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Pfiznivci malifského dila Zderika Sykory si 15. a 16. dubna 2010 mohli v IATCC vyji-
mecné prohlédnout jedny z jeho nejvétSich realizaci — Létani A a Létani B. MoZnosti

vyuZilo nékolik desitek milovnik uméni.

mis
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Wi Wroci zaméstnanch RLP CR, s. p.

Vlyro€i nepreruseného pracovniho pomé-
ruuBLP CR, s. p., vkvétnu oslavi tito za-
méstnanci:

Pavla Horska, specialista LIS NOF,
oddéleni mezinarodni kancelare

NOTAM 15 let

Opét pod drobnohledem DNV. 17. kvét-
na provedou auditofi firmy Det Norske
Veritas prvni periodicky audit, aby pro-
véfili platnost naSeho certifikdtu Fizeni
kvality. Tentokrat navstivi SLNS Ostrava,
kde podrobi zkouméani proces zajistovani
funkce zabezpecovaci letecké techniky
(provoz, udrzba, revize ZLT a propojeni

en 2010/2009

, ha-_l_!uzy,n(‘.é: Srovnani poctu pohybt (IFR)
‘a priimérného zpozdéni/let
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Pocet pohyhii na letistich — Ceska republika
Praha (IFR) Brno Ostrava Karlovy Vary

Potet pohyhii (IFR) ve FIR Praha

Narust provozu
V%

Pocet zpoZdéni/ACFT
v min.

Eva Malcharkova, kontrolor tratové
pfipravy I, oddéleni LPS Ostrava 20 let
Dagmar Vesela, samostatny odborny
referent specialista, oddéleni
jazykového vzdélavani 20 let
Blahoprejeme! REDAKCE

Audit DNV

fidicich vazeb s DPRO/ATMS) a také
SLNS Brno, kde je bude zajimat proces
poskytovani letovych provoznich sluzeb
v prostoru odpovédnosti (procesy pfibli-
zovaci sluzby fizeni a TWR). V Praze pak
bude v jejich hledacku SONS, kde bude
auditovéan proces méfeni, analyzy a zlep-
Sovani (monitorovani a méfeni sluzeb,
neshodné sluzby, analyza idajd, procesy
zlepSovani vé. vazby k Zivotnimu pro-
stiedi, feSeni vysledka internich auditd).

Z vysledki provedenych internich audi-
tli bezpec€nosti a kvality usuzuiji, Ze se ne-
mame €eho obévat, a naopak budeme
moci predvést fadu vyznamnych zlepSe-
ni v ¢innosti podniku. 0. S./Al

Open Sky Jenec 3

Leto$ni, treti roénik Open Sky Jene¢ se
uskute¢ni v patek 25. ¢ervna 2010. Po-

vydani Stripu. red

Pocet pohybu na letisti Praha

BREZEN 2010/2009 (IFR)
Zdroj: Al

Pogcet pohybii ve FIR Praha

BREZEN 2010/2009 (IFR)
Zdroj: Al
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Mnohe technicke veci jsou viastne obrazy

Dnes vam nabizime rozhovor s élovékem z uméleckého svéta, pro ného je velkou inspiraci moderni technika a nékteré aktivity RLP. Posudte sami.
Martin Strnadel je Absolvent vysoké $koly uméleckoprimyslové.

Jaké bylo vase détstvi a dospivani? Ja-
blko nespadlo daleko od stromu - vas
tatinek Antonin byl znamy malir.

Détstvi jsem kazdy rok proZil stridavé
na ValaSsku (od kvétna do duSicek —
Trojanovice pod Radho$tém) a v Praze.
Otec mé zasadné neovliviioval, ale misto
televize ¢i jinych hracek mé rodice zaba-
vovali tim, Ze jsem dostal papir a tuzku,
abych si kreslil, a j& si kreslil, porad. Po
zakladni Skole jsem chodil na gymnazi-
um ve Frenstaté, které jsem nedokongil.
Tatinek rozhodl, abych zacal pracovat
v tiskarné Polygrafie jako déInik a pak se
vyucil knihafem. Jedna véc v nasi rodiné
byla naprosto jasné - Zelezny zakon — ,,co-
koliv se déld, tak se musi délat poradné
a mélo by se tomu rozumét*. Vlypadalo
to, Ze budu knihafem, ale nakonec jsem
vystudoval UMPRUM - obor uZzita grafi-
ka, design a plakat.

Co vas v té dobé nejvic zajimalo?

Jako kluk jsem chtél byt strojviidcem
nebo pilotem, diky brylim to v3ak vzalo
brzy za své. Letadla, se v§im tim dénim
kolem, mi vSak tak ucarovala, Ze si nedo-
vedu svij Zivot bez nich predstavit. Jako
kluk jsem €asto jezdival do Staré Ruzyné,
potuloval se po letisti u prahu dréhy (to
se jeSté dalo) a dival se na letadla az do
pozdniho vedera. M(ij zajem o letadla na-
rlistal, a kdyZ jsem nastoupil zakladni vo-
jenskou sluzbu v Armadnim vytvarném
studiu, potkalo mé Stésti, Ze jsem zde mohl
rozvinout své ,choutky” naplno. Zafun-
goval rodinny Zelezny zakon, tj. kdyZ jsem
zacal malovat letecké obrazy, tak jsem si
i doplfioval a rozSifoval znalosti o letectvi.
Studiem letadel jsem se dostal az k Fizeni
letového provozu a také navazal mnoha
hezka pracovni pratelstvi s piloty.

Jak to vSe pokracovalo dal?
Vzpomindm, Ze jako student jsem byl
v Anglii @ musel samoziejmé navstivit
i londynské letiSté Heathrow. VSiml jsem
si, Ze v blizkosti letiSté byla spousta chla-
pil a klukd s radii a Ze poslouchaji letec-
kou radiokomunikaci. Nemél jsem s tim
tehdy Zadné zkuSenosti, ale hned jsem
védél, Ze néco takového si musim pofidit.
Naraz mé to pohltilo. Po néjaké dobé jsem
se dostal znovu do Londyna a koupil si
svij prvni AirBand (mdm jej dodnes).
Poslouchat radiokomunikaci bylo néco
lichvatného, ale rozumét frazeologii zna-
menalo néco k tomu nastudovat. Jak jsem
se postupné v tomto zajmu zdokonaloval,
vedlo mé to k tomu, Ze jsem si zacal délat
poznéamky, nejprve do notysku a nakonec
jsem si tyto zazitky zacal zapisovat do ob-
razi. K poslechu se nakonec pfipojilo
i soub&zné sledovani téchto letadel na ob-
loze. Dodnes si vzpominam, co to bylo za
zazitek objevit, Ze volaci znak pro BA byl
Speed Bird a pro PANAM Clipper. Jak ¢as
plynul rozSifoval jsem pocty svych radii
a tak jsem mél bézné pfi odposlechu zap-

currieuluin ity
MARTIN STRNADEL
Narozen: 1954
Rodina: manZelka a 2 déti (kluk
a holka)
Volny cas: kresleni, cteni nebo
poslouchani rddii (nejen leteckych
frekvenci).
Oblibenad literatura: Jerome
Klapka Jerome (cokoliv), K. Capek
(predevsim povidky z jedné a druhé
kapsy), B. Hrabal (cokoliv), Antoine
de Saint-Exupery
Oblibena divadla: Na zdbradli,
HaDivadlo
Nejmilejsi filmy: Zvétsenina,
Vecirek s Peterem Sellersem,
Frederico Fellini (s Marcellem
Mastroiannim), Hofi md panenko
(Milo$ Forman)
Zivotni krédo: Nevzdat se a vydrZet

nuta 3 radia na riiznych frekvencich. Pro
znalce uvadim, Ze mdj ,pfitel nejvérngjsi«
v té dobé bylo rddio SONY AIR7.

Sdilete s nekym tuto vasei?

Miij pritel z HaDivadla v Brné hudebni
skladatel Jifi Bulis, byl stejny fanatik jako
ja. Nebylo nic mimoradného, Ze jsem po-
slouchal komunikaci a posléze mu volal:
LJirko, leti ti tam Scandinavian, mas ho
tam za 10 minut.” Spolu jsme pak mimo
jiné mnohokrat debatovali o zvukovych
strankach téchto odposlechi, jak na nas
plsobity Sumy, brumy, ruchy a jaké nala-
dy se daji z toho vypozorovat. Dokézali
jsme nékdy podle hlasu a volaciho znaku
letadla rozpoznat konkrétniho pilota —
napf. Petra Jirmuse.

Jak vas ve vasi umélecké cinnosti ovliv-
fiuje technika?

Chci-li délat technické véci, musim se
na to podivat ,,zezadu“. Mnohé technické
véci poskytuji esteticky zazitek samy
0 S0bé, jsou to vlastné obrazy — napfr. tis-
téné spoje, obraz CT v nemochnici, rada-
rové mapy, meteorologické obrazy. Také

v8e ostatni, co souvisi s létanim, ma né-
jakého ducha a estetické prvky, at je to ra-
diomajak v zelené travé, ktery je prouzko-
vany Cerveno-bily, nebo radar na Buchtové
kopci véetné pohledu z jeho ochozu na
okolni pfirodu. VSechny tyto zazitky spo-
lu's dojmy z Iétani mé nuti se vytvarné vy-
jadfovat. Barvy a vizualni jevy na nebijsou
(izasné, to se neda s nicim na zemi srov-
nat. Odstupem, rostouci vySkou nad zemi
se méni méfitka i na jiné lidi.

Co jste délal po skonceni zakladni vo-
jenskeé sluzhy?

Zni to neuvéritelng, ale moznosti, které
jsem v AVS mél, zapficinily, Ze jsem na-
konec pro armadu pracoval az do roku
1995. Poznal jsem zde mnoho zajimavych,
Spickovych lidi spojenych s letectvim
a diky nim jsem se dostal na mista, kam
bych se nikdy nedostal — vetné letadel.
Atak neuvéfitelné se stalo skutkem (citu-
ji svého oblibeného spisovatele).

Arméada mé vyuZzivala pro nejriiznéjsi gra-
fické névrhy a rizné dal3i vytvarné Ginnosti.
Nejradéji vzpominam na realizaci pilotnich
odznak(l zacatkem 90. let, V zadani byla
navaznost na odznaky Ceskych a sloven-
skych letcti RAF z 2. svétové valky v Anglii.
Jednalo se o celou sadu odznaki i pro ¢e-
pici a klopy. Piloti to nosi dodnes. Nebo na
realizaci vyzdoby vestibulu budovy cent-
rlniho skladu nahradnich leteckych dilii ve
Stépanové u Olomouce. A z civilnich ob-
jednavek to byla dlouholeta spoluprace
s panem profesoren Vejrazkou z CVUT na
tehdy teprve se rodicich programech GPS
u nas. Volné i uzité grafice jsem se véno-
val nejvice do roku 2000. Postupné jsem
si uvédomil, Ze u estetickych disciplin se
Clovék téZko prosazuje, mé-li odliSny nazor,

a proto jsem se rozhodl, Ze se pfesunu
smérem k technické obZivé, a tak se ze mne
stal dokumentarista automobilového prii-
myslu.

Vim, Ze nasi budovu v Jenci znate. Co
vas k nam privedlo?

Téch prileZitosti bylo nékolik. Znal jsem
se s vaSim dispecerem ACC Zdernkem Hu-
bélkem, ktery bohuZel dnes jiZ neZije.
OkamZité jsme se velice sbliZili a ten mi
umoznil pIné nasat vasi atmosféru, tedy
vieho toho, co miluji.

ProtoZe se mj tatinek znal s malifem
Zdenkem Sklenafem, nachazel jsem u néj
av jeho Skolnim ateliéru mnohokrat mis-
to, kde jsem se mohl poradit i pou€it,
znam se s jeho synovcem, galeristou
Z. Sklenafem (mé pronajaté prostory od
RLP na SN). Synovec Zdenék SklenéF je
ctitelem Zderika Sykory, a tak se kruh uza-
vird a ja byl panem feditelem Maternou
pozvan na odhaleni fresek Zderika Sykory
v Jenci.

Jake vaSe prace jsou spojeny s letec-
tvim?

Dnes musim délat predevsim to, co mé
uzivi, a tak na malovani a kresleni nezbyva
tolik ¢asu, kolik bych si prél. Pfesto i po
letech mé stale t&Si prace spojené s 1. me-
zinarodnim leteckym dnem ve Kbelich, déle
kresby pro Kooperativu pro pojisténi leta-
del. VZdycky jsem fantaziroval, kdybych
chtél byt letadlem, tak jakym. Nechtél jsem
byt letadlem bojovym, ale AWACSem —
v8echno slysi a vidi, a pokud do né¢eho
zasahuje, je to s kvalifikovanym nadhle-
dem. Dnes hodné maluji ptaky, kterym
davam podoby letadel.

Text: JAN MAZAC, foto: mis
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Zeptali jsme se

Jeden z poslednich pohledd (v poloviné dubna) na stavajici podohvu, TWR. Stav-
bu zakrylo leSeni, po jehoZ demontéZi se ukdze novd tvaf TWR. JIRI HOURA ml.

JiFi Prisa napsal a Vladimir Jirének iIustrovaI
Jlustrovat knizku Chytre létani slo uplné samo.
Leteckd doprava pfindsi mnoho dsmévnych situ-
ac, a tak je staci jen ddt na papir. Doufam, Ze se
vdam obrazky a celd knizka budou libit, “ Fika Vla-
dimir Jiranek. Rozhovor s autorem textu pfinese-
me v pfistim vydani Stripu. mis

Ocenéni pro Karla Dvoraka. Pokud letové provozni sluzby v této zemi maji néjakého
praotce, tak v Praze jsme méli hned dva. Praotcem oblastniho strediska fizeni le-
tového provozu byl pan Jindfich Cernohorsky, praotcem piblizovaci sluzby na le-
tiSti v Praze pan Karel Dvordk. Oba dva jsou dodnes legendami nejen pro mé, ale
pro celou starsi generaci fidicich ACC i APP v Praze. Jindra Cernohorsky, ktery své
sluzby podniku poskytoval az do svych 72 let, jiz bohuZel tenhle ¢lanek ¢ist nemd-
e, Karel Dvorak se téSi stale mimoradné fyzické i psychické pohodé.

Jeho Zivotni pout je s letitém v Ruzyni spojena zcela bytostné. Na letisti od mladi
pracoval, na letiSti proZival vSechny své Zivotni radosti i zklamani, na letisti i cely Zi-
vot bydli.

Dne 22. 4. 2010 byl Karel Dvorak (na snimku vlevo) v Poslanecké snémovné
Parlamentu CR podvyborem pro védu, vyzkum, letectvi a kosmonautiku ocenén za
»CeloZivotni ¢innost v oblasti civilniho fizeni letového provozu, vedeni stanovist
APP/TWR na letisti Praha Ruzyné a vychovu nové generace“.

Zahdjeni provozu pfiblizovaciho stanovi§té APP Praha (tehdy oznadované jako
PLKS — Priblizovaci Leteckd Kontrolni Sluzba) pocatkem Sedesétych let minulého
stoleti je s jeho jménem trvale spojeno. V diisledku politickych provérek o deset let
pozdéji musel z funkce $éfa APP/TWR odejit a na ,sva“ stanovisté se smél vratit
pouze jako Fadovy Fidici po obnoveni licence.

Rika se, 7e spravedinost je slepa. Vyjimka ale Zasto potvrzuje pravidlo — Karel
Dvorék je jeho potvrzenim. Nejen ja, ale i ta nejmladsi generace fidicich na prazské
APP a TWR vi, Ze ta cena je urcité ve spravnych rukou.

JAROSLAV VLASAK, NSPLS, foto: RADKA MACHOVA

... reditele divize financéni

Jaké dopady na finanéni situaci podniku mélo uzavieni éeskeé-
ho vzdu$ného prostoru v souvislosti se sopeénym prachem
nad Evropou?

Vzdusny prostor CR byl uzavien od 17. dubna, nicméné vy-
znamné omezeni provozu jsme pocitili jiz o den dfive. Pokles
provoznich vykonu trval aZ do 21. dubna. Je to patrné z nasledujicich graft.

Horni graf znézorfiuje vyvoj tratovych vykoni a spodni graf vyvoj vykonil na urce-
nych letistich (v pfislusnych vykonovych jednotkéch).

Meziroéni vyvoj tratovychch vykonii (v tratovych jednotkach) za duben 2010
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Meziroéni vyvoj letistnich vykon (v pfiblizovacich jednotkach) za duben 2010
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Toto se samoziejmé odrazi v trzbach podniku. Podle metodiky, kterou pouziva
i EUROCONTROL, jsme vypotitali pokles trzeb na 37,4 mil. K&. Na tratovou ¢innost
z toho pfipadé 30,9 mil. K¢ a na pfiblizovaci a letistni ¢innost 6,5 mil. K¢. Celkové se
jednd o 1,3 % z celkovych planovanych trzeb podniku. Finanéné se tento propad pro-
jevi s uréitym zpozdénim, v ¢ervnu a v ¢ervenci.

Takovyto pokles trzeb je samoziejmé nepfijemny, ale podnik se s nim umi vyrovnat
tak, aby splnil veSkeré své zavazky. Proti poklesu vykon( v obdobi uzavieni vzdugné-
ho prostoru pidsobi navic faktor pozitivniho vyvoje vykon(, ktery zaznamendvéme od
listopadu loriského roku. Ke konci biezna jsme zaznamenali 7% nartist tratovych vyko-
nil a 4,3% pokles vykoni na uréenych letiStich. U obou ¢innosti se jedna o vyrazny
nartist oproti nasim piivodnim o¢ekavanim, na kterych byl postaven rozpocet.

Dubnové vysledky tento jinak optimisticky vyvoj provoznich vykon(i samoziejmé
méni. Provozni vykony ndsledujicich dni v8ak ukazuji navrat k plivodnim trendovym
hodnotdm. Pokud zdistanou zachovany alespon po dobu letni sezény a bez dalSich
vyraznych vykyvil, je predpoklad, Ze hospodarské vysledky letosniho roku budou vel-
mi dobré. LUBOS HLINOVSKY



kull zastavila provoz

Eyjafjallajo

Jesté ve ctvrtek 15. dubna napsala Mlada
fronta Dnes, Ze uplynulé obdobi bylo pro
letecké dopravce dlouhé a mélo nepfi-
jemné turbulence, které fada z nich ani
neustala. Pokradovala optimistickou pfed-
povédi: , Ted'to po vice neZ roce vypada
znovu na klidny let.” Prodejci letenek
v Cesku po 14 mésicich propadii hlasili
za brezen narlist poctu prodanych lete-
nek. V meziroénim srovnani jich prodali
0 1,5 procenta vice a ¢isla se pribliZila
Grovni roku 2008.

V patek 16. dubna vSak islandska sop-
ka s téZko vyslovitelnym nazvem Eyjafja-
llajokull zvySila aktivitu a sopecnym po-
pelem vychrlenym do ovzdusi ochromila
letovy provoz nejprve na severozapadé
Evropy. Kvdli hrozicimu obfimu oblaku
popela zastavila provoz letiSté v Britanii Ci
Belgii a omezila ho v Nizozemsku, Irsku,
severskych zemich a Francii. Na omezeni
se pripravovalo i Némecko.

V patek v 10:00 hod. byla také uzavre-
na severozapadni ¢ast vzdu$ného pros-
toru nad Ceskem, v 11:00 hod. ruzyfiské
letiSté a ve 13:00 hod. cely vzdusny pros-
tor nad Ceskou republikou. Na celém tize-
mi republiky platila od 16:00 hod. také
uzaveéra pro vrtulniky letecké zachranné
sluzby. Uzavirka letového provozu na
¢eském nebi a prazském letisti postihla
tisice pasazérti Ceskych aerolinii a bylo
jasné, Ze narodniho dopravce pfipravi
o desitky milion{ korun.

VSechna opatfeni nasledovala po upo-
zornéni odbornikii, Ze sopecny popel
s malymi tlomky kaminki, ledu a pisku
miiZe nejen vyrazné snizit viditelnost, ale
ohrozit i motory letadel.

Vzdusny prostor CR byl od pondélni
piilnoci nejprve otevien ve vysce nad

7450 metrti pro prelety letound na dalko-
vych linkach. Ostatni leteckd doprava byla
véak v Cesku paralyzovana aZ do pondél-
nich 13:00 hod., kdy Rizeni letového pro-
vozu vzdu$ny prostor po 72 hodinach zno-
vu otevielo, zatim ale pouze podminecné
na 48 hodin. Bylo odbaveno néco pres

90 odlet(i a piletl, coZ byla pfiblizné péti-
na bézného provozu. Do vzduchu mohly
opét i vriulniky letecké zachranné sluzby.
Béhem dne se postupné zacalo létat na
Slovensku, v Rakousku, v Madarsku nebo
na Balkané. VV podvecer obnovilo provoz
Némecko ve Frankfurtu nad Mohanem
a v 18 hodin na letisti Mnichov.
Prestoze v titery 20. dubna se island-
sky vulkan zdaleka jesté neuklidnil, zlistal
obnoveny provoz na éeském nebi zacho-
van. Stalo se tak na zakladé pondélniho
rozhodnuti Eurocontrolu, ktery prostor
nad Evropou rozdélil do tfi ménitelnych
z6n. Prvni zcela bezletova, druha s varo-
vanim, kde letecké spole¢nosti mohly é-
tat na zakladé vlastniho rozhodnuti, ve
treti vyhlaSené zoné prestala platit ja-

kakoliv omezeni. Ceska republika se za-
fadila do druhé zdny.

ProtoZe ¢esti meteorologové ve stiedu
21. dubna neprodlouZili vystrahu pfed
sopecnym prachem a minimalngé do ¢tvr-
te€nich 12:00 tak nehodlali uginit, cesky
vzdusny prostor se dostal do tfeti zony.

Prazské letiSté predpokladalo, Ze se pro-
voz zcela vrati do obvyklych koleji kon-
cem tydne.

0 zotaveni letecké dopravy svédcilo
i obnoveni dalkovych spojd, po nékolika-
denni vyluce v Praze pfistélo letadlo Delta
Air Lines z New Yorku.

Po tydnu, v patek 23. dubna, ohlasilo
LetiSté Praha ndvrat k plnému provozu.
Z vice nez 440 letd byly podle mluvEi
Michaely Lagronové ,zruseny pouze tri,
coZ se béZné stavd i bez fadeni sopky*“.

Na prelomu 18. a 19. tydne Eyjafjalla-
jokull sice znovu zvySila svoji aktivitu
a CasteCné omezila provoz v Evropé.
V dobé uzavérky Stripu se ale nad Ces-
kem létalo bez omezeni.

mis, foto: JIRi HOURA ml.

Naborovy a vyberovy tym opet v akci

Zatatkem tohoto roku vypsalo RLP CR,
letového provozu“. Proto se nahorovy
a vyhérovy tym naSeho podniku, tak jako
kazdy rok, i letos zii¢astnil nékolika ve-
letrhii pracovnich pfileZitosti.

Tyto veletrhy jsou pofadany vysokymi
Skolami technického zaméreni predevsim
z toho déivodu, aby umoznily studentiim

bezprostredni kontakt se zastupci firem.
Veletrhy slouzi mimo jiné také k prezentaci
podniku ve studentskeé verejnosti a vytvari
povédomi o firmé mezi potencialnimi zajem-
ci o profesi fidiciho letového provozu.
Cilem naSi casti bylo predevsim setkat
se se studenty, predat jim informace o na-
Sem podniku a pozici fidiciho letového
provozu, a také i odpovédét na jejich otaz-

Rizeni letového proyggy ER, 5.p.
LET—

ky. V rdmci veletrh(i jsme rovnéz proved-
li nékolik prezentaci, pfi nichZ jsme mj.
pouzili ndborové video, které bylo diky
podpofe vedeni podniku zpracovano pro-
fesionalni firmou v minulém roce.

Zatimco v Praze (CVUT), Brné a Plzni
jsme byli tradi€nimi ucastniky, v Ostravé
se stanek RLP objevil poprvé. Na severu
Moravy jsme se setkali s pozitivnim ohla-
sem a zdjmem z(¢astnénych studentd.
Velkym pfinosem byla pfitomnost fidiciho
letového provozu Ing. Rostislava Stryka
a jeho vystoupeni na prezentaci. Diskuse
s (castniky byla Ziva a pfiklady z praxe
velmi nazorné.

Celkem jsme oslovili vice nez 400 stu-
denti a zodpovédéli mnoho riiznorodych
dotaz(i. Ugast na veletrzich je sou¢asti sys-
tému naboru a vybéru uchazecii o profesi
fidiciho letového provozu a béhem pred-
chozich let se stala G€innym nastrojem
procesu naboru a vybéru Fidicich letové-
ho provozu. DPER

Foto: DUSAN INGELI

,Vulkan, bohuZel, nevydava tiskové
zpravy.”

Richard Klima, tiskovy mluvci

RLP CR k situaci v éeském vzdusném

prostoru v souvislosti s vyskytem

sopecného popela (19. 4. 2010)

,Aby cestujici platili nizké ceny, letis-
té by méla snizit své poplatky. Plati to
zejména o drahych letistich v Praze,
VarSavé a Budapesti.”

Lasld Tamds, Ryanair

,Chci se v tomto zdvodé dostat pres
divokou kartu mezi top 12. Cokoliv po-
tom, bude skvély vysledek, co se tyce
Zisku prvnich bodd, byla by to pardda
a budu o to bojovat.”

Martin Sonka, pilot, ktery se jako
jediny Cech tcastnil Red Bull Air
Race World Championship

,0 ultralighty pozorujeme posledni
dobou ¢im dal vétsi zajem. Jsou to le-
tadla modernéjsi. Kromé toho spotfe-
buji méné paliva.“

Pavol Urbanovsky, Aeroklub Kolin

,Spoj do Atlanty bude béhem letni se-
z6Ony |état Ctyrikrat tydné, a doplni tak
v Ruzyni jiz rok fungujici pravidelnou
linku Praha-New York.*

Michaela Lagronova, tiskovd mluvci
Letisté Praha

Klienti Cedoku s ndmi Iétaji do de-
sitek destinaci prevazné ve Stfedomofr,
napfiklad na Kypr, do Recka, Turecka
nebo Egypta.”

Vladimira Dufkova, tiskovad mluvci

Travel Servisu. Klienti Cedoku budou

dalsi tri roky létat s Travel Servisem

,Mezi nejnékladnéjsi polozky patfi za-
fizeni pro vyprostovani letadel, jeho po-
fizovaci cena je témér 13,5 milidnu ko-
run. Jsme tak pfipraveni na havarijni
situace, pri kterych letadla typu Airbus
380 ¢i Boeing 737 sjedou z dréhy
a uviznou mimo zpevnénou plochu.”

Michaela KubeSova, tiskovd mluvci

Letisté LeoSe Jandcka v MoSnové.
Letisté ziskalo novou techniku za
87 miliond v rdmci projektu
dotovaného evropskymi financemi

,V nasi muzejni expozici Ize spatfit
nejen letadla jako napfiklad MiG-21,
MiG-15 ¢i L-39, ale také velké mnozst-
vi exponatli spojenych s letectvim, a to
i Skolnim. Simuldtory a trenazéry, Skol-
ni pomicky, motory a agregaty, nebo
leteckeé pristroje. VSe se snazime ukdzat
lidem co nejvice zblizka.”

Tomas Kelnar, tiskovy mluvci muzea,
nové Letecké muzeum v aredlu letisté
v Olomouci

,Obét musi byt vykonana!“
Otto Lilienthal — krdtce pred smrti
Pripravila: DV



Co se déje na ruzynskem letisti?_

Sopka stala Letisté Praha a CSA aZ 200 milioni

Ceské aerolinie a Letists Praha zaznamenaly kviili vypadku leteckého provozu nésledkem prachu z islandské sopky
ztraty celkem 150 az 200 milion{i korun, uved| 25. 4. v Ceske televizi prezident CSA a generaini feditel Leti$té Praha
Miroslav Dvoiék. Rizent letového provozu utrpélo podle Feditele Jana Klase ztratu 30 milionéi korun. Letists Praha
uvadi ztratu 50 miliond korun, CSA hovoii o nékolika desitkach miliond korun denné. P¥esna vy3e ztrét ale nebyla
k 25. 4. vyéislena. CSA podle Dvoraka zatim neuvazuji, Ze by kvili témto ztratdm pozadaly stat o finanéni pomoc.

Ruzyné lakala na bezplatnou exkurzi

Aniz by se do vzduchu vzneslo jediné letadlo, pfilakalo v nedéli 18. 4. ruzyriské letisté do svych Gtrob tfi a pil
tisice navstévnik(. Jako ndplast za neuskutecnéné lety, které byly zruseny kv(li oblaku sope¢ného prachu z Islandu,
otevrelo prazskeé letiSté prostory, kam se bézné lidé bez platné letenky nedostanou.

,Slo 0 jedinecnou moZnost ukézat lidem mista, kam se za normalnich okolnosti nepodivaji. Jsme radi, Ze dorazilo
tolik zdjemeti, kteri chtéli poznat, jak letisté funguje, “ zhodnotila akci mluvéi LetiSté Praha Michaela Lagronova
s tim, Ze nabidku vyuZilo celkem 3369 lidi.

Navstévnici se v nedéli dostali napfiklad do tranzitni zony Termindlu 2, hlavni zajem byl vSak o prohlidky moderni
letistni techniky — hasi¢skych voz(l a letiStnich specidld. Odezvu mély i exkurze do letadel Boeing 737 a Airbus 320.

Tedy klobouk dolii, tomu se fik rychla reakce, vzdyt uzavéra leteckého provozu byla vyhlagena v patek dopoledne,
nevédélo se ani, jak dlouho bude trvat, a pfesto zorganizovali na nedéli takovou obrovskou exkurzi.

Novy hangar na ruzyiiském letisti

Leteckd spole¢nost ABS Jet pfipravuje na ruzyriském letisti vystavbu obfi parkovaci haly pro letadla. Informaci
technologiemi, temperovany, se specialné zavéSenou stfechou na obvodovych nosnicich ma stat 275 mil. korun.
Stavba ma byt dokoncena zhruba za jeden rok od zahdjeni stavby.

ABS Jet jiz jeden hangér o rozloze 4500 m? vlastni na starém ruzyriském letisti. ,Je to vsak chranénd stavba

v

z roku 1937 s limitovanou tinosnosti podlah, a proto jsme se rozhodli postavit dalsi,“ uved| Petak.

LetiSté Praha mezi 15 nejlepSimi v Evropé

Leti$té Praha se v anketé ,World Airport Awards® pro rok 2010 umistilo mezi 15 nejlepSimi letisti v Evropé.
Oproti prfedchozimu roku si polepsilo o dvé pricky. Priizkum provadi na zakladé hlasovani milionil cestujicich
britskd spoleénost Skytrax.

Pasazéfi v anketé posuzovali leti§té ve 33 kategoriich. Hodnotila se napf. €istota termindld, vstficnost
a profesionalita persondlu, prehlednost orientacnich systémd, rychlost dorudeni zavazadel, nabidka obchodd
a kvalita obcerstveni ¢i dostupnost internetovych sluzeb. DalSim neméné dlezitym parametrem pfi hodnoceni
byla délka cekaci doby na odlet. Podle priizkumu se Leti$té Praha za posledni rok zlepSilo hned v sedmi z téchto
oblasti (dostupnost vozikil, istota toalet, kvalita ob&erstveni, navigace po termindlech, informacni tabule, efektivita
v dorucovéni zavazadel, bezpeCnost — Cekaci doby).

Gelkové bylo hodnoceno vice nez 200 letist z celého svéta a zapojilo se témér 10 mil. respondentii vice nez
stovky narodnosti. V ramci svéta se LetiSté Praha umistilo na 36. misté, budapestské letisté na 71. misté, varSavské
pak dokonce na 124. misté.

Podivejme se, jak se Letisté Praha zlepSuje:

2007 2008 2009 2010
[“umisténiv Evropgé ~ 21.misto 18. misto 17. misto 15. misto

[ umisténive svété ~ 54.misto 42. misto 40. misto 36. misto

Podle tiskovych zprav pfipravil: OLDRICH STANEK, Al, vizualizace: ABS Jet

6 STRIP KVETEN 2010

Jak snad

Kazdy rok v druhé poloviné dubna se koné v Praze me-
zinarodni kurz pro specialisty z oblasti safety a Setfeni
leteckych nehod. Letos byl prijezd Gcastnikd kurzu
a instruktort ztizen zastavenim leteckého provozu v di-
sledku aktivity islandského vulkanu Eyjafjallajékull. Presto
vSak do Prahy dorazilo autem, autobusem kombinova-
nym s trajektovou prepravou a vlakem 20 studentd. Jako
uznéni za zvladnuti této nelehké situace jsme pfipravili
pro Gcastniky specialni certifikat s unikatni letovou situ-
acinad Evropou dne 18. dubna 2010 v 10:00 hod. (mapa
vlevo) a pro srovnani i zndzornéni normalni letové situ-
ace nad Evropou — pro ¢tenare Stripu otiskujeme mapu

(pokracovani z minulého
cisla)

Netfeba doddvat, Ze cito-

vané aktivity mély znaény

vliv na upevnéni pozice

azvyseni prestize RLP CR
v ramci stejné orientovanych organizaci nejen v ev-
ropském regionu, ale i v jinych astech svéta. Rok 1999
probihal ve znameni celkovych zmén, predevSim pak
hledani nové strategie pro dalSi rozvoj sluzeb Fizeni le-
tového provozu v Evropé. Vyznamnymi organizacnimi
zménami pro$la agentura Eurocontrol, kterd rozpraco-
vala a definovala novy program strategie pro obdobi od
roku 2000, oznaceny ATM 2000+, jehoZ hlavnim cilem
bylo nabidnout uzivateltim vzdu$ného prostoru jesté
VetSi kapacitu za nizSi cenu pfi zachovani stejné rovné
bezpeénosti. Stejné tak byl rozpracovan i novy program
EATMP (European Air Traffic Management Programme),
ktery nahrazoval dosavadni EATCHIP a ktery byl zalozen
na tzv. konceptu gate-to-gate sledujicim z pozice Fizeni
letového provozu letadlo od zahajeni do ukonceni po-
hybu po leti$tni ploSe.

Do fedeni tohoto programu se pimo zapoiilo i RLP CR.
Slo piitom o ofiSek skute&né nelehky; z hlediska letové-
ho provozu doslo totiz k radikalnimu néartistu poctu po-
hyb, coZ bylo zplisobeno predevsim krizi v Kosovu. Pro
ilustraci uvedme nékolik statistickych ddajti, vzniklou si-
tuace dobfe popisujicich. Ve vzdusném prostoru CR se
pocet pohyb(i letadel za rok 1999 ve srovnani s rokem
predchozim zvySil v priiméru o 23,5 %, pficemZ jen
v dubnu doséhl nartist hodnoty pinych 40,8 %! Za cely
rok se ve FIR Praha uskute¢nilo 308 251 pohybti letadel,
na jednotlivych dopravnich letistich pak fidici letového
provozu poskytli sluzby celkem 116 859 letadlGim! Neni
proto divu, Ze rok 1999 byl pro RLP CR z ekonomického
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nas svet zadre...

no se ten

z 30. dubna v 10:00 hod., kdy bylo v pohybu zhruba
900 letadel. Primérny pocet letadel za 24 hodin dosa-
huje okolo 25-28 tisic letil (dosavadni rekord je pres

34 tisic letti). Jak vyplynulo z podani predstaviteli CSA
a Letisté Praha, zastavenim provozu Cinil vypadek asi
150-200 mil. K& a u RLP CR, s. p., asi 30 mil. K¢.

Celkovy tget za vypadek letecké dopravy v CR bude
okolo 1 mid. K&. 3
LADISLAV MIKA, MD CR, foto: MAREK KAFKA, archiv

existence!

Ve stejném roce bylo ve vzdugném prostoru CR za-
vedeno nékolik novych trati (napf. UL602, jednosmér-
nd UM984, apod.), ¢imZ se zkvalitnil letovy provoz
z hlediska preletti. Na letiStich v Karlovych Varech po-
kraGovala rekonstrukce fidici véZe, stejnd budova, véetné
pracovisté ARO (briefing), byla modernizovana v Ostravé

a na realizaci Cekala téZ na letiSti v Brné-Tufanech.
Sougasné s témito zdsadnimi tkoly se Rizeni letového
provozu Ceské republiky odpovédné pipravovalo i na
bezproblémovy prechod na novy letopocet 2000 (pro-
blém celosvétové oznacovany zkratkou Y2K) tak, aby
letovy provoz nebyl v Zadném pfipadé naruSen moznym
vypadkem fidicich systémi nebo zabezpecovaci letecké
techniky.

SluZeb RLP na praké Ruzyni vyuZiva i irsky Aer Lingus

Pilnostni signaly

RozliSuji se dva zakladni pripady:

a) Signély pouZivané bud spolecné, nebo jednot-

livé, které znamenaji, Ze letadlo si preje vyslat zpravu

0 obtizich, jez je nuti k pFistani, aniz by vyzadova-

lo okamzZitou pomoc.

Patfi k nim:

m Opakované rozsvécovani a zhasinani pristava-
cich svétel;

®m Opakované rozsvécovani a zhasinani poloho-
vych svétel tak, aby bylo odliSné od zablesko-
vych polohovych svétel.

b) Signaly pouzivané bud spole¢né, nebo jednot-

livé, které znamenaiji, Ze letadlo chce vyslat velmi

naléhavou zpravu tykajici se bezpecnosti lodé, le-

tadla nebo jiného vozidla nebo nékteré osoby na

palubé nebo v dohledu.

Patfi k nim:

W XXX - vysila se radiotelegraficky nebo jakymko-
li jinym zplsobem;

W PAN, PAN - vysila se radiotelefonicky, mluve-
nym slovem;

M Pilnostni zprava vysilana datovym spojem, kte-
ra ma stejny vyznam jako slova PAN, PAN.

Ing. MILAN CVRKAL, PAVEL SVITAK
Foto: archiv
(pokraCovani v pristim cisle)
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ATC Ice Hockey Tournament 2010

SUDOKU: Otiskujeme dvé tlohy pro prate-
le Ciselné kFizovky. Vievo je docela lehka,
vpravo spiSe tézka. Vypliite miizku tak, aby
kazdy fadek, kazdy sloupec a kazdy ctve-
rec 0 3 x 3 politkach obsahoval ¢isla od
jedné do deviti. Reseni — viechna spravné
doplnéna €Cisla prvniho Fadku — alespori
jedné z nich miiZete poslat do 28. kvétna
2010 na adresu strip@ans.cz. Vylosovany
Uspésny reSitel dostane maly darek.

Ze v8ech dorucenych spravnych feSeni
z minulého Stripu byla vylosovana IVA
RYDLOVA, DPRO/LIS. red

Ve dnech 16. a7 18. dubna se hokejisté RLP
CR, s. p., ziGastnili jiz dvandctého roéniku
turnaje fidicich letového provozu, ktery se
jako loni konal u Bledského jezera ve Slo-
vinsku. Pro leto$ni turnaj byly vytvoreny
dva tymy hajici barvy naSeho podniku —
Prague Monkeys a IATCC Praha. Kromé
reprezentantd RLP CR, s. p., se turnaje
Gicastnilo dalSich osm tym{ z Sesti zemi.
V z&kladni Casti turnaje byli ucastnici roz-
déleni do dvou péticlennych skupin a kazdy
tym sehral tyfi zapasy. Ve skuping A narazil
tym IATCC Praha na hokejisty z Bratislavy,
Zenevy, Vidné a muzstvo z poradatelské
zemé HK Zolne. Tym Prague Monkeys se
ve skupiné B stetl s hraci z KoSic, Buda-
pesti, Helsinek a tymem Sky Europe. Po
odehrani zakladni €asti turnaje se tymy ze
skupiny A podle umisténi stfetly o kone¢né
poradi v turnaji s tymem, ktery skonéil na
stejném misté ve skupiné B. Prague Mon-
keys po nestastné remize s Finy v zakladni
Casti turnaje skoncili diky skore na druhém
misté, coz znamenalo boj 0 bronzové me-
daile. V poslednim vystoupeni pak repre-
zentanti naSeho podniku tésné prohrali
s hokejisty z Bratislavy a skon€ili celkové
na ¢tvrtém misté. Hraci IATCC Praha v za-
pase o kone¢né umisténi bohuzel nestaci-
li na tym z KoSic a obsadili tak kone¢né
osmé misto. V zdpase o celkové prvenstvi
v turnaji se utkal tym z poradatelské zemé
s hokejisty z Helsinek. Finové v zapase po-
tvrdili dobrou formu z pfedchozich zépasil
a findle zaslouzené dovedli do vitézného
konce. th, foto: archiv
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Joke / A miracle

A woman and a man are involved in
a car accident; it's a bad one. Both of
their cars are totally demolished but
amazingly neither of them are hurt.

After they crawl out of their cars, the
woman says, "So you're a man;
that's interesting. I'm a woman.
Wow, just look at our cars! There's
nothing left, but fortunately we are
unhurt. This must be a sign from
God that we should meet and be
friends and live together in peace for
the rest of our days."

Flattered, the man replied, "Oh yes,
| agree with you completely! This
must be a sign from God!"

The woman continued, "And look at
this, here's another miracle. My car
is completely demolished but this
bottle of wine didn't break.

Surely God wants us to drink this
wine and celebrate our good
fortune."

Then she hands the bottle to the
man. The man nods his head in
agreement, opens it and drinks half
the bottle and then hands it back to
the woman.

The woman takes the bottle,
immediately puts the cap back on,
and hands it back to the man.

The man asks, "Aren't you having
any?"

The woman replies, "No. | think I'll
just wait for the police..."

Tongue Twister

Frogfeet, flippers, swimfins;
frogfeet, flippers, swimfins; frogfeet,
flippers, swimfins...

/4

Something in a thirty-acre thermal
thicket of thorns and thistles
thumped and thundered threatening
the three-D thoughts of Matthew the
thug - although, theatrically, it was
only the thirteen-thousand thistles
and thorns through the underneath
of his thigh that the thirty year old
thug thought of that morning.

/4

To sit in solemn silence in a dull,
dark dock,
In a pestilential prison, with a life-
long lock,
Awaiting the sensation of a short,
sharp shock,
From a cheap and chippy chopper
on a big black block!

Pripravila: NWT



