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ieovni wyroci zaméstnanci RLP CR, s. p.

Kulaté vyro€i nepferuSeného pracovniho
poméru u statniho podniku RLP CR osla-
vi v bieznu letoSniho roku tito zamést-
nanci:

Ziizana Skyvarova, ing., supervizor na
TS I, oddéleni automatizovanych

systémil Praha 20 let

Sdruzeni eskoslovenskych zahrani¢nich
letct, Svaz letct Ceské republiky, spo-
leCnost Aviatik, s. . 0., ve spolupraci s Le-
teckou amatérskou asociaci Ceské re-
publiky a Aeroklubem Ceské republiky
usporadaly 27. inora 2010 v Paldci Lucer-
na Praha XIX. reprezentacni letecky ples.

~leden 2010/2009
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Pocet pohyhii na letistich - Ceska republika

Praha (IFR)
2010
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Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
V%
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10/09

Narust provozu

Pocet zpoZdéni/ACFT
v min.

2009 2010

Ladislav Cisaf, supervizorna TS I,
stfedisko NAVCOM 35 let
Pavel Sovis, fidici letového provozu -
CDD, oddéleni TWR Praha 35 let
Milan John, vfip Il - SC, oddéleni
APP/TWR Praha 45 let

Blahopfejeme!

Zastitu nad plesem prevzalo hlavni més-
to Praha. Rizenf letového provozu CR bylo
jednim ze sponzoril této vyznamné spo-
leCenské akce. K dobré pohodé vSech
Gcastnikd hral orchestr Véaclava HybSe
a zpivali jeho solisté.

Na snimku: Generaini Feditel RLP Jan
Klas pfedal vyhru, kterd znamend hodinu
fizeni letového provozu na nedévno zpro-
voznéném TWR simulétoru.
red, foto: Miroslav Oros

Strucneé

Dne 8. 2. 2010 byl v Mnichové (SRN) za-
hajen pokra€ovaci vjcvik novych zaki
SPLS Praha na 3D simuldtoru TWR. Vycvik
trval do 11.3.2010. V priibéhu tohoto ob-
dobi absolvovalo pokracovaci vycvik pro
ziskani kvalifikace ADI Sest Zakd SPLS
Praha. JV

Pocet pohybii na letisti Rraha,

LEDEN 2010/2009 (IFR)
Zdroj: Al

Pocet pohybii ve FIR Priaha,

LEDEN 2010/2009 (IFR)
Zdroj: Al
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Mam velmi narocné a hezke povolani

MUDr. Petr Halata je primarem interniho oddéleni Ustavu leteckého zdravotnictvi, kde pracuje od roku 1989. V rozhovoru jsme si povidali nejen
o vstupnich prohlidkach pro Fidici letového provozu ...

Miizete nam popsat, jak vypada nor-
malni pracovni den primare interniho
oddéleni Ustavu leteckého zdravotnic-
tvi?

Zacginame kratkou ranni poradou, kde
si upfresnime dkoly na den. Poté nésle-
duje vySetieni akutnich pacienti. Jednou
tydné probihé posudkova IékaFska komi-
se. Pak jiz nasleduje vySetfeni Zadateld
na pfiznani zdravotni zpiisobilosti a pro-
hlidky b&znych nemocnych pacientd.
Odpoledne provadim r(iznd vySetieni pro
hospitalizované pacienty. Dvakrat mé-
si¢né je odborny seminar.

Co je hlavni Ginnosti Ustavu leteckého
zdravotnictvi?

ULZ je zafizeni s celostatni piisobnos-
ti, které z povéreni ministerstev zdravot-
nictvi, obrany, dopravy a spojli provadi
vySetfovani zdravotni zpdsobilosti pfis-
lusnikii leteckého personalu a fidicich le-
tového provozu, at uz zadatel(i z Cech
nebo jinych statd.

V predeslém vydani casopisu Strip jsme
uverejnili rozhovor s Tomasem Hurtem,
Zakem zakladniho kurzu pro fidici le-
tového provozu. Pri rozhovoru mi sdélil,
Ze vySetfeni v Ustavu leteckého zdra-
votnictvi probiha opravdu velmi kom-
plexné. Miizete nam to trochu pribliZit?

VySetreni je vskutku komplexni. Je za-
méfeno na to, abychom odhalili zavazna
onemocnéni, ktera by v budoucnu mohla
vést k selhani organismu, at uz se jedna
o piloty ¢i Fidici letového provozu. Provadi
se kompletni interni vySetreni, vySetreni
smyslovych organli — to znamena ocni,
usni, nosni, kréni — a dale neurologické,
chirurgické. Soucasti vstupnich prohlidek
je téZ vySetfeni pomoaci psychologickych
testd.

Jak to probiha konkrétné u vas na in-
ternim oddéleni?

Kazdy Zadatel po vydani pokyn( v pri-
jimaci kancelafi jde na laboratorni vySet-
feni, kde provadime rozbor moci a krve,
EKG, nasleduji odborna vySetieni. Poté,
co mame k dispozici laboratorni vySetre-
ni, tak je zhodnotime. V pripade,
kovy ndlez je v poradku, uzaviram
hlidku tim, Ze Zadatel je zpus
V pfipadé, Ze je néjaky problém,
schopni na to reagovat, pripadné ri
vy$etreni tak, abychom problém o
amohli se vyjadrit k tomu, je-li schope
¢i nikoliv.

Vite, jaka je iispésnost vySetreni
Fidici letového provozu?

Ovéfoval jsem si (ispéSnost v
nich letech a zjistil, Ze prekracuje
cent. Prekvapilo mé, Ze je to az ta
soké Cislo. Za minuly rok bylo vy
celkem 64 Zadatel(i na idici letove
vozu a z nich pouze 3 neus

u dvou bylo doporuceno jesté vySetreni
opakovat, ale oni uz se nedostavili. Mozna
Ze jeSté pfijdou, pak maji Sanci.

Da se Fict, jaké je nejcastéjsi one-
mocnéni ¢i vada pri vstupnich prohlid-
kach?

Psychologické testy jsou relativné
¢astou pfic¢inou nedspéchu. DileZité je
ale zdUraznit, Ze psychologicky test Ize
opakovat. U o€ni vady zélezi na tom,
jestli je korigovatelnd. Jestli vidite
s brylemi normalné, tak letecko-lékaf-
ské predpisy umoziuji tu schopnost
pfiznat. Néco jiného je, kdyZ neni vada
korigovatelna brylemi, nebo kdyz je po-
rucha barevného vidéni, to je pak za-
vazny problém. VZdy se ale snazime na-
jit feSeni, coz potvrdil i pfipad Zadatele
Tomase Hurta. Do podrobnosti zachazet
nemohu, protoZe se jednd o citlivé osob-
ni Gdaje. Vim, Ze nakonec uspél, nepfe-
kvapilo mé to. VétSina Zadatelli je velmi
motivovéana.

Poté, co vyhodnotite vySetreni, musite
vynést konecny verdikt. Pamatujete si
néjakou neprimérenou reakci z iad Za-
dateli?

Je to individualni, jsou mezi nimi taci, kte-
fi to oCekdvaji, protoze svilj zdravotni stav
znaji a chtéli to jen zkusit. Pokud chce
Clovék za kazdou cenu pracovat na zod-
povédném misté v letectvi a z néjaké z&-
vazné poruchy to neni mozné, tak samo-
zfejmé pak nastoupi i emoce.

Jaky je viibec vas vztah k letectvi?

Uz to, Ze jsem se dal na drahu letecké-
ho Iékare, dosvédCuije, Ze tato problema-
tika mé od zaCatku kariéry zajimala.
V tomto sméru to povazuji za velmi na-
rocné a hezké povolani. Vim, Ze pilotni
profese dokaze zaujmout tak, Ze to zna-
mena celoZivotni napln.

Mate néjaké profesni plany?

UZ nejsem nejmladsi, ale spiS pevné
stojim na zemi. Mym cilem je zabezpecit,
aby vnitfni oddéleni zde fungovalo i ve
slozitych podminkéch, které tato doba pi-
nasi.

Dékuji za rozhovor.

DOMINIKA VRKOTOVA

MUDr. PETR HALATA

Narozen: 1954 v Bilovci
Rodina: Zenaty, dvé dcery

Volny éas: sport, zahrada
Oblibeny sport: tenis, squash,
bézky

Oblibend kniha: Saturnin od
Zderika Jirotky, BoZi pést od
Fredericka Forsytha

Oblibeny film: Dobry vojik Svejk

Foto: MICHAEL SEDLACEK



Objektiv

Paralelni draha je nejvyz

$S vystavhou paralelni drahy na prazském letisti se pocitalo jiZ pri stavhé
soucasné hlavni drahy 06/24 v 60. letech. Na pocatku 70. let byla druha

Proé se rekonstruuje Technicky blok? RLP viastni pro poskytovani LPS rozsahlou
infrastrukturu, kterd zahrnuje kromé jiného celou fadu nemovitosti rizné velikosti
IATCC, hned za nim je rozlehlosti, technologicky a nepochybné i vyznamem Technicky
blok. Ten po desetileti nesl plnou zatéZ provozu a plnil tlohu hlavniho a nenahradi-
telného objektu. Nikdo si nevSiml, jak silné jej provoz opotfeboval, jak historické
jsou technologie zajistujici provoz. PriibéZzné drzba drZela objekt pfi Zivoté, dilci
rekonstrukce, napf. nova fasada, ¢astecné nova elektroinstalace, zajistily alespori
jeho diléi omlazeni, ale to nepfineslo a ani nemohlo pfinést zdsadni zménu jeho kva-
lity. Intenzivni vyuZivani stavby branilo po desetileti rozsahlé rekonstrukci a teprve
po dokonceni IATCC a odstéhovani provoznich sloZek do nové budovy IATGC se po-
darfilo zmapovat skute¢ny stav objektu a to véetné zakouti, kam se dfive nikdo ne-
dostal. Komplexni prizkum byl vyhodnocen a zékladni kriteria hodnoceni stavu ob-
jektu byla: 1) pozarni bezpecnost stavby, 2) stav technickych zafizeni budovy,
3) moznost dalSiho vyuziti TB.

Ad1) pozarni bezpeénost stavby odpovidala feSeni z 60. let a sou¢asnym normam
pfes ¢astecné (pravy jiz vyhovét nemohla.

Ad2) technicka zafizeni budovy sice byla ve vétsiné funkéni, ale zpravidla na hra-
nici Zivotnosti, kdy napf. ¢ast vétrani byla jesté osazena plivodnimi ventilétory z roku
1965, tj. z doby vystavby TB. Obdobn4 situace byla i u dalSich systém, nékteré
rozvody napf. energii, slaboproudé rozvody apod. byly po riiznych diléich rekon-
strukcich tak propletené, Ze nikdo nevédél co je a co neni funkéni.

Ad'3) byla zhodnocena moznost dalSiho vyuZiti budovy. Jako zasadni bylo stanove-
no setrvani TWR v objektu.

V uplynulé dobeé sice probéhla rozsahla jednani a studie na umisténi nové TWR mimo
TB ve vazbé na vystavbu nové drahy, ale termin jeji vystavby nebyl dosud viibec po-
tvrzen a sluzby TWR je tfeba poskytovat trvale a z bezpe¢ného stanovisté. Konstrukéni
feSeni TB bylo shledano jako variabilni — objekt mé nosny skelet a v3echny pficky Ize
modifikovat dle aktualni potfeby. VSechna zjisténi byla diikladné posouzena pfi stano-
veni rozsahu rekonstrukce. Postupné byla zvazovana riiznd feSeni od jen diléi rekon-
strukce omezené ¢asti s minimalizaci naklad(i po komplexni rekonstrukei celého TB.
Diléi rekonstrukce by sice prinesla tisporu nakladd, ale tato varianta se postupné ukdza-
la jako nerealizovatelnd zejména s ohledem na pozarni zabezpedeni objektu jako celku,
pracovist TWR a ostatnich pracovist v TB. Po diikladném rozboru byla tato varianta
opusténa a nadale se projekéni prace zaméfily na komplexni rekonstrukci TB s kon-
centraci pracovist RLP CR do kompaktniho uzaveného bloku v poslednich tiech pod-
lazich TB, pracovistém ARO a CHMU v prizemi a ACR v 1. patte TB. Zbyvajici 3 podla-
% byla uréena k prondjmu prednostné firmam pracujicim pro RLP CR. Vybér ndjemného
z pronajatych prostor pak zlep$uje névratnost vynalozenych prostiedki. Zivotnost
v tomto rozsahu rekonstruované budovy je srovnatelnd s novou vystavbou, ale vyna-
lozené prostiedky, i kdyZ jsou nemalé, dosahuji jen zhruba 30 % néklad{i na pofizeni
nového objektu. Rekonstrukce postupné prochazi celym TB v rozsahu vybourani vSech
konstrukci na nosny podklad a vestavbu kompletniho interiéru a vSech technologii
a rozvod(. Budova bude po ukondeni praci odpovidat véem aktualnim normam s dii-
razem na pozarni bezpecnost TB. Na dileZitost tohoto cile ukazal pozar v listopadu
2009, kdy se na stavhé vziialy baterie od pfemisténé UPS a rozsahem maly poZar v uzav-
fené mistnosti baterii zplisobil zakoureni stavajici (inikové cesty s naslednou obtiznou
evakuaci pracovnikil TWR a preru$enim provozu na letisti Ruzyné. Vétsim nasledkiim
zabrénilo to, Ze se baterie nachézely v jiz téméF dokoncené rekonstruované prostore,
coz zabranilo rozSireni poZaru dale do objektu. Pokud by k obdobnému pozaru doslo
v plivodnich prostorach, nasledky by nepochybné byly nesrovnatelné horsi. Prévé pro-
to, aby bylo mozné omezit nebo vylou€it vlivy takovychto uddlosti na provoz objektu,
poskytovani sluzeb, a zejména pak na bezpecnost nasich zaméstnancd, je nezbytné pro-
vadét i rekonstrukce, jako je rekonstrukce TB.  JAN SEDLAK, SRPI/OPM, foto: mis

draha zapracovana do iizemné planovaci dokumentace.

Soucasny objem leteckého provozu na
leti§ti Praha-Ruzyné odpovida vyvoji
v celém evropském regionu. Rada ev-
ropskych mést se jiz nyni pfipravuje na
vSeobecné oGekavany riist vykon( letecké
dopravy. Stavi odbavovaci termindly, zvy-
Suji kapacity drahového systému. Je to
napfiklad londynské Heathrow (3. para-
lelni dréha), Frankfurt (3. paralelni draha),
Amsterdam Schiphol (5. drdha), Vienna
Schwechat (paralelni draha). Stavi se
nové letisté Berlin Brandenburg Inter-
national, které bude uvedeno do provo-
zu v fijnu 2011, nové zrekonstruovana
jsou mensi letiSté v Lipsku a Drazdanech.

Leteckd doprava se obecné bez letist s do-
statecnou kapacitou neobejde. VV Praze-
-Ruzyni jsme jiZ rozSifil zonu odbaveni ces-
tujicich, ktera ma velkou prostorovou i ka-
pacitni rezervu pro provoz budouci para-
lelni drahy. Navic Ceské republika nema
Zadné jiné letiSté s takovou kapacitou jako
je Praha-Ruzyng, a ve stfednédobém hori-
zontu (asi 20-30 let) je ani mit nebude. To
je priimérna doba realizace zaméru vy-
stavhy letiSté o kapacité zhruba 25 milio-
nil cestujicich ,na zelené louce”. Navic
vybér vhodného mista v racionalni vzdale-
nosti od Prahy pro vystavbu zcela nového
letiSté se kvili hustoté osidleni a razu kra-
jiny jevi velmi problematicky.

Negativni dopady
nedostatecné kapacity vliivem
absence nové drahy

JiZ nyni pracuje letisté Praha-Ruzyné na
hranici svych kapacit a brzy nebude
schopno uspokojit rostouci poptavku po
letecké dopravé. V provoznich Spickach
je kapacita drahového systému jiz vycer-
pana. Letité neni schopno nabidnout le-
teckym spolecnostem volnou kapacitu
v hodinach, kdy je to pro né ekonomicky
nejvyhodngjsi. Letecké spolecnosti pak
vjiny ¢as novou linku bud' neoteviou =tok
turistti se presméruje do jiné destinace,
anebo niz8i pocet cestujicich nahradi vys-
§i cenou letenky = nepfileti tolik turistd,
kolik by mohlo. Letisté je tak nuceno vy-
uZivat kapacitu drahového systému na
maximum, tj. bez rezerv. Jakdkoli provozni
nerovnomérnost pak vede ke vzniku do-

Paralelni draha

(s nejvyssi unosnosti)
(véetné postrannich pdsti)

pravnich zacp a nardistu zpozdéni. Letadla
jsou pak nucena vyCkéavat ve vzduchu
nebo na zemi, coZ znamenda ekonomické
ztréty a zbytecny nardist emisi. Kvili za-
jiSténi plynulosti provozu jsou letadla pfi
odletu odklanéna od standardnich leto-
vych trati, dostavaji se tak nékdy i do mist,
kde se normalné nevyskytuji a oblast za-
tizend hlukem se rozSifuje.

Pokud by k vystavbé paralelni drahy ne-
doslo, ohrozilo by to dalSi rozvoj letecké
dopravy nejen v Praze, ale v celé Ceské re-
publice. Negativni dopady by se projevily
nejen na cestovnim ruchu, atraktivité zemé
pro zahraniCni investory a pfijmech do stat-
niho rozpoctu, ale také na mife zaméstna-
nosti v Praze a Stfedo¢eském kraji. Podle
makroekonomické studie zpracované pred-
nimi ¢eskymi ekonomy vytvofi paralelni
draha do roku 2020 na 17 000 pracovnich
mist nejen na letiSti a v jeho blizkém oko-
Ii, ale v celé CR. Také navysi hruby doméci
produkt v Ceské republice o 126 miliard
korun. V. JERLING

EIA a Letisté Praha

Vystavbé paralelni drahy musi podle
platné legislativy pfedchazet vyhodnoce-
ni jejich pfimych i nepfimych vlivii na Zi-
votni prostfedi (tzv. EIA, z anglického
Environmental Impact Assessment), a tak
v prosinci 2009 podalo Letisté Praha, a. s.,
na Ministerstvo Zivotniho prostredi dopl-
nénou dokumentaci na zamér vystavby
paralelni drahy. Letos v lednu byla doku-
mentace rozeslana na jednotlivé spravni
(rady, obce a méstské Casti a zvefejnéna
na internetu. Do poloviny mésice Ginora
2010 mél kazdy pravo zaslat své pfipo-
minky a podnéty na Ministerstvo Zivot-
niho prostredi. Poté ministerstvo preda
dokumentaci véetné vSech pfipominek od
vefejnosti zpracovateli k vypracovani po-
sudku.

Posudek zhodnoti: Gplnost dokumenta-
ce, vyjadfeni vefejnosti a zainteresova-
nych organ, Uplnost zjiSténi veSkerych
kladnych a zépornych vliv(i stavby na 7i-
votni prostfedi véetné jejich vzajemné-
ho plisobeni, pouZité metody hodnoce-
ni a tplnost vstupnich informaci, ndvrh
opatreni a podminek pro vylouceni nebo
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sniZzeni nepfiznivych vlivi provadéni
stavhy a uZivani stavby na Zivotni pros-
tredi.

Ministerstvo Zivotniho prostredi rozesle
a zverejni posudek a opétovné ma kazdy
moznost zaslat ve stanovené lhité své
podnéty a pfipominky na toto minister-
stvo. V ramci procesu hodnoceni nasle-
duje vefejné projednani a poté Minis-
terstvo Zivotniho prostredi vyda zavéreCné
stanovisko.

Visledkem procesu EIA je shrnuti a zhod-
noceni v3ech negativnich vlivl konkrét-
niho zaméru, véetné navrZeni limitd a ome-
zujicich podminek pro jeho realizaci.
Vysledné stanovisko EIA slouZi jako od-
borny podklad pro spravni organy vy-
davaiici nasledna povoleni. Urady by mély
podminky obsazené ve stanovisku prejimat
do vSech naslednych rozhodnuti. Jde ze-
jména o izemni rozhodnuti a stavebni po-
voleni (podle stavebniho zdkona) a dalsi
povoleni v souvislosti s ochranou Zivot-
niho prostfedi - nakladani s vodami, na-
kladani s odpady atd.

Da'procesu hodnoceni zameéru na Zivot-
ni prostiedi je od pocatku aktivné zapo-
jena laicka i odbornd verejnost. Zapojeni
verejnosti do procesu hodnoceni vlivil na
zivotni prostfedi (tzv. EIA) je dnes jiZ ne-
dilnou soutasti Gifedniho povolovani a me-
zindrodné uzndvanou praxi. Cilem zapo-
jeni vefejnosti je nalezeni celospolecensky
(tj. zaroveri ekologicky, socidlné a eko-
nomicky) nejpfijatelnéjsi varianty kazdé-
ho navrhovaného zaméru, ¢imz se pred-
chdzi moznym pozd&jSim konfliktim
a $kodam. Ugast veFejnosti na procesu
EIA je proto v zajmu jak investora, tak i or-

gan( verejné spravy. UmozZiiuje, aby byly
za (casti vSech dotEenych stran vyreSe-
ny vSechny podstatné potencialni pro-
blémy spojené s navrhovanym zamérem
dostate¢né véas pred jeho realizaci.

Z pragmatického pohledu investora
umoziuje zapojeni vefejnosti do ranych
fazi pfipravy navrhnout zamér tak, abhy
maximalné vyhovoval specifickym pod-
minkdm dané lokality. Tim se sniZuje ne-
bezpeci neodekavanych problém pfi re-
alizaci zaméru kvili technickym nebo
jingym komplikacim Ci nespokojenosti ve-
fejnosti, a riziko naslednych ¢asovych
prodlev, konfliktd a finanénich ztrat. Ugast
vefejnosti, kterd mnohdy zahrnuije i kva-
lifikované odborniky, mtize svymi dopo-
ruenimi podstatné prispét k nalezeni
ekologicky a ekonomicky vyhodnych
(prav projektu.

D. PATRNA

Prizkum vefejného minéni

Na konci lofiského roku zpracovala agen-
tura Factum Invenio pro Letité Praha
novy priizkum vefejného minéni obyva-
tel dotéenych obci, hl. mésta Prahy,
Stiedogeského kraje a obyvatel CR o po-
stojich k rozvoji letecké prepravy v CR
a stavbé paralelni drahy. Z priizkumu vy-
plynulo, Ze leteckou dopravu vyuZivaji
nejcastéji obyvatelé Prahy a okoli, véetné
dotEenych obci (pfes 60 %), ostatni oby-
vatelé CR ji vyuZivaji méné (asi 30 %).
Pfes 80 % ceské populace pak podpo-
ruje rozvoj letecké dopravy. Podle vSech
zkoumanych skupin by mélo dojit k roz-
voji letecké dopravy v CR i za cenu né-
rGistu provozu na LetiSti Praha.

Road Show o paralelni draze

V obdobi 1. az 15. inora zorganizovala
0J Komunikace s tymem Projektu para-
lelni drahy druhy ro¢nik putovani za oby-
vateli okolnich obci. V rdmci tzv. Road
show navstivili odbornici z Letisté Praha
patnactkrat své sousedy a nednavné
s nimi besedovali o letovém provozu po
vybudovani paralelni drahy i o provozu
bez paralelni drahy. Navstivili tak po-
stupné Suchdol, Lysolaje, Nebusice, Ci-
mice, Dolni Chabry, Hanspaulku, Pfedni
Kopaninu, Jene¢, Hostivice, Bilou Horu
a Horoméfice. Zaznély desitky otazek, ze
kterych vybirdme:

Pfinese nova draha néjaké vyhody?

Po zprovoznéni paralelni drahy prejde
prazské letiSté na systém dvou paralelnich
drah. Ten je daleko efektivnéjsi nez sou-
Gasny systém kfizicich se drah. LetiStni
termindly budou stét uprostied a diky
tomu letadla nebudou pfi pojizdéni drahy
kfizovat. Systém paralelnich drah navic
umoZiuje maximalni vyuZiti kapacit obou
drah, cozZ pozitivné ovliviiuje ekonomiku
provozu leti$té a leteckym spolecnostem
dava moznost vyuZzit optiméinich provoz-
nich ¢as.

Paralelni draha umozni optimalizaci
priletovych a odletovych trati, pfiletovych
aodletovych postupil, protoZe nebude tlak
kvili nedostacujici kapacité, aby letadla
urychlené opoustéla trat, jako je tomu
nyni. Navic nova draha umozni utlumit
provoz na soucasné vedlejSi draze, ktera
vede nad husté obydlenymi oblastmi
Prahy a okoli.

Text: LETISTE PRAHA

Inspiromat

,Kromé celosvétového ekonomické-
ho oZiveni vidime ve vychodni Evropé
velkou poptavku a potencial, Praha je
geograficky velmi dobrou vstupni bra-
nou pro zbozi z Ciny."
Paul Hsueh, viceprezident
spolecnosti Yangtze River Express
Airlines. Praha bude mit prvni
primou nakladni linku do Ciny

»Dostali jsme mnoho vyjadreni, po-
dle nichz by zachody rezervované Ze-
nam byly vyznamnym odliSovacim
prvkem ve srovnani s jinymi spolec-
nostmi.”

Rob Henderson, tiskovy mluvci All

Nippon Airways (ANA), které
zavadeji WC pro Zeny

»Ackoliv kabina letadla je uzavieny
a omezeny prostor, doba, po kterou je
Clovék riziku ndkazy vystaven, je rela-
tivné kratka ve srovnani s tim, co se déje
v doméacnosti &i v jinych druzich verejné
dopravy, které lidé pouzivaji denng."

Ibrahim Abubakar z univerzity East

Anglia v Norwichi ve Velké Britanii

predsedd pracovni skupiné
zabyvajici se tuberkulozou v letecké
dopravé v Evropském centru pro
prevenci a kontrolu nemoci

,0sobni letadlo se stava analogii
k osobnimu automobilu, pokud jde
0 dostupnost a snadnost pouziti.
Neékteré studie ukazuiji, Ze mala letad-
la se specidlnimi vlastnostmi budou
hrat v dopravé stale vétsi roli a umoz-
ni vyhnout se pretizenym evropskym
silnicim.”

Jitka Vanyskova, tiskovd mluvci
Vysokého uceni technického v Brné;
VUT se zapojilo do vyzkumu osobni

letecké dopravy

,Pokud se vrati firemni klientela,
aerolinie si hodné oddechnou.”

Jan Prochazka, analytik letecké

dopravy ze spolec¢nosti Cyrrus

,0blast stfedni Evropy je z hlediska
letectvi stale vyrazné poddimenzovana.”
Petr Hlousek, reditel pro Rizeni
kvality, bezpecnosti a procesti
Letiste Praha. Na Ruzyni by za deset
let chtéli rocné odbavit 21 miliéni
pasazérii. Pomoci tomu md novd
ranvej, s jejimz zprovoznénim se
pocitd na rok 2014

,Po takika Sedesati letech bude nase
letiSté znovu otevieno jako verejné vni-
trostatni.”

Miroslav Rod, tajemnik Ultralight
Clubu Cheb

,Chtél bych umét Iétat jako ¢ép! Do
Skoly bych se dostal mavnutim kridly!“
sedmilety Otto Lilienthal

Pripravila: DV



Co se déje na ruzynskem letisti?

Lasery proti letadlum

V lofiském roce bylo zaznamenéno nejméné sedm laserovych Gtoki na pfistavajici nebo startujici letadla v okoli
prazského letiSté Ruzyné, a to v oblastech Hostivic, Horoméfic a Kladna. Neni zcela prokazano, zda se jednalo
o cilené ttoky anebo o paprsky vyzarované na riiznych diskotékach a svételnych predstavenich.

To nic neméni na skute€nosti, Ze zésah laserem do oka vyfadi pilota na nékolik vtefin z innosti. V okamZiku
osInéni se stava dezorientovanym a prakticky neni schopen ovladat letoun. Zasazeny pilot po osInéni laserem
také uréitou dobu nevidi, stoji v prohlageni sdruzeni pilott CZALPA CSA. V hor$im pripadé pry miiZe laser zpiisobit
trvalé poSkozeni zraku.

Podobné jednanti, které muize pilottim poskodit zrak, v soucasnosti nelze pravné kvalifikovat a trestné postihovat.
Piloti proto Zadaji snémovnu, aby bylo zneuZiti laser(i postaveno mimo zakon a bylo mozné kvili tomu zahgjit
trestni stihani.

Poslanci chtéji branit laserovym ttok(im na pristavajici a startujici letadla tzv. prilepkem k atomovému zakonu.
Podle predpokladil do ného vioZi novelu zakona o civilnim letectvi o zékazu pouZzivani laserli v okoli letist.

V novele zakona o civilnim letectvi by dostal UFad pro civilni letectvi pravomoc vymezit kolem letist ochranné
pasmo, ve kterém by se lasery nesmély pouzivat. Lidem, ktefi by zdkaz porusili, by hrozila az tfimilionovéa pokuta
pfimo od Gfadu, v pfipadé nedbalostniho skutku by to bylo tfi aZ osm let vézeni.

Ubytek jednoho milionu cestujicich

Prazské letiSté loni odbavilo 11,64 milionu cestujicich. Mezirocné to znamena 8% pokles, v absolutnich €islech
leti$té pfislo oproti roku 2008 o téméf milion pasazéril. Ubytek pasazérdi pripisuje vedeni podniku ekonomické
krizi. Od listopadu cestujici opét pfibyvaji. Trend potvrdil i leden, kdy letistém proSlo 0 5,5 % cestujicich vice
nez pred rokem. K pfestupu Ruzyni vyuZilo 1,3 milionu lidi, coZ je 0 9 % vice nez predloni. Transfery predsta-
vuji uZ témér Gtrtinu cel-
kového poCtu cestujicich.
Nejvétsi podil na praz-
ském trhu si loni udrZely
Ceské aerolinie — 43 %.
Na dalSich mistech Ze-
bficku jsou spolecnosti
Travel Service, easyJet
a Lufthansa. Nejvice lidi
|étalo na linkdch do Velké
Britanie (1,4 milionu),
Némecka (1 mil.) a Italie
(869 tis.). Obecné se lety
po Evropé podileji na pro-
vozu 90 %. Po Evropé
nasleduje s pétiprocent-
nim podilem Afrika a jeji
prazdninové destinace
v Egypté a Tunisku.

LetiSté v hledacku méstskeé policie

0d 1. bfezna slouZi pfimo na letiti Ruzyné dvandct méstskych policistli. DohliZeji na nepoctivé taxikare,
bezdomovce a na dodrZzovani dopravnich predpisti. Dosud méstska policie na prazské letisté jen zajizdéla,
ted tu maji straznici i své zazemi. Stfidat se maji v tficlennych hlidkach a v budoucnu by se pocet strazniki
mél zvySit na dvacet.

Hlidky se zaméfuji napfiklad na bezdomovce, ktefi se stahuji do letiStni haly a cestujici obtézuji svym chovanim
i zapachem. Méstska policie také dohlizi na chovani fidich pred leti§tni halou. StraZnici rovnéz poméhaji cizinecké
policii a (fednikm magistratu s kontrolami nepoctivych taxikaF, které zacaly 12. ledna a stale pokraguj.

Na letiSté totiz sméji zajizdét jen vozy tfi taxisluzeb. Jizda taxikem z centra metropole na letiSté by podle
sazebniku, ktery stanovil magistrat hlavniho mésta, méla stat pfiblizné 600 korun. Kromé spole¢nosti, které
maji s letiStém radnou smlouvu, vSak postavaji na pfistupovych mistech k taxik(im i dal$i taxikafi s cedulkami
a lakaji na své sluzby. Néktefi si vSak nevahaji natctovat ceny mnohonasobné vyssi, napfiklad az pét tisic
korun. Policisté proto s Gfedniky magistratu oslovuji cestujici s dotazem, kolik za jizdu taxikem na letisté
zaplatili.

Snad tedy snaha hlavniho mésta napravit si ve svété reputaci a predrazenych taxikdrii se zbavit zacne byt
ponékud Gcinngjsi.

Cinska Jumba do Prahy

Mezi Cinou a Ceskou republikou bude ziejmé jests pred koncem brezna zavedena pfimé nakladni letecka linka.
Z ¢inskych mést Sanghaj a Tchien-tin bude do Prahy tfikrét tydné Iétat &inské spolegnost Yangtze River Express
Airlines. Na linkdch by létaly stroje Boeing 747 a dopravovaly by ¢inské zboZi na stfedoevropsky trh, zejména
elektroniku a textil.

Praha je zatim zastdvkou pro dvé nakladni dalkové linky, obé pfitom startuji na Tchaj-wanu a provozuji je
tchajwanskeé aerolinie China Airlines. Jedenkrét tydné se v Praze zastavi ndkladni Jumbo z Tchaj-pej do Lucemburku
a dvakrat tydné ze stejného letiSté do Amsterdamu.

Pimé letecké spojeni pro pasazéry s Cinou zatim chybi, Leti§té Praha se ale nékolik let snaZi pfilakat taméjsi
dopravce k otevieni nové linky.

Podle tiskovych zprav pfipravil: OLDRICH STANEK, A/, foto: archiv
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LetiSte Vodochody

V listopadu roku 2007 vznikla za (i¢elem provozovéni
arozvoje letisté patficiho Aeru Vodochody akciova spo-
le¢nost LetiSté Vodochody. Zatim mé tato spolecnost
statut provozovatele nevefejného mezinarodniho le-
tiSté a slouzi predevsim leteckym Skoldm a soukromym
vlastnikiim letadel. V roce 2009 zaznamenali na letisti
9000 pohybd.

Do budoucna chce spolecnost Letisté Vodochody vy-
budovat moderni mezindrodni leti§té pro Prahu a stre-
dodesky region. Chce predevsim oslovit nizkonakladové
acharterové letecké spolecnosti. Aby mohlo odbavovat
letadla typu Boeing 737 nebo Airbus A320, vznikne novy
terminal, kde v pfizemi budou odbavovaci pfepazky a cel-
ni prostor, v patfe pak pfiletova hala, obchody a restau-
race. V zapadni ¢asti aredlu vznikne terminal General
Aviation pro sportovni a soukromd letadla. Zde bude
zazemi pro posadky a Fidici letového provozu. Postavena
bude i nova fidici véZ.

Soucasna drha o délce 2500 a Sifce 45 metr(i bude
zrekonstruovana a vyhledoveé se pocita s vystavbou pa-
ralelni pojizdéci drahy o Sifce 25 metril se dvéma rych-
lovystupy.

V/ projektu se nezapomina ani na motorizované ces-
tujici a navstévniky. Bude pro né k dizpozici 572 parko-
vacich mist.

\lystavba celého komplexu by podle sou¢asnych od-
had{i méla stat zhruba 3 miliardy korun a predpoklada
se, Ze navratnost vioZzenych prostredk( neprekroci de-
set let. Vzniknout by mélo na 3 tisice novych pracovnich
mist. Praha by tak ziskala druhé mezinarodni letisté,

LY 4 ] 1
Serial pohled
(pokracovdni z minulého
cisla)

1996-1999

Narist letecké dopravy

nejen zdomaciho, ale téZ
z celoevropského méfitka pokracoval i ve druhé polo-
viné devadesatych let. Opakovana prehusténi letovych
cest zplisobovala zejména v letnich mésicich kritické si-
tuace, které volaly po okamzitém feSeni. DosaZeni po-
Zadované kapacity vzdu$ného prostoru, jeho efektivniho
usporadani a dostupnost pro v8echny uZivatele byly hlav-
nimi akoly CFMU (Central Flow Management Unit) — stre-
diska centralizace fizeni toku letového provozu piiso-
biciho v rdmci agentury Eurocontrol, jejimZ v pofadi
dvacatym Fadnym &lenem se Ceské republika stala od
1. ledna 1996. CFMU prevzalo od 28. bfezna plnou od-
povédnost za sluzby ATFM (Air Traffic Flow Management)
a zahdjilo provoz integrovaného zpracovani letovych
pland. Pouzivand vypocetni technika zpracovavala
a vzéjemné koordinovala pfes 20 000 letovych pland
denné. Timto krokem se, alespori ¢astecné, podarilo od-
stranit kolapsové stavy vzniklé hustotou letového pro-
vozu, i kdyZ se zcela vymytit nedaly.

Nériist letového provozu z hlediska RLP CR zazna-
menala nejen fizend oblast (FIR) Praha, ale rovnézi jed-
notlivd dopravni letisté. Tak napfiklad pohyby letadel
ve FIR Praha dosahly za dvandct mésici roku 1996
poCtu 213 207, zatimco ve stejném obdobi na doprav-
nich letistich v CR dosahoval jejich poget &isla 104 984,
coz bylo ve srovnani s pocatkem devadesatych let
zvySeni vice nez dvojnasobné. Soubézné s touto situ-
aci provadélo RLP CR priib&Zné i modernizaci svého
technického vybaveni, aby dokazalo tispés$né zvladnout
znacny napor letového provozu, aniz by byla vyrazné



které by se mohlo zaslouZit o rozvoj jak metroploe, tak
i regionu.

V/ sou€asnosti je projekt vystavby mezinarodniho le-
tiSté ve fazi projednavani studie dopadi na Zivotni pros-
tfedi, kam se zapracovavaji pfipominky zainteresova-
nych subjektl véetné ob&anskych sdruzeni, ktera vznikla

v pfilehlych obcich. Do poloviny roku by méla byt stu-
die postoupena Ministerstvu Zivotniho prosttedi CR,
které nasledné vyda definitivni stanovisko, na jehoz za-
kladé bude moci vzniknout Uzemni rozhodnuti. Ne-
nastanou-li komplikace, miiZe byt kolem poloviny roku
2011 zahdjeno vybérové fizeni na stavebni firmy. Na pre-
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lomu let 2012 a 2013 by pak mohlo zait odbavovani le-
tadel predevsim nizkonakladovych dopravcil. Do péti de-
seti let se pocitd s odbavenim az 3,5 milionu cestujicich.
To by znamenalo pohyb az 35 tisic letadel rocné, tedy
primérné 48 denné. mis

Vizualizace: LETISTE VODOCHODY, a. s.

narudena propustnost letovych cest, a pfedevsim bez-
pecnost. Z tohoto diivodu se v zavéru roku 1996 pfi-
stoupilo k realizaci planované rekonstrukce fidici véze
umisténé na objektu Technického bloku na letisti v Pra-
ze-Ruzyni. Rekonstrukce spocivala zejména v instala-

Airbus A320 egyptského Lotus Airu pred rekonstruovanou ridici véZi na letisti v Brné-Turanech

ci zcela nové véze s kruhovym plidorysem (poskytuje
fidicim letového provozu komfortnéjsi pracovni pros-
tfedi a lepSi vyhled po celém aredlu letiSté) nad stava-
jici obdélnikovou a soutasnou vyménu pojezdového
radiolokatoru za moderngjsi typ.

Rok 1997 pedstavoval pro RLP CR obdobi ekono-
mickeé stability a rozvoje sluzeb fizeni letového provozu
i modernizace zabezpeCovaci letecké techniky (ZLT).
Zahéjeny byly rekonstrukce pracovist fizeni letového pro-
vozu a ZLT na regiondlnich letiStich v Karlovych Varech,
Brné-Turanech a Ostravé-Mo$nové. Zaznamenany narlist
letového provozu prekonal i evropsky priimér a nic na
tom nezmeénilo ani jisté snizeni poctu preletovych jed-
notek. Co v8ak bylo nejd(ileZitéjsi — i pfi naro¢nych pod-
minkéch ziistal zachovan vysoky stupef provozni bez-
pecnosti, k cemuz zcela nepochybné pfispélo i zavedeni
komplexniho systému sledovani bezpe¢nosti a kvality,
coZ kladlo znacné naroky na lidské zdroje i technickou
zakladnu RLP CR. Vcelku ispésné se dafilo udrzovat
a prohlubovat i spolupréci civilnich a vojenskych slozek
fizeni letového provozu, respektive spolupraci pfi fize-
ni letového provozu s okolnimi staty.

0 spréavnosti nastolené cesty svédcilo i snizeni ne-
Zadoucich prodlev v letovém provozu a zpoZdéni kon-
krétnich letli, coZ kvitovali predevs§im letecti dopravci,
kterym tato skutecnost pfinaSela ispory pohonnych hmot
a dalSich provoznich nakladd. Dne 27. ¢ervna 1997 byla
v Bruselu podepsana smlouva o dal$im rozvoji sluzeb
fizeniletového provozu v Evropé, ktera davala vétsi prava
a moznosti agentufe Eurocontrol pro expandovani jejich
aktivit v jednotlivych ¢lenskych zemi, tedy i v Ceské re-
publice.

Ing. MILAN CVRKAL, PAVEL SVITAK
Foto: archiv
(pokraCovani v pristim cisle)
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Rizeni letového provozu CR, s. p., organizuje rekreaéné-spor-
tovni letni détsky tabor s moZnosti zékladniho vodéackého vy-
cviku. Prazdninového pobytu ve Zlaté zatoce v Led¢i nad Sazavou
se mohou ztcastnit déti od sedmi let do ukon&eni povinné Skol-
ni dochazky.

Terminy jednotlivych turnusi:

I. sobota 3. Cervence — sobota 17. Cervence 2010

Il. sobota 17. Cervence — sobota 31. Cervence 2010

lll. sobota 31. ¢ervence — sobota 14. srpna 2010

IV. sobota 14.srpna  — sobota 28. srpna 2010

' Cena: prb déti zaméstnanci RLP GR, s. p.
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2150 korun
pro ostatni déti 4400 korun

Zajemci o rekreaci déti musi zaslat zcela vypInénou pred-
béznou prihlasku na adresu: Rizeni letového provozu, s. p.,
DPER/PS, pani Marie Prazakova, Navigacni 787, 252 61 Jenet.
FormuldF je na nasténce podnikového intranetu v rubrice Re-
kreace.

Pro ziskani veSkerych informaci m(iZete volat na telefonni &is-
l0 220 373 239, faxovat na ¢islo 220 372 054, pfipadné psét na

mailovou adresu prazakova@ans.cz. DPER

e T

SUDOKU: Opét pfinaSime dvé alohy pro
pratele Ciselné kfizovky. Ta vlevo je hod-

nocena jako lehka, vpravo je tézka.

Viypliite mfizku tak, aby kazdy radek, kaz-

dy sloupec a kazdy ¢tverec 0 3 x 3 po-
lickach obsahoval Cisla od jedné do de-

viti. Regeni — véechna spravné dopinénd

Cisla prvniho Fadku —alespoii jedné z nich
miiZete poslat do 26. bfezna 2010 na ad-

resu strip@ans.cz. Vylosovany Gispésny

feSitel dostane'maly darek.

Zaspravné feSeni z minulého Stripu bude
odménéna JANA ZAPPE, OBPS. red
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Joke / Ban Loan

A Chinese walks into a bank in New
York City and asks for the loan
officer. He tells the loan officer that
he is going to Taiwan on business
for two weeks and needs to borrow
$5,000.

The bank officer tells him that the
bank will need some form of
security for the loan, so the Chinese
hands over the keys to a new Ferrari
parked on the street in front of the
bank. He produces the title and
everything checks out.

The loan officer agrees to accept
the car as collateral for the loan. The
bank's president and its officers all
enjoy a good laugh at the Chinese
for using a $ 250,000 Ferrari as
collateral against a $ 5,000 loan. An
employee of the bank then drives
the Ferrari into the bank's
underground garage and parks it
there.

Two weeks later, the Chinese
returns, repays the $ 5,000 and the
interest, which comes to $ 15.41.
The loan officer says, "Sir, we are
very happy to have had your
business, and this transaction has
worked out very nicely, but we are
a little puzzled. While you were
away, we checked you out and
found that you are a multi-
millionaire. What puzzles us is, why
would you bother to borrow
$5,000?

The Chinese replies: "Where else in
New York City can | park my car for
two weeks for only $ 15.41 and
expect it to be there when | return?"

Tongue Twisters

No nose knows like a gnome's nose
knows.
!

Out in the pasture the nature
watcher watches the catcher. While
the catcher watches the pitcher who
pitches the balls. Whether the
temperature's up or whether the
temperature's down, the nature
watcher, the catcher and the pitcher
are always around. The pitcher
pitches, the catcher catches and the
watcher watches. So whether the
temperature's rises or whether the
temperature falls the nature watcher
just watches the catcher who's
watching the pitcher who's watching
the balls.

&’

Can you imagine an imaginary
menagerie manager imagining
managing an imaginary menagerie?

Pripravila: NWT



