Zpravoda] Rizeni letového provozu G
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Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

blizici se konec roku je prileZitosti za-
¢it pomalu hodnotit vysledky podniku
v uplynulém obdobi. Po témér dvaceti le-
tech jsme se v roce 2009 poprvé setkali
s poklesem letového provozu. Tento vyvoj
jsme vsak s ohledem na souéasnou kon-
dici mezinarodniho civilniho letectvi
ocekavali a nebyl pro nas prekvapujici.
Naopak, aktualni situace nam dovoluje
nabrat dech, uchopit prilezitost a dobie
se pripravit na budouci navrat letecké do-
pravy k dynamickému riistu. Ze k tomuto
vyvoji dojde, je jisté, jedinou otazkou tak
ziistava kdy. Citime odpovédnost viiéi do-
praveiim, ktefi se potykaji s diisledky eko-
nomického propadu, a klademe diiraz na
to, aby cesky vzdusSny prostor byl pro le-
tecké dopravce atraktivni. Logickym a so-
lidarnim krokem z na$i strany je proto
podpora leteckych dopravcii jako naSich
zakazniki. Rizeni nakladii a zakaznicky
orientovana cenova politika podniku jsou
toho nejlepSim prikladem.

Jsme dobry tym

NasSim vyslednym produktem za vSech

_ okolnosti je bezpeénost. Jsem rad, Ze
stejné jako v predchozich letech nedoSlo
do dnesniho dne k Zadné udalosti, ktera
by znamenala vazné ohroZeni bezpec-
nosti. V ceském vzdu$ném prostoru i na
== Ceskych letistich tak i v dobach, které jsou
. pro letectvi méné priznivé, bezproblé-

mové a kvalitng funguje potfebna infra-

struktura pro poskytovani letovych pro-
voznich sluZeb. Z hlediska ekonomického
ma podnik silnou a stabilni pozici, coZ je
predpoklad k tomu, abychom bez problé-
mu splnili vSechny naSe hospodarské
ukazatele, které byly stanoveny naSim za-
kladatelem - Ministerstvem dopravy CR.
Nezapomnéli jsme ani na potfebné a do-
kézali jsme opét naplnit nas program spo-
lecéensky odpovédné firmy v oblasti pod-
pory tém, ktefi naSi pomoc potiebuji.
Profesionalita naSich zaméstnancii
a dobré mezilidskeé vztahy jsou trvalou de-
vizou, na kterych stoji aspéch nasi spo-
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Zdravi, spoRgjenost v osobnim Zivoté
a mnoho pracovnich uspéchil
vsem zamestnancum
a ctenarum Stripu
preje do roku 2010

Errrnnannnily
—

nru.nu

lecnosti. Jsme dobry tym, ktery mize mit

opravnénou radost a byt hrdy na kvalitné
odvedenou praci v roce 2009.

Dovolte mi, abych Vam vSem podéko-
val a popral do roku 2010 mnoho osob-
nich i pracovnich uspéchii a pfedevsim
pevné zdravi.

JAN KLAS |
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Vysledky prestizni soutéze
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Strip patri mezi nejlepsi firemni casopisy
V listopadu jsme oslavili sté vydani ¢asopisu Strip a do dal$i stovky jiZ vstupujeme
s vyznamnym ocenénim. Dne 24. listopadu 2009 byly slavnostné vyhlaSeny vysled-
ky prestizni soutéze Nejlepsi vyro&ni zpravy a firemni éasopisy Ceské republiky za rok
2008, které kazdorocné vyhlaSuje SdruZeni CZECH TOP 100. Poprvé v letoSnim ro¢-
niku hodnotila porota také pravé firemni casopisy. Mezi €asopisy pro zaméstnance se
na prvnim misté umistil CEZ NEWS (Skupina CEZ), druhou pfitku obsadil Zelezni¢4¥
(Ceské drahy) a na krasném tfetim misté byl ocenén asopis Strip (Rizeni letového
provozu). DiileZité je zdGraznit, Ze odbornou porotu tvofi profesionalové z celé fady
oblasti—grafici, umélecti fotografové, jazykovi a komunikacni odbornici. Porotci hod-
notili kvalitu fotografii, vytvarné pojeti, celkovy esteticky dojem, ale také jazykovou
a stylistickou spravnost. DV
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acovni Wrodi zaméstnanct RLP CR, s. p.

Jubileum nepferuSeného pracovniho
poméru u RLP oslavi v prosinci tito za-
méstnanci:

Viéra Pechrova, uklizecka, oddéleni
technicko provozni sluzby 15 let

Personalie

0d 1. ledna 2010 dochézi ke zméné nékterych funkei:

Za'pana Ivana Benese bude vedoucim stiediska ACC Ing. Marek Rom.

Za'lng. Jaroslava Olexu je naméstkem SCL Ing. Zdenék Prejzek.

Za'pana Jindficha Kroha bude vykondvat funkci vedouciho oddéleni RCC Mgr. Jan
Mandaus. DPER

Reakce RLP CR, s. p.

Reakce k &lanku MF DNES z 24. 11. 2009. Statni podnik Rizeni letového provozu
Ceské republiky (RLP CR, s. p.) se diirazné ohrazuje proti informacim uvedenym
v Elanku redaktora MF DNES Jana Siiry. Ten se ve svém &lanku ,Nepoiadek na deském
nebi“ zabyva problematikou hospodateni RLP CR, s. p., a vysledky kontrol, které v roce
2009 provedlo v podniku Ministerstvo dopravy CR, jako jeho zfizovatel.

RLP CR, s. p., povazuje &lanek MF DNES za vysoce nekorektni, tendenéni a za po-
kus po$kodit dobré jméno RLP CR, s. p., jeho hlavni prioritou je bezpe¢nost a kva-
lita poskytovanych sluzeb. Udaje uvedené v &lanku jsou prezentovany tendendné a bez
vyuziti informaci a faktti poskytnutych RLP CR, s. p., a které je mozné ve véech pfipa-
dech doloZit oficidlni dokumentaci. Dal$i informace na www.rlp.cz v tiskovém cent-
ru — tiskové zpravy. RLPCR,s. p.

AlZbéta Kettnerova, ekonom

specialista, oddéleni prace a mezd 25 let
Jaroslav Hrdlicka, Ing., vedouci
SLNS Brno 40 let

Blahopiejeme!

Pocet pohybii na letisti Praha,
RIJEN 2009/2008 (IFR)
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Statistika provozu

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha Nariist provozu
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Kde jsou ty doby, kdy se nékdo naucil femeslo, délal ho cely sviij profesni Zivot a jesté ho naucil délat své potomky, fika
Ivan Krakora, vedouci stiediska radarovych a informacnich systémii

Obrovska zmena kvality u technického personalu

Pracujete jako vedouci strediska rada-
rovych a informacnich systémi. Priblizte
nasim étenariim, co vSe takova funkce
obnasi?

NaSe stredisko vzniklo spojenim dvou
pivodné dosti odlehlych oborli — radar(i
a systém( pro automatické zpracovani
letovych a leteckych informaci. Dnes je
to velmi harmonizovany, symbioticky ce-
lek, ktery poskytuje Fidicimu vSe potfebné
k dosazeni pozadovanych kapacit. Téch
¢innosti je spousta a k mému Stésti mam
k ruce velmi dobré spolupracovniky, tak-
Ze vysledkem je esupujici esup, waldu-
jici waldo a eurokatujici eurocat. A kdyz
se k tomu rozhosti spokojeny vyraz na
tvéfi koncovych uzivatell, tak si ¢lovék
na chvilku pfipusti, Ze ta jeho prace ma
smysl.

Co se za dobu, kdy piisobite ve své funk-
ci zménilo?

Témér vSechno! Samoziejmé techni-
ka, to uz v tomto ¢asopise probirali
a probiraji jini. Trochu se ale zapomina
na obrovskou zménu kvality u tech-
nického persondlu. A nemyslim tim je-
nom prijimani novych techniki podle
nu téch starSich, ktefi po letech praxe
museli znovu pojmout velké mnozstvi
novych informaci a naucit se spoustu
novych dovednosti. Kde jsou ty doby,
kdy se nékdo naucil femeslo, délal ho
cely sviij profesni Zivot a jeSté ho naudil
délat své potomky. Pokud se dnes né-
kdo z novych pracovnikii pousméje nad
studijnimi obtiZzemi téch padesatiletych,
necht se ,téSi“ na to, Ze zmény v jeho
oboru budou prichézet stale Castéji a bu-
dou vyZadovat stdle vétsi asili z jeho
strany. Ne nadarmo v§em pracovnikim
technickych profesi zdtiraziiujeme nut-
nost sebevzdélavani. Ale na druhou
stranu lidska mysl a pamét nejsou kni-
hovnicka, ze které vymetete starou do-
kumentaci a vloZite novou. Ta duSevni
pruznost se lety jaksi vytraci. Na mis-
ce vah pro ty starsi ziistava zkuSenost
a schopnost rozvazné aplikovat nové
ziskané znalosti.

Zacneme ale od zacatku. Studoval jste
na primyslové skole elektrotechnické.
Znamena to, Ze jste se tehdy cilené pri-
pravoval na budouci povolani?

Na takovou otdzku kladné odpovédél
v néjakém rozhovoru jakysi politik. V du-
chu jsem si predstavil, jak v teenagerov-
ském véku misto na rande chodil na stra-

nické schlize. Normdlni ¢lovék snad
planovité takové véci nedéla. Jako spou-
stu jinych mé hodné zajimala radiotech-
nika a letadla. Bastlil jsem doma radia,
motal jsem se okolo radioklubu a aerok-
lubu a chodil po vecerech do technické-
ho muzea, kde jsem mohl pracovat na
skuteCnych historickych letadlech.
Samoziejmé jsem chtél délat néjakou le-
teckou radiotechniku, ale konkrétni pfed-
stavu jsem nemél.

Jaké byly vase iipiné zacatky u podni-
ku a na ¢em jste pak postupné praco-
val?

Zacal jsem u tehdejSi Spravy doprav-
nich letist na technickém séle, ktery se
pravé — jaky to div — prestéhoval ze su-
terénu do pfizemi pod starou ruzynskou
TWR. Trochu mé to téhlo k radionaviga-
cim, ale pak mijisty Ivan Uhlif odhalil taje
radaru OR 2 a 0 mém budoucim zaméreni
bylo rozhodnuto. Postupné jsem pak
s vyjimkou RL 41 pracoval na vSech ra-

darech, které podnik pouzival a i dnes je
mi trochu lito, Ze se o radarech mluvi jen
jako o ¢idlech. Takové krasné ma-
Sinky!

Byl jste, respektive stale jste, i v do-
zorci radé RLP CR, s. p.

Ano jeden ¢as jsem byl i pfedsedou.
Myslim, Ze v té dobé dozor¢i rada har-
monicky spojovala podnik se zakladate-
lem — na jednu stranu vykondvala dozor,
na druhé strané byla komunikacnim ka-
nalem smérem k zakladateli. Pevné dou-
fam, Ze se dozorci rada i v budoucnu
zhosti svych tikolil na vytecnou.

VSechny pracovni povinnosti vam po-
dle mych informaci skonci. Skute¢né
odchazite k 31. prosinci 2009 do dii-
chodu po 41 letech?

VaSe informace je spravna. Ale panové,
po mné pfijde novej, mladej, to bude ji-
nej sekac, toho neukecéte (abych para-
frazoval Jaru Cimrmana).

Budete dal pracovné ¢inny?

Rad bych, jen zatim nemam konkrétni
predstavu. Pfiznavam, Ze ani na diichod
jsem se cilené nepfipravoval.

Verite, Ze se nékdy uskutecni vSechny
vase predstavy o poklidném a bezsta-
rostném diichodovém obdobi? Nebo se
neda jen tak snadno sesednout z toho
dosavadniho pravidelného kaZdoden-
niho pracovniho kolotoce?

Ma nejdrazs$i ma spoustu plani, takze
si myslim, ze z jednoho kolotoce pfe-
stoupim na druhy, jen doufém, Ze nebu-
de kaZdodenni. A pak jsou tu ¢tyfi vnou-
Cata a s témitoho chci jeSté hodné prozit.

Dékuji za rozhovor.

MICHAEL SEDLACEK
Foto: archiv

IVAN KRAKORA

narozen: ano, v nedeli 31. 8. 1947
rodina: velkd a skvéld

volny ¢as: doufdm, Ze se zase
podivdm do PariZe a obéhnu si
vsechna muzea s impresionisty
oblibena literatura: knihy

0 skutecné historii i historické fikce
oblibené divadlo: Cinoherni klub
nejmilejsi filmy: do bijaku moc
nechodim, ale rad vzpomindm na
povdlecné britské krimi komedie
Velké penize, Na kazdého jednou
dojde, Pét lupicii a stard ddma nebo
Fale$na ruka zakona. BohuZel uz
nikde nejsou k videni, zato si

v trafice miiZete koupit DVD

s magorem Zemanem a jeho triceti
pripadama ...

Zivotni krédo nebo zkuSenost:

To Ize shrnout do dvou bodli:

1. ProZitky jsou nesdélitelné.

2. Middi je nepoucitelné.
(vyzkouseno z obou palii)




Objektiv

EATS 2009 PRAHA. V kongresovém centru hotelu Clarion Praha se ve dnech 10.-11.
listopadu 2009 konal 8. roénik Evropského vycvikového symposia natéma ,,Exploring
European Expertise in Aviation Flight Training and Simulation®. Vice nez 200 t¢ast-
nik{ z celého svéta mélo v rdmci odborné konference a souvisejici vystavy pilezitost
seznamit se s novymi trendy v oblasti vycviku leteckého persondlu, simulatorovymi
technologiemi a poZadavky na lidské zdroje v procesu trvalého vzdélavani. S avodni
prezentaci na EATS 2009 vystoupil i generalni feditel podniku Ing. Klas, ktery prezen-

toval strategické zaméry a plany CANI. Vice na www.halldale.com/EATS. rkl

Dne 26. 11. 2009 probéhlo v IATCC jednani Viyhoru fediteli ANSPs ve FAB CE, na
kterém byly mj. podepsany dvé smlouvy zajistujici spolupraci pfi Gerpani dotace
z evropskych fond( a prerozdéleni dotace mezi jednotlivé Gcastniky projektu. (Na
snimku pripojuji podpis Johann Zemsky za Austrocontrol a GR Jan Klas.) Vice in-

formaci pfinese Strip v lednovém vydani 2010. PJ, foto: mis

TOD Awareness Workshop v Jengi. Ve dnech 18. a 19. 11. 2009 probéhl v konfere-
nénim séle IATGC Jene€ prvni ze série informacnich workshopil pofadanych EURO-
CONTROL k tématu terénnich a pfekazkovych dat (TOD). Povinnost publikovat data
TOD vznikla ¢lenskym statim ICAO zménou ¢. 33 k ICAO Annexu 15. Celé téma je vel-
mi rozsahlé, komplikované, a pfedevsim velmi drahé na implementaci. EUROCON-
TROL se proto snazi nejen 0 maximalni pomoc svym ¢lenskym stattim, ale také o glo-
bélni koordinaci. Podékovéani spokojenych tcastnikil patii vSem, ktefi s pfipravou

a priibéhem workshopu poméhali. MAREK DOCKAL, SRPI/OPM, foto: mis
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Takova ne uplneé normalni sohota

Asi nejdileZitéjsi vlastnosti fidicich le-
tového provozu je schopnost rychlého
a spravného rozhodovani. Existuje cela
fada testd, kterymi je u adept( této profe-
se jiz v procesu vybéru tato schopnost ové-
fovana, nasledné ve fazi vycviku na sta-
novisti ATS je postupné rozvijena. Zejména
pfi feSeni nouzovych situaci se musi fidici
velmi rychle rozhodnout pro variantu, kte-
ré je s ohledem na vSechny okolnosti nou-
ze optimalni. Vybrani fidici po nékolika le-
tech pfechazeji do funkci vedoucich smén
a v této funkci odpovidaji za troveri po-
skytovanych letovych provoznich sluzeb
celého stanovisté. Rozhoduji operativné
0 zasadnich provoznich opatfenich v pri-
béhu sluzby, pomahaji feSit vzniklé nou-
zové situace ve vzduSném prostoru, od-
povidaji za spravny chod celé smény.
Naroky na profesnii osobnostni vlastnos-
ti fidicich odpovidaji vysoké odpovédnos-
ti, ale rovnéz vysoké mife pravomoci roz-
hodovat. Kazdy fidici je zvykly rozhodovat,
je to jeden z jeho zakladnich pracovnich
nastrojd, vedouci smény ale musi rozho-
dovat za celou sménu.

V sobotu dne 21. 11. 2009 brzy rdno
vznikl v suterénu technického bloku RLP
pozar, v jehoz diisledku se cely objekt na-
pInil Stiplavym dymem, ktery postupné
dostoupal az na véZ. Persondl no¢ni smé-
ny TWR stacil se zarudlyma ocima pfe-
dat sluzbu svym kolegtim z denni smé-

ny, zatimco v suterénu budovy ozafované
modrymi zablesky majakil hasi¢skych aut
bojovaly jejich posadky se zdrojem kou-
fe. Technik ATMS v plynové masce a za
asistence hasi¢ti musel vypnout i pojez-
dovy radar. Nékolik minut pfed osmou
hodinou se rozhodl vedouci smény TWR
letovy provoz na letiti ukongit a stano-
visté evakuovat. Jen ten, kdo funkci ve-
douciho smény na stanovisti fizeni le-
tového provozu zastaval, vi, jak zavazné
rozhodnuti to bylo. Na jedné strané rada
zruSenych let(, vynucend pfistéani letadel
mificich do Prahy na nahradnich letistich
a stovky naStvanych cestujicich v odba-
vovaci hale, —na druhé strané zivot a zdra-
vi vSech kolegil ve sméné.

Ze se Zdengk Srsefi rozhod! spravng,
potvrdilo i méFeni zplodin v prostoru TWR
jeSté o tfi hodiny pozdéji, které vykazalo
hodnoty, jez vylu€ovaly pfitomnost per-
sonalu... Letovy provoz na letisti byl ob-
noven 15 minut po dokonceni méreni
zplodin na TWR, které potvrdilo snizeni
zdravi Skodlivych latek na hodnoty, ne-
ohrozujici zdravi personalu.

Chci touto cestou podékovat nejen
Zderikovi, ale vSem mym kolegdim v no¢-
ni i denni sméné na TWR Praha, stejné
jako Pepovi Schmelzovi z ATMS, za sku-
tecné profesiondlni vykon sluzby ve vel-
mi sloZitych podminkach.

JAROSLAV VLASAK, NSPLS

Pres poZarem zpiisobené kompllkace v suterénu (spodnl snimek), déle pokracu/l
prdce na rekonstrukci TB. Do noci sviti dvé dokonéena horni podlaZi. 5
Foto: JIRTHOURA ml.



Pojdte s nami opet rozdavat radost

»~Jsme schopni dél riist o tricet pro-

aneb Vanocni charitativni shirka je zase tady! NADAGCE  centrognéipres $patnou ekonomic-
X DIVO KE kou situaci v Evropé.*

Rok se s rokem seSel, Vanoce klepou zed. A coZ teprve v prostfedi méné John Stephenson, viceprezident
na dvefe a s nimi nejen Jezisek, aletaké  znamém, i neznamém vibec. Jests 7e x H U SY Wizz Air

dal$i roénik naSi stale GspéSnéjSi existuji takové vynalezy, jako je tfeba

Vanocéni charitativni sbirky, ktera star-
tuje jiZ tento mésic.

Urcité budete souhlasit, Ze obdobi ad-
ventu je jako stvorené k tomu, abychom
hodili za hlavu stres, shon a vSudy-
pritomnou hektiku. Co se na chvili zasta-
vit a popremyslet o tom, co miizeme udg-
lat pro ty, kdo neméli v Zivoté tolik Stésti
jako my? Pokud se i vy chcete letos pfi-
dat k nasi shirce, sledujte svtij e-mail ain-
tranet. Shirka bude stejné jako vloni pro-
bihat od prosince 2009 do tnora 2010.
A opét nam Nadace Divoké husy, se kte-
rou vanocni shirku tradi¢né organizuje-
me, nabidne nékolik moznych adresat
pomoci a vy prostfednictvim ankety na
intranetu rozhodnete, kam vybrana ¢ast-
ka poputuje tentokrate.

Vzpominate? Minule jsme spolecné
dali dohromady opravdu skvélou sumu
- 66 513 K¢, z niZ vétSina putovala na
konto vami zvolené organizace Tyflo
Vlyso€ina z Jihlavy. Ta pouZila penéZity dar
na nakup reliéfni tiskarny a hrncifského
kruhu. Od té doby jejim nevidomym a sla-
bozrakym klientim denné pomahaji Iépe
a kvalitnéji zit. Jak? Zkuste tfeba na par
minut zavfit o€i - a udélejte nékolik kro-
kii. | ve znamém prostiedi se vdam prav-
dépodobné do cesty postavi Zidle nebo

pravé reliéfni tiskdrna. ,Nasim klientdm
na ni napfiklad tiskneme mapky, podle
kterych se uci orientovat se v neznamém
prostoru,” vysvétluje feditel Tyflo Vyso-
gina Pavel Hegner. Ve spolupréci s CVUT
navic pfipravujeme projekt, ktery bude
nabizet k vytisknuti webovou databéazi ma-
pek vefejnych prostor a instituci, diky kte-
rym budou nasi klienti jeSté nezavislejsi
a samostatnéjSi.“ A hrn€ifsky kruh? Ten
sice klientim Tyflo Vysogina slouzZi ,jen”
pro zabavu, ale pfesto, nebo pravé proto,
je denné v jednom kole.
TakZe —komu spole¢né udéldame radost
tentokrat?
EVA PELIKANOVA
a Nadace Divoké husy

Dne 12. listopadu se
v prostorach IATCC
uskuteCnila vernisaz
vystavy nejlepSich
snimkd z VIII. ro¢-
niku soutéze ,3L".
Putovni vystava byla
v prosinci dale predstavena
pracovnikiim naseho podniku v Brng,
a poté i Siroké verejnosti v prostordch
nového termindlu v Karlovych Varech.
Fotografie ze slavnostni vernisaze spo-
jené s predanim cen vitéziim zachycuje
tfi z Gcastnik{ letoSniho roéniku — (zle-
va) Vlastimila Volenu, Ivana Holobradého
a Karla Novéka. mis

,Na trhu jsou cestovky, které létaly
dfive s CSA a jestd s nimi nemaif uza-
vienou smlouvu, protoZe nevédi, jakd
je jejich budoucnost. Je proto mozné,
Ze se obréati na jinou firmu, pokud bude
mit silné a vérohodné zazemi.”

Jan PapeZ, mluvci Asociace
cestovnich kancelari. Na ceském
trhu chee uspét nova letecka
spolecnost: Eurovia Air

,Clenské aerolinie nevydglavaly
v |été, a jsou tak velmi Spatné pfipra-

vené Celit vysoce ztratové zime.
Ulrich Schulte-Strathaus, Séf AEA

,Naddle uz nebude platit jednotny
tarif na letenku. Novy systém odrazi
aktualni poptavku cestujicich, a pre-
devSim umozriuje pruzné reagovat na
veskeré trzni anomalie.”

Tomas Holan, reditel dtvaru

Revenue Management CSA, projekt

Ceskych aerolinif Click4Sky po dvou

letech opousti dosavadni model
jednotnych cen pro vSechny
destinace

»Kdo Cekal, Ze se krize projevi tak
silné, Ze bude devalvovat rubl viici do-
laru. Ekonomika padla v Rusku hodné
dold, ale o6ekava se, Ze se rychle zved-
ne, ale kdy se to projevi, to opravdu
nevim.*

Jan Andrlik, reditel spolecnosti East
Bohemian Airport

,Dokoncena hala byla investorovi
stavby, Karlovarskému kraji, pfedana
30. dubna 2009. Zahajeni provozu
v této nové hale umoznilo karlovar-
skému letisti odbavovat cestujici
v prostorech se standardnim komfor-
tem, reorganizovat transport zavaza-
del odlétajicich cestujicich a také vy-
znamné rozsifit portfolio sluzeb jak
pro cestujici, tak navStévniky letiSté.”

Vdclav Cerny, feditel karlovarského

letisté

,0becné Ize konstatovat, Ze ve
druhém lofiském pololeti ani letos
jsme naprostou vétSinu sazeb palivo-
vych pfiplatkd nijak vyznamné nemé-
nili.”

Hana Hejskova, mluvii CSA

,Dlouha Iéta jsem se trapil virou, ze
¢lovék muze létat. Moje choroba se
neustéle zhorSovala a ja mél pocit, ze
jiz brzy mé pripravi o spoustu penéz,
ne-li pfimo o Zivot.”

James Tobin v knize Dobyti nebe

Pripravila: DV



Co se déje na ruzynském letisti?_

Nemy David odklonil Goliase

Neobvyklou udélost fesili pracovnici Rizeni letového provozu v nedéli 29. 11. dopoledne. K mezinarodnimu
letiSti v Praze-Ruzyni mifil ultralight, ktery nekomunikoval. Letovy dispeCer povazoval ultralight za letoun
v nouzi a pfednostné jej naved! na pfistani, pficemz odklonil pfistavajici dopravni stroj.

Ve chvili, kdy pilot zatoulaného ultralightu zménil smér a vydal se k letiSti Vodochody, povolil dispecer pfis-
tani vyékavajicimu dopravnimu stroji. Ridici letového provozu dodrzel standardni postup. V Z4dném pripadé
nebyla ohroZena bezpe&nost letového provozu. Incident bude Fesit Ustav pro odborné zjistovani priin letec-
kych nehod (UZPLN), ktery by mél objasnit, jak se pilot ultralightu do chybného kurzu dostal a pro& nekomu-
nikoval.

Privatizace letisté zastavena

Predpokladany scénar se naplnil. Senat s pfevahou pravice sice vratil zékon, ktery vladé zakazuje privatizaci
prazského ruzyriského letisté zpét do Poslanecké snémovny, ale ta jej napodruhé opét schvdlila.

V Poslanecké snémovné hlasovalo pro zdkon predklddany levici 107 poslanc(, o Sest vice nez bylo zapotfebi.
Jak se vlastné cely pfibéh vyvijel?

Prodej prazského letisté jako celku jedinému strategickému partnerovi schvalila byvala viada Mirka Topolanka
(ODS) pocatkem lofiského Cervna. TehdejSi odhady prodejni ceny se pohybovaly kolem stovky miliard korun.
Zakaz prodeje letiSté predloZili socidlni demokraté letos v inoru. Poslaneckd snémovna schvalila zdkaz privatizace
leti§té 30. zafi. Navrh predklddala skupina levicovych poslancii v &ele s Bohuslavem Sobotkou (CSSD). Senét
ale 5. listopadu hlasoval opacné, zakon tak opét zamifil k poslancim, ktefi ho 30. 11. opét schvdlili. Zdkon
nyni musi posoudit prezident Vaclav Klaus.

Hlavnim dlivodem zastaveni privatizace je obava, aby leti§té nebylo prodano pod cenou. Celosvétova finanéni
krize tvrdé dopadla i na odvétvi letectvia s poklesem vykon a trzeb zapasi vichni, ktefi jsou v letecké dopravé
néjak zapojeni.

Sto miliard korun za prazské letiSté, se kterymi jeSté pred rokem operovali néktefi politici, je podle vSeho
neredlnych. Cerstva zkusenost z Velké Briténie ukazuje, Ze Leti$ts Praha by nikdo za sto miliard nekoupil. Prog
spolecnost British Airport Authority (BAA) inkasovala pravé v téchto dnech za druhé nejvétsi londynské letisté
Gatwick ,,jen” 1,5 miliardy liber, tedy asi 42 miliard korun? ,,0¢ekavali jsme vySSi cenu. | kdyZ jsou obg letisté
neporovnatelnd, pfesto se ukazuje, Ze sto miliard za LetiSté Praha je pfemr§tény odhad,” uved! analytik
spolecnosti Cyrrus Jan Prochéazka.

Gatwickem, ktery je nejvétSim letiStém na svété s jednou vzletovou a odletovou drahou, roéné projde témér
tFikrét vic cestujicich nez Ruzyni. Oproti Ruzyni ale nema mnoho dalSich Sanci na rozvoj — v Praze se napfiklad
planuje postaveni druhé ranveje. Londynské leti$té navic potfebuje vyraznéjSi modernizaci. | tak cenu ruzyriského
letisté odmitd Prochdzka odhadnout.

Dodejme, Ze letisté v Gatwicku musela BAA prodat kv(li rozhodnuti taméjSiho antimonopolniho dfadu, protoZe
stejna firma ovladala tfi nejvétSi termindly: Heathrow, Stansted a Gatwick.

Podle tiskovych zprav pfipravil: OLDRICH STANEK, A/
Foto: mis
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LetiSte LeoSe

Bratfi Ziirovcovi zkouSeli své letecké dovednosti pravé
v MoSnové. Kdo by si byl pomyslil, Ze o stoleti poz-
d&ji zde vznikne druhé nejvétsi letisté v Ceské repub-
lice.

Prvni letecké pokusy bratii Z(irovcovych se datuji na
pocatek minulého stoleti. Tito moSnovsti priikopnici pro-
vadéli své experimenty s letadly na misté dnesni vzle-
tové a pfistavaci drahy. Dne 16. fijna roku 1959 pfistélo
v MosSnové prvni civilni letadlo TU-104 A. Ostravské le-
tisté bylo uz od pocatkd uréeno nejen pro civilni letad-
la, ale zejména pro Ucely armédy.

Aby se vyhovélo potfebam armady, byla vystavéna
draha dlouhd 3,5 kilometru a Siroké 63 metrd. ,,S témi-
to parametry ji i dnes, po padesati letech provozu, mo-
hou vyuZivat vsechny v soucasnosti provozované typy
letadel, “ pfibliZila tiskova mluvéi LetiSté LeoSe Janacka
Ostrava Michaela KubiSova. Obrat ve vojenské historii
leti§té nastal roku 1993, kdy byla vojenska ¢innost ukon-
Cena. Lidé si ji ted mohou pfipominat pod hlavi¢kou nej-
VEtSi letecké show Dny NATO v Ostravé.

0 jedendct let pozdéji, 1. Gervence 2004, bylo ostrav-
ské letité prevedeno z majetku Ceské spravy letist do
rukou Moravskoslezského kraje. , Kraj zde oteviel novy
odbavovaci terminal. Diky modernim technologiim umoz-
fiuje odbaveni aZ péti set cestujicich za hodinu a splriu-
je prisné bezpecnostni podminky v mezindrodni letecké

doprave, “ dodala Kubi$ova.

" r i I
Serial pohled
(pokracovani z minulého
Cisla)

Pravé zmény v dosavad-

ni pevné struktufe leto-

vych cest poskytovaly

ur€ité moznosti zlepSeni
letecké dopravy. V Evropé byl v této souvislosti napfi-
klad rozpracovan tzv. Evropsky harmonizacni a integracni
program fizeni letového provozu (EATCHIP). Nardst ce-
losvétové letecké dopravy se projevil i v ¢innosti, re-
spektive hospodareni RLP CSSR. V roce 1988 bylo ve
vzdu$ném prostoru CSSR uskute&néno celkem 127 539
IFR letli, coz bylo 0 10 804 vice nezZ v roce predchozim.
Nejvyssiintenzitu letového provozu pfitom vykazala nej-
delSi letova cesta A4 sméfujici napfic republikou. Pozadu
nezlistala ani jednotliva vnitrostatni dopravni letisté, na
nichZ podet pohyb letadel vzrostl v priiméru o vice nez
40 procent! V této souvislosti je vSak nutno si uvédo-
mit, Ze po¢ty pohybd na jednotlivych letitich mély znac-
né kolisavy charakter. Pro RLP CSSR byl rok 1988 na-
vic prvnim rokem experimentalniho ovéfovani nového
systému planovani, financovani a hmotné zaintereso-
vanosti v pfispévkové organizaci.

Vizestupny trend rozvoje letecké dopravy pokracoval
iv roce 1989, kdy sluzby fizeni letového provozu v CSSR
Lwodridily“ celkem 130 383 letd IFR. Z hlediska poctu po-
hybl na jednotlivych letovych cestach pritom nastaly
vyrazné zmény. Dlvodem bylo rozSifeni moznosti zpd-
sobil preletti (zemi nadeho stétu (k prelettim tizemi CSSR
v hlavnim sméru sever-jih, respektive jihovychod, bylo
vyuzivano jiz celkem Sest riiznych pFeletovych trati), v ne-
posledni fadé pak i zména smérovani jednotlivych letli
na existujicich letovych cestach.

Pohyby letadel na letitich vSak celkové poklesly, coZ
byl mj. pfimy diisledek redukce vnitrostétni letecké do-
pravy CSA. Pro zkvalitnéni sluzeb fizeni letového pro-
vozu bylo do provozu uvedeno nové radiolokacni stre-
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Janacka letos oslavilo 50 let existence

Priibézné rekonstrukce objektu se dotkly také ranve-
je. ,Kompletni vyména a doplnéni svétel a s tim souvi-
sejici infrastruktura byla nezbytnym predpokladem pro
provoz za nizkych dohlednosti,“ uzaviela KubiSova.
Investice Cinila témér 115 milion{ korun, a otevrela tak
do budoucna cestu k dalkovym letGim.

V soucasnosti je moSnovske letiSté druhé nejvétsiv re-
publice a poskytuje sluzby a zdzemi dopravcim z celé-
ho svéta.

LetiSté je po Ruzyni nejmodernéjsi v zemi
0 letiSti v MoSnoveé se debatovalo také na fijnovém
zasedani zastupitelstva Moravskoslezského kraje, kte-
1y je jeho vlastnikem.

Na ném predstavitelé kraje rozhodli nejen 0 zménach
v pfedstavenstvu spolecnosti, ale také o navySeni za-
kladniho kapitalu. ,,Zakladni kapital letisté navysime o 137
milionti korun, z toho o 100 miliond v tomto roce, “sdé-
lil ndaméstek hejtmana pro oblast dopravy Miroslav
Novak. Castka by méla pokryt investici, kterou leti§ts uz
dfive vynaloZilo na zlepSeni svételného a navigacniho
systému na kategorii CAT II, diky némuz na ném mohou
letadla pristavat i za zhorSené viditelnosti. MoSnov se
diky tomu stal druhym nejmodernéji vybavenym letis-
tém v zemi. Letisté ze svych zdroji proinvestovalo do
systému téméf 115 miliond korun. Schvélenim zastupi-
telll pak v predstavenstvu letisté vystridal byvalého $éfa

Lubomira VavroSe feditel tamniho provozu Michal
Holubec. Ten v MoSnové plisobi od roku 2000. ,,Behem
tohoto mésice pripravime materidl o dalsim rozvoji le-
tisté. Cekali jsme na ukonceni letni sezony a jeji hodno-
ceni, abychom nevéstili z kfistlové koule, “poznamenal
soucasny feditel LetiSté LeoSe Janacka Pavel Schneider.

Let do Mnichova na vlastni kuZi

Slavnostni privitani a pamétni pernikova srdce jako
darek cekaly na mnichovském letisti na pasazéry pre-
miérového letu nové pravidelné linky mezi morav-
skoslezskou a bavorskou metropoli. Reportér Deniku
absolvoval let na pravidelné lince MoSnov - Mnichov,
ktera odstartovala na konci zafi.

Je patek, kratce po poledni. Na draze moSnovského
letiSté je pripraveno asi z poloviny zapInéné tficetimist-
né letadlo Saab a ¢eka na povoleni ke startu. Konecné
miizeme k nebestim. Vrtule se to¢i na piné obratky, ces-
tujicim lehce zaléhd v usich, zapadaji do sedacek. Letadlo
se odlepuje od zemé, mifi do némeckého Mnichova. Nova
pravidelna leteckd linka ma pred sebou premiérovy let.
Stoupame do vy$ky kolem Sesti tisic metrdi, coZ dovo-
luje krdsné pozorovat mésta a vesnice, které se pod nami
rozprostiraji jako na detailné propracované mapé. Vyhled
jen sem tam prekryje mracek.

Netrvd to ani hodinu a pdl, kdyZ piloti oznamuiji bliZici
se pristani. Saab doseda na ranvej jednoho z nejvétsich

evropskych letist, jako drobek mezi obry typu Boeing &i
Airbus si to Straduje po ploSe ke svému mistu urceni.
Nova linka, kterd spojuje Ostravu s vyznamnou metro-
poli a letiStém, ze kterého se da létat dal do celého své-
ta, ma za sebou prvni UspéSny zérez.

Pocasi jsme méli krasné, atmosféra na palubé byla
dobrd, doletéli jsme v pofddku,“ usmiva se pilot Marek
tiSti byla komunikace s vytizenou Fidici véZi.

Na letisti ¢eka na cestujici pfivitani, dostavaji na pa-
métku pernikova srdce s napisem ,First Flight, Job Air
CCA, OCR - MUC, September 25°. A pak uz je autobus
odvazi k obrovské letiStni hale, jejiz soucasti je malé
namésti nebo takeé restaurace s vlastnim minipivovarem.
,cenime si pristupu mnichovského letisté. | kdyZ jsme
mald spolecnost, tak se o nds staraji nadstandardné.
Maji tady nejpropracovanéj$i marketing a sluZby, co
znam, “konstatuje Tomas Skotnica, obchodni feditel le-
teckeé spolecnosti Job Air — Central Connect Airlines, kte-
ra linku zaCala provozovat.

MoSnovské letiSté provozuije jeSté dalSi dvé pravidelné
linky — do Prahy a Vidné. Spojeni Ostrava — Praha vyu-
Ziva ro€né priblizné devadesat tisic cestujicich, do ra-

prostfedkem dvacet tfi tisic.

Ze zprdv v médiich pripravil: mis

do historie rizeni letového provozu

disko Praha-jih pobliz Pfibrami, obdobné jiz vyuzivanym
na Buchtové kopci a Velkém Javorniku.

Po listopadovych udélostech roku 1989 prochazela
ekonomickou reformou i sféra dopravy, cozZ se nasledné
odrazilo také v oblasti fizeni letového provozu. V roce
1990 doSlo v letecké dopravé, v dopravnich vykonech
jednotlivych letist i ve vzdusném prostoru naseho stétu

k zasadnim zménam. Rozpadly se sité leteckych linek
dopravci byvalého socialistického tébora, coZ podstatné
ovlivnilo letovy tok na hlavnim koridoru sever-jih. Tyto
vlivy se zakonité projevily i v hospodarském vysledku
RLP CSFR. V tomto roce se ve vzdu$ném prostoru CSFR
uskutecnilo celkem 131 846 letil IFR, podet pohybii na
letiStich se ve srovnani s rokem pfedchozim zvySil

s

Typicky vzhled vsesmérového radiomajaku VOR pouZivaného k radionavigaci

0 12 procent, avSak sniZily se vykony provozovatelii
z byvalych socialistickych statd.

V/ téchto podminkach se tvofila nova organizacni struk-
tura RLP CSFR, ktera vstoupila v platnost od 1. tinora
1991. Podle ni se tato organizace Clenila na dstredi, stie-
diska letovych provoznich sluzeb Praha a Bratislava, na
zabezpecovaci stfediska sidlici v Praze a Bratislavé, za-
bezpeCovaci letova strediska na letiStich Brno, HoleSov,
Ostrava, Karlovy Vary, KoSice, Tatry, Slia¢ a Piestany ana
samostatné hospodafici stfediska Vyvoj a vyroba za-
bezpecovaci letecké techniky a specialnich mechanis-
mii, Vyzkum fizeni letového provozu, Letecka informa-
¢ni sluzba (LIS), Vycvikové stiedisko, Oborové pracovisté
méreni leteckého hluku (OPMLH) a Centralni sklady.

Kazdé zabezpecovaci letové stredisko se skladalo z le-
tovych provoznich sluzeb, zabezpec€ovaci letecké tech-
niky, technicko-provoznich sluzeb a z hospodarsko-
-spravniho referatu. Ustredi RLP podiéhaly Gtvary fedi-
tele, letovd sekce, technicka sekce a ekonomicka sekce.
Uvedenymizménami se zjednodusila organiza€ni struk-
tura a dosahlo se kvalitnéjSiho a zejména samostatné-
j8iho fizeni jednotlivych stfedisek.

Dne 26. zafi 1991 schvdlila tehdejsi federalni vlada
CSFR dokument nazvany ,Zasady stétni dopravni poli-
tiky“, ktery stanovoval strategii dopravni politiky pro de-
vadesata léta. Postaveni RLP CSFR se do rozpadu fede-
race prakticky nezménilo, i kdyZ o jeho problematice bylo
vedeno mnoho jednani na rliznych tGrovnich.

Ing. MILAN CVRKAL
Foto: archiv
(pokracovani v pristim Cisle)
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Propagaci podniku oficidlné zajistuje kancelar generalniho feditele, ktera k individu-
alnim aktivitdm zaméstnanc( v tomto sméru nemd v podstaté zadné namitky. Do bu-
doucna by v3ak bylo Zadouci, aby i autofi graffiti dodrZovali zdsady pro pouZivani loga
podniku, jak jsou stanoveny grafickym manualem RLP CR, s. p. Foto: NWT

llustrace z ucebnice pro autoSkoly (Carschool, vydalo nakladatelstvi LittleFarmer, 2009,
str. 18). PFi vypnuté svételné signalizaci plati pfednost zprava!

™~
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Z uzivatelské prirucky (vydalo nakladatelstvi LittleFarmer, 2009) nejmenovanych niz-

konakladovych aerolinii: Bod 8 ¢) — Cestujici jsou povinni pfistavit si letadlo na plo-

chu vhodnou k odstartovéni. (Jako ilustrace pouZito jedno z méné vhodnych mist.)
Stranku pripravil: mis

Go se neveslo do Striu 2009

Podle Guinnessovy knihy rekordii (Ceské
vydani z roku 2009, strana 254 dole) je
nejmladSim fidicim letového provozu
R.K.zRLPCR, s. p. Vzhledem k jeho véku
a platnym zékondm na ochranu osobnosti
nem{Ze redakce zatim uvést jeho celé jmé-
no. To si ¢tenafi Stripu budou ale moci
brzy precist — v fijnovém Cisle roéniku
2025 — jakmile chlapec dosdhne 18 let.

Odposlechnuto

Nejen pfi komunikaci fidicich a pilotii
Ize zaslechnout obsahové zajimavou ko-
munikaci. Podivejme se, co tieba za-
znélo na infolinkach éeskych mobilnich
operatorii:

Operator nabizi zakaznici program
~Kamaradi“, zakaznice odpovida, Ze nema
v blizkosti zadného kamarada, jen svoji
tchyni. Na to operator odpovi: | z tchyné
m0Zeme udélat kamarada.”

Zakaznik: Ja jsem vyslovné fikal, af mi
sem neposilaji toho technika, co tu byl
minule! Jdu ke dvefim, vodeviu a co mys-
lite? No byl to von!*

Zakaznik: ,PoSlete sem kone¢né néko-
ho, kdo tomu rozumi, jinak na to pustim
manzelku a to teprve budete koukat!*

Zakaznik: ,Ja bych rad védél, pro¢ se
mi nezobrazuje €islo volaného.”

Operator: ,Velice se omlouvam, ale to-
hle fesi kolegové z hlasovych sluzeb.”

Zéakaznik: ,A kde jsem ted?”

Operator: ,Na technické podpore in-
ternetového pfipojeni.”

Zéakaznik: ,Vyborné! Ja si objednaval
02TV a rad bych védél, kdy to bude.”

Operator: ,Velice se omlouvam, ale to-
hle feSi kolegové z obchodniho oddéle-
ni..."

Zakaznik: , Tak to bych rad védél, pro¢
mi v Mozille nefunguje aktualizace.”

Operator: ,Je mi lito, ale tohle ja nefe-
§im, protoze..."

Zéakaznik: ,JeziSi! VaSi praci bych chtél
mit!*“

-

Presumpce neviny je jedna véc, ale tako-
vouto situaci by mozna stélo zato nahlésit
bezpecnostnimu referatu.

English

Chri_strr_]__as Corner

How They Forecast
a Cold Winter

One day in early September the chief
of a Native American tribe was asked
by his tribal elders if the winter of 2009
was going to be cold or mild. The chief
asked his medicine man, but he too
had lost touch with the reading signs
from the natural world around the
Great Lakes.

Intruth, neither of them had idea about
how to predict the coming winter.
However, the chief decided to take
amodern approach, and the chief rang
the National Weather Service in
Gaylord Michigan.

'Yes, it is going to be a cold winter,'
the meteorological officer told the
chief. Consequently, he went back to
his tribe and told the men to collect
plenty of firewood.

A fortnight later the chief called the
Weather Service and asked for an
update. 'Are you still forecasting a cold
winter?" he asked.

'Yes, very cold', the weather officer
told him.

As a result of this brief conversation
the chief went back to the tribe and
told his people to collect every bit of
wood they could find.

A month later the chief called the
National Weather Service once more
and asked about the coming winter.
'Yes,' he was told, ‘it is going to be
one of the coldest winters ever.'

'How can you be so sure?"' the chief
asked.

The weatherman replied: 'Because the
Native Americans of the Great Lakes
are collecting wood like crazy.'

Tongue Twisters

How many deer would a reindeer reign
if a reindeer could reign deer?
14
Santa stuffs Steve's striped stocking.
/4
Patsy picks prett%.apered packages.
14

Mindy merrily mixes mincemeat.
/4
Short shoppers shop for soft short

shirts. &,

Santa's sleigh slides on slick snow.

/4
Hollie hangs hﬁy hoping happy
holidays hurry.
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