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Hledame zapalené kolegy pro praci
na konzultacnich projektech CANI

Sekce letecké Sko-
ly hleda odborniky
ze vSech oblasti
naSeho podniku,

svij as praci na nejriiznéjSich projektech
CANI (SUR, Multilateration, RDP, FDP,
Airspace Management, Project Manage-
ment a mnohé dalsi), pfipadné by pro né
nebyl problém pracovat po dobu trvani né-
kterych projektl v zahranici. CANI, tedy

Jednani s dopravci

V ttery 3. listopadu se v konferenénim séle
IATCC konal VII. roénik jednéni leteckych
dopravcii se zastupci RLP CR, s. p. Pre-
zentované informace najdete na strankéach

www.rlg.cz v sekei tiskové zpravy.

CANSO

CANSO oznamila, Ze funkci Alexandra ter
Kuila od prosince prevezme Graham
Lake a stane se tak generalnim feditelem
této organizace. Alexander ter Kuile v sou-
¢asné chvili zastavé funkci generéiniho
tajemnika CANSO a po deviti letech z to-
hoto postu odchézi. red

Czech Air Navigation Institute, je 1spé$né
se rozvijejici obchodni znackou, pod niz
SLS nabizi své vzdélavaci a konzultagni
aktivity na mezindrodnim poli. Pokud

ni RDPLR pro SLS ing. Jan& Hochmanoveé
(hochmanova@ans.cz) e-mail se struc-
nym popisemqaéich moznosti a zkuSe-

nosti. SLS

Odbory

Dne 31. fijna 2009 byla zvolena nova
vykonnd rada CZATCA. Prezidentem se stal
mgr. Stanislav Mrézek, viceprezidentem
Daniel Gaspar a ¢leny jsou Milo$ Landa,
ing. Michal Stikar a ing. Rostislav Stryk.

STRIP LISTOPAD 2009

racovni vroci zaméstnanct RLP CR, s. p.

Listopadovymi jubilanty nepferuSené-
ho pracovniho poméru u RLP jsou na-
sledujici zaméstnanci:

Zdenka Grecova, tajemnik GR, kancelar

ktefi by pfi své mate zajem se na téchto aktivitich po-  generalniho feditele 20 let
soucasné pracibyli  dilet, a také pro ziskani podrobnéjSichin-  Eubomir Pole$¢uk, ing., instruktor na
ochotni vénovat  formaci o spolupréci, zaSlete naméstky-  stanovistich II, oddéleni IFR 20 let

Ivana Zbejvalova, acetni ll,

oddéleni letovych poplatkil a fizeni
pohledavek 20 let
Uana Koukalova, vedouci odborny
referent, oddéleni leteckych
publikaci 25 let
Blahoprejeme!

S hlubokym zarmutkem jsme pfijali zpravu, Ze nds dne 12. 10. 2009 po
tézké nemoci opustil dlouholety kolega, ale hlavné dobry kamarad ing. IVAN
BUKACEK. Viynikal $irokym spektrem znalosti a konstruktivnimi postoji
k feSeni pracovnich tkoli a byl vZzdy ochoten se o své poznatky po-
délit s ndmi, ktefi jsme s nim spolupracovali. Radi bychom ti, Ivane,
podékovali za tvou préci, rady a pomoc nejen v pracovni ¢innosti, ale
také v soukromém Zivoté. Zato jaky jsi byl dobry a spolehlivy partédk na cestach po svéte,
pfi modelafeni, fotografovani a vSech ostatnich zajmovych &innostech, za tvij chytry
humor, kterym jsi dokézal nés vSechny podpofit. Miizeme jen litovat toho, Ze uz se ndm
nepodafi dokongit vSechny spole¢né plany. \V nasich vzpominkéch z(istane$ dobrym ko-

legou a kamaradem.

KAREL NOVAK

DEREK McLAUCHLAN ode-

§el. Byl jednim ze zaklada-

telli a prvnim vykonnym ta-

jemnikem Organizace

poskytovatelli civilnich

letovych provoznich slu-

7eb CANSO, ktera vznikla v Praze v roce
1997. Pod jeho vedenim doséhlo CANSO
uznani svétoveé letecké verejnosti a stalo
se rovnocennym partnerem fady mezi-
narodnich organizaci civilniho letectvi,

w;-! R Praha: Srovnani Poctu pohybt (IFR)

imérného zpozdeni/let
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z nichz IATA a ICAO byly mezi prvnimi.
Jeho zkuSenosti a vliv byly dileZitymi fak-
tory pfi ziskdvani novych ¢lend. Pred
funkciv CANSO byl Derek generdlnim fe-
ditelem britské Narodni sluzby fizeni le-
tového provozu NATS, kterou v dubnu
1996 preved| na statni komercializova-
nou spole¢nost. Obrat této spolecnosti
55100 zaméstnanci ¢inil 500 milion(i GBP
a letovy provoz v této dobé narostl o0 30
procent. Podnik pod jeho vedenim zahéjil
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Statistika provozu

Pocet pohybu (IFR) ve FIR Praha

Narust provozu
V%

Pocet zpoZdéni/ACFT
v min.

Potet pohyhii na letistich — Ceska republika
Brno Ostrava

2009 2009

Praha (IFR)
2009

Karlovy Vary

2008 v% 2008 v% 2008 v% 2008 2009 v%

i vystavbu nového strediska fizeni le-
tového provozu NERC.

Derek McLauchlan byl vynikajici profe-
siondl, ktery v letectvi stravil cely svij Zi-
vot. Za zasluhy o rozvoj civilniho letectvi
mu v roce 1997 byl udélen Rad britské-
ho impéria. Byl to vSak i laskavy Clovék
se smyslem pro humor a pro mne pred-
stavoval moudrého a spolehlivého kole-
gu. Zemrel 7. Fijna 2009 ve véku 76 let.

PETR MATERNA

Pocet pohybii na letisti Rraha;

ZARI 2008/2009 (IFR)
Zdroj: Al

Pogcet pohybii ve FIR Praha,

ZARI 2008/2009 (IFR)
Zdroj: Al
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Ridici budou potieba nejméné dalSich 50 let

V pravidelné rubrice pracovni vyjroti zaméstnancii RLP CR, s. p., uvadéjici jubilanty, ktefi nepfetrzité pracuji v podniku minimalné 15 let, nas za-

ujal témérF neuvéfitelny idaj u lvana Uhlite z oddéleni projektového managementu — 50 let. K podniku nastoupil v Gervenci 1959.

Pamatujete si, co jste délal 15. cer-
vence v roce 1959?

Cervenec v padesatém devatém si pa-
matuiji velice dobfe se vSemi detaily, ale
jak uz to tak byvd, nékdy mam problém
vzpomenout, co bylo tfeba v breznu toho-
to roku. V podrobnostech mam v pameéti
zejména takové udalosti, jako byly insta-
lace novych radarti nebo i jiné zabezpeco-
vaci techniky.

Kdyz si predstavim ¢asovou osu, zacal
jste vlastné pracovat ve stredovéku le-
tectvi.

S tim stfedovékem letectvi trochu pre-
hanite, na prelomu padesétych a Sede-
satych let bylo letectvi na dost vysoké trov-
ni, i kdyZ vétSina letadel z té doby je dnes
jiz v kategorii veteran(i. Na druhé strané
myslim, Ze radary byly jeSté v pravéku, ze-
jména v aplikaci pro civilni letectvi. V pa-
desatém sedmém byl instalovan prvni
okrskovy primarni radar RL-1 na véZi dnes-
niho starého letisté (obrdzek v podtisku).
Ten se ale nedockal provozniho vyuzivani,
byl to prototyp a teprve o par let pozdéji
jsme zacali pouzivat RL-2, nejprve instalo-
vany na hangéru A a pozdéji u kfizovatky
drahy 31a22. Prvni primérni radar s vét§im
dosahem, OR-1 se zobrazenim na ACC, byl
instalovéan v roce 1958 v jizni Césti letisté,
tam kde je dnes novy TAR/MSSR s barev-
nou kopuli — radomem. A pravé OR-1 byl
mj prvni osud, protoZe po nastupu v ¢er-
venci 59 jsem byl zaSkolen do ddrzby
a oprav a po dvou mésicich jsem odces-
toval do Brnais novym radarem. Bylijsme
tam urcitou dobu sami—ja a radar—atepr-
ve po nékolika mésicich se ustanovila sku-
pina technikii, ktefi byli zakladem dneSni
radarnické party. KdyZ jsem se vratil z voj-
ny, zlistal jsem v Praze u nového oblast-
niho primarniho radaru OR-2. A nebyla to
jen Praha, na par mésic(i jsem byl
vyslan do Ostravy a pozdéjiido Wr
Berlina, ale nebudu se opakovat,

o0 tom bylo psano ve Stripu jizv pro-

sinci 2002. .L
Dovolte klasickou otazku. Mohl

byste nam Fict néjaky vesely
piibéh z historie letectvi v Cechach?

To po mné nechtéjte. Pravda je, Ze né-
kdy bylo i veselo a bylo mnoho zazitkd,
ale na to jsem si v paméti nevyhradil do-
statek mista a nerad bych nékteré udalos-
ti zkreslil. Pred lety nebyl tak intenzivni
provoz, na letisti bylo méné zaméstnan-
cd, vSichni se znali bez ohledu na to, pro
ktery podnik kdo pracoval, bezpecnostni
opatfeni byla minimalni, a tak nebyl pro-

blém kazdé nové letadlo, které pfistalo,
podrobné prohlédnout i tfeba uvnitf.
Technika se samoziejmé vyviji. Rekl
hyste, Ze v oboru letectvi evolucné nebo
revolucné?

PFizndam se pane redaktore, Ze za po-

slednich padesat let jsem takovou otdzku
nedostal — budu tedy improvizovat. Myslim,
7e u letadel bylo nékolik revolucnich oka-
mziki jako prichod vrtulnikil, proudovych
letadel, nadzvukovy Goncorde a podobné.
Na rozdil od letadel se v pfipadé radar{ jed-
na o evoluci, ktera ma pocatek nékdy krat-
ce pred druhou svétovou valkou. Vezméte
jen technologicky pokrok radart, které jsme
méli v radarové technice v civilnim letec-
tvi. Od neladéného magnetronu, modulator
s jiskristém pres rtutovou zpozdovaci lin-
ku az ke dneSnimu polovodi¢ovému pri-
marnimu radaru na letisti v Praze. A vZdy,
od prvnich radar( az do dneSni moderni
technologie, plati stejna radiotechnicka pra-
vidla. Revoluci m(izeme snad oznacit za-
vedeni sekundarniho radaru, ktery byl ve
velice jednoduché formé aplikovan ve vo-
jenském letectvi jiz pfed koncem druhé val-
ky. Mym Zivotnim $téstim byla pfileZitost
byt pravé u té radarové evoluce a rov-
nomeérné s nii strnout. PriSel jsem k pod-
niku v dobé dplnych radarovych zagatka,
nebyly zkuSenosti ani technické, ani pro-
vozni a zazil i prozil jsem s radary rok za
rokem postupny technologicky pokrok.
K technice se vézalo i provozni vyuZivani,
postupné se zvySovaly pozadavky fidicich
na kvalitu, pfesnost, a zejména spolehli-
vost radarové informace.
Skocme nyni rovnou do soucasnosti.
Myslim, Ze jste ten pravy, kdo nam vy-
svétli, co se skryva pod pojmem multi-
laterace.

Nové slovo, stary princip, tak je mozné

}. definovat multilateraci, ktera byla
. teoreticky a hlavné matematicky
zndma jiz pfed Fadou let. Prvni po-
uZiti bylo pro vojenské acely, kde
podstatné bylo letadlo detekovat
a presnost nehrdla takovou roli.
Teprve nova generace vypocetni
techniky, ale i mikrovinna technologie
umoZiuji dosahovat vysoké presnosti, kde
napfiklad nas systém vykazuje primérnou
chybovost 57 metril ve vzdélenosti do
80 NM a vystupnifiltr nepropusti cil s chy-
bou vétSi nez 190 m. Multilaterace je za-
loZend na porovnavani rozdilu €asu prije-

4

VAN UHLIR

Narozen: koncem prvni poloviny
minulého stoleti

Studia: Primyslova Skola
elektrotechnickd, obor rozhlas

a televize

Volny éas: Island a severské zemé
Oblibena literatura: literatura faktu
a historie

ti signdlu z letadla nékolika, nejméné Gtyr-
mi, pfijimaci rozmisténymi v okoli letiSté.
Multilateracni software umozni na zakla-
dé Casového rozdilu sestrojit hyperboly,
v jejichZ prliseciku je detekované letadlo.
Podminkou je vybavenost odpovidacem
sekundarniho radaru v letadle. Myslim, ze
nema smysl se pou$tét do vétsich po-
drobnosti, protoZe se jedna o dost speci-
fickou technologii a zdjemci o detaily mo-
hou za mnou kdykoliv pfijit, rad jim budu
o0 tomto systému vypravét.

Znamena multilaterace pro Fizeni le-
tového provozu néjaké zlepSeni?

Pro fidici letového pro-
vozu v podstaté zadné.
Zobrazeni je zcelaiden-
tické jako od sekun-
darniho radaru, o to
vlastné u mudtilatera-
ce jde. Vyhody jsou

hlavné na technické i ekonomické strané.
Na rozdil od radaru jsou velice malé ne-
ot&cCejici se pfijimaci antény instalované
na véZzich prevazné u provozovatelti mo-
bilnich telefon(. Spotieba elektrické ener-
gie je zanedbatelnd a GdrZba minimalni,
pokud viibec néjaka. Na rozdil od radaru
je multilateracni systém schopen ,vidét*
zaradiovy horizont, jsou-li pfijimace vhod-
né rozmisténé.
Zkuste se vyjadrit jako futurista. Budou
stale piloti, fidici letového provozu ...
neho tieba budou technici jen udrZovat
automaticke systémy ...?

Ridici letového provozu a technici, ale
i ti piloti budou potfeba urcité nejméné
dalSich 50 let, i kdyZ se charakter jejich
prace zméni, jako se podstatné zménil
v priibéhu téch minulych padesati letech.
Automatizace ma svoje hranice z hledis-
ka tcelnosti a v technickych oborech le-
tectvi predpokladdm podstatny rozvoj
spolehlivosti, ktery mozna bude trochu
pfibrzdovat pravé tu evolu¢nost, ale i re-
volucnost v letectvi.
A vase osobni plany pro nejbliZsi i vzda-
len€jsi obdobi?
koncujeme kryti multilateraci celého FIR
Praha, budeme aplikovat ADS-B, rad bych
jesté byl u instalaci TAR v Brné a Ostravé.
Abych nemél dlouhou chvili, tak pracuji ve
vyboru mikrovinné sekce pri Ceské elekt-
rotechnické spolecnosti, neddvno jsem byl
nominovan do Programme Committee pro
pripravu sympozia o multilateraci, které se
uskutecni v pFiStim roce v Berling, a tak se
to vali ze vSech stran a porad je co délat.

Ato vzdalenéjSi obdobi—to jste jiz za-

pomnél na €islo 50 na za¢atku toho-
to povidani?

Dékuji za rozhovor.

MICHAEL SEDLAGEK
Foto: mis, archiv IU




Obrazek o tom, jak pokracuiji stavebni prace pfi rekonstrukei technického bloku na
ruzyriském letisti, si miZete udélat srovnanim aktualniho pohledu z centralniho salu
technologii technického bloku (CST TEB) do technického salu (TS TEB) se stavem
pred mésicem (viz snimek v minulém Cisle Stripu). Foto: JIRTHOURA ml.

\

Ojektiv je nejen ndzev této rubriky, ale i jedna z podstatnych soucasti vybaveni kaz-
dého fotografa.

Dokladem, Ze néktefi nasi zaméstnanci dokazou pomoci svého fotografického vy-
baveni na sprdvném misté a samoziejmé také v tom pravém okamziku zachytit svym
specifickym zpdsobem objekty a atmosféru kolem sebe, je i oti§tény snimek ROMANA
NEDBALA (DPRO) s ndzvem Spici, ktery ziskal zvlaStni cenu poroty ve fotosoutézi
zaméstnanci Rizeni letového provozu CR v roce 2009.

Nejlepsi fotografie z leto$niho roéniku soutéze ,3L“ byly véem zaméstnancim
zpfistupnény pfi slavnostni vernisazi, kterd probéhla v druhém nadzemnim podla-
Zi administrativni budovy IATCC ve Ctvrtek 12. listopadu 2009.

Expozice potrva v Jenéi 14 dni, od 30. listopadu budou fotografie vystaveny v Brné
aod 7. prosince 2009 v novém terminalu v Karlovych Varech. mis

Objektiv

Informace generalniho reditele

V minulych letech jsme pravidelné v tuto dobu na strankéch Stripu informovali o ter-
minu a programu vanocniho setkani zaméstnanci podniku. Leto$ni rok, ktery se s ohle-
dem na probihajici ekonomickou recesi stal pro civilni letectvi rokem vyjimeénym, si
v3ak vyZaduije i odpovidajici reakci. Sou¢asna dobra ekonomické kondice podniku a jeji
udrzitelnost v nadchazejicim obdobi je podminéna fizenim a déislednym zvaZovanim na-
klad(i zejména tam, kde je jejich absence pochopitelnd. Respektovani zakaznického prin-
cipu a reflexe stavu vnéjSiho prostiedi na domaci a mezindrodni Grovni proto stoji za
rozhodnutim vedeni podniku leto$ni vanoéni setkani v tradiéni formé neusporadat.
Pevné vérim, Ze nasi zaméstnanci dlivody tohoto rozhodnuti pochopi. Na tradice se
vSak méd navazovat a jsem presvédcen, Ze v dobé, kterd bude pro civilni letectvi pFiznivéjsi
se k naSim setkanim opét vratime. JANKLAS, GR

Letecke leto v Evrope

V minulém Cisle Stripu jsme na paté strané otiskli ¢lanek, jak letni provoz 2009 hod-
notili zdstupci nasi provozni divize. Priivodnim jevem hodnoceni je pokles objemu le-
tového provozu jak ve vzdugném prostoru CR, tak i na letisti Praha-Ruzyné. Ctenare
Stripu bude urgité zajimat, jak se letovy provoz vyvijel v ostatnich ¢astech Evropy
a na ostatnich mezinarodnich letiStich.

Obecné Ize konstatovat, Ze letovy provoz ve vzdu$ném prostoru Evropy v obdobi
kvéten—zafi 2009 poklesl pfiblizné na rovefi stejného obdobi v roce 2006. Ze statis-
tickych podkladi EUROCONTROL vyplyva, Ze vzdusny prostor Ceské republiky tvori
jakysi geograficky predél — na zapad od nas letovy provoz v porovnani s predchozim
rokem klesa, na vychod od CR stagnuje, v nékterych prostorech se objem letového
provozu dokonce i mirné zvysil.

Provoz kvéten—zafi 2009 v porovnani s rokem 2008 - letové oblasti (ACC)
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-16,90 -16,90 -14,80 -14,30 -500 0,50 0,70

Dublin ACC
Malmo ACC
Manchester ACC
Prague ACC
Malta ACC
Skopje ACC
Zagreb ACC

% % % % % % % %

DalSim, urcité ne zcela nezajimavym kriteriem civilni letecké dopravy ve sledovaném
ohdobi je vyvoj objemu provozu u jednotlivych leteckych spolecnosti. Z nasledujici
tabulky je ziejmé, Ze pokles provozu u spoleénosti CSA byl zcela minimélni. Zajimavym
srovnanim je i vyvoj provozu u nékterych nizkonakladovych prepravct a regulérnich
leteckych spolecnosti.

Provoz kvéten—zaii 2009 v porovnani s rokem 2008 - letecké spolecnosti

n s T _ < o o =
— [ w)
= J =2 T 4 = 2 0

-16,98 -6,38

-6,00 -574 -146 0,72 14,72 35,10
% % % % % % % %

SAS - Scandinavian Airline system, KLM — Royal Dutch Airlines, DLH — Lufthansa,
AFL - Aeroflot, SWR - Swiss, RYR — Ryanair, TOM — Thomsonfly

Poslednim ukazatelem vyvoje civilni letecké prepravy v Evropé je hustota provozu
na jednotlivych mezinarodnich letiStich. Objem letového provozu na letiStich v Evropé
se v obdobi kvéten—zari 2009 v porovnani s rokem 2008 podstatné sniZil. Pokles pro-
vozu byl vyrazny napf. na letiSti London-Stansted nebo Stockholm-Arlanda, kde se
pocatkem Iéta pohyboval v rozmezi 15-20 %. Z tabulky je zfejmé, Ze pokles objemu
provozu na letisti Praha-Ruzyné nebyl v letnim obdobi nijak vyjimecny.

JAROSLAV VLASAK, NRDPRO

Provoz kvéten-zari 2009 v porovnani s rokem 2008 - letisté

= o) o — T — =
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-17,38 -10,64 -9,10

-852 -6,72 -566 -292 -1,34
% % % % % % % %

EIDW - Dublin, EPWA — Warszawa, EDDM — Miinchen, LIML — Milano/Linate, LSZH

Zurich/Kloten, EGLL — London/Heathrow, UUEE — Moscow/Sheremetyevo
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Sponzoring pokracuije i v letoSnim roce

V prvnim pololeti roku 2009 RLP CR,
s. p., opét podpofil nékteré organiza-
ce vramci dlouhodobé sponzorskeé spo-
luprace a zaroven poloZil zaklady spo-
luprace nové se subjekty, které se
v naSem programu objevily poprvé.

Sponzoring se uskutecnil jak finanéni
formou, tak i formou materialni. Financni
dar obdrZelo celkem Sest organizaci,
z nichZ pét bylo v ramci standardni pod-
pory, jedna pak v ramci podpory mimo-
fadné. V charitativni oblasti jsme poskytli
dar naSemu dlouhodobému partnerovi,
Nadaci Charty 77, finance budou pouzi-
ty na zakoupeni riznych pomicek pro
handicapované osoby.

DalSi finanéni podpora poputuje do
Nadacéniho fondu Vesely senior a obecné
prospésné spolecnosti Pobytové reha-
bilitaéni a rekvalifikacni stfedisko pro
nevidomé Dédina. V oblasti Skolstvi se
jedna o obcanské sdruzeni Sit matef-
skych center a v oblasti zdravotnictvi
pljde finanéni dar do Institutu klinické
a experimentdlni mediciny na vyzkum-
ny projekt s nazvem ,Kvantifikace inzu-
lin produkujici tkiné pomoci magnetické
rezonance”.

Mimoradny finanéni dar v hodnoté
200 000 korun Eeskych bude poskytnut
spole¢nosti Clovék v tisni jako pomoc
pfi odstrarfiovani nasledki zaplav v ob-
lasti Novojic¢inska a Jesenicka.

Materialni podpora se uskutecnila na
zékladé pribézné obnovy vypocetni
techniky v podniku, tentokrat bylo moz-
né rozdélit celkem 20 poditacl véetné
monitor( a dal$iho pfislusenstvi. Obda-
rovanymi organizacemi jsou Dobrovol-

nické centrum Kladno, o. s., Diim déti
a mladeZe Praha 8, Jundk — svaz skau-
ti a skautek CR (stredisko Libusin), Dim
tfi pféani, o. s., Zékladni Skola Mokra
a ATMA DO, o. s.

NWT

\
Propagatni tiskoviny RLP CR, s. p.

covering the 1ky

Ny Foisj, Rl lnbiiari
- T miepre, MONS

Vg

Kancelar generalniho reditele vydala pro
pfisti rok nasténny kalendar a dva druhy
diafl, které si mizete vyzvednout pro-
stfednictvim DRSL/MTZ. Vyti§téna jsou
také blahoprani k novému roku, ktera bude
distribuovat na ZOU kanceld¥ GR.  red

Osobnosti ceskeho letectvi a kosmonautiky

Rada Podvyhoru pro védu, vyzkum, le-
tectvi a kosmonautiku pfi Hospo-
daFském vyboru PSP-CR ve spolupraci
s Ministerstvem dopravy, Odborem ci-
vilniho letectvi, dne 10. zafi 2009, udé-
lila tyfem jednotliveiim a jednomu
tymu ocenéni ,,0sobnost ¢eského le-
tectvi“ a ,,0sobnost ceské kosmonauti-
ky“. Tento akt je vyjadFenim uznéni a po-
dékovani za vyznamny
a mimoradny pfi-
nos, prezentaci
a propagaci
naseho le-
tectvi a kos-
monautiky
unasivza-
hraniéi.

Prvni
ocenéni tohoto
druhu vybranym
osobnostem predal
predseda Hospodarské-
ho vyboru PSP-CR Mgr. 0. Vojit, Ph.D.,
spole¢né s predsedou podvyboru po-
slancem Ing. P. Hojdou a predsedou Rady
Ing. 0. Gorgolem.

Ocenéni, sklenény korpus s logem pod-
vyboru, éestny odznak a stfibrna medaile
predsedy PSP-CR s diplomy byly udgleny:

Ing. Petru BOLDOVI a Richardu SAN-
TUSOVI - posadce historického letounu
L-200 Morava (pozn. znacky ,,0K — OFI*)
za oblet zemského severniho pélu dne
5. dubna 2008,

|T'-‘ =1

Prof. Ing. Antoninu PiSTEKOVI,

v oblasti védy, vyvoje, navrhovani a kon-
strukci letadel, vysokoSkolskou pedago-
gickou ¢innost a propagaci naseho le-
teckého vyzkumu a vyvoje v zahranici,

Ing. arch. Aloisu NIKODEMOVI za ce-
loZivotni ¢innost v navrhovani a projek-
tovani letist,

Jifimu JIRASKOVI za zavadéni novych
typti civilnich dopravnich letadel do pro-
vozu, jejich pilotovani a vychovu novych
generaci nasich letcd,

Ing. Karlu DOBESOVI za mimoradnou
aktivitu a dosazené vysledky pfi pfistu-

CSc., za celoZivotni pfinos ¢s. letectvi

povych jednani CR do Evropské kosmické
agentury a vyznamnou ¢innost v Evrop-
ské meziparlamentni kosmické konfe-
renci.

Mimo uvedené osobnosti byl na zakla-
dé doporuéeni Ministerstva dopravy CR
udglen dkovny diplom Ing. VéFe ZA-
ZVORKOVE z Ministerstva zahraninich
véci CR za mimoradny piinos eskému
letectvi v priibéhu predsednictvi CR
v Radé EU.

LUBOMIR DUDAGCEK,
tajemnik podvyboru
Foto: Oldfich Gorgol

»Pokud z néjakého diivodu nebudeme
schopni uzavfit smlouvu se spolec-
nosti Boeing ani se spolecnosti Airbus,
a to urcité do konce roku, jednoduse
oznamime, Ze zadna dalSi letadla ne-
koupime.*

Michael 0'Leary, $éf Ryanairu

~Poptavka se zlepSuje, ale ziskovost
se aerolinkdm vzdaluje.”
Giovanni Bisignani, Séf IATA

»Z dilvodu ekonomické nerentabil-
nosti a dlouhodobé ztrétovosti CSA
rusi linku do Manchesteru a vlastni
operovani do New Yorku. Spojeni do
New Yorku bude od zimniho letového
fadu 2009/2010 zajiStovat partner
ze SkyTeamu, spolecnost Delta Air
Lines.”

Hana Hejskova, tiskova mluvci CSA

»Jsem velmi rad, ze se nam diky
tendru podafilo ziskat do vynosi
Letisté Praha devét milionti korun roc-
né navic ve srovnani s letoSkem.“

Miroslav Dvorak, generaini reditel

Letisté Praha, vyjadruje se o tendru

na provozovatele taxisluzby
na Letisti Praha

,Nedomnivam se, Ze ve stredoev-
ropském regionu je krize v leteckeé pre-
pravé zazehndna. Problematicky bu-
de cely pristi rok pro region stfedni
Evropy.“

Roman Vik, reditel letecké
spolecnosti Travel Service

,Dnes je negativnim aspektem le-
tecké dovolené cesta na letiSté do
Prahy. Ta by se Jihoéechiim podstatné
zkrétila a oni se na takovou moznost
tesi.”

Kristyna Cermakové ze spoleénosti

Deloitte, tlumoci jeden z dilcich
vysledkii dotaznikového prizkumu
ohledné jihoceského letisté

,LetiSté Ostrava investovalo pres
100 milionG korun pravé na vylepSe-
ni podminek na letiti a v soucasné
dobeé to kraj vlastné pokryva.“

Pavel Schneider, generdini reditel

letisté Ostrava

,Nyni se zpracovava podnikatelsky
plén, ktery konzultujeme se zéstupci
Evropské komise. Teprve poté bude-
me zadat o finance. Zameér je zatim
v zatatku a formuje se. Ale za tako-
vych pét let by se uz mohlo z Bochore
|état do Prahy nebo Vidné.”

Libor Lukas, ndméstek hejtmana
Zlinského kraje

... Zijeme-li véerejSimi sny, snime
zaroven o zdanlivé nemoznych bu-
doucich vybojich.*

Charles A. Lindbergh
Pripravila: DV
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Co se déje na ruzynskem letisti?__

V tendru zvitézily spolecnosti Fix a AAA radiotaxi

Vedeni Leti$té Praha podepsalo 22. fijna 2009 smlouvy se dvéma spoleénostmi, které podaly nejvyhodnéjsi
nabidky na provozovani taxisluzby na ruzynském letiSti. Komise na zakladé kritérii vybérového fizeni vyhodnotila
jako nejlepsi firmu Fix, kterd doposud na letisti plisobila jako provozovatel individudlni dopravy za fixni ceny
podle pfepravnich pasem, a dosavadniho provozovatele taxisluzby AAA radiotaxi. NejvySSi nabidky pfesahly
minimalni poZzadovanou mésicni provizi 0 37 a 32 %.

Nabidku do vybérového Fizeni na provozovatele taxisluzby na LetiSti Praha podali celkem Gtyfi uchazeci. Komise,
ve které kromé pracovnik( z letiSté zased| i zastupce Magistratu hl. mésta Prahy, nejprve ve spolupraci s magistratem
zkontrolovala spInéni vech pozadovanych kritérii a poté vyhodnotila podané nabidky. Nasledné doporucila dvé
spole¢nosti s nejlepsSimi nabidkami pfedstavenstvu Leti§té Praha, a. s., k podpisu smlouvy. Rozhodujicimi
posuzovanymi kritérii byla troven podnikatelského zaméru a nabidnuta cena. ,,Jsem velmi rad, Ze se ndam diky
tendru podafilo ziskat do vynosti Letisté Praha 9 mil. K¢ rocné navic ve srovndni s letoskem, a to pii zachovani
vysoké kvality sluZeb, “ uvedl generdlni feditel Leti§té Praha Miroslav Dvoréak.

2N

TREns

Ry, ; 1.‘ __-_;__‘_.. ..H'!'I‘ \ \ xq l[ih..:, = . :
,Diky podminkam vybérového fizeni jsme schopni i do budoucna garantovat vysokou trover smiuvni taxisluzby
na Letisti Praha “ Fekla vykonnd feditelka LetiSté Praha pro neletecky obchod a centrélni ndkup Marta Guthova
adodala: ,, Dvé konkurujici si spolec¢nosti budou zdrukou kvality a vstiicného vztahu k pasaZérim. Cena taxisluZby
je regulovand narizenim magistratu hl. mésta Prahy, tedy max. 28 K¢ za kilometr. Tim je zajiSténo, Ze zdkaznici
ziskaji dobrou cenu v kombinaci s vysokym standardem sluZeb, ktery budeme priibézné kontrolovat a v pfipadé
nedodrZeni smluvnich podminek sankcionovat.”

Tendru predchézela nabidka uréené véem zdjemcim diskutovat o navrzenych podminkach. Osobnich schiizek
vyuZzilo celkem 10 firem. Leti$té Praha posléze akceptovalo relevantni pfipominky a navrhy, vzes|é z téchto jednani
i znaméti a dotazll, které byly kladeny (castniky od vyhlaSeni vybérového Fizeni 9. zafi 2009 do 7. fijna 2009.

LetiSté Praha diky nastaveni vybérového fizeni zajistilo, Ze lidé budou z letisté jezdit kvalitnimi vozy
s profesiondlnimi fidici. Z dGvodu dobéhu platnych najemnich smluv bude do konce dubna pfistiho roku pokradovat
systém, ktery kombinuje nabidku taxisluzby, individudini smluvni pfepravy a smluvnich minibusi. Od 1. 5. 2010
pak zacnou fungovat dvé taxisluzby, které budou pred letiStni haly najizdét na principu stidani vozii AAA radiotaxi
a Fix. Obé firmy budou mit k dispozici minimalné 140 voz{i a od 1. 5. 2010 nejméné 10 mikrobusii. Ty si budou
zajemci moci prednostné objednat u dispecera taxisluzby. Smlouvy s obéma spolecnostmi jsou platné do
15.1.2015.

Z prizkumu agentury STEM MARK na téma taxisluzba na Letisti Praha:

pro-dopravu z nebo na letisté vyuZiva taxi sluzby 29,7 % vSech cestujicich;

Cesi'jsou druhymi nejéastsjsimi uZivateli hned po Angliganech;

95,6 % uZivatelii letiStnich taxi hodnoti kvalitu taxisluzeb znamkou 1 a 2, mezi nejlépe hodnocena zlep$eni pak

cestujici radi snadnou dostupnost voz(i taxi na LetiSti Praha, velmi dobrou Grover automobilli a v neposledni

fadé také jazykovou vybavenost taxikari;

58'% cestujicich vyuzivé letiStnich voz(i taxi pfi soukromé cesté do nebo ze zahranici, zbyvajicich 42 % tvofi

lidé, ktefi prilétaji nebo odlétaji za obchodem;

IetiStni taxi nejvice vyuZivaji cestujici ve vékové kategorii 25 — 34 let, naopak nejmensi zajem o ni je u lidi nad

65 let;

69'% uzivatell letiStnich taxi jsou cestujicich se sitovymi leteckymi dopravci, zatimco v piipadé zakaznik{

nizkondkladovych spolecnosti je to 21 %. U charterovych letdl pak vyuZiva taxi jen necelych 10 % cestujicich.
Z tiskové zpravy Letisté Praha, a. s.

Foto: mis

Je tady

Nechce se tomu ani véfit, ale je tady sté vydani
STRIPU. Mam je pred sebhou vSechny na stole.
Prvni rocnik v roce 2000 zacina od kvétna a pak
uZ nasleduje 9 kompletnich rocnikii. Hromadka
tasopisu neni ani tak velka, ale ta hromada
prace, ktera se za tim skryva...

Na sklonku roku 1999 bylo rozhodnuto o vydavani vnitro-
podnikového €asopisu pro posileni komunikace a infor-
movanosti o déni v podniku. Byla to jedna z cest pfi hle-
dani zlepSeni podnikové kultury v ndvaznosti na poznatky
ziskané v pribéhu velmi dramatického roku 1999.

Mnoho zkuSenosti s vydavanim ¢asopisu nebylo, pred
tim sice vySlo nékolik Cisel obasného informaéniho bul-
letinu, ale vydavani néjak skon€ilo na dabyté pro nedo-
statek prispévkd.

A tak pdvodni redakéni rada se musela vyporadat se
v8im od piky. Jak se md ¢asopis jmenovat, jaky by mél byt
rozsah, jak vyvazit obsah, aby si v ném naSel kazdy ¢tenar
néco pro sebe, jak ziskavat zajimavé a aktualni zpravy.

V kvétnu 2000 vyslo prvni pilotni &islo STRIPU na oby-
Cejném papire, cernobilé snimky, pouze titulky byly oran-
Zové. Do konce roku 2000 vySlo jeSté dalSich 5 Cisel
a struktura obsahu ¢asopisu uz dostala vice méné po-
dobu, ktera je zfetelnd i v poslednich vydanich. Ohlasy

Serial pohled

(pokracovani z minulého
Cisla)

Reseni druhého dlouho-

dobého projektu, auto-

matizace civilniho fizeni

letového provozu, pro-
bihalo ve spolupréci s MNO jiZ od Sedesétych let, avSak
po jeho odstoupeni v roce 1974 projekt pokracoval dale
formou resortniho vyzkumného tkolu koordinovaného
s pracemi ve Stalé komisi civilniho letectvi RVHP.
Vojenskeé slozky se do programu zapojily opét az po uzav-
feni dohody o tzv. Jednotném systému fizeni letového
provozu (JSRLP) mezi FMD a FMNO v osmdesatych le-
tech. Partnerstvi obou slozZek v projektu, civilni a vojen-
ské, v8ak nebylo bez problémi, nebof pretrvavala
nadfazenost vojenského provozu, cozZ ¢asto piisobilo ci-
vilnim slozkam nemalé komplikace.

Vratme se vSak ke zminénym oblastnim radioloka¢nim
sitim, respektive strediskim rozmisténym na izemi statu.
Nejstarsi z nich, Buchtliv kopec, bylo pdvodné vyprojek-
tovano pro radiolokdtor OR 2. Kv(ili znatnému zpozdéni
projektové pfipravy i vlastni stavby vSak jiz byl tento ra-
dar mezitim uveden do provozu na jiném misté a stre-
disko bylo posléze vyuzito k ovéfovani ¢innosti dodané-
ho prvniho sovétského sekundarniho radiolokatoru Korer.
V sedmdesatych letech byl objekt rekonstruovan a do-
vybaven polskym tratovym primarnim radiolokatorem
AVIA C, spolupracujicim s jiZz zminénym sovétskym
~sekundarem®. Stejné vybavena byla i dalSi dvé stfedis-
ka umisténd v lokalitdch Velky Javornik a Praha-Jih na
Pribramsku.

Budovani zminéné radiolokacni sité vSak nebylo plné
vyhovujici a k plnému provoznimu vyuzivani uvedenych
stfedisek v osmdesatych letech nakonec nedoslo. Jak
vyplyvé z informaci RLP, pFiprava a vystavba téchto stie-
disek se uskute¢riovala v podminkach direktivniho Fize-
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stovka!

na novy ¢asopis na sebe nenechaly dlouho ¢ekat. Byly
kladné, ale i zaporné, zejména od nékterych fidicich, kte-
fi Casopisu méli za zIé pfiliSnou uhlazenost az sterilitu.
JenZe STRIP hned od pocatku nebyl pouze vnitropod-
nikovy ¢asopis a v pomérné znacném nakladu Sel i mimo
podnik na ministerstvo dopravy a na rlizné instituce.
Nebylo tedy mozné na strankach STRIPU vefejné pro-
birat nékteré problémy, které tenkrat podnik palily. A tak
se objevil konkurent STRIPU nazvany STRUP, ktery v po-
dobné grafické dpravé, bfitkym az sziravym humorem
parodoval déni v podniku. | zde autofi z fad fidicich od-
vedli obrovskou préci témér v konspiracnich podmin-
kach, ale po roce a pil vydavani tohoto ¢asopisu zanik-
lo. Myslim, Ze autory udolal objem prace spojeny
s pfipravou materidl(i a také to, Ze pfece jen se zacalo
hodné véci ménit k lepSimu a diivody pro tak ostrou kri-
tiku zacaly ubyvat.

Do rocniku 2002 vstoupil STRIP jiz s barevnymi snim-
ky, s modrou barvou titulki a na kfidovém papife. Obsah
se ustalil na 8 strandch textu, které se snazi slovem i ob-
razem zachytit déni v podniku. V roce 2008 se ponékud
zménil design titulni stranky, prevladla modra barva
symbolizujici modré nebe a snimky pro titulni strany,
ale i pro dokumentaci obsahu, se pfiblizily profesiondl-
ni kvalité.

ni, kdy bylo rozhodnuto, Ze tratova radiolokace v CSSR
musi byt zaji$téna technikou vyrabé&nou zemémi RVHP.
Ta v8ak ani zdaleka nedosahovala svétové Grovné, coz
negativné ovlivnilo jeji provozni vyuZiti. PFi prakticky bez-
koncep&nim budovani dalSich stfedisek se navic ne-

Ltevky' pnled na tzv. ,»nove“ letisté v Praze-Ruzyni, oteviené pro provoz v roce 1968

Obsahové ¢asopis rovnéz vyspél,
fada ¢lank( je napséana pfitazlivou for-
mou. O dobré trovni asopisu svéd-
Ci i udéleni Certifikatu profesiondl-
ni darovné, které casopis ziskal
v roce 2002 od PR Klubu. Rada
ohlasti dochézi také z nékterych
vysokych §kol technického smé-
ru, které STRIP povazuji za
vhodny zdroj dopliikovych in-
formaci o oboru. A v nepo-
sledni fadé je STRIP obliben
i u nasich byvalych zamést-
nancl, kterym pomahd
udrzet kontakt s dénim
v podniku, kde ¢asto pli-
sobili po vétSinu pro-
duktivniho Zivota.

Popfejme tedy STRI-
PU do dalSi stovky
ispésné pokraCovani
zpravodajské préce,
podporované fa-
dou fundovanych
prispévatell
i mravenci praci
redakéni rady.

Za redakci
Stripu:
OLDRICH
STANEK

zohledriovaly ani jiz ziskané zkuSenosti, coz celou ne-
pfiznivou situaci dale zhorSovalo. Mnohamiliénové Sko-

["Pohyby letadel ve vzdusném prostoru ESSR

dy vzniklé pfi vystavbé a neticelném provoznim vyuzi- Rok 1981 1982 1983
vani radiolokacnich stredisek jen potvrdily nezbytnost IFR pravidelna 84 546 65 598 67 609
profesionalniho zajisténi koncepcni Cinnosti. IFR nepravidelnd 27 406 28 821 27 593
VFR 5823 6 059 6170
Celkem 117775 100478 101372

1988-1991

Konec osmdesatych let minulého stoleti charakterizoval
znacny nartist letecké dopravy, projevuijici se jejim sou-
stavnym pretéZovanim. V fadé vyspélych statii dochéze-
lo v pfepravnich Spickach na jednotlivych letiStich i na le-
tovych cestach prakticky neustale ke kolapsovym staviim,
projevujicim se predevsim zpozdénim jednotlivych linek.

Tato nepfijatelna situace zakonité vyvoldvala nespo-
kojenost jak leteckych dopravcil a cestujicich, tak i dal-
Sich subjektli v této sfére plisobicich. Bylo jasné, Ze
rychlé pfijeti razantnich opatfeni vedoucich k napravé je
naprosto nevyhnutelné. Z tohoto diivodu byla v fadé
statli i v ramci nadnarodni organizace Eurocontrol pfi-
jata opatfeni zasahujici Siroky okruh technickych, pro-
voznich, organizaénich a dalSich aspektti ve snaze leto-
VY provoz co nejvice zkvalitnit.

Nékteré projekty se zaméfily na zdokonaleni existu-
jicich systémi fizeni letového provozu, jiné fesily zvySe-
ni kapacity jednotlivych letist, propustnosti letovych cest
apod.

Ing. MILAN CVRKAL
Foto: archiv
(pokracovani v pristim cisle)
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Na startu zavodu horskych kol v Jizer-
skych horach se 10. fijna 2009 seslo
15 zavodnikii hajicich nase barvy - bar-
vy BLP. T¥i nase tymy &ekalo 61 km
s prevySenim 1200 m. Trat byla tech-
nicky nendro€nd, a tak se zde startova-
lo na horskych i trekingovych kolech.

Teplota 9 °C na startu v Josefové dole
béhem zavodu ve vysSich polohach kles-
la na 4 °C. Mrholeni na konci trasy po-
tvrdilo, Ze jeSté vera hezké dny jiz skon-
Cily a sychravy podzim je tady. V cili nas
Gekalo zazemi ve formé posezeni a ma-
saze Petra Cervenky, ktery ndm jesté pred
startem zajistil servis kol.

Vysledky zavodu ukazaly, Ze je mezi
nami fada vynikajicich cyklistd. Na této
trati ¢as 2:30 hod. (Viktor Slavik, Tomas
UhlaF, Jan Mejdr) jiz neodpovida turis-
tické drovni, ale vykonnostnimu sportu.
Zejména pak Cas 2:17 hod. zéka fidiciho
letového provozu Tomase Tyrychtra (na
snimkuy) je Casem, ktery se dé zafadit mezi
profesiondly. Za Zeny nas reprezentovala
pouze Kvéta Sofferovd, ktera také jako je-
dind z RLP poskytla pro TV NOVA aktudl-
ni rozhovor na kameru.

Prihlasenych tymii véetné profesionalil
bylo 119. NaSe druzstva se umistila na
velice dobrém 38., 52. a 64. mistg, pfes-
toZe jsme startovali poprvé. Nase tymy
nebyly sestavovany, podle vykonnosti
jednotlivc(, ale podle toho, jak se kdo pfi-
hlasil. Pred startem jsme se neznali vy-
konnostné, a v nékterych pripadech ani
pracovné ¢i osobné. Nyni je tomu jinak.
M. Simek a J. Grossmann by napsali:
Vlastni zavod a spolec¢né ubytovani utu-
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Spravné FeSeni z fijnového Cisla Stripu.
Vlylosovan byl LADISLAV VACEK, G4S.
0d redakce obdrzi maly dérek. red

Zilo kolektiv a sportovni predstavy naby-
ly konkrétnich forem.

Jabych jen dodal: | pfes nepfiznivé po-
Casi vSichni t¢astnici dojeli nadSeni z do-
sazenych vysledki a jsou odhodlani ,,na
sobé makat*, aby pfisti rok byli jeSté rych-

V tichosti a bez velké publicity se v pod-
niku pfipravuje tym, ktery na pfistim roc-
niku znamého zavodu Kancelarské krysy
vyrazi protivnikiim dech neuvéfitelnou fy-
zickou kondici. V tomto zdvodé mana-
zerky v kostymcich a na jehlovych pod-
patcich a manazefi v kravatach zavodi
v béhu prazskymi ulicemi s kuffiCky v ru-
kou, déle hazi Sanony do dalky i na cil
a pini dalSi povedené discipliny.

Je to tym vlakové sekce, jeZ vytrvala ve
svém za-
libeni vla-
kové do-
pravy do
Jence a dockala se nového jizdniho fadu,
ktery pIné vyhovél tréninkovym poZa-
davktim. Stanice autobusu byla u nadra-
Zi zruSena vzhledem ke stavbé tunelu
a presunuta na hlavni silnici ke Srafikim.
Bratru 400 m po silnicce, ktera se pficho-
dem podzimu proménila v blativou klou-
zacku. Vlak od Prahy pfijizdi v 7:09 a au-
tobus odjizdi v 7:13. Teoreticky tedy na
400 m ¢&tyfi minuty. Ale vlacek sem tam
néjakou minutku probendi na trati a pak
zagina vzruSujici drama.

Vlakové sekce uprené pozoruje vtefi-
nové rucicky chronometr(i a zaujima
strategické pozice v poslednim vagonu
u poslednich dvefi. Bleskové seskoéi ze

Jenecske krysy

lej8i. Lepsi fyzickd kondice jisté umozni
i zlepSeni v ostatnich ¢innostech jednot-
livce, a proto si myslim, Ze tato kolektiv-

ni akce svij Gcel spinila.
SOBESLAV JAKUBICKA, CL/VBPS
Foto: KTFoto

schlidki pruznym krokem sportsment,
bez zavahéni prekond néstrahy kolejist
tonoucich v rannim Seru, protoZe z tré-
ninkovych dlivod(i vlak nestavi na osvét-
leném peronu, ale vpravo &i vlievo od
nadrazi podle toho, jak miji protijedou-
ci vlak. A jiz se peleton vydava tryskem
po blativé silnicce. Po 100 metrech se
pruzny krok za¢ind ménit na blativé ples-
kani polobotek, které se pokryvaji cakan-
ci. Slabsi zaCinaji brunatnét a chroptét,
nicméné
nezlomna
ville zvité-
zit sdm nad
sebou je Zene vpred. V zavérecné fazi je
vyburcuji k finisi svétla pfijizdéjiciho
busu. Jak slastné je vSak dopadnout na
sedadlo a lapat po dechu. Je§té nikdo
z tymu nezakusil horkost porazky v po-
dobé vzdalujicich se koncovych svétel
autobusu. Naopak, den za dnem citime,
jak se naSe vykony zlepSuji. S nelibosti
sledujeme bliZici se termin ukonceni
stavby a pravdépodobny navrat zastéav-
ky autobusu k nadrazi. Jen Skoda, Ze na$
tym pfiSel o dvé nadéjné Zeny, pro které
pfece jen byly tvrdé tréninkové davky
a zablacené stfevicky ponékud silnd
kéva.

OLDRICH STANEK, A/

Jak jsme jeli Nova Author Cup EIY™™

Joke / Murphy’s Fllght
Laws

No flight ever leaves on time unless
you are running late and need the
delay to make the flight.

If you are running late for a flight, it
will depart from the farthest gate in
the terminal.

If you arrive very early for a flight, it
inevitably will be delayed.

Flights never leave from Gate #1 at any
terminal in the world.

If you must work on your flight, you
will experience turbulence just as soon
as you touch pen to paper.

If you are assigned a middle seat, you
can determine who has the seats on
the aisle and the window while you are
still in the boarding area. Just look for
the two largest passengers.

Only passengers seated in window
seats ever have to get up to go to the
washroom.

The crying baby onboard your flight
is always seated next to you.

The best-looking woman on your flight
is never seated next to you.

The less carry-on luggage space
available on an aircraft, the more
carry-on luggage passengers will
bring aboard.

Tongue Twisters
Which wish goes with which picture?
/4

Six thick thistle .sticks. Six thick
thistles stick.

Say this sharply, say this sweetly,
Say this shortly, say this softly.
Say this sixteen times in succession.
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Don’t pamper dan'1p scamp tramps

that camp under ramp lamps.
)

Mr. See owneﬁ §aw.

And Mr. Soar owned a seesaw.
Now See’s saw sawed Soar’s seesaw.
Before Soar saw See,

Which made Soar sore.

Had Soar seen See’s saw Before See
sawed Soar’s seesaw,

See’s saw would not have sawed
Soar’s seesaw.

So See’s saw sawed Soar’s seesaw.
But it was sad to see Soar so sore
Just because See’s saw sawe Soar’s
seesaw!

Pripravila: NWT



