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Tiskova zprava

Projekt TB2007 je v pofadku. Ministerstvo
dopravy ukongilo audit v RLP CR, s. p.
Audit byl na konci Gervence zahdjen na za-
kladé rozhodnuti ministra Gustava Slame¢-
ky poté, co byly v médiich zverejnény po-
chybnosti tykajici se vefejné zakazky
~Projekt TB2007 — Rekonstrukce Technic-
kého bloku“ a role spole¢nosti Executive
Project Group, a. s. Odbor auditu, kontro-
ly a dozoru MDCR provéFoval soubor né-
kolika souvisejicich vefejnych zakazek,
Zadné relevantni zavady vSak nezjistil.
Udajné majetkové propojeni spoleénos-
ti Executive Project Group, a. s., kterd je
vitéznym zhotovitelem na administraci ve-
fejné zakazky, a spolecnosti Stavby, a. s.,
ktera je ¢lenem sdruZeni vitézného zhoto-
vitele samotné rekonstrukce, nebylo moz-
né posoudit, protoZe obé spolecnosti maji
akcie na majitele. Kontrola se proto za-
meéfila na provéreni zakonnosti a efektivi-
ty vynalozZeni verejnych prostiedk.
Kontrolni tym zjistil, Ze vitézny zhotovi-
tel rekonstrukee, ,,Sdruzeni TB2007“ (spo-
le€nosti Hochtief CZ, a. s., a Stavby, a. s.,
se shodnym podilem G¢asti na sdruzent)
prokazal v otevieném vybérovém Fizeni
nejlepSi parametry podle stanovenych
hodnoticich kritérii (cena za dilo 75%, doba
zhotoveni 15 %, zaruka za jakost dila 10%).
Cena za realizaci dila ¢ini podle smlou-

Jména zaméstnancii, ktefi dosahnou ku-
latého vyroci nepreruSeného pracovniho
poméru u RLP v z4fi 2009:

Vladimir Bohag, ing., vedouci SPLS

Praha 15 let
Zbynék Lomicka, ing., vilp Il - WS,
oddéleni APP/TWR Praha 15 let
Hana Vanousova, kontrolor tratové
pfipravy Il, oddéleni ARO Praha 15 let
IWo'Lengal, ing., vedouci oddéleni

projektového managementu 20 let
Uaroslava Veselska, skladnik,

oddéleni materialné technického
zasobovani 20 let

Lucie Vondrova, ing., operétor
pfijmu dat, oddéleni letovych dat 20 let

acovni wroci zaméstnanct RLP CR, s. p.

Alexandr Duda, ing., vilp Il - WS,
oddéleni APP/TWR Praha 25 let
Marta Ljacka, vedouci pedagogicky
pracovnik, oddéleni jazykového
vzdélavani

Uitka Svobodova, operétor pfijmu
dat, oddéleni letovych dat
Miroslav Zagek, ing., supervizor
na TS I, oddéleni automatizovanych

30 let

30 let

systémi Praha 30 let
Zdenék Joudal, vilp Il - SC,
oddéleni ASM/FIC 40 let

Viadimir Russ, vflp Il - SC, oddéleni
APP/TWR Praha 40 let
Vsem jubilantim blahopiejeme!
REDAKCE

vy 283 464 938,— K¢ bez DPH. Nadstan-
dardnim kontrolnim opatfenim bylo se-
staveni srovnavacich rozpogtli nezavislymi
autorizovanymi odborniky, kterymi bylo
oveéreno, Ze neni dtivod k pochybnostem
0 vySi ceny ve vitézné nabidce.

Kontrola dale shledala, Ze Zadna z pred-
loZenych smluv nevykazovala zadné for-
malni, ani vécné nedostatky. Zaru¢ni doba
za kvalitu dila je standardni. Také v oblas-
ti samotné dosavadni realizace stavhy ne-

byly zjistény nedostatky. Rozsah pfipad-
nych vicepraci nebylo mozno vzhledem
k zaCatku rekonstrukce proveéfit.
Prestoze nebylo ovéfeno majetkové
propojeni vySe uvedenych firem, vnima
MDCR uZ jen vznik takového podezieni
jako motiv pro nalezeni zpiisobl, jak se
propfi§té neprtihlednosti viastnické struk-
tury uchazedli o verejné zakazky v resor-
tu dopravy vyhnout.
Tiskové zprdva MDCR, 4. 9. 2009
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Fascinuje me spolehlivost letecke dopravy

V dnoru letosniho roku se ing. Gustav Slamecka, MBA, stal nejprve naméstkem ministra a od kvétna pak ministrem dopravy Ceské republiky
v prechodné viadeé Jana Fischera. NaSemu ¢asopisu poskytl rozhovor.

K jakému dopravnimu odvétvi mate nej-
blize a pro¢?

Asi byste chtéli slySet, Ze k letectvi, ale
kdybych to — vam pro radost — fekl, ne-
byla by to tplné pravda. Nemohu fici, Ze
by mi nékteré z odvétvi, o ktera se na mi-
nisterstvu stardame, pfirostlo k srdci vic
nez ta ostatni. Z casového hlediska se sa-
mozfejmé nejvice vénuji dopravé Zelez-
niéni a silnicni, ale ani to neni znameni
mé naklonnosti k pozemni dopravé, spi$
projev toho, Ze tady mame nejvice sta-
rosti a Ze tato odvétvi zajistuji nejvétsi po-
dil pfeprav a vyZaduji mnoho investic do
dokonceni patefni dopravni infrastruktu-
ry. Kdybych to ovSem vzal velmi zeSiro-
ka, musel bych pfiznat, Ze nejradéji mam
dopravu cyklistickou. Vim, Ze to vlastné
neni doprava, spi$ sport Ci rekreacni ak-
tivita, ale koneckoncil i do cyklostezek se
u nds investuje predev§im prostrednic-
tvim resortu dopravy, tak mi to snad do-
pravni odbornici prominou.

Tak z jiné strany - hojite se Iétat nebo
patrite mezi fanousky letectvi?

Vzato z této strany jsem rozhodné fa-
nouSkem. Jet nékam autem, autobusem
nebo vlakem je GpIné normalni. Ale letét
nékam, to je pro mé jako pro naprostou
vEtSinu lidi néco spiSe svatecniho. Diky té
v jinych pfepravach nezvyklé procedufre,
kterou pfed nastupem na palubu letadla
musi ¢lovék podstoupit, ale také diky tzas-
nym pohleddim, které je mozné pfi hezkém
pocasi z letadla spatfit. Tfeba takové do-
verske Utesy jsou z letadla cestou do Anglie
nadherné. A jesté jedna véc mé na letecké
dopravé neprestava fascinovat — jeji spo-
lehlivost. Je nezbytnd, protoze kdyz v le-
tectvi néco selze, nasledky byvaji fatalni.
BohuZel se to tu a tam stdva, ale presto je
spolehlivost letecké techniky téméF doko-
nald a v jinych oborech nedostizna.

Jak vnimate vy osobné soucasnou le-
teckou dopravu?

Jako obor, ktery nyni silné trpi dopady
svétové hospodarskeé krize a usilovné vy-
hliZi jeji konec. Na druhou stranu je ziejmé,
Ze celé odveétvi bojuje tak trochu samo se
sebou. VSeobecny tlak na rlist vieho pfi-
nesl potrebu ¢i zajem dopravovat vétsi
a vetSi poty osob a nabidnout moznost
cestovani stale SirSim skupinam lidi.
Letectvi tak védomé trochu ustoupilo ze
své nékdejSi exkluzivity a napfiklad na do-
volenou dnes létajii lidé, ktefi by si to pred
lety, kdy byly letenky viéi pfijmim pod-
statné drazsi, nemohli dovolit. To silné
konkurencni prostredi dopravedm neda-
lo mnoho moZnosti, jak se odliSovat pro-
duktem, protoze koneckonc( tou klicovou
sluzbou neni nic jiného nez nékoho né-
kam odvézt, a tak se odliSovali cenami.
Jaké dopady na jejich finanéni stav to
meélo, je ziejmé — pokud Elovek cte, Ze jed-
na z nejvétsich svétovych leteckych spo-

le¢nosti nebude z finanénich dtivodd po-
skytovat jidlo pfi kratSich letech, je to, fekl
bych, skoro az smutné ¢teni.

Ministrem dopravy jste jiZ skoro 4 mé-
sice. Z jakého projektu, na kterém jste
pracoval, mate zatim nejvétsi radost?

Ze se mi podafilo dojit s ministrem fi-
nanci ke shodé o tom, jak se budou
v piiStich letech — pro stét s jasnym vy-
hledem — vyvijet vydaje na regionalni Ze-
leznicni dopravu. To je nesmirné dilezi-
té, aby mohla nékupem novych vozil
pokragovat restrukturalizace Ceskych
drah a aby aspoii v ¢asti krajd mohli re-
giondlni dopravu prevzit jejich soukromi
konkurenti. Doneddvna byla Zelezniéni do-
prava ¢ernou dirou, do které se lily pe-
nize, aniz by v podstaté bylo mozné zjis-
tit, jak jsou pfesné pouzity a kolik by se

jich dalo usetfit. To se celou fadou krokdi
v pfedchozich letech, az na par véci, po-
dafilo napravit a dojednani desetiletého
vyhledu plateb do regionalni prepravy je
jednim z poslednich diileZitych krokii. Ted'
uz bude na dopravcich, jak se jim v na-
stavenych podminkéach bude dafit.

V dubnu jste prislibil, Ze pokud néko-
mu bude vadit vase slovenstina, na-
ucite se hovorit cesky. Nasli se néjaci
kritici?

Snad ani ne. Faktem je, e Cesi na
Slovensku jsou v tomto ohledu trochu ve
vyhodg, protoZe tam bézné v televizi bézi
filmy v gesting. Tady v Cesku je to s pFi-
stupem k ,slovencing" slozitéjsi, a tak se
lidé trochu ztraceji, nejsou zvykli sloven-
$tinu poslouchat, zapominaji néktera od-
liSna slova.

Jaké jsou vase plany v blizké budouc-
nosti?

Co nejefektivnéji predat funkci svému
néastupci, Clenovi viady, kterd vznikne po
predGasnych volbach, a vratit se do Cela
Statniho fondu dopravni infrastruktury,
odkud jsem do naméstkovského a poz-
déji i ministerského kresla pfisel. | kdyz
vy od letectvi mate — obrazné a v Zertu fe-
¢eno - hlavy v oblacich, jisté vas nemi-
nuly informace o tom, Ze zdroje na vy-
stavbu dopravni infrastruktury pro pfisti
roky jsou velmi napjaté, a tak bude velké
dobrodruzstvi tim krizovym a pokrizovym
obdobim projit a co nejvice z potfebnych
komunikaci dostavét.

Dékujeme za rozhovor.
REDAKCE STRIPU
Foto: MDCR

Ing. GUSTAV SLAMECKA, MBA
Narozen: 5. Cervna 1959
Rodina: svobodny, bezdétny

Vzdélani: 1978-1982 Fakulta ekonomiky sluZeb a cestovniho ruchu Vysoké Skoly ekonomickeé, Banska Bystrica, Slovensko
1996 Czech Management Center Celakovice, Master of Business Administration
1997 University of Pittsburgh, USA, Master of Business Administration, zaméreni na financni management a tcetnictvi



Technicky blok jiz bez poZarniho schodisté. Rekonstrukce objektu zacala.
Foto: Jifi Houra, ml.

Fotografie (nejen) z dovoleneé

Racionalni déj, nebo UF0? ,Dne 30. cervna 2009 jsem si kratce po 22. hodiné
vsiml na obloze nejprve jednoho a ndsledné i druhého pohybujiciho se svétle
oranzového svétla, “ pise ing. JIRI CAPEK, bydlici na Praze 5. ,Ndsledné jsem si
uvédomil, Ze pfedméty leti naprosto bezhlucné. Podle mého nazoru byly tésné
pod drovni vysoké oblacnosti, po skoncené bouri. Sledoval jsem jejich pohyb.
Predmeéty se smérem ke Strahovu nejprve zcela zastavily, ale pak zacaly prilétat
dalsi a ty prvni zacaly postupné stoupat a vzdalovat se vychodnim smérem.
Predmétii bylo celkem deset. Zhruba do deseti minut vsechny plynule zmizely
v ddlce, aniZ zhasly.”

Podaril se i vam podobny tlovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
volené s kratkou informaci o jejich vzniku mizete poslat do redakce. Radi s va-
Simi postrehy seznamime Ctenare v nékterém z pfistich cisel Stripu. mis

Objektiv

Zacatek Skolniho roku

Skoro by se pod takovym titulkem — Zagatek Skolniho roku — sluSelo postesknout
si na rychly konec Iéta a loudavé ustupujici krizi, jenZe v radiu zrovna zacali hrét
hymnu optimismu. Ta ale mimochodem optimisticky také nezacind. Tak uZ to pro-
pini sama od sebe; obvykle je nutné pro né néco udélat. Napfiklad netrvat na tom,
Ze to, co oddéluje konec a zacatek Skolniho roku, musi byt nutné prazdniny. Kde jin-
de nezZ v letectvi bychom méli mit na mysli, Ze pokud se zastavime ve fazi rozletu,
bude nésledovat nepfijemny péd.

TuSite spravné. Letecka Skola ani béhem Iéta nezahélela a vysledkem jsou dva
ukoncené vycviky pro polské fizeni letového provozu, provedené na novém né-
meckém vycvikovém zafizeni Rose. Némecti klienti si naopak jiz koncem zafi bu-
dou moci doprat vycvik na naSem zbrusu novém kanadském 3D TWR simulatoru,
na némz pravé probihaji intenzivni dokonc€ovaci prace. Dal$i némeckou skupinu ¢eka
jeSté pred koncem roku kompletni zékladni vycvik. Vitanou stélici jsou kurzy ne-
obvyklych a nouzovych situaci pro klienty z rozséhlého prostoru na vychod od hra-

nic EU. Pocatkem roku 2010 bychom na TWR simulatoru radi pfivitali budouci na-
déje rumunského fizeni letového provozu. JeSté predtim se vSak Letecka Skola
predstavi pod svoji zahrani¢ni identitou CANI (Czech Air Navigation Institute) v roli
sponzora a vystavovatele na ATC Optimization Summitu v Dubaji. Zdmérem je oslo-
vit zcela novou skupinu potencialnich zakaznik(i nejen v oblasti vycviku personalu,
ale i konzultaénich aktivit. Propagovat zna¢ku CANI ovSem maiji i pfipravované we-
bové stranky v anglickém a ruském jazyce. Skutecné originalni rozmér letos do-
stane i invaze naSich sluzeb na némecka regionalni letisté, doposud omezend jen
na poskytovani vycviku.

.1 guess | am learning,“ svétuje se hlas z éteru. To je vZdycky dobra zprava. Uz
jste si, mimochodem, zjistili, kdy vam v tomto $kolnim roce zacina vyuka anglicti-
ny? Nejenom tou je ale Zivo oddéleni jazykové vyuky. Planovana zkouSka PELA pro
Zaky Zakladniho vycviku ATC, 5 tydennich ELPAC kurzti, dale 5 tydennich udrZova-
cich kurzd pro fidici letového provozu, tfitydenni kurz pro zaméstnance a v nepo-
sledni fadé letecka anglictina pro Fidici letového provozu ACR, ale i Kazachstanu
a Kyrgyzstanu znamena pomérné rusny zbytek letoSniho roku, takze si jisté pfijde
na své i cerstvé dokoncend multimedidlni jazykova ucebna. Ve spolupréci s agen-
turou EUROCONTROL navic pfipravujeme test ,ELPAC Student*, ktery ma slouZit
k prokazani pozadované trovné anglického jazyka absolvent(i Zakladniho vycviku
(ICAQ Level 4). RovnéZ se podarilo ziskat velmi kvalitni software pro leteckou anglic-
tinu ,Climb L 4“. Tento program bude ndm vem v RLP zpfistupnén pro samostu-
dium v priibéhu zari. Do lavic naopak touto dobou usednou zajemci o kurz pro sou-
kromé piloty letoun(i a letecké anglictiny.

.My make-up may be flaking, but my smile, still, stays on!* pfichéazi z radia hes-
lo jako stvorené pro Zaky Zéakladniho vycviku ATC. Od Gnora, kdy vycvik odstarto-
val v poctu 23 adeptd, jich sice ubylo, konkrétné 3 Zaci pro ACC, ale zbyla parta od-
hodlané sméfuje k zavérecnym zkouSkam Zakladniho vycviku (fijen 2009).

,1’m never giving in!*“ - tak to je alfa i omega nejen této skladby, ale i dalSich na-
startovanych projekt(i Letecké Skoly, pro které jednoznacné plati, Ze jakkoliv velko-
lepa mySlenka je plné k nicemu, pokud se nenajde sila ji uskutecnit. Slovy pana
Mercuryho: ,,/ will have to find the will to carry on*... ale o tom zase tfeba nékdy
pristé. A vlbec, znéte vyraz osli mlistek? Mj nékdejSi $éf, frontman zndmé roc-
kové skupiny, je doslova nesnasel. Ale kdyZ se ted divam zpétné po fadcich svého
doposud nejvétSiho osliho mostu, fikam si, Ze nékdy ten Gcel prece jen svéti pro-
stredky ©.

Co k tomu dodat, snad jen na zavér otogit volume doprava a nechat do zacatku
Skolniho roku vyznit naplno ono nezhytné, zavérecné: , The show must go on!*

MARIE BORTLIKOVA, SLS
Foto: OTA VACLAVIK
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WMC 2009 - zlato pro Ceskou republiku

Leto$ni, v pofadi 12. mistrovstvi svéta v ultralehkém Iétani (World Microlight
Championship) probéhlo tfeti tyden v srpnu na leti§ti Aeroklubu Jihlava.
Poradatelstvi bylo letos svéfeno Ceské republice, resp. Letecké amatérské asoci-
aci. SoutéZe se ziicastnilo 58 posadek z 12 zemi v celkem 4 kategoriich: RAL1,
RAL2 (aerodynamicky fizené letouny jednomistné a dvoumistné) a RWL1, RWL2
(motorova rogala jednomistna a dvoumistna).

Autor textu soutéZil v kategorii RAL2

MEél jsem pfileZitost na Sampionatu létat
v posadce s navigatorem Ladislavem
Teplym. Rad bych na tomto misté jmé-
nem celé Ceské reprezentace podékoval
RLP CR, s. p., za podporu.

V soutéZich UL letadel jsou tfi skupiny
Gloh. Prvni, hlavni skupinu tloh tvofi na-

Inzerce

Hledam dlevu
od bolesti
a upevnéni zdravi

Mote uz zndm, rdd bych
si uzil dovolenou
v termalnich laznich

Trapi mé
letecka Unava

vigacni lety, pfi kterych se kromé dodrzo-
vani traté a deklarované rychlosti, resp.
¢asu na znamych nebo tajnych branach,
hodnoti i hledani objekt(i na zemi. To jsou
znaky na zemi vytyGené z bilych plachet
nebo fotografie pofizené pfedem stavite-
lem trati. Traté mohou byt zadany jako pre-

Na mém zdravi
mi opravdu zélezi

Chci si uzit
wellness s prateli

Pokud se najdete v nekterém z téchto tvrzenf,
jsme pro Vas tou spravnou volbou!

Lazné Teplice v Cechéch a.s.,
Mlynska 253, 415 38 Teplice, tel.: +420 417 977 444,
e-mail: info@lazneteplice.cz

dem zndmé nebo se trat konstruuje za letu
podle nalezenych objekti. Druhou skupi-
nu tvofi Glohy na presnost pfistani. Protoze
se v UL soutézZich simuluje Iétani z leta-
dlové lodi, musi byt vzlety a pristani pro-
vedeny z/do pasma 100 x 25 metrli — tzv.
decku. Pristava se s béZicim nebo vypnu-
tym motorem, nejlépe hned za hranu dec-
ku (i to je hodnoceno — &im bliZe za hranu
decku, tim vice bod) a s co nejkrat$im
dobrzdénim. Treti skupinu tvofi ekono-
mickeé discipliny. Smyslem je s omezenym
palivem vydrZet ve vzduchu co nejdéle
nebo uletét co nejdelSi vzdalenost.

SoutéZni lohy jsou dost rozmanité,
kazdému letadlu €i pilotovi vyhovuje néco
vice a néco méné. Napfiklad mistr svéta
kategorie RAL1 Jan Luke$ dokaze s osmi
kilogramy paliva vydrzet v termice asi
6 hodin, ale jeho letoun Alpin Junior mu
neskyta pfili§ dobry vyhled pfi navigaci
a ma problém se vzletem z decku.

Rogalisté zase vétSinou preferuji pres-
nost pfistani, naopak nemaji radi navi-
gacni dlohy s konstrukei za letu, kdy ze-
jména piloti jednomistnych stroji musi
poddvat pfi zakresu trati i sluSné artis-
tické vykony! Mné nejvice vyhovuji navi-
gacni tlohy, kvali vyS$Si pfistdvaci rych-
losti a hmotnosti mého letounu mam ale
zase potize s presnym pristanim a dobrz-
dénim v decku.

No a jak to véechno dopadlo? Ceska
republika obhdjila prvenstvi v tymech,
CeSti reprezentanti brali zlato a bronz
v RAL1 (LukeS, Frebort), stfibro v RAL2
(Silhan / Dalajka), RWL1 (L. Hynek)
a RWL2 (Chvojka / Lorenc). Kompletni
vysledky najdete na www.wmc2009.cz.
Na nés zbyla v RAL2 nepopularni bram-
borové medaile, ale byt Ctvrti na svété
neni zase tak Spatné ...

IVO LENGAL, DPLRNVOPM
Foto: KAMIL VECERA

Vzajemnou dohodu o spolupraci mezi
RLPCR, s. p., a Ustavem pro zjistovani
pficin leteckych nehod (UZPLN) pode-
psali dne 12. 8. 2009 generalni feditel
ing. Klas a feditel ing. Straibl. Rychlé zjis-
téni pficin napomaha zabrarovat vysky-
tu leteckych nehod a incidentd, a proto
se RLP CR, s. p., i Ustav dohodly na sou-
boru opatfeni, jejichz cilem je vzajemna
odborna pomoc a koordinace pfi od-
borném zjistovani pficin leteckych nehod
nebo incidentd letadel a udalosti speci-
fickych pro uspofadani letového provo-
zu (ATM). Text a foto: rkl

Inspiromat

»Ryanair pokracuje ve snizovani cen,
aby podpofil leteckou pFepravu, ale kdyZ
letiSté snizit své poplatky, zvIaste letis-
t& s vysokymi néklady, jako Manchester,

londynské letiSté Stansted a Dublin.*
Stephan McNamara, mluvci
Ryanairu. Kviili poplatkim opustili
letisté v Manchesteru

,U kazdého letu je pod Cislem linky
navic umistén odkaz na pfisluSného
dopravce, u kterého si zdjemci mohou
letenku pfimo zarezervovat.”

Stanislav Zeman, vykonny reditel
Letiste Praha pro letecky obchod,
marketing a fizeni produktu. Letisté
Praha spustilo interaktivni letovy rad

,Ministerstvo obrany nebude toto le-
tiSté odprodavat, naopak v souc¢asné
dobé se pripravuji podklady k predani
prisluSnosti hospodarit s timto ma-
jetkem na Ministerstvo dopravy CR.
Predpoklad uzavieni smlouvy o pre-
vodu je fijen 2010.“

Jindriska Veresova, tiskové

a informacni sluzby Ministerstva
obrany. Byvalé zaloZni vojenské
letisteé v Panenském Tynci na
Lounsku ma byt prevedeno na
Ministerstvo dopravy

+Pozitivni vysledek je vysledkem dlou-
hodobé strategie spolecnosti a hledani
novych obchodnich prileZitosti nejen na
evropském kontinentu, ale i v Asii, Africe
a Severni Americe.*
Jifi Jurdn, naméstek generdlniho
reditele Travel Service. Spole¢nost
prepravila za prvnich sedm mésicti
letosniho roku 1,54 milionu
cestujicich, coZ je mezirocné
0 18 procent vice

,Mimo Evropu, na trhu letli pres
Atlantik a na Blizky vychod, o nés lidé
nevedi.”

James Dillon-Godfrey,
marketingovy manazer letisté
Oxford. Letisté se rozhodlo zlepsit
sviij mezindrodni profil a pfidalo do
svého nazvu jméno hlavniho mésta

Londyn, prestoZe se od nej nachazi

zhruba 100 kilometrii

,Cilem LetiSté Praha je najit dva ob-
chodni partnery, ktefi zajisti kvalitni
a spolehlivé provozovani taxisluzby.
Didvodem neni nespokojenost se sou-
¢asnymi provozovateli, ale skutecnost,
ze vroce 2010 dojde k vyprSeni stava-
jicich smluv.”

Marta Guthova, vykonnd reditelka

Letisté Praha pro Neletecky obchod
a centralni nakup

sUZasl jsem nad tim, nakolik mé

(ispésné pristani ve Francii zapiisobi-

lo na narody svéta. Pripadal jsem si,
jako bych zapalkou zazehl hranici.*

Charles A. Lindbergh

Pripravila: DV



Co se deje na ruzynskem letisti?_

Historicky terminal JIH se bude prodavat!

Ministerstvo obrany se chysta prodat termindl JIH (nyni pojmenovany terminal 4) do konce roku akciové
spolecnosti LetiSté Praha. Hovofi se o cené okolo 200 mil. KE. K ivaham o prodeji nuti ministerstvo obrany
nezbytné hledani aspor a také fakt, Ze minimalné vyuzivana budova, navic pamatkové chranéna, si zada
rozséhlé a drahé opravy.

Tahle zprava mé opravdu zaujala. ZaZil jsem staré (obcas se také Fikalo viadni) letiSté od roku 1978 do roku
1997. Az do poloviny devadesétych let slouZilo pouze pro odbavovani statnich letil, bylo pfisné stfezeno a pro
komercni letecké aktivity prakticky uzavieno.

Terminal JIH i pohybovou plochu viastnily CSA, ale faktickym a vyhradnim uZivatelem byla viadni letka
ministerstva vnitra. A tak CSA, myslim v roce 1987, terminal JIH ministerstvu vnitra prodaly a tenkrat se mélo
za to, Ze se poved| dobry obchod a Ze ubyla starost o budovu, kterou stejné vyuziva nékdo jiny. Koho by
napadlo, Ze brzo nastane zména rezimu. VIadni letka byla vyrazné zredukovana. Posléze pfepravu Ustavnich
ginitell zatala zajistovat Armada CR. UZ za 4 roky se zagala fesit moZnost, 7e armada &4steéné uvolni staré
letisté pro komeréni aktivity, zejména pro potfebu general aviation a charterovych letl. A zarover byla ve hfe
i moznost uvolnéni terminalu JIH vyménou za jiné budovy na starém letiSti. Bohuzel ta vyména se nedohodla
a tak tehdejsi statni podnik Sprava leti§té, ktery nutné potfeboval mit odbavovaci budovu na starém letisti,
rozhodl o vystavbé nového termindlu v sousedstvi pdvodniho historického termindlu ing. arch. A. BenSe

Vlevo piivodni termindl JIH - nyni terminal 4, vpravo terminal 3

z roku 1937. Dle pozadavku pamétkar( musel novy termindl vy$kové, vzhledem fasddy i vzhledem oken
odpovidat historické budové. Dokonce soucasnou proluku mezi obéma termindly je mozno v budoucnu
stavebné uzavfit a budovy propojit. Tento druhy termindl na starém letisti, v sou€asnosti zvany terminal 3, byl
uveden do provozu v zafi 1997.

Atak se zdd, Ze témér po dvaceti letech se zamér, ktery se pocatkem devadesatych let zdal na dosah ruky, naplni.
VétSina vojenskych a vladnich letadel misto v Ruzyni bude pfistavat na letisti ve Kbelich a staré ruzyriské letisté
se pIné vréti plvodnimu celu — civilni letecké dopravé.

Prazskemu letiSti ubylo témeér 690 tisic cestujicich

Mezindrodni leti$té v Praze Ruzyni odbavilo za leto$ni prvni pololeti 5,1 milionu pasazérti, o 13,5 procenta méné
nez za stejné loriské obdobi.

Ubylo tedy téméF 690 tisic cestujicich. Divodem je ekonomicka krize, kterd v celém svété podstatné snizila
zajem lidi o cestovani letadlem.

Nejhorsi situace byla v prvnim ¢tvrtleti, kdy v Ruzyni €inil pokles odbavenych dokonce 18 procent. S pfichodem
letnich mésic(i ale bylo zaznamenano zlepSeni a nadale se ocekava zpomaleni poklesu ve vyvoji provoznich vykond.

BohuZel se ale jisté negativné projevi na provoznich vykonech zanik spolecnosti SKY EUROPE, kterd byla po
CSA druhym nejvyznamnégjsim uZivatelem letisté Praha. Aspoii do doby, ne? jeji vypadek zapIni dalsf provozovatelé.

LetiSté Praha spustilo bezdratovy internet

0d 17. 8. je na prazském letisti cestujicim k dispozici bezdratové pfipojeni k internetu, zndmé jako WiFi. Zakladni
pfipojeni je zdarma, rychlejsi verze je placena.
WiFi funguje v obou hlavnich terminalech a ve spojovaci chodbé mezi nimi. Rychlost bezplatného pfipojeni je
256 kbit/s, placend sit ma rychlost az 10 Mbit/s.
Praha se po Vidni, Moskvé, Madridu, irském Shannonu a tureckém Izmiru stala Sestym evropskym mezindrodnim
letiStém, které WiFi cestujicim poskytuje.
7 tiskovych zprév pripravil: OLDRICH STANEK, A/
Foto: mis
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Zacatky leta
LetiSté Ostrava Hrablvka. Pfed koncem vélky se blizila
fronta ustupujici némecké armady. Ta zvySila ¢innost le-
tadel, kterd startovala na bliZici se fronty. Pfi nocnim Ié-
tani, kdyz pristavala, mi svitily reflektory oknem az do
postele, protoZe jsem bydlel ve sméru pfistavaci drahy
letiSté. To uz byla posledni pfistani. Némci pak letiStni
plochu dne 29. 4. 1945 rozorali, zniili hangary a letad-
la. Ostrava byla osvobozena Sovétskou armadou a le-
tectvo potfebovalo obnovit provoz. Néktefi lidé praco-
vali na obnové letistni plochy a odklizeni trosek hangar(
dobrovolné, ale néktefi byli k praci pfinuceni. Po opra-
vach byl zahajen provoz. Pfistavaly sovétské stihacky
a fadily se po okrajich letisté, které bylo stfezeno a na
néz byl véem vstup zakazan. Byl duben a kvéten, kdy uz
byl rozkvetly Sefik a zraly tfeSné. Nad aleji tfeSni pfis-
tavaly stihacky a stromy jim prekazely. Proto byly po-
kaceny a projizdéjici vojéci si na korby aut nakladali celé
stromy a hodovali.

SkoncCilo obsazeni letiSté a ruska letadla odletéla. Nastal
konecné mir a na kratkou dobu bylo leti$té opusténo. Pred
valkou je pouzival Aeroklub Ostrava a Vitkovické Zelezar-
ny, které vlastnily dopravni letadlo, jehoZ pilotem byl Vaclav
Ceiz. Nastal ¢as, kdy piloti, ktefi pred valkou Fidili letad-
la, zapocali zakladat aerokluby. Hlavnim dkolem bylo za-
haijit lety CSA z Prahy do Ostravy. Mésto Ostrava nebylo
civilnimu Iétani moc naklonéno, avSak Praha méla zajem
zahdjit provoz co nejrychleji.

Dobfe to dopadlo. Ceskoslovenské aerolinie Praha po-
stavily na letisti v Hrablvce boudu velikosti 4x4 metry,
stacilo do ni dat Zelezna kamna, still, Zidle a ,odbavo-

. r —
Serial pohled
(pokracovani z minulého
cisla)

Mezi Ceskoslovenskou

socialistickou republikou

a Spolkovou republikou

Némecko doslo k vypra-
covani a zavedeni postup( pro tzv. fizeni toku letového
provozu, které minimalizovaly ztraty zpdsobené vynu-
cenym vyCkdvanim letadel at jiz na zemi, ¢i, pfedevsim,
béhem samotného letu ve vzduchu, v dlisledku pretize-
ni vzdusnych cest apod. Pravé plynulost letového pro-
vozu se napfiklad v roce 1979 znatné zlepSeila oproti
roku pfedchozimu.

Zkvalitnila se i ¢innost dalSich sluzeb. Tak napfiklad
leteckd informacni sluzba byla poskytovéana a letecké
publikace vydavany v souladu s mezinarodnimi a vni-
trostatnimi pfedpisy a dokumenty. Obdobna a¢inna
sporna opatreni byla realizovana i v pfipadé teleko-
munikacnich sluzeb.

Zabezpecovaci letecka technika se na zakladé usnese-
ni Predsednictva viady CSSR &. 63/77 postupné moder-
nizovala. Do provozu byly v tomto obdobi uvedeny mj.
noveé vSesméroveé radiomajaky VOR, méfice vzdalenosti
DME, presné priblizovaci systémy ILS, pfehledové a pfis-
tavaci radiolokatory Tesla RL41 a RP-3G/4G apod. Na
prazské Ruzyni se stal vyznamnym pomocnikem fidicich
letového provozu pfi fizeni pohybd letadel a mobilnich
prostiedkil na ploSe naseho nejvyznamnéj§iho mezi-
narodniho leti§té pojezdovy radiolokator ASTRE Thom-
son.

Podle statistik RLP CSSR se koncem sedmdesétych
let o jedenact procent zvysil pocet pracovnik(, z nichz
vétSinu predstavovali fidici letového provozu a pracov-
nici zabezpecGovaci letecké sluzby. Soubézné s tim bylo



ni na trati Praha—-0strava—Praha

vaci hala“ byla hotova. Reditelem leti§ts byl Karel JakI.
Zacal provoz Praha—Ostrava—-Praha jednou denné. Bylo
to desatého mésice roku 1945. Na lince létal letoun
némecké vyroby Junkers 52. Pozdéji Siebel, Dakota
all-14. Autobus s cestujicimi pfijizdél z mésta az k le-
tadlu, ti nastoupili, nahodily se motory, starter dal po-
kyn k pojizdéni na start. Linka Ostrava—Praha se pro-
vozovala aZz do roku 1959. Dnes md Ostrava letisté
v Mos$nové, které se stéle zlepSuje a z néhoz se miize
|état do celého svéta.

Ceska republika mi dnes piipada jako bazar, ve kterém
se prodavaji huté, Telecom, OKD, Vitkovice a jiné pod-
niky movitym cizinctim. Na fadé jsou CSA.

Mezi zajemci o jejich koupi byl i Aeroflot. Pfedstavoval
jsem si, jak by se asi vyjimal pod znakem Ceskych aeroli-
nii znak Aeroflotu —kfidla, pod kterymi je srp a kladivo. Re-
ditel Aeroflotu prohlasil, Ze kfidélka se srpem a kladivem
jsou jejich historii, ale zaroveri prohlasil, e uz se zmeénili.
Nevim vSak, proc se stéle kfidélka se srpem a kladivem
2viditeliiuji. Co by asi fikaly posadky CSA, kdyby je mély
na letadlech a svych uniforméch ? NaStésti Aeroflot uz je
ze hry.

JIRi SUROVKA
Foto: archiv

Autor clanku létal od roku 1945 do roku 1960 na vétro-
nich. Létal také jako pilot-vysazovac parasutistii na le-
tounech Norseman, Siebel, L-60 Brigadyr. Kratkodobé
byl zamestnan na SDL Mosnov. Osm let pracoval pro
CSA a také jako mechanik L-200 Morava — aerotaxi.

" o i A o TR Ty FL )
Vzacny snimek Junkerse Ju 52/3, nezapomenutelného svym potahem z vinitého plechu. Létal na trati
Ostrava-0lomouc—-Praha a zpét a v Hrabiivce na ném mechanici provadéli idrzbu. V téchto polnich podmin-

kach nesmel mechanik pri praci na prostrednim motoru trpét zavrati

také zfizeno specializatni pomaturitni studium Rizent le-
tového provozu, které v obdobi let 1978 az 1980 absol-

nosti pfinesly oCekavané, vesmés kladné vysledky, které
se projevily predevSim v posileni a zkvalitnéni poskyto-
vanych sluzeb a zvySenim bezpecnosti civilniho letové-

1981 - 1983

Pocatkem osmdesatych let vstoupilo v platnost viadni roz-

vovali 93 posluchaci. VSeobecné Ize konstatovat, Ze vznik
prispévkové organizace RLP GSSR a pocatky jeji €in-

ho provozu v CSSR. hodnuti, které zdsadnim zplisobem omezilo rozsah vnitro-
statni letecké dopravy. V priibéhu roku 1981 se celkovy
objem jejich vykonii ve srovnani s rokem predchozim snizil
010000 pohybti letadel. Z hlediska rozloZeni letového pro-
vozu ve vzdu$ném prostoru CSSR doslo k nejvy$simu po-
klesu letl uskute¢nénych v oblasti Praha a sniZil se i jejich
pocet probihajici mezi oblastmi Praha a Bratislava. Provoz
na letiStich ve stejném obdobi poklesl 0 25 356 pohybdi.
Nejvy$Si pocet pohybil letadel, 21 549, ziistal zacho-
vén tradiéng na letové cesté A4 smétujici naptic CSSR
od hranice s NDR na hranice s Madarskem. Navzdory
této skutegnosti se RLP CSSR dafilo i naddle (isp&sné
fesit hlavni problémy spojené s fizenim letového provo-
zu, predev§im byla vypracovana jeho koncepce.
Obdobné se postupovalo i v pfipadé zabezpec€ovaci le-
tecké techniky, nebot tyto dvé oblasti, spolu s kvalitni
odbornou pfipravou personalu, hrély z hlediska zajisté-
ni vysokého procenta bezpe€nosti letového provozu nej-
vyznamnéjsi roli. Jednim z ddleZitych realizovanych kro-
kli z pohledu zlepSeni podminek a moznosti zajistovani
bezpec€nosti a plynulosti letového provozu bylo zfizeni
5. sektoru v ramci Oblastniho stfediska fizeni letového
provozu a Uprava odpovédnosti v fizené oblasti Praha
(ACC Praha) s G¢innosti od 1. ledna 1981.
Ing. MILAN CVRKAL, foto: archiv
(pokracovani v pristim cisle)
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Tzv. ,,nové* letisté v Praze-Ruzyni slouZi leteckému provozu od dubna 1968
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Kazdy zacatek je téZky a pfi praci s détmi
to zfejmé plati dvojndsob. Presto kdyz
jsme se s kolegy a kamarady o moznosti
zlicastnit se letos jako vedouci Il. turnu-
su letniho tébora RLP v Ledgi nad Sazavou
dozvédéli, neodolali jsme. Vzdyt komu by
se nechtélo uprostfed léta opustit priSefi
zatemnénych kanceldfi a fidicich séll
astravit dva tydny piné kamaradstvi, zaba-
vy a dobrodruzstvi uprostfed nadherné
pfirody horniho Posazavi. Vzpominky
mnohych nasich dnesnich kolegti, ktefi
sami ve Zlaté ztoce zanechali ¢ast svého
détstvi, nds v naSem zaCateCnickém zapa-
lu jen utvrzovaly.

Oprasili jsme proto naSe vlastni tabo-
rové zkuSenosti, peclivé vyzpovidali spo-
lubojovniky z predchozich turnusi a ne-
dbajice klepani na Celo téch ostfilenéjSich
z nich a jejich mumléni o nezkuSenych
blaznech a jamé Ivové (Cemuz jsme Upl-
né neporozuméli), jsme se nadSené vrhli
do pfiprav tabora.

Zakladem vSeho samoziejmé bylo dat
dohromady kvalitni tym zapalenych lidi,
ktefi berou tébor od zacatku jako srde¢ni
zalezZitost, protoze jinak snad ani nema
cenu se do takového dobrodruZzstvi pou-
§tét. Dnes uz mohu fici, Ze toto se nam
pres pomérné kratky ¢as, ktery jsme méli

k dispozici, nakonec opravdu podafilo
a od té chvile bylo hned vSechno snazsi.

Po zvlddnuti organizacnich zéleZitosti
pak byla prvni a nejdilezitéjsi otazkou po-
chopitelné celotdborova hra. Bez ni se, jak
kazdy tabornik vi, Zadny pofadny tabor
neobejde a nakonec je to to prvni, pod
Cim si vzdy ten ktery rok na tdbofe pa-
matujeme. TradiCni piraty i indiany jsme
ihned zavrhli a nakonec se nechali inspi-
rovat kouzlem prostiedi, kde Jaroslav
Foglar znal kazdy kamen a kam se na néj
kazdoro¢né sjizdéji zavzpominat jeho
prételé i nasledovnici. VZdyt vontska do-
brodruZstvi z temnych stinadelskych uli-
ek se daji s trochou fantazie zrovna tak
dobfe proZit i na biehu Sézavy. Od prv-
niho ndpadu k realizaci je ale jeSté dale-
ko a pfiprava celého programu predsta-
vuje ne tydny, ale mésice préce, pfi které
je tfeba brat v potaz i tak nestabilni pro-
ménné, jako je napfiklad pocasi.

Navzdory veSkeré peclivé pripravé je
v8ak nutno pfiznat, Ze kdyZ jsme v Ledgi
poprvé predstoupili pred padesat détskych
tvafi pinych dychtivého ocekavani, byla ve
VEtSing z nds mald dusicka. Jak nas tihle
mnohdy jiz zkuSeni tabornicti veterani jako
ledeCské novacky vlastné pfijmou? A jak
vilbec dokazeme zaujmout my je?
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Nastésti na vahani jiz
nebyl ¢as, coz je veliCi-
na, ktera na tabore ply-
ne rychleji nez kdeko-
liv jinde. Takze co
nejdfiv? Aha, musime
predstavit celotabo-
rovou hru. Jak jsme
zahy zjistili, Vontové

uz dneSnim détem
moc nefikaji, ale ta-
juplna Stinadla a zahadny jezek
v kleci je nakonec zcela ponhltili, stejné jako
kdysi jejich tatinky i maminky. Co dal?
Vodécky vycvik! Nastésti tyhle déti padlo
do ruky vzit opravdu uméji, sami jsme méli
co délat, abychom se nenechali zahanbit.
Celodenni putdky na vodé tak nakonec ne-
predstavovaly Zadny problém a notné si
je uzili jak déti, tak dospéli.

Aslava, kone¢né poradné slunicko, tak-
Ze soutézim dame na chvilku volno a hurd
do vody. Sézava nakonec neni tak stude-
nd, jak se nam plivodné zdalo, a déti z ni
odpoledne dostat byvalo témér nad naSe
sily. TakZe jeSté pripravit tdborak, pak tra-
diéni olympiada, ktera si podanymi vyko-
ny nijak nezada s originalem, a uz je tu
pomalu konec tabora. Zbyvalo pokrtit
novopecené vodaky pred viadcem vod
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Neptunem, Cemuz jsme

letos ani my jako novacci neunikli, oce-
nit ty Gspésné (a samozrejme i ty méné
(spéSné) a pomalu nastal ¢as na louce-
ni.

Na détech sice inava znat snad nikdy
neni, ale mnozi z nas dospélych jsme ji
po Ctrnécti dnech preci jen jiz pomalu za-
¢inali pocifovat. Nepfedstirané détské
nadseni nas z ni ale rychle I&¢i: ,Cau
mami, ¢au tati, my jsme hledali jeZka v kle-
cia jd byl druhy na olympiddé a jeli jsme
na putdk a ja uz umim kotrcovat.“ Zbyva
tak uz jen posledni zamdvani, pfi kterém
vSichni citime to samé: , TAK AHOJ ZA
ROK!*

Text a foto: MICHAL DVORAK



