Zmeny trat'ove struktury Rozhovor s rezisérem
od 9. 4. 2009 Jakubem Taberym

Vyroéni zprava RLP CR, s. p. Vystavba vézniho
3D simulatoru
ATC Ice Hocke

ournament £Z2UU%9 erpani
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Ministerska navstéva v IATCC Praha. V patek 24. dubna 2009 v rdmci své névstévy
IATCC Praha ministryné obrany Vlasta Parkanova a ministr dopravy Petr Bendl pro-
jednali a schvdlili opatfeni vedouci k realizaci integrace poskytovani oblastnich letovych
provoznich sluzeb. Mezi nejdileZit&jSi patfi zejména zpracovani analyzy pro definici a na-
slednou realizaci cilového stavu integrace poskytovani oblastnich letovych provoznich
sluzeb, a to s pfihlédnutim k sou€asnému vyvoji feSeni této problematiky v ramci EU,
EUROCONTROL, ICAO a NATO. Na zékladé vysledki a doporuceni provedené analyzy
bude k realizaci pfipravena pfislusna meziresortni dohoda. rkl, foto: mis

Viyroéni zprava za rok 2008. Stejné jako kazdy rok bude v prvni poloviné ¢ervna
Kanceldf GR distribuovat na viechny ttvary vyroéni zpravu RLP CR, s. p., v &eské
i anglické verzi spolecné s komplimentnimi kartami. Z obsahového hlediska ziistalo
zachovéno €lenéni VZ do kapitol popisujici provozni a rozvojové aktivity, rozSifena
byla €4st financni a oblast integracnich aktivit. Nové byla doplnéna kapitola tykajici se
projektu transformace. Grafickd koncepce zpravy je zaloZzena na kreshach déti ze
Zakladni Skoly v Jenci, které velice zdafile ztvarnily svij pohled na letectvi a sluzby
fizeni letového provozu. Jiz v poloving kvétna budou obé jazykové verze zpravy k dis-
pozici v elektronické podobé na podnikové internetu (www.rlp.cz — tiskové stredis-
ko/vyrocni zpravy). V pfipadé dodatecného zdjmu o dalSi vytisky Eyroéni zpréavy 2008
nebo komplimentni karty Ize kontaktovat KGR. rkl

Vybéroveé fizeni

V mésici kvétnu 2009 oslavi kulaté vyro&i nepreruseného pracovniho poméru u RLP

CR, s. p., nasledujici dva zaméstnanci: Divize persondlni oznamuje, Ze bylo vyhldSeno vybérové fizeni na pozici pro Fidici le-
Jareslava Moravkova, skladnik, FrantiSek Zappe, fidici odbavovaci tového provozu. BIiZSi informace jsou zvefejnény na naSich webovych strdnkach
oddéleni materialné technického plochy, oddéleni SMC Praha 35let  www.rlp.cz —,Chce$ se stat fidicim letového provozu“ nebo na podnikovém intra-
zasobovani 25 let Blahopiejeme!  netu. = DPER
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Jedinecny dokument o ceskoslovenskych letcich

Statni podnik Rizeni letového provozu Ceské republiky byl jiZ tradiéné partnerem reprezentaéniho leteckého plesu v prazské Lucerné. Souéasti le-

toSniho plesu byl kiest prvni ¢asti unikatniho dokumentarniho cyklu Historie Ceskoslovenského letectvi, ktery svym rozsahem nema obdoby.
ReZisérem tohoto ojedinélého projektu je Jakub Tabery. Prvni dil vySel v roce 2008 k vyroci zaloZeni letectva i Ceskoslovenské republiky.

Proc jste se rozhodl pracovat na pro-
jektu Historie ceskoslovenského le-
tectvi?

Hlavnim divodem byla moznost sloZit
poklonu hrdinlim a osobnostem spojenym
s letectvem od jeho prvopocatkl do dnes-
nich dnt. M@j zajem probudili lidé z Mi-
dofilmu hned s pfectenim prvniho literdr-
niho scénare. Byl jsem totiz Sokovan svou
neznalosti. Do té doby jsem se povazoval
za lehce znalého amatéra. Ale osud, které
jsou zasadni nejen pro letectvi, ale pro re-
publiku jako takovou, bylo hrozné moc. Tak
jsem si fekl, Ze na tomhle musim zaéit pra-
covat. A samoziejmé mé bavi letadla a diky
tomuto projektu jsem objevil spoustu pfibé-
hd, o kterych jsem nevédél.

MiiZete piedstavit prvni dil tohoto uni-
katniho DVD?

Prvni dil se sklada ze CtyF Césti, kazdd ma
necelych tficet minut, je to regulérni dvou-
hodinovy film. Prvni ¢ast se vénuje Gpinym
prvopocatkiim, jmenujeme tam Metodéje
Vlacha a vétSinu priilkopnikii letectvi. Volné
prechazime do prvni svétové valky a oci-
tdme se na bojistich, kde se pohybovali
Ceskoslovensti letci — Francie, Italie, ale
hlavné Rusko. Pomoci jednotlivych lidskych
osudi, které vzesly z vale¢né doby, se do-
stavame do prvni republiky. Vénujeme se
i konkrétnim strojiim, ale neni to encyklo-
pedie o letadlech. Je to pribéh letectva.
Pomoci osudii letadel se dostdvame stéle
dal a kon¢ime rokem 1938. Nekoncime
»happy endem*, ale tragickou situaci, kdy

hrava mimo naSe izemi. O nase DVD maji
zajem zahranicni televize, tak musime mit
jasno u kazdého obrazku. Chceme pouzi-
vat zabéry, které jsou velmi malo znamé
nebo které jeSté nikdo nikdy nepouzil.
Proto hleddme zabéry po Evropé. Vedeme
jednani s francouzskymi, polskymi, rus-
kymi muzei. Moji lidé pak prochazeji ho-
diny materidl(i a hledaji zajimavosti o es-
koslovenském letectvi. Druhy dil se vénuje
obdobi druhé svétové valky. Treti DVD za-
chycuje dobu od roku 1946 do roku 1992.
Ctvrty dil sezndmi divaky s letectvem na
Gzemi Slovenska, nejrozséahlejSi bude eta-
pavénované tzv. Slovenskému $tatu a sa-
mostatnému Slovensku. Posledni DVD je

JAKUB TABERY
Narodil se 6. 9. 1974 ve Vimperku.
Pracoval jako reZisér a dramaturg
v Ceské televizi. Byl zaméstndn ve
zpravodajstvi, ale také v oddéleni
propagace. Na konté mad image spot
pro spoleénost Clovék v tisni.
Mnoho let se vénuje profesiondlné
fotografii. Ctyfi roky stravil na
rodicovské dovolené. Poté se vratil
k televizni tvorbé s cyklem Na cesté.
DVD Historie ceskoslovenského
letectvi piivodné reZiroval Tibor
Podhorec — autor valné vétsiny
dokumentii na téma letadla.
Uprostred priprav ale necekané
zemrel. Proto byl spolecnosti MIDO
osloven Jakub Tal Zenaty

s Ditou Fuchso

ze soucasnosti— 1993 a7 2008. Nejpozdsji
v z&fi by mélo byt vSech pét DVD hotovo.
Jak dlouho jste pracovali na prvnim
dile?

Z filmarského hlediska jsme moznd trh-
li par rekordd. Tibor Podhorec zemfel na
jafe roku 2008. V Eervnu jsem se do toho
zapojil a po Vanocich byl hotovy prvni dil.
Nebyt Vojenského historického tstavu
Praha, nemohl by tento projekt viibec
existovat.

Jen pro predstavu — kolik lidi na tomto
DVD pracuje?

KdyZ vezmu mj nejblizsi Stab, tak je to
devét lidi. Mam Stésti, ze jsem naSel ka-
meramana Jifiho Studnic¢ku. Nedgla jen
kameru, ale spolupracuje na celkovém
obrazovém vyznéni. Spole¢nymi silami
jsme vytvofili mapy, které jsou udélany
v trojrozmérném prostoru. Prvni dil je cely
v jemnych barvach a je vystavén tradic-
nim zptisobem, druhy dil je super barev-
ny a je tam posun i v technologiich.
Pouzivame 3D simulace vzdu$nych sou-
bojli a napdl hrané dotacky. Treti dil se
zase posune dél a bude se bliZit ba-
revnému pojeti zdznamu jako takového.
Ctvrty dil bude moderni, soudoby. Paty
dil je trochu komplikovany. Rozhodl jsem
se, Ze patého dilu se vzdam. Chci, aby se
to délalo na Slovensku. Vybirdme do-
konce slovenského reziséra. Ja budu dé-
lat jen dohled, aby vSe zapadalo do celé-
ho cyklu.

Na discich byvaji vétSinou také za-
jimavé bon 2 co se miiZeme tésit

¢ast bonusti jsou tedy sekvence, kdy se
vam ukaze letadlo ze vSech stran (ve 3D
modelech). Druhda €ést je pro fajnSmek-
ry. Mame tam sérii fotografii z Vojenského
historického archivu Praha. Nékteré jsou
dost zndmé, ale pak jsou tam i obrazky,
které nikdo nikdy nevidél.

Prvni dil je urcen laické nebo i odborné
verejnosti?

To je véc, na kterou jsem nejvic pysny.
Snazil jsem se to vystavit tak, aby laik do-
stal velkou informacni hodnotu a dokazal
si predstavit, jak to bylo. Pro pokrocilé
znalce je tam spousta zabér(, fotek, (da-
ji a vypovédi, které ho mohou posunout
jeSté o kousek dal. Specialisty to neura-
zi. Mame az necekané kladné ohlasy od
nasich nejvétSich kapacit. Pro ty tam
davame véci do souvislosti, které nejsou
(pIné bézné uvadeény, ale vSechny mame
ovéreny. At je to Zena v domacnosti, €i
specialista na letadla, vSichni fikaji, Ze ta-
kovyhle dokument tady jeSté nebyl.

Co vas pri praci na tomto ojedinélém
dokumentu Sokovalo?

Méam velkou radost z toho, Ze se nam
podarilo spojit i s Narodnim technickym
muzeem, které na konci osmdesatych let
pojalo zajimavy népad nato€it vypovédi
lidi, ktefi tu dobu zazili. Mame tam napfi-
klad rozhovor s jednim z konstruktér na-
Seho prvniho letadla. Osobni zazitek je ne-
nahraditelny. Odhalil jsem Gplnou plejadu
osobnosti a osudd. Jsem velmi rad, Ze
jsem mél moznost tyto lidi vytahnout ze
zapomnéni aznovu oprasit jejich piibehy.

A VRKOTOV




Objektiv

Vizacna pfileZitost se naskytla nejen milovnikiim vojenské historie. Na vlastni oci
bylo mozné spatfit , krasavce®, ktefi se zi€astnili bojli ve 2. svétové valce. Nékolik bo-
jovych letadel, z nichZ nejvétsi pozornost budil bombardér B-17, piilétlo do Ceska,
kde se v Milovicich na Nymbursku zd€astni nataceni filmu Red Tails (Rudé ohony).

Fotografie vznikla 24. dubna 2009 v 17.45 nad Plzni, kde se pravé v tu dobu ko-
nala slavnostni vzpominkova akce k bombardovani 25. dubna v roce 1945. Shodou
okolnosti pravé pfi preletu znéla ¢eska hymna, coz muselo byt pro pfitomné vete-
rany velice dojemné.

Snimek byl pofizen z Cirrusu SR22 D-ECVR z letecké Skoly v Linich, ktery B=17 do-

Senatni podvybor pro dopravu v IATCC Praha. Pod vedenim sendtora a predsedy
Dozoréi rady RLP CR, s. p., Jitiho Nedomy (ODS) se dne 24. 4. 2009 uskute&nilo jed-
nani sendtniho podvyboru Parlamentu CR pro dopravu. Kromé senétord se jedndni
(castnili i odbornici z ministerstev dopravy a financi. Na programu byly informace
0 provoznich vysledcich podniku a projektech IATCC a FAB CE. Senétofi dale projed-
nali také posledni wvoj v rdmci procesu privatizace CSA, a. ., a Leti§té Praha, a. s.
rkl, foto: mis

Tak takhle se 17. dubna 2009 rozsvitilo ruzyiiské leti§té na 3D simulatoru TWR
v Mnichové asi uZ naposled. Tento den byl ukoncen pokracovaci vycvik novych
adeptli na funkci Fidicich letového provozu v Praze, ktery na simulatoru FMG
(Flughafen Miinchen GmbH) pod vedenim instruktort SPLS Praha probihal jiz od
poloviny bfezna. VSech pét nasich Zak( si tady postupné prakticky vyzkousSelo po-
stupy pfi fizeni letiStniho povozu na jednotlivé dréhy, véetné ncviku feSeni nékte-
rych nouzovych situaci. V Mnichové jsme mimo kvalitnich podminek pro vlastni vy-
cvik nasli i celkové velmi dobré zazemi pro nasi vycvikovou €innost a ochotny
persondl FMG.

NaSe pozornost se ted jiz zaméFuje na n&$ vlastni TWR simulétor, jehoZ instalace
v prostoréch byvalého letistniho objektu RLP jiz probihd (viz &lanek na vedlej$i
strang) a k zahdjeni provozniho vyuZiti by mélo dojit v priibéhu druhého pololeti
2009. Technologie 3D simulatoru je z hlediska poZadavkii na kvalitu personalu TWR
stejné nezbytna, jako je nutny radarovy simulator pro vycvik personalu APP a AGC.

JAROSLAV VLASAK, NRDPRO

2.5cvJenec
aSKY

Po Gspéchu lofiské akce ,Open Sky Jene¢” pipravuje kanceldi GR na patek
19. ¢ervna 2009 druhy rocnik tohoto letniho spolecenského setkani zaméstnan-
¢l RLP CR, s. p. | kdyZ bude leto3ni setkani koncipovéno skromnéji, miiZete se
téSit na dobré jidlo a prijemnou zabavu. Stejné jako loni si budete moci nechat za-
hrat svij oblibeny hit z let 60tych az 90tych, ve vecernich hodinach pak vystoupi
skupina Bubny Praha s repertodrem od U2, Deep Purple, Kabat atd. Cely patek
19. 6. 2009 bude soucasné probihat i podnikovy tenisovy turnaj ve Ctyfhie
,IATCC Cup 2009“. Jména dvojic je jiz nyni mozné zasilat vedoucimu turnaje ing.
Petru Knoblochovi (knobloch@ans.cz). Pozvanky a ¢asovy program celé akce
obdr¥ite na zatatku dervna. W KGR

provazel od Rozvadova az za Rokycany.

mis, foto: MICHAL KRECHOWSKI, www.czechjetteam.com
Eurest: Novinky ve stravovani

Jaro konecné zaklepalo na dvere a vSich-
ni véfime, Ze s nim se dostavi vice ener-
gie a dostatek dobré nalady. A proto my,
stravovaci spolecnost Eurest, ktera se
snazi starat o vaSe spokojend, pInd briska,
chceme pro vas pfipravit nékolik novi-
nek.

Protoze nds Cekaji krdsné slunné dny,
chystame nové slozeni jidelnicku denni na-
bidky. Tuto zménu by méli zpozorovat
i zakaznici, ktefi slouzi vikendové smény.

Myslim, Ze to oceni i ti, ktefi maji na-
roéné chutové buriky a misné jazycky.

Zatatkem dubna jsme zkusili jako hlav-
ni jidlo zaradit i odleh¢ené zeleninové sa-
laty s tunidkem a kufecim masem. Tato
zména byla privitina a sklidila velky

spéch. Pro ty, ktefi neodolaji sladkému
pokuSeni, jsme zaradili SlehaCkové
a ovocné pohary.

Ale tim vSe nekonéi. Na bufetu v ran-
nich hodinach bychom radi zaradili od-
lehcené snidané, které budou formou sa-
moobsluzného vybéru. Nechceme myslet
jen naty, kteff davaji pfednost uzeninam,
fizktim a smaZenym vejcim.

Také obédy chceme zpestfit, tfeba na-
bidkou oblibeného gyrosu nebo ¢erstvych
grilovanych steak( a zeleniny.

Doufam, Ze novinky, které pro vas chy-
stdme, se ndm podafi zrealizovat a pfi-
nesou spokojenost nejen nam, ale hlavné
vam, nasim zékaznikiim.

EDITA KRUPICKOVA, vedouci zdvodu

Rozlouceni

V nedgli 12. dubna tohoto roku opustil navzdy nase fady pan JIRi LANE.
Poznali jsme v ném velmi skromného, poctivého a pracovitého ¢lové-
ka. Ve své praci nikdy nezlistal nap(l cesty. Byl spolehlivy a vstficny
avzdy pfipraven ochotné komukoli a kdykoli pomoci. VaZil si poctivych
a upfimnych lidi, bez falSe a bez retuSe. Vnimal Zivot kolem sebe kaz-
dym svym nadechnutim a kazdym svym smyslem. Obdivoval svét le-

tadel, Zivot zvifat i kvéty rozkvetlé zahrady a touZil kazdy tento okamzik zachytit
na filmovy pés nebo na svitek barevné fotografie.

Ve 22 letech se stal pilotem Ceskoslovenskych aerolinii, zprvu létal s turbolety
L 410 a pozdéji na letadlech typu JAK 40, kde se stal inspektorem a také vedoucim
letky. Po 21 letech musel toto krasné povolani opustit, nebot jeho srdce zazname-
nalo prvni vazny §ram. Nové angazmé poskytuje LS RLP, kde Jifi L4né preddva své
pilotni i Zivotni zku$enosti budoucim letovym dispeceriim a také budoucim pilotdm.
Plisobi zde jako pedagog, ale zejména jako knihovnik a dobry radce. Pro své Zivotni
postoje, velké pracovni nasazeni a pro své povahové vlastnosti se stal v leteckém
svété zndmou a uznavanou autoritou. V jeho 68 letech se vSak opét prihlasilo srdce,
tolik oteviené a tolik unavené... Opustil nds nesmirné laskavy a otevieny ¢lovék!
Nikdy nezapomeneme! VLADIMIR SOLDAN

S VASKEM REHAGKEM odesla dalsi vyznamnd postava naseho sta-
novisté APP/TWR v Praze. VEtSi ¢ast jeho profesni kariéry provazely
naradaru zejména stopy letadel TU104, IL 18 a IL 14. Patfil vZdy k tém
nendpadnym, ale velmi svédomitym lidem, ktefi se vyznaduji napros-
to preciznim vykonem sluzby. Tak jsme ho znali dfiv na APP vSichni,
které zprava o jeho smrti hodné zarmoutila. J. VLASAK
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Zmeény tratove struktury od 9. 4. 2009

Nad Evropou (a tedy i na éeském nebi) dochazi k vétSim ¢i menSim zménam tratové struktury a provoznich a ko-

ordinaénich postupil neustale.

Ke dni 9. 4. 2009 vstoupily v ¢eském
vzduSném prostoru v platnost zmény, které
predstavuji svym rozsahem jeden z nej-
vétsich ,jednorazovych baliki“ provoznich
zmén v historii ACC Praha. Jedna se o vy-
znamné zmény tratové struktury, které si
vyZzadaly Gpravy technickych systémil
aovlivnily spolupréci s okolnimi stanovisti.
Zavedeni zmén bylo podminéno rozsah-
lym zdokonalovacim vycvikem vSech
fidicich letového provozu na ACC Praha,
ktery se musel zvladnout v&etné pripravy
od zacatku roku 2009 (do té doby bylo
nutné provést povinny udrzovaci vycvik).
Soubézné s udrZovacim a zdokonalovacim
vycvikem navic dobihal i pokraovaci vy-
cvik Zaku. Ve se muselo stihnout k dané-
mu terminu, protoZe jinak by na ,Single
European Sky“ nastal chaos.

Zmeény tratové struktury na
hranici mezi CR a Rakouskem

Nynéjsi zmény tratové struktury na hra-
nicich s Rakouskem jsou souc¢ésti dlou-
hodobého procesu, ktery je uvadén v zi-
vot po etapach. Zmény, které veSly
v platnost 9. 4. 2009, byly vyvolany po-
7adavkem strediska APP Viden sméfo-
vat v8echny pfilety na videriské letiSté
pfes bod MIKOV (pfiblizné v oblasti
Mikulova), pfes ktery dosud létaly pou-
ze pfilety od severovychodu. To bylo tfe-
ba sladit s optimalizaci provoznich toki
v ¢eském vzdu$ném prostoru, véetné
novych odletovych a pfiletovych trati
z a na letisté Praha-Ruzyné. Uvolnény
prostor severné dosavadniho bodu

ASTUT (+ Znojmo) umoznil vytvoreni tra-
tové struktury, ve které jsou separovany
odlety z Vidné severnim smérem od prelé-
tavajicich letadel i od pfiletl na letisté
Praha-Ruzyné. Nova trat pro pfilety do
Prahy je zarover mezikrokem k novému
interface se stfediskem APP Praha, které
vstoupi v platnost v roce 2010.

K témuz terminu doslo k zdsadni reorga-
nizaci nékterych docasné rezervovanych
prostoril (TRA) uréenych pro vojenskeé ak-
tivity, kterym se musela upravena tratova
struktura ¢astecné prizplisobit. Na vy-
sledku jednani s armadou také zavisi moz-
nost odletd z Innsbrucku a Salcburku na
severovychod pfes naSe tzemi.

V dalSich navazujicich krocich by mélo
byt dale optimalizované severni rozhrani
mezi stredisky ACC Praha a UAC Rhein /
/ ACC Mnichov.

Letni konfigurace

0d 9. 4. 2009 se na ACC Praha také sni-
Zuje vertikdIni hranice mezi skupinou sek-
tordl Middle a High z letové hladiny 355
na hladinu 345, coZz umozni v nadchaze-
jici letni sezoné otevirat dalSi samostat-
ny sektor Top ve vrstvé nad FL 375. V let-
nim obdobi tak bude opét vyuZivano
Ctyfvrstvé sektorové konfigurace tak, jako
tomu bylo i v roce 2008.

0d 9. 4. 2009 je mozné
rozdélovat sektor WL

Sektor nizky zapad (WL) byl nejvétSim pro-
ducentem zpozdéni stfediska ACC Praha,
a proto se hledal zp(isob, jak tento sektor

v dobg, kdy to personalni obsazeni umoz-
ni, rozdélit na dva, a zvysit tak jeho celko-
vou kapacitu. MoZnost délit sektor nizky
zéapad vertikdlné na dva sektory WG a WX
byla pfipravena jiz v roce 2007, nicméné
tato konfigurace se dosud provozné nevy-
uzivala. Az zaCatkem roku 2009 bylo moz-
né uskutecnit, spolecné s vycvikem na zmé-
ny tratové struktury, zdokonalovaci vycvik
vSech fidicich letového provozu formou ak-
tualizovaného elektronického vycviku a pro-
vedenim simuldtorového cviceni. Zaatkem
roku 2009 probéhla aspésné provozni
zkouska, pfi které byla ovérena funkcnost
technickych systém a spoluprace s okol-
nimi stanovisti a od 9. 4. 2009 je jiZ moz-
né nizky zapad vertikalné dglit.
[ I |

Popsané rozséhlé zmény predstavuji pro
fidici letového provozu zvySenou zatéz,
protozZe provozni konflikty se nyni obje-
vuji na jinych mistech nez dosud a pra-
covni navyky na novou situaci teprve
vzniknou. Také bylo nutné pocitat s tim,
Ze ne vSichni provozovatelé budou per-
fektné pfipraveni a Zze se mohou objevit
néjakeé skryté zaludnosti v €innosti tech-
nickych systémi. Z téchto diivodii byla
na dva tydny posilena sména druhym
Watch Supervisorem a pfechodné snize-
ny publikované Monitoring values (kapa-
city) dotéenych sektord.

Zavérem dékujeme vSem, ktefi se na
hladkém zavedeni téchto narocnych zmén
podileli.

IVAN BENES, vedouci ACC Praha,
MICHAL DVORAK, SONS

VéZni simulator 3D misto autoprovozu

V pribéhu dubna 2009 probéhla v re-
konstruovanych prostorach byvalého
autoprovozu na letiStnim terminélu Jih
vystavba vézniho 3D simulatoru (3D TWR
SIMU). Jednalo se jednak o technologic-
kou zastavbu (pocCitace, servery, projek-
tory), jednak o vystavbu konstrukce vy-
tvéfejici hlavni dom s 360stupriovou
projek&ni sténou. Tuto akci zde v Praze
zajistovali tfi zaméstnanci spolecnosti
Adacel, kterd je dodavatelem celého sys-
tému.

Jako prvni byly na misto dopraveny pa-
lety s pocitaCi, monitory, VCS systémem
a projektory JVC. VSechny tyto technolo-
gické prvky dorazily letecky ze sidla spo-
le€nosti Adacel v Montrealu, kde byly pred-
tim zapojené, nakonfigurované a v pfipadé
monitor{l a projektor(i také kalibrované.

Druhou, podstatné vétsi dodavku pred-
stavovaly konstrukéni prvky urcené pro
projekéni sténu hlavniho dému — toto fe-
Seni dodala na zakladé presného zadani
formou subdodavky spole¢nost Draper.
Cela dodavka do Prahy dorazila pfimo
zKalifornie, kde Draper sidli, a skladala se

vstupni dvefe do vnitfniho prostoru si-
muldtoru) méla 400 kg. Jednd se o mon-
tovany systém nosnik, na ktery jsou pfi-
pevnény projektory, zrcadla i specidlni
kompozitova plétna pro zadni projekci.

Spolu se zaméstnanci firmy Adacel se
na vykladani, vybalovani i stavhé 3D TWR
SIMU velkou mérou podilela také fada za-
méstnanct RLP, kterym bych chtél timto
velmi podékovat.

JAN VOTRUBA, foto: OTA VACLAVIK

»Pokud poplatky zavedeme, tfeba to
podniti i nékteré naSe velmi velké
zakazniky, aby zhubli.”
Stephen McNamara, tiskovy mluvci
Ryanair, téma: aerolinky zvaZuji
priplatek pro obézni pasazéry

L2 priizkumu vychazi jako nejzada-
néjSi destinace jednoznacné Pafiz,
poté Spanélsko, Italie a britské ostro-
vy. Pro nas jsou hodng atraktivni i spo-
je na vychod, do Ruska a Ukrajiny.*

Jifi Filip, pfedseda predstavenstva

spolecnosti Letisté Brno

,LetoSni a pristi rok budou obtizné,
se zlepSenim pocitam az tak v roce
2011.°

Willie Walsh, generdini reditel
British Airways

,Ukongeni provozu leti$té bylo po-
zvolnym procesem souvisejicim s po-
stupnym poklesem jeho vyznamu
a soucasné se zahdjenim vystavby
strategické priimysloveé zény HoleSov.
Verejné vnitrostatni letiSté vzniklo
v 50. letech minulého stoleti a provo-
zovaly je tehdejsi Ceskoslovenske ae-
rolinie.”

Jakub Cernoch, vykonny feditel
Industry Servis ZK, a. s., téma:
letisté v HoleSové definitivné
skoncilo

Stavajici informace ukazuiji, Ze po po-
klesu v zimni letové sezoné se letecka
doprava zotavuije a letni sezona 2009
by mohla byt srovnatelna s lofiskou.”

Eva Krejci, tiskovd mluvci Letisté
Praha

»Jsem velmi rad, Ze jsem se stal sou-
Casti tradicni ceskeé firmy, ktera navic
v poslednich letech proSla zajimavymi
zménami. Zejména se pak t&Sim na
spolupraci pfi budovani nového ev-
ropského leteckého holdingu, coz nam
umozni posilit pozici Aera na trhu me-
zinarodnich leteckych kooperaci.”

St-John Williamson, viceprezident

Aera Vodochody pro rozvoj
podnikani a prodej

,Nikdo si nedokaze uvédomit, jak
hmotny je vzduch, dokud pod sebou
séam nepociti jeho podpdrnou silu.”

Otto Lilienthal, prikopnik v letectvi

Pripravila: DV

Prispévky z FKSP

Dne 12. 5. 2009 byl schvalen rozpotet
prostiedki FKSP na leto$ni rok a zaro-
ven byl podepsan dodatek €. 2 k Zdsaddm
o Cerpani prostredk( FKSP, ktery upra-
vuje pravidla pro zpracovani faktur ze za-
hranici a limity zstatk(i na osobnich kon-
tech, které Ize prevést do dalSiho roku.
VeSkeré informace naleznete na podni-
kovém intranetu. DPER




Co se déje na ruzynskem letisti?

A/H1N1 v Ruzyni nedostal Sanci

Svét obchazi hrozba nového chfipkového viru. Zatimco svétova zdravotnicka organizace to bere velmi vézné a vy-
hlasila jiz 5. stuperi ze Sestibodové pandemické stupnice, obchodnici se dohaduiji, zda zmutovanou chfipku nazyvat
praseci, ¢i mexickou. Proti prvnimu protestuji chovatelé prasat a proti druhému zase Mexiko. Zatim se nenaplnily
obavy z drtivé smrticiho G¢inku viru, ale vir se hhité a ispé$né rozSifuje po vSech svétadilech. K 13. kvétnu to bylo
jiz vice nez 5000 nakazenych po celém svété, nemocné hlasi celkem 32 zemi. Nejvice USA — 2500, Mexiko — 2026
a Kanada — 284 infikovanych. Potvrzeno je zatim 53 amrti prokazatelné zpiisobenych timto virem, 48 v Mexiku,
3v USA, 1vKanadé a 1v Kostarice. Na vakcing se usilovné pracuje, ale bude pripravena k aplikaci aZz do p(l roku.
Nutno uznat, Ze naSi zdravotnici se pfipravili na pfilet letadla s turisty z Mexika na ruzyrskeé letiSté tak, jak to
jesté letiSté nezaZilo. Odbaveni bylo organizovano na odlouceném sténi, aby se cestujici nedostali do kontaktu
s jinymi cestujicimi. Stranou na letistni ploSe byl zbudovén specidlni stan s IGZkovou Gpravou pro piipadné
infikované. Soucasti byla i specialni kontejnerova burka s oddélenou cirkulaci vzduchu. Dvere z plastové folie
maji vzduchotésné zipy. Cestujicim mexického letu byla jiZ na letisti v mexickém Canctinu zméFena teplota, béhem
jedenactihodinového letu jim stevardi sdélili pfiznaky chfipky. V Praze jim Iékafi v ochrannych odévech znovu
zméfili télesnou teplotu, provedli osobni pohovor a dali vyplnit dotazniky 0 moznych zdravotnich potizich.

Pro podezr'ilfyékazy bylalpripravenayychla.dezinfekce ve specialni plastove’koji

Podle vysledki byli lidé rozdéleni do tfi skupin: Ti bez pfiznaki §li do zelenych autobusi a jeli na standardni
odbaveni, Zluté autobusy mély odvézt do domdci karantény ty, u kterych nebyla absolutni jistota, a sanitky by
odvezly prokazatelné nemocné na infekéni oddéleni nemocnice Na Bulovce. Zavazadla vSech cestujicich byla
dezinfikovana, u turistt byli jen hygienici, z personalu letisté se k nim pfibliZili jen fidi¢i autobusi. Nakonec Na
Bulovku putoval kv(li teploté nad 38 stuprid jen jeden pasazér a do domaci karantény dalSich $est. Dnes uz vime,
Ze zadny z nich virus nepfivezl. Ale musim pfiznat, Ze v zaplavé dennich zprav, co je u nas vSechno $patné, tahle
vyborné pfipravend akce zdravotnik(i pfijemné prekvapila. OLDRICH STANEK, Al

Foto: JAN LANGER, www.aktualne.cz
. aaine. ¢z
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Doslouzilo.

Dva nejvétsi vyrobei letadel — Boeing a Airbus — ne-
davno vytvofrili specializovana pracovisté, ktera bu-
dou FeSit vSechny problémy spojené s likvidaci vyFa-
zenych stroji.

Spole¢nost Airbus poté, co si uvédomila, Ze prvni stro-
je, které opustily jeji vyrobni linky v sedmdesatych le-
tech, se bliZi ke konci své Zivotnosti, zatala v roce 2006
vyvijet systém ekologické likvidace letadel. Vznikl tak
projekt PAMELA (Process For Advanced Management
of End of Life Aicraft), ktery bude schopen zlikvidovat
letadlo jakéhokoli vyrobce.

Séf projektu sdélil, Ze v situaci, kdy chybf zésady me-
zinarodni regulace pro likvidaci vyrazenych letadel, zil-
stane po celém svété spousta stroji opusténa na okra-
jich letist nebo nékde v pousti. Tam je z nich pak za icelem
zisku a ne zrovna ohleduplné vyrabovano vSe, co se da
zpenéZit, od médénych dratli az po elektroniku.

Cilem projektu Pamela je rozebrat kazdé letadlo tak,
aby se alespori 85 procent jeho plivodni hmotnosti vrati-
lo zpét do obéhu.

Firma Boeing spustila projekt AFRA (Aircraft Fleet
Recycling Association) zaloZeny na systému zprostfed-
kovatelli a specialistli na odpad, ktery zlep$i zptsob li-
kvidace vyslouzilych letadel.

Projekt AFRA chce dosahnout jesté lepSiho koeficien-
tu vyuzitelnosti, nez planuje Airbus. Jeho cilem je zdo-
konalit i zplisob recyklace materidld, které uz nelze po-
uzit. \V soucasné dobg se da recyklovat zhruba 70 procent
letadla. Projekt AFRA vidi kone¢nou hranici na tGrovni
90 az 95 procent.

Serial pohled

(pokracovdni z minulého
cisla)

Rok 1974 pfinesl z po-
hledu vnitrostatni letecké
dopravy v Ceskosloven-
sku jeji dalSi omezeni
v dlsledku ropné krize, predevsim v§ak odhalil nékteré
nedostatky, které bylo tfeba bezodkladné a zcela zasad-
nim zpisobem fesit. Vznikl4 situace vyvolala nutnost ne-
zbytnych Uprav usporadani civilni letecké dopravy. Jediny
subjekt mél napfisté odpovidat za provoz ¢eskosloven-
skych civilnich dopravnich letist.

Jejich vystavbou a ndslednym vybavenim potfebnym
zafizenim méla byt povéFena nové organizace. Obdobné
za fizeni letového provozu méla napfi§té odpovidat je-
diné pfispévkova organizace.

V prosinci 1974 prevzala CSSDL dalsi nové letadlo
uréené ke kalibraci pozemnich radionavigacnich zafize-
ni. Stal se jim letoun ¢eskoslovenské vyroby, L 410A,
pozndvaci znacka OK-EKB, vyrobni &islo 740309. Po vy-
baveni pfisluSnou aparaturou, obdobnou jako v pfipadé
jizvzpomenutého stroje Jak-40, byl uveden do rutinniho
provozu pocatkem roku 1975.

Ve srovnani se soucasnosti Ize z hlediska letového pro-
vozu hodnotit tehdejsi stav jako idylicky. Tak napriklad
v roce 1976 na letisti v Praze-Ruzyni zaznamenali celkem
60423 pohybti letadel, ztoho 46 363 dopravnich a 14 060
menSich letadel. V celé praZské fizené oblasti (ACC Praha)
se ve stejném obdobi uskute¢nilo celkem 104 073 letd,
pricemz 10 463 pohyhi vykonaly letouny s pistovymi mo-
tory, 25 755 turbovrtulové a 66 701 stroje s proudovymi
pohonnymi jednotkami. Zbyvajicich 1154 letli pfipadlo na
vrtulniky. | kdyZ jsou v soucasnosti tyto (idaje nesrovna-
telné vysSi, nikterak to nesnizuje odpovédnost a vysokou
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maji trupy z hliniku, na jehoz recyklovéni pretavenim se
spotfebuje méné energie nez pfi vyrobé nového. Problém
ovéem muze nastat v nasledujicich letech s kompozit-
nimi materialy.

Napfiklad trup Boeingu 787 Dreamliner je vyroben z kar-
bonového vlakna. Doposud se pfi recyklaci tohoto mate-
ridlu podafilo dosdhnout necelych 90 procent jeho plvodni
kvality. Pro opétovné poufZiti v leteckém priimyslu to ne-
bude stacit, ale uplatnéni miize takovy material najit pfi
vyrobé pocitacti, mobilnich telefond, automobil apod.

Odhaduije se, Ze v nasledujicich dvaceti letech doséah-
ne konce své Zivotnosti zhruba 6400 az 8500 letadel.
Toto €islo mGZe byt ovSem nakonec mnohem vySsi.
Pokud bude napfiklad stoupat cena pohonnych hmot,
letadla pouZivajici kerosin mohou byt z provozu vyraze-
na dfiv, nez se plivodné zamyslelo.

Spolecnost United Airlines pivodné planovala, Ze vy-
fadi z provozu pouze tficet strojli s nejvyssi spotiebou
paliva. Neddvno v8ak oznamila, Ze se patrné bude jed-
nat o celou stovku starSich letadel.

A jak u nas?

Zavzpominam opét na Iéta kolem rokii 1986-87. Rad jsem
navétévoval vrakovists letadel CSA, které bylo na starém
ruzyriském letisti. Byly tam pravé poklady. Roziezand kfid-
la s nadhernymi nosniky z frézovaného duralu, nerezové
trubicky, lanka, kladky, duralové plechy vSech velikosti
atloustek, ¢asti motorti s krasnymi lopatkami z nerezové
ocele, no prosté rgj pro kutily. Nejkrasnéjsi byly ohromné

Air Force One J. F. Kennedyho nasel své misto v Pima Air & Space Museu v Arizoné, ale co s ostatnimi vyra-

zenymi letadly?

Ctyrlisté vrtule z IL 18. Kdepak jim je konec. Pfitom tako-
vé vyleSténd vrtule by se krasné vyjimala v atriu v Jenci.
Tenkrat vyfazend letadla roziezavali letiStni hasiCi roz-
bruSovacimi pilami na dily. Brali to jako sou¢ast vycviku
nasilného proniknuti do trupu. Byla to prace zdlouhavé
anebezpecna. Nékteré nosniky po prefiznuti nepékné od-
pruzily. Pér letadel se odprodalo v celku jako stylové res-
taurace, jeden IL 18 dosud stoji u silnice na Turnov. Re-
Silo se, jak urychlit zdlouhavou demontaz trup(, a feSeni
se naslo. Najaty strelmistr s partou pomocnikii dostal za
(kol fizené rozporcovat vyrazené IL 62. Letadlo bylo od-
tazeno na pojezdovou FF a stfelmistr se pustil do prace.
Pouze omotal letadlo na uréenych mistech bleskovicovou
Siilirou. A pak to zacalo. Pod pfid letadla nacouval valnik,
zaznéla siréna, bum, kolem trupu zableskly dva zavity bles-
kovice a pfid'odpadla na valnik jako odkrojena. Tak se po-
kradovalo segment za segmentem a letadlo se porcova-
lo jak dobfe upecené kufe. Bum, bum, odpadla kridla

a zhruba za 2 hodiny tam stél uz jen centroplan na hlav-
nich podvozkovych nohéch. Ty se ukrojily naposled. Bylo
k nevire, jakou energii dokaze uvolnit pouhd bleskovice.
Byl to nevSedni postup, ale nesmirng efektivni. LetiSté se
ani neuzavrelo, pouze se vydal Notam o odstrelech v pros-
toru letiSté a TWR koordinovala pohyby letadel tak, aby
je exploze nemohla ohrozit.
Tato metoda se ukazala byt nejlepSi ze vSech, ale uz se
vicekrat nepouzila, protoze nebyly dalSi trupy k likvidaci.
Kolem roku 1990 jsem s velkym prekvapenim naSel
v novinach fotografii z této akce, IL 62 s véncem pla-
men(i exploze kolen trupu. Ale popisek fikal, Ze zabér je
diikazem, Ze socialisticky rezim cvicil teroristy ve vyha-
zovani letadel do vzduchu. Tenkrat mé to dost rozgililo,
protoze jsem myslel, Ze se Ihalo jen v komunistickém
tisku. Ale to uZ je davno a dnes je v tisku jisté vSechno
jen pravda.
mis, zavzpominal 0. STANEK A/, foto: archiv

do historie rizeni letového provozu
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Ridici odbavovaci plachy asistoval pfi kazdém zajizdéni letadla na uréené stani

profesionalitu vSech sloZek zodpovidajicich za zabezpe-
Ceni letového provozu v poloviné sedmdesatych let.

1977-1980

Jak jsme se zminili jiz v pfedchozi ¢asti seridlu, v systé-
mu eskoslovenské civilni letecké dopravy se v prvni po-
loviné sedmdesatych let zaGaly projevovat vazné zavady
a nedostatky. Do &innosti tehdejsich podniki CSSDL
Praha, respektive Bratislava, se zakonité promitaly i ce-
lostatni ekonomické problémy; neblahy vliv méla rovnéz
ropna krize, ktera si vynutila ruSeni fady vnitrostatnich
linek. Zavazné problémy se vyskytovaly nejen v ekono-
mické Ci fidici sféfe civilniho letectvi, ale, coz bylo horsi,
téz pfimo v samotném provozu, v poklesu jeho bezpec-
nosti. Vyvrcholenim panujiciho neutéSeného stavu se stal
rok 1977, v némz doSlo k nékolika havériim civilnich do-
pravnich letadel s tragickymi nasledky.

Neni divu, Ze na danou situaci opravnéné poukazova-
lo hned nékolik subjektt, a to jak resortni kontrola &i teh-
dejSi Vybor lidové kontroly, tak pfedev§im samotna ces-
tujici vefejnost. Zasadnizména systému, tedy nezbytnost
provést takové organizacni Gpravy, kterymi se podari
dosahnout zejména obnoveni dfivéjSi drovné provozni
bezpecnosti, byla nevyhnutelnd. Na zékladé pfedloze-
nych zprav a rozboril bylo mimo jiné rozhodnuto, aby
fizeni a zabezpetovani letového provozu zajistovala sa-
mostatna prispévkova organizace.

Ing. MILAN CVRKAL, foto: archiv
(pokracovani v pristim cisle)

STRI P Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, statni podnik m X. rocnik, ¢. 95 m Naklad 1300 vytisk(i m Neprodejné ® Vydava RLP CR, s. p. m Tiskne: Reproprint,

s. r. 0. m Redakce si vyhrazuje pravo redakéni Gpravy rukopisti m Redakéni rada: Mgr. Petr Fajtl, Ing. Lubo$ Hlinovsky, Ing. Jana Hochmanova, Ing. lvan Hubert,
JUDr. Richard Klima, Ing. Jan Mazag, Ing. Miloslava Mezerové, Michael Sedlacek (Séfredaktor), Ing. Oldfich Stanék, Ing. Jan Stindl, Jaroslav Vlasdk, Dominika Vrkotové m
Adresa redakce: Navigacni 787, 252 61 Jene¢, telefon: 220 373 209, fax: 220 373 273 m E-mail: strip@ans.cz m Uzavérka Cisla 13. 5. 2009 m Cislo vySlo 15. 5. 2009



Hokejisté RLP CR, s. p., se jiZ tradiéné
v zavéru sezony zucastnili letos jiz
jedendctého ro€niku turnaje Fidicich
letového provozu, ktery se konal od 17.
do 19. dubna u Bledského jezera ve
Slovinsku. Kromé naSeho tymu, ktery na
turnaji startoval pod nazvem ,Prague
Monkeys* a v novych dresech, se turnaje
(i¢astnilo dalSich osm tymdl z Sesti zemi.
V' zakladni ¢asti turnaje byli Gcastnici
rozdéleni do tH skupin a reprezentanti RLP
CR, s. p., narazili ve skupin& A na hokejisty
z Helsinek a Vidné. VV zahajovacim utkani
turnaje se na$ tym stetl s tradicné
nepfijemnym soupefem ze severu Evropy.
Hokejisté RLP CR, s. p., bohuZel nezvladli
vstup do utkani a i pfes zlepSeny vykon
po zbytek zapasu podlehli nakonec Fintim
3:9. Po Gvodni prohfe s tymem z Helsinek
§li nasi reprezentanti do dalSiho zépasu

Fotoréhus Stripu

Reseni z dubnového Eisla: Predavani
ocenéni pfi slavnostnim setkani zamést-
nancil na Zofing v prosinci 2008 (titulni
strana Stripu z ledna 2009). Spravny po-
stfeh, mimo jinych, méla a darek dosta-
ne Jitka Ungerova, UCL. red

proti Vidni s tim, Ze
musi od¢init vypadek
z predchoziho utkani.
Tento zavazek se podafilo
naplnit a po excelentnim
vykonu celého muzZstva se
konecné skdre zapasu zastavilo na 21:0
ve prospéch naSich hokejistll, coZ se
nakonec ukazalo jako nejlepsi vysledek
celého turnaje (viz foto).

Po odehréni zékladnich skupin byly tymy
nasledné podle umisténi rozdéleny do
dvou skupin. Hokejisté RLP CR, s. p., kte-
fi méli na konté jednu prohru a jednu vy-
hru se umistili na druhém misté ve sku-
ping, coz vzhledem k podivnému systému
letoSniho turnaje znamenalo, Ze nds tym
byl zafazen do skupiny o paté az devaté
misto. V této skupiné se stfetli reprezen-
tanti RLP CR, s. p., postupné s tymy
JInternational Prague & Geneva“ a ,Sky
Europe“. Priibéh utkani mezi hokejisty
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RLPCR, s. p., a tymem sloZe-
nym z hragii z Prahy a Zenevy
byl vyrovnany a v normalni hra-
ci dobé skoncil nerozhodné 3:3.
Podle pravidel turnaje nésledova-
latrestnd stfileni, pfi nichZ se Stésti pfik-
lonilo na stranu naSich hraci, kteri tak vy-
hréli cely zapas v poméru 4:3. V poslednim
vystoupeni na turnaji si nasledné hokeji-
sté RLP CR, s. p., hladce poradili s tymem
»SKy Europe” a zaslouzené zvitézili 10:1.
S jednou prohrou a tfemi vyhrami tak sko-
néili reprezentanti naSeho podniku celkové
na patém misté.

V zépase o celkové prvenstvi v turnaji
se utkaly tymy z Helsinek a Bratislavy.
Slovéci v zapase potvrdili dobrou formu
z pfedchozich zapasti a findle zaslouzené
dovedli do vitézného konce, kdyZ porazi-
li Finy 4:0. Treti pficku obsadili hraci z po-
fadatelské zemé ,HK Zolne*.

TOMAS HORAK, KGR, foto: archiv
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Joke / Pit Bull

A woman was leaving a 7-11 with
her morning coffee when she
noticed a most unusual funeral
procession approaching the nearby
cemetery. A long black hearse was
followed by a second long black
hearse about 50 feet behind. Behind
the second hearse was a solitary
woman walking a pit bull on a leash.
Behind her were 200 women
walking single file. The woman
couldn't stand the curiosity. She
respectfully approached the woman
walking the dog and said, "l am so
sorry for your loss, and | know now
is a bad time to disturb you, but I've
never seen a funeral like this. Whose
funeral is it?"

The woman replied, "Well, that first
hearse is for my hushand."

"What happened to him?"

The woman replied, "My dog
attacked and killed him."

She inquired further, "Well, who is in
the second hearse?"

The woman answered, "My mother-
in-law. She was trying to help my
husband when the dog turned on
her."

A poignant and thoughtful moment
of silence passed between the two
women. "Can | borrow the dog?"
"Get in line!"

Tongue Twister

How many sheets could a sheet
slitter slit if a sheet slitter could slit

sheets?
&I

A Tudor who tooted the flute tried to
tutor two tooters to toot. Said the
two to the tutor, ‘Is it harder to toot
or to tutor two tooters to toot?"
Pripravila: NWT
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SUDOKU: Pro toto &islo Stripu jsme opét pipravili dvé lohy pFateldm &iselné kfizovky. Vyplite mfizku tak, aby kazdy fadek, kaz-
dy sloupec a kazdy ¢tverec o 3 x 3 poliGkach obsahoval Cisla od jedné do deviti. Spravné feSeni — vSechna spravné vepsana Gis-

la prvniho radku — alespori jedné z nich mtizete poslat do 29. kvétna 2009 na adresu slrip@éltns.cz. Vlylosovany tispésny FeSitel

dostane od redakce maly dérek.
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