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Dne 21.1. 2009 bylo v IATCGC v Jendi slavnostné podepsano Memorandum of
Understanding mezi RLP CR, s. p., a Hungarocontrolem. Podepsani memoranda
otevira spolupraci obou organizaci v oblastech vymény zkuSenosti s vybérem stu-
dentd do zékladniho vycviku, poradani komerénich vycvikovych kurzd pro spolecné

klienty a spolecného vyvoje vycvikovych materiald. M. EHL, foto: mis

Aktualné

Od patku 6. anora odpoledne mohou cestujici vyuZivat nové postavenou odbavova-
ci halu karlovarského letisté. Stavba, kterd stdla zhruba 98 miliond korun, neni sice
jests aplné dokongena, ale Utad pro civilni letectvi souhlasil s takzvanym pred&asnym
uzivanim terminalu. Definitivni dostavéni a pfedani moderni haly Karlovarskému kra-
ji, ktery je vlastnikem letiSté, prob&hne na jafe letoSniho roku. Pak novy terminal do-
kdZe odbavit az pdl milionu cestujicich za rok (osmkrat vice, neZ byl pocet odbave-
nych lidi v roce 2007). Mezi nejvétsi spolecnosti, které karlovarské letisté nyni vyuZivaji,
patii CSA a Aeroflot. red
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NasSe priority v roce 2009

Dne 1. {inora 2009 nabylo Gicinnost opatfeni obsahujici nové podnikové priority
pro tento rok. Jejich definovani predchazi vyhodnoceni priorit z predesiého roku
a takeé analyza stavu letecké dopravy v €eském i mezinarodnim kontextu. Priority
podniku noveé reflektuji také strategické cile obsaZené v nové podnikové strategii.
Jednotlivé priority a jejich kritéria spInéni, odpovédnosti a zdvazné terminy pro
realizaci tak lizce navazuji na zakaznickou, finantni, procesni a riistovou per-

spektivu podniku v nejblizSich letech.

A jakeé jsou tedy podnikové priority pro
rok 2009?

DPRO

Nulovy podet nehod zplisobenych posky-
tovanim ATM a minimalizace poctu udalos-
ti s klasifikaci zavazny incident. Déle zaji$-
téni kapacity a propustnosti vzdusného
prostoru CR s cilem dal$iho snizeni zpoz-
déniz diivodu ATC kapacity smérem k eko-
nomicky optimdini hodnoté 0,33 min/let.

DPRM

Implementace systému vyhodnocovani
vykonnosti sluzeb RLP CR, s. p., ajeho dal-

§i zdokonalovani, zpracovani zékladniho
modelu EMS (Environmental Management
System), inovovaného modelu systému
ochrany (Security Management System)
a samoziejmé také zajiSténi Cinnosti sou-
visejicich s realizaci pfipravné faze projek-
tu FAB GE.

DPLR

Racionalizace poskytovani LPS na regio-
nalnich strediscich, zaji§téni vyznamnych
investiénich projekti v planovaném roz-
sahu a kvalité a naplfiovani stanovenych
cili Business planu Letecké $koly.

=> (dokonceni na str. 4)

V (noru 2009 oslavi vyro€i nepferuse-
ného pracovniho poméru u RLP tito za-
méstnanci:

Vilém Pavlicek, technicky dohled II,
oddéleni telekomunikaci 20 let
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Antonin Zappe, fidi¢, oddéleni

technicko provozni sluzby 20 let
Jindfich Kroh, zaméstnanec RCC,
stredisko RCC 40 let

Blahopiejeme!

Pocet pohybii na letisti Praha,

PROSINEC 2007/2008 (IFR)
Zdroj: Al

Pocet pohybli ve FIR Praha
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Zdroj: Al
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NeziStna pomoc prinasi Stésti darcum
Na slavnostnim setkani zaméstnancii Rizeni letového provozu v prosinci loiiského roku ziskala v kategorii neziskovych organizaci, se kterymi pod-
nik spolupracuje, ocenéni za svoji innost v Nadaci Charty 77 jeji vykonna feditelka BoZena Jirkii.

Kdy jste zacala pracovat ve vedeni
Nadace Charty 77 a jak jste se k této
praci viastné dostala?

Oslovil mné zakladatel Nadace Charty 77
FrantiSek Janouch v roce 1991, v dobg,
kdy prevedI nadaci, kterou zaloZil v roce
1978 ve Svédsku, do Prahy. Potkala jsem
se s nim zcela ndhodné, neznali jsme se
anechala jsem se chviliGku ,,pfemlouvat”,
ale v roce 1992 jsem jiz v nadaci organi-
zovala prvni velkou celostatni shirku na
kterou si mozna vzpomenete — Konto
MiSA.

Jake dalsi projekty vase nadace reali-
zuje v soucasné dobé?

NaSe nadace patfi k nejvétSim u nés,
projektl mame vice nez dvé desitky. Mezi
nejznamé;jsi patii Konto BARIERY, Pogi-
tace proti bariéram, Sport bez bariér,
Burza prace, Aukéni salony Konta BARI-
ERY a dalsi. Jednoznagné nejsilngjsim
projektem je Konto BARIERY. Tento pro-
jekt je jedinecny tim, Ze je zaloZeny na
darech desetitisic drobnych dérc(, kte-
fi ho podporuji pravidelné mésicné. Je
to jeden z nejstarSich projektd v nada-
¢nim sektoru a patfi k nejznaméjsim,

funguje uspésné uz 15 let. ProtozZe je vy-
tvaren z darti velkych sponzorti i drob-
nych dércli, pomaha rovnym dilem jak
jednotlivetim, handicapovanym a jejich
rodindm, tak i organizacim, které o né
pecuji a organizuji spoustu zajimavych
véci, do kterych se lidé s postizenim mo-
hou zapojit. Ro¢né podpofime témér ti-
sic 7adosti a projektd. Jenom malokdo
u nas neuspéje. Provéfujeme a ovéuje-
me si fadu Zadosti i na misté. Mame ale
moc dobré zkuSenosti s témi, kdo se
u nas o podporu uchézeji. Opravdu se
nestava, Ze by nas chtéli néjak oklamat,
podvést. Jsem rada, Ze mohu darce, kte-
ff ndm véfi a penize posilaji, ujistit, Ze
jsou jejich dary opravdu v dobrych ru-
kach. Jenom jedno Cislo — Konto BARI-
ERY uz rozdélilo na podporu lidi se zdra-
votnim handicapem vice nez 180 milion
korun.

Jsou lidé a podniky ochotni prispivat
na Konto Bariéry?

Jsou a jsem moc rada, Ze mame diivé-
ru drobnych dércii i velkych sponzord.
Mame s fadou podnikii, prévé Rizeni le-
tového provozu patfi mezi né, navazany
jiZ letité vztahy a véfim, Ze se to nezmé-
ni ani letos, kdy nas vSichni strasi krizi.

KdyZ vidim v televizi odbytou anketu,

~ ve které se néjaky vSeznalek snazi do-

ak jsoL

podivat a presvédcit se, jak hospodafime
s dary, jak je rozdélujeme a jak malé pro-
cento z nich predstavuje naSe reZie.
Jsem rada, Ze nachazime takové pocho-
peni u malych darcd i ve velkych spo-
le¢nostech. Neskromné si myslim, Ze je
to pravé diky dobrému jménu nadace,
na kterém si opravdu zakladame, a tim,
Ze sinasi darci i mohou ovérit, jak dlou-
ho a jak efektivné Konto BARIERY pra-
cuje.
Stala se filantropie vasi Zivotni napIni?
NEékdy se zda, Ze se vlastné zabyvame
jen smutnymi osudy a lidskym neStéstim.
Ale ja mam doslova stovky prikladii, kdy

BOZENA JIRKU

Narozena: v Chebu

Rodina: manZel, dva dospéli

synové, 87letdi maminka a vnoucata

Volny cas: chalupa, cestovani,

vnucka Sarinka (6 let)

a vnoucek Krystofek (10 let)

Oblibena literatura: moderni romany

ze svéta

Oblibené divadlo: Divadlo v Dlouhé,

ale i vSechno, kde je znat ruka

Jana Kacera

Nejmilejsi filmy: vSechny od Jifiho
Menze,

jsme pomohli k proméné jednoho boles-
tivého Zivota v lep$i den. Kdo to muze
0 SVé praci fici?

Pamatuiji si vas, jak jste pred dobrymi
triceti lety v televizi komentovala do-
pisy étenarii. Jak dlouho jste v Cesko-
slovenskeé televizi viastné pracovala?

Je to neuvéfitelné, ale rovnych 20 let.
Jako 22letd drza mladé divka se stfedo-
Skolskym chemickym vzdélanim jsem se
pfihlasila do konkurzu. Bylo nés takovych
asi sedm set. Uspéla jsem. Vystudovala
jsem novinafinu a prace v televizi mé bha-
vila. Ted' mé Gplné stejné bavi prace v ne-
ziskovém sektoru a jsem v ném uz stej-
nou dobu jako moje milované Konto
BARIERY.

Vzhledem k zaméreni naseho podniku
se vas nemohu nezeptat na vas vziah
k létani.

Z 1étani strach nemam a nikdy jsem ne-
méla. UZ dva roky ale presvédcuji man-
Zela aby absolvoval let balonem. V3e jsme
mu koupili a zajistili. Poradil byste, jak na
néj?

Myslim, Ze dobrou inspiraci by pro vas
mohl byt zaver filmu otce a syna

. Sverakovych Vratné lahve.

a foto ’fo val
1 iE BEK
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Zeptali jsme se ...
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Dne 27. ledna 2009 prob&hla na Vaclavském ndmésti v hotelu Adria Praha nefor-
malni tiskova konference statniho podniku Rizeni letového provozu Ceské re-
publiky za ¢asti generalniho feditele ing. Jana Klase. Zakladni mySlenkou tohoto
netradiéniho setkdni bylo sezndmeni novinard s vyhodnocenim letového provozu
ve vzdugném prostoru CR a nad evropskym kontinentem za rok 2008. Hovofilo se
také o vyvoji primérného zpoZzdéni na jeden provedeny leta o provozu na letistich
Praha, Brno, Ostrava a Karlovy Vary. Novindfi byli sezndmeni s novou podnikovou
strategii. Nejvice dotazli se tykalo vyvoje letecké dopravy pro rok 2009. Akce se
zticastnili Zurnalisté z vyznamnych celostatnich denik(, ale i z odbornych médii za-
byvajicich se letectvim. Tiskovd zprava, kterd byla vydana u této pfileZitosti je k dis-
pozici na www.EItp.cz (tiskové centrum/tiskové zpravy). red, foto: mis

Viyroéni konference PV 0SD RLP CR, s. p. Konference nasi odborové organizace
probéhla 29. ledna 2009 v konferenénim séle IATCC. Pozvani pfijal generdlni fedi-
tel BLP CR ing. Jan Klas. Spolu s nim se konference zGgastnili Feditelka DPER
ing. Mezerova, feditel DPRO ing. Stindl a feditel DFIN ing. Hlinovsky. Generaini fe-
ditel informoval o prioritich podniku, o finanCnich planech a organizacni zméné
tykajici se vytvoreni nové divize.

Daéle konference vyslechla a odsouhlasila zpravu o hospodareni v roce 2008 a roz-
pocet na rok 2009 i zpravu o pInéni Kolektivni smlouvy 2008 a vysledku jednani
0 Kolektivni smlouveé na rok 2009.

Byla pfednesena informace o aktivitich odborové organizace, o vysledku chari-
tativni sbirky za rok 2007/2008, provadéné ve spolupréci s nadaci DIVOKE HUSY,
a 0 prilbéhu shirky 2008/2009.

Clendim organizace bylo pfipomenuto, e v zavéru leto$niho roku budou uspo-
fadany volby do vyboru PV OSD. O¢ekdvame iniciativu od v3ech ¢lend pfi sestavo-
vani kandidatni listiny. ZDENEK MICKA, foto: mis

... generalniho feditele RLP CR, s. p.

V minulém Stripu byli étenafi informovani o pfipravo-
vané organizacni zméné tykajici se vytvoreni nové di-
vize, ktera by méla zahrnovat €innost centra logistiky
aregionalnich letit. Jaké jsou diivody a cile této zmé-
ny?

S ohledem na aktudlni ekonomicky vyvoj v Evropé i ve
svété bude rok 2009 pro leteckou dopravu, a tedy i pro
nas podnik pfedstavovat vyzvu ve vSech oblastech. Bylo

: by kréatkozraké kalkulovat s ndzorem, Ze podnik nebude
témito objektivnimi skute¢nostmi ovlivnén. Realizace racionalizacnich opatfeni a zmén,
které zvysi kvalitu sluZeb poskytovanych jednotlivymi atvary podniku a souc¢asné snizi
jejich nakladové zatizeni, jsou tak pfedpokladem pro zaji$téni trvale udrzitelného roz-
voje RLP CR, s. p.

Z hlediska manazerského fizeni je diivodem pro vytvoreni nové Divize letovych na-
vigacnich sluzeb regiondlnich letist a logistiky (DLRL) centralizace vSech ¢innosti pod-
niku do divizniho uspofadani (stejné jako pfedchozi zafazeni Letecké Skoly do divize
pldnovani a rozvoje), usnadiujici individulni komunikaci mezi jednotlivymi zéklad-
nimi organizacnimi Gtvary podniku a jejich tymovou koordinaci prostrednictvim po-
rady generalniho feditele.

Dilezitym dlivodem vzniku nové divize je zajiSténi systémové podpory stiediskim
letovych naviga€nich sluzeb Brno, Ostrava a Karlovy Vary, ktera povede ke zméné ne-
pfiznivého vyvoje v jejich ndkladovosti. Vyznamnym prvkem je i posileni vazby mezi
Centrem logistiky a regionalnimi stfedisky s cilem racionalniho zajiSténi nékterych €in-
nosti a sluZeb na zakaznickém principu, coz je také nezbytny predpoklad pro dosaze-
ni v&tsi pruznosti, a tim i schopnosti reagovat na potieby leteckych spole¢nostia pro-
vozovateld letist.

Organizacni zménou se napliiuje rozhodnuti vrcholového vedeni RLP,s. p., zabyvat
se systémem zkvalitnéni a podpory jednotlivych vstupil na stfediska s vyuzitim moz-
ného snizeni nakladovosti, a tim i zvySeni produktivity podniku. Nezastiram zaroven,
Ze si od této organizacni zmény slibuji v&tsi dynamiku pfi realizaci nékterych koncep-
tli z feSeni, ktera byla predmétem ¢innosti minuly rok ustaveného expertniho tymu
pro vypracovani navrhu na racionalizaci poskytovani LNS na regionalnich letistich,
aniz vsak vyustila v reélny plan implementace.

JAN KLAS

Nase priority v roce 2009

=> (dokonceni ze str. 2) KPT
DPER

Zajisténi soucinnosti a pInéni tkol{ sou-

Zkvalitnéni naboru, vybéru a vycviku
novych Fidicich letového provozu pro-
stfednictvim dalSich kvalitativnich zmén
v celém procesu, optimalizace systému
pro naplnéni poZzadavk( ICAO na zpiiso-
bilost Fidicich letového provozu v anglic-
kém jazyce aimplementace systému hod-
noceni zaméstnanca.

DFIN

Zachovani stavajicich cen za letové pro-
vozni sluzby v roce 2009 bez vyraznych
dopadti na ceny v nésledujicich letech,
dosazeni planovaného zisku a zavedeni
mechanismu dlouhodobé komunikace
s uzivateli ceského vzdusného prostoru.

visejicich s realizaci transformace stét-
niho podniku na obchodni spolecnost
a provedeni zmén v oblasti korporétniho
stylu spole¢nosti.

KGR

Aktivni Gi¢ast zastupci statniho podniku
Rizent letového provozu Ceské republiky
pfi tvorbé provadéci legislativy Single
European Sky a efektivni koordinace se
statni spravou a spoluprace a koordina-
ce s vEcné piislusnymi organy statni spré-
vy v ramci predsednictvi Ceské republi-
ky Evropské unii.

RICHARD KLiMA, VKGR

Kratce

Zatim je jedna, ale brzy by mély byt v provozu dvé riizné letecké linky z ostravské-
ho Letisté LeoSe Janacka do Moskvy. Kromé jiz pravidelné linky Ostrava — letisté
Domodédovo, kterou provozuje letecka spolecnost Polet Airlines, by do ruské me-
tropole mély zacit état také Ceské aerolinie, které loni v prosinci pozadaly na minis-
terstvu dopravy o pfidéleni pfepravnich prav. red



Spyware a faleSne zpravy

,D0 konce ledna zahdjime projed-
Uréité jste v ramci naSeho podniku za-
slechli pojmy jako ,tunel”, ,brana“ nebo
LHfirewall“. Témito zjednoduSujicimi poj-
my je ¢asto oznacovan velmi sofistiko-
vany systém starajici se o bezpe€nou ko-
munikaci mezi RLP CR, s. p., a okolnim
internetovym svétem. Pravé diky tomuto
systému je vnitini sitvelmi dobfe chrané-
na proti Gtokim zvenéi. Zadna ochrana
v§ak neni stoprocentni, nehledé na to, Ze
nékdy je zaneseni Skodlivého kédu do
systému pouze v rukou uZivatele.

Proto bychom radi pFispéli k vasi vétsi
informovanosti o této problematice a po-
mohli vam se Iépe orientovat. Dnes by-
chom se proto zastavili u dvou problémd,
se kterymi se naSi IT technici a adminis-
tratofi setkdvaji pomérné ¢asto, a to hoax
a spyware.

Prvnim z nich je tzv. hoax neboli fales-
na zprava. Neni snadno odhalitelna auto-
matizovanym systémem hlavné v po-
catecni fazi Sifeni. Jedna se o poStovni
zpréavu, ktera varuje pred néjakym nebez-
pe€im nebo se snazi apelovat na city uzi-
vatele. Adresati jsou nabadani k tomu, aby
zpravu rychle predali dal$im uZivatelGim,
c0Z ma za nasledek fetézové Sifeni. Jisté

uz chépete, Ze toto je pravym smyslem
této zpravy, obtéZujici jiz svoji existenci.

Druhym ¢astym neSvarem, se kterym
se setkavame, je tzv. spyware. Rad bych
zd@raznil, Ze v naSem pocitaGovém pros-
tfedi postihuje témérF vyhradné noteboo-
ky, které jsou pfipojovény k internetové
siti z riiznych mist, napf. domaci ADSL,
verejné bezdratové sité. Za spyware Ize
povazovat jakykoliv Skodlivy kod, ktery
se 0 vas a vaSem pocitai snaZi zjistit né-
jaké Gdaje. Jeho cilem muze byt celkem
neSkodné Sifeni reklamy, ale také napf.
zjistovani Cisel kreditnich karet, vasich
e-mailovych adres nebo (dajl vyuZitel-
nych pro neautorizovany pfistup.

Siteni spyware pomoci e-mailu je bo-
huZel pomérné snadné. Nékdy staci jen
maly spustitelny soubor nebo odkaz vlo-
7eny do téla zpravy. Casto se spyware
maskuje za uzitecné programy a béhem
surfovani internetem si je miZete nain-
stalovat nevédomky sami. Vrcholem aro-
gance autort kodlivych kddil je spywa-
re maskovany za program slouzici k jeho
odstranéni. Projevy pfitomnosti spyware
mohou byt velmi rliznorodé a nemusf byt
snadné je rozpoznat. PoCitac se Casto

zaéne chovat neobvyklym zpisobem.
Takzvané ,tuhne“ nebo se vyrazné zpo-
maluje, zahlcuje uZivatele reklamou, sna-
Zi se vytacet pfipojeni pfes modem, aniz
by k tomu uZivatel dal podnét nebo in-
formuje o nesmysinych udalostech.

Jak se v8ak spyware mtizeme vyhnout?
Opét je nejddlezitéjsi fidit se zdravym ro-
zumem a bezpecnostnimi pravidly. Neinsta-
lovat neznamé programy zvIasté z pode-
zielych webovych strdnek, nereagovat na
odkazy v podezrelych e-mailovych zpra-
vach a na podezrelych webovych stran-
kach. Udrzovat ,.antivirovy“ program aktu-
alizovany stejné tak jako operacni systém
a vénovat pozornost zpravam antivirové-
ho programu nebo internetového pro-
hlizege.

| pfes vysokou uroven zabezpeceni na-
Sich vnitfnich siti je velmi ddleZité, aby se
uzivatelé chovali zodpovédné a dodrzo-
vali bezpecnostni pravidla. ZvIasté v dobé
kdy Ize kazdy notebook pfipojit bezdra-
tové témér kdykoliv a kdekoliv.
mnoha webovych strankach napfiklad
www.hoax.cz nebo www.spyware.cz.

k& x informatiky CL 0. KRABEC

\
Celkova charakteristika prizkumu Eurocontrol SSAP

V/ roce 2006 jsme vas informovali 0 vy-
sledcich priizkumu Eurocontrol, zamére-
ného na zjisténi (irovné fizeni hezpecnosti
(safety management) jednotlivych ANSP
a reguldtord. Toto hodnoceni se pravi-
delné opakuje. Priizkum provedeny v roce
2008 byl poslednim uskute¢nénym po-
dle plivodnich pravidel, kde oblast A byla
zaméfena na bézné mechanismy Fizeni
bezpecnosti (napfiklad organizace fizeni
bezpec€nosti, Groveri dokumentace, zpra-
covani studii bezpe€nosti, sledovani in-
dikator(i bezpec€nosti). Oblast B hodnoti-
la zjisténi, ktera sméfuji do budoucnosti
ajsou zdrojem kontinualniho zlepSovani.
Vlysledné zpravy zobrazuji celkovou situ-
aci poskytovateli sluzeb a regulétort, pfi-
¢emz jednotlivym tcastnikim priizkumu
jsou predavany diivérné informace o je-
jich individudlnim vysledku.

Z prizkumu vyplynulo, Ze 9 ANSP
a 12 regulatord statll ECAC jsou stéle pod
pozadovanym limitem 70 %. U nékterych
statil byl vykazan pokles irovné z diivo-
du presnéjSich zprav i lepSiho pocho-
peni poZadavkil SAF. Leto$ni hodnoceni
také vclenilo dfive oddélenou kategorii A8
do kategorie A3 (Safety Performance
Measurement).

Vysledky analyz RLP CR, s. p.
Detailni informace o vysledcich RLP CR,
s. p., vjednotlivych priizkumech jsou za-
kresleny do pfilozeného grafu (uvedeny
graf vSak nezobrazuje vSechna provede-
na Setfeni).

Nase organizace se uvedeného priizku-
mu Géastni od jeho potatku. RLP CR,
s. p., od pocatecni stfedni Grovné (wil-

ling developer v roce 2002) jiz v druhém
priizkumu dosahla horniho limitu (confi-
dent adopter) a trvale vykazuje pozitivni
rlistovy trend.

Jedinou oblasti, kde se dlouhodobé
stéle udrZujeme na Grovni poZadované-
ho limitu, je ,,Study Area A 10— Disclosure
of Safety Information®. Tato oblast sle-
duje otevienost organizace viici verejnosti
apartnerim vinformovani o jednotlivych
incidentech, vysledcich auditorskych
Setreni, akcich ke zlepSovani a déle sledu-
je rutinni komunikaci s vefejnymi sdélo-
vacimi prostfedky na téma bezpec€nosti
sluzeb. Z pochopitelnych diivodi uvedené
informace poskytujeme pouze stanove-
nym organtim a vybranym profesnim part-
nertim a nepredpokladdame zménu tohoto
pfistupu.

Uvedené (daje potvrzuji jak trvalé zlep-
Sovani, i pozitivni vnimani Fizeni bezpec-
nosti v celém podniku (priizkum je kifzové

kontrolovan sledovanim cilti ECAC a pIné-
nim LCIP).

Predpokladany vyvoj
Vysledky zobrazené vyse prokazuii, 7e RLP
CR, s. p., jesté ma urgity potencidl ke zlep-
Sovani, avSak jiZz s pomalejSim tempem
rGistu. Od roku 2009 bude navic apliko-
van novy systém hodnoceni véetné sta-
novenych cilli a metodologie. Soucasné
probiha diskuse na téma mozné verifika-
ce vysledkd zvIaStnimi audity (ndvrh
LVNL), rozSifeni o dalSi staty a imple-
mentace nékterych ndvrhi CANSO (vol-
ba indikétort).
Zdroj: Eurocontrol — 2008 ECAC ATM
Safety Framework — Maturity Survey
SVATOPLUK HALEN, VOBK

Podrobnosti o pravidlech bezpecnosti
ATM a jejich dodrZovani pfindasi Journal
ICAO 2008, rocnik 63, cislo 6.

navani studie o vlivu stavby na zivot-

ni prostredi, takzvané EIA.*
Martin Kacur, generdlini reditel
Letisté Vodochody, a. s.

,Propojeni spole¢nosti nam umoz-
ni byt atraktivnéjSi a ekonomicky sobé-
nosti konkurovat giganttim jako
Lufthansa nebo Air France.”

Valerij Okulov, generdini feditel
Aeroflotu. Aeroflot s konecnou
platnosti potvrdil zajem

0 koupi CSA

»Prudce pfibylo cestujicich, ktefi
tuto podminku porusuji, proto za-
vadime striktnéjsi pravidla.”

Stephen McNamara, mluvci
Ryanairu, komentuje poplatek za
druhé kabinové zavazadlo na palubé

»Zajem o letenky loni tahli hlavng in-
dividualni cestujici. Ze strany firem-
nich zékaznik{ klesla poptavka hlavné
v druhé poloviné kvili jejich aspor-
nym opatrenim.”

Radim Jancéura,
majitel Student Agency

»Pokud by dokézali do Prahy pildkat
dalSi aerolinky, byl by to pfinos. Ale
kdyby se o né jen pretahovali s Ruzyni,
tak by to nicemu nepomohlo.”

Jan Papez, tiskovy mluvci Asociace
cestovnich kancelaii CR, komentuje
mozny vznik druhého
mezindrodniho letisté

ve Vodochodech

»1eoreticky bychom mohli mit
v roce 2010 stavebni povoleni, ale
jestli zacneme i stavét, zalezi na kli-
matickych podminkach. Musi se vy-
budovat technickd infrastruktura, do-
pravni napojeni, aby mohl probihat
provoz po hlavni silnici, ktery by s vy-
stavbou nekolidoval.”

Jaroslav Deml, pardubicky
primator, ohledné letistniho
termindlu v Pardubicich

,Nejsem pfitelem konspiraci, ale na-
¢asovani prichodu Wizz Air do Prahy
je zajimavé. Je zfejmé, Ze Wizz Air vy-
citil prilezitost a nepocital s tim, Ze se
dame tak rychle dohromady.“

Jason Bitter, generalni reditel
SkyEurope

,Méam doma tfi malé priikazy v oby-
¢ejnych koZenych deskéch. Ano, jsem
(fedné opravnén |état balénem, vzdu-
cholodii letadlem. Ale nemluvte o tom,
co jsem udélal. Bylo toho mélo a od-
povida to dobg.”

Alberto Santos-Dumont, brazilsky

priikopnik v letectvi

Pripravila: DV



Co se déje na ruzynském letisti?

Cista ranvej jednou ranou

Ztiskovych zprév letisté Praha-Ruzyné:

9.1.2009

Pfi posledni snéhové nadilce bylo nasazeno na iklid vzletové a pfistavaci drahy viech 17 zametaci-ofu-
kovaci, které mame, a byl vytvofen novy rekord. Plochu téméF 200 000 m? jsme uklidili v celé $ifi jednim
prijezdem za rekordnich 20 minut.

Moznd Ze si jen mélokdo uvédomi, co se za timhle struénym ozndmenim skryva.

Jsem pamétnikem zimni (idrzby prazského leti$té od roku 1983. V té dobé byly na letisti 4 zametace-ofuko-
vace tazené silnicnimi nakladaky Liaz a nékolik traktorovych kostat.

Klinova sestava 4 zametacti musela k vy¢isténi pIné Sitky projet dréhu tam a zpét nejméné 2krat, coz zabra-
lo hodinu i vice. Pokud snéZeni pokracovalo, mohlo se klidné zacit znovu, protoZe zacatek drahy uz byl zase
pod snéhem a brzdné Gcinky byly Spatné.

Pokud se ale zacal na okrajich vrsit snih do snéhovych valii, nastaly problémy s pfehazovanim téchto valli
za nadzemni postranni drahova névéstidla, coz byl kol pro traktorové snéhové frézy Pepulin. Ty vSak mély
pracovni rychlost kolem 10km/h, a tak €as uzavreni drahy beznadéjné nariistal. A pokud po meteni zbytkovy
snih zacal namrzat, byla k dispozici dvé zemédélska rozmetadla, ktera misto hnojiva rozmetala granulovanou

mocovinu, jez méla snih rozmrazovat. Jenze tato schopnost u mocoviny koncila nékde u minus 6 stupnid a pak
jsme se mohli jit doslova klouzat. A také jsme méli dva tézké kovové valce s ryhovanym povrchem, které slou-
Zily k drceni ledu na stojankach, aby tahace mohly pfi vytahovani letadla zabrat. Brzdné acinky se také vzdy
nemétily sofistikovanymi testery SAAB, ale starou Skodou 100, ktera se rozjela, zablokovala se kola a stop-
kami se méfil as do Uplného zastaveni. Z toho se dle tabulky vycetly brzdné aéinky. Kdo si nékdy zkusil fidit
zablokovanou Skodovku na ledé se stopkami v ruce pochopi, Ze jsme daleko presnéiji odegetli brzdny Gginek
podle pocitu v sedaci ¢asti téla.

Je aZ z podivem, Ze se v téch dobéch, kdy proudové letouny nemély takové letové vlastnosti jako dnes, zato je-
jich pristévaci a vzletové rychlosti byly vy$si a brzdy byly slabsi, nestala 7adnd vazna nehoda. Rada tidajti se teh-
dy davala spiSe na zakladé profesnich zku§enosti a citu pro provoz, takové metody na jejich zméreni, jako jsou
dnes, jsme tehdy neméli. Ale cit zkuSeného profika byl tehdy dost dobry instrument a ohromné provozni zkuSe-
nosti nam nedovolovaly néjaké alety v hodnoceni podminek.

KdyZ jsme poprvé v roce 1991 navstivili letisté Videri a studovali jejich systém zimni ddrzby a vybaveni zimni
technikou, byli jsme jako v FiSi div{i. A kdyZz ndam vysvétlovali paradni kousek Black runway by one run, tedy drdha
Gista na jeden prijezd, v ¢ase do 15 minut, lezly nam oci z dlk{. Oni tehdy také potiebovali 16 zametacl. Jenze
aby si tohle mohlo letisté dovolit, musi mit néjaké postaveni, néjaké zakazniky, musi vydélavat, protoZe tahle
technika stoji stovky milion{ korun.

Akone&né 5. 1. 2009 i prazske leti§té dokézalo Black runway by one run. Skoda, 7e jsem to nevidél. Ale vidéli
a koordinovali to naSi fidici na véZi. Tak to jsou fadky hlavné pro né, protoZe mozna ani netusili, jaka to je udalost.
Jenom ta organizacni pfiprava, koordinace pohybu tolika mechanismi po pohybové plose, uméni fidi¢ udrzet
tak mohutnou sestavu. Je jasné, Ze tahle metoda se nedd pouZit vzdy a viibec neznamend, Ze ted bude vzdycky
draha uklizena za 20 minut. Ale je dobré védét, Ze od nynéjSka leti§té Praha-Ruzyné také md na Black runway
by one run.

Pipravil: OLDRICH STANEK, A/
Foto: Letisté Praha, a. s.
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VIII. rocnik fot

Redakce Stripu vyhlaSuje pro zaméstnance
Rizeni letového provozu Geské republiky, s. p.,
VIIL. roénik soutéZe amatérskych fotografii.
Vsechny prihlaSené fotografie posoudi odhor-
na porota, ktera nasledné vyhlasi vitéze v jed-
notlivjch tematickych kategoriich.

Podminky fotosoutéze

a) témata

W Lidé, letadla, 16tani —,3L",

® Rizen letového provozu — obor + podnik,

® VoIné téma — napf. cestovani, pfiroda, volny ¢as, pa-
matky, architektura atd.

b) forma

= Cernobilé a barevné snimky formatu od 18 x 24 do
20 x 30 cm na lesklém fotopapiru nebo digitalni zaz-
nam na prenosném médiu. Oznacte horni hranu fo-
tografie, napiste jméno, pfijmeni, pracovisté, telefon
a nazev snimku,

| Diapozitivy (kinofilm a vétsi) v ,koSilce” bez krycich
skel nebo folii. Na koSilku uvedte veSkeré daje (viz
vyse).

Utastnik

Kazdy zaméstnanec podniku, ktery se tcastni fotosou-

téze:

| pfihlaSenim fotografii (dila) prohlaSuje, Ze predklada
vlastni autorské dilo,

Serial pohled

(pokracovéni z minulého
cisla)

Zakladem zabezpedovaci le-
teckeé sluzby byla stanovis-
té fizeni letového provozu,
ktera se délila na:
bblastni leteckou kontrolni sluzbu (Area Control Cent-
re —ACC)
pribliZovaci leteckou kontrolni sluzbu (Approach Con-
trol Centre — APP)
Ietistni leteckou kontrolni sluzbu (Tower — TWR).

Oblastni letecké kontrolni sluzby, umisténé v Praze
a Bratislavé, zodpovidaly za koordinaci a fizeni prakticky
véech civilnich letdi ve vzdusném prostoru Cech, na Moravé
a ve Slezsku, respektive na Slovensku. Pfedepsana bez-
pecnost mezi jednotlivymi letadly byla zaji$téna udrZo-
vanim tzv. rozstup, které se délily na podélné, pficné
nebo vySkové, pipadné tzv. radarové.

Plisobnost priblizovaci letecké kontrolni sluzby se sou-
stredila na Fizeni letového provozu v tzv. okrscich jed-
notlivych letist, respektive v koncovych oblastech le-
tist, jinak rfeceno v prostorech do urcité vzdalenosti
(nékolika desitek kilometril) od daného leti$té. Konecné
letiStni leteckd kontrolni sluzba méla na starosti fizeni
letového provozu na provoznich plochach letisté. V je-
jim ramci pdsobili i tzv. startefi, fidici pomoci vyraznych
barevnych (zpravidla oranZovych) terct, v noci pak spe-
cidlnimi svitilnami, pohyby letadel pfi zajizdéni a vyjiz-
déni z pfisluSného stani (mezi ,lidem leteckym* noto-
ricky nespravné nazyvanym stojanka) na letiStni ploSe.
Leteckd informacni sluzba (LIS) zodpovidala za vydavéani
a rozSifovani vSech informaci (podle mezindrodnich
predpisti) pro piloty a pracovniky letovych provoznich
sluzeb nezbytnych k jejich ¢innosti, tzv. NOTAMUG (NO-
TAM - Notice to Airmen). Kromé toho publikovala
a priibézné aktualizovala tzv. Leteckou informacni pfi-



osouteze

W za1.,2.,a3. mistoazvlast-
ni cenu poroty obdrZi véc-
né ocenéni,

m souhlasi s eventudlnim
zvefejnénim jim pfihlaSené
fotografie béhem soutéze, pfi-
padné po jejim skonceni, ve Stripu
a s umisténim dila na panelech putovni vy-
stavy v prostorach podniku a termindlech regional-
nich letist,

W souhlasi s pravem podniku uZit predloZené dilo k dal-
§i propagaci a reklamé podniku po ¢asové neomeze-
nou dobu.

Kritéria hodnoceni

| dilo splfiuje uvedené podminky soutéZe,
W kompozice,

W esteticka kvalita a originalita pojeti.

Ocenéni

m 1. cena (za téma ,,3L") — Sek na odbér libovolného fo-
tografického zbozi v hodnoté 4000 K¢,

W Zvlastni cena poroty — Sek na odbér libovolného fo-
tografického zbozi v hodnoté 4000 K¢,

® 1.cena (zatéma RLP + za VoIné téma) — Sek na odbér
libovolného fotografického zboZi v hodnoté 3000 K¢,

B 2. cena (za vSechna tfi témata) — Sek na odbér libo-
volného fotografického zboZi v hodnoté 2000 K,

1. cena za tema ,,3L* 2008,

| 3. cena (za vSechna tfi témata) — Sek na odbér libo-
volného fotografického zboZi v hodnoté 1000 K.

Odborna porota
Fotografie zhodnoti odborné porota za predsednictvi ve-
douciho kancelare generalniho feditele RLP CR, s. p.,

IvanHolohrady: Kokpit

JUDr. Richarda Klimy, profesionalnich fotografti Jifiho
Pekarka, Vaclava Jukla a Libora Hajského a dale Edity
Pacovské a Michaela Sedlacka

Uzavérka soutéZe je ve ctvrtek 30. dubna 2009.
REDAKCE

rucku (Aeronautical Information Publication — AIP), vy-
davala letecké ob&zniky, mapy, predpisy atd. VSechny
vyjmenované aktivity LIS setrvavaji v platnosti dodnes.
Letecka spojovaci sluzba zaji§tovala veskeré telekomu-
nikacni spojeni, které se délilo na:

letecké pevné sluzby,

letecké pohyblivé sluzhby,

letecké rozhlasové sluzby.

Letecké pevné sluZby (Aeronautical Fixed Service —
AFS) slouZily k zajisténi spojeni mezi pozemnimi sta-
nicemi letecké telekomunikacni sité. V ramci AFS byly
vyuzivany predevsim specialni dalnopisné sité a pfimé
telefonni linky.

Letecké pohyblivé sluzby (Aeronautical Mobile Service
— AMS) zajistovaly pomoci radiostanic spojeni s letadly.

— ] oo
Pracovisté TWR v nove fidici vézi na letisti v Praze-
-Ruzyni

A - Adam N - Norbert
B - Bozena O - Otakar
C - Cyril P - Petr

D - David Q - Quido
E - Emil R - Rudolf
F - FrantiSek S - Svatopluk
G - Gustav T - Tomas
H - Helena U - Ursula
I - lIvan V - Viclav
J - Josef W - Wiliam
K - Karel X - Xaver
L - Ludvik Y - Ypsilon
M - Marie Z - Zuzana

Ceska hliskovaci abeceda

Letecké rozhlasové sluzby pak vysilaly nepfetrzité
vybrané informace urcené letadldm. Odposlechem téch-
to na magnetofonovém zaznamu nahranych zprav tyka-
jicich se napfiklad meteorologické situace na daném
letiSti apod. ziskdvaly osadky letadel dlezité informa-
ce, které by jinak museli osadkam predavat letecti dis-
pecefi.

Letecka patraci a zachrannd sluzba

(Search and Rescue — SAR) byla povérena zajisténim
koordinace akei jednotlivych sloZek podilejicich se na pat-
rani po pohfeSovanych letadlech, respektive patranim po
téch strojich, od nichZ zabezpecovaci slozky neobdrzely
ve stanoveném Casovém limitu pfedepsané hlaseni.

Utvary zabezpetovaci letecké techniky mély na sta-
rosti provoz, obsluhu, ddrzbu a opravy radiolokaénich,

radionavigacnich a spojovacich zafizeni. Pfedmétem je-
jich zajmu tedy byly pfedevSim radiolokatory, radioma-
jaky NDB a VOR, pfistavaci zafizeni ILS, jehoz technické
parametry v té dobé jiz vyhovovaly poZadavkiim kate-
gorie 11 ICAO, méfice pfimé vzdalenosti DME, pozemni
radiostanice a dalSi.

Technické vybaveni vSech uvedenych sloZek prochéazelo
neustale modernizaci, coz bylo z hlediska zachovani vy-
sokého stupné provozni spolehlivosti a bezpe€nosti le-
teckého provozu naprosto nezbytné. Ruku v ruce s tim-
to rozvojem se zakonité zvySovaly i kvalifikaéni poZzadavky
na jednotlivé specialisty plsobici v rdamci zabezpe€ova-
ci letecké sluzby.

Hlavni udalosti pravé sledovaného obdobi bylo beze-
sporu dokonceni a zprovoznéni Technického bloku na
letiSti v Praze-Ruzyni v listopadu 1972, postaveného
v rdmci tzv. nové vystavby leti§té Praha pro potfeby
sluzeb Fizeni a zabezpedeni leteckého provozu a pro
ovladani a kontrolu zabezpecovaci letecké techniky.
Hlavni dvandactipodlazni objekt se Zelezobetonovym
skeletem o plidorysu 24 x 30 metrii sestaval z vnitfniho
Zelezobetonového jadra s vytahy, schodistém, kabe-
lazi, klimatizaci apod. Ostatni prostory umisténé po ob-
vodu stavby tvofily jednotlivé kancelare, provozni mist-
nosti, dilny apod. Do objektu se z jiZz nevyhovujicich
stisnénych prostor(i na ,starém* letisti prestéhovala
i tfi letecka kontrolni stanovisté: TWR do Fidici véze ve
dvanéctém patre, APP do sedmého a ACC do patého
poschodi.

Ing. MILAN CVRKAL, foto: archiv
(pokraCovani v pfistim cisle)
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KRIZOVKA: Letadlo uz mélo odstartovat, ale v posledn chvili se vrétilo z rolovaci dréhy. Po hoding &ekani kone&né zase vyrolovalo a vzlétlo. Jeden cestujici se pta steward-
ky: ,Slecno, nevite, pro¢ jsme se hodinu zdrzeli?* ,,Vim. Pilotovi se nezdal zvuk pravého motoru a hodinu trvalo, neZ jsme sehnali ... (dokonéeni v tajence).” VyluSténou
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Brilantni pristani kpt. Sullenbergera na hladinu feky Hudson
s Airbusem A-320 po stfetu s hejnem hus, které letounu
vyradily oba motory, obratilo pozornost verejnosti k fak-
tu, jak se vlastné proti moznosti stfetu s leticimi ptaky da
bojovat. Ono téch stretil neni viibec malo. Podle americ-
kych statistik za poslednich 18 let ptaci zkomplikovali
76 tisic letli a v 8 pripadech pfi§lo 11 lidi o Zivot. Dle do-
chovanych zéznami prvniho ptdka zabilo letadlo bratfi
Wrighti v roce 1905 a 0 7 let pozdéji ptak zase zabil prv-
niho pilota, ktery po stfetu havaroval a srazil si vaz. Strety
s ptaky zlistavaji stle hrozbou i pro velkd dopravni letad-
la. VV minulosti bylo dokumentovano nékolik tragickych ha-
varii po stietech s hejny Spack, rackli a dalSich operen-
cti. Motory jsou konstruovany tak, Ze by mély absorbovat
néraz ptdka az o hmotnosti 3 kg. Ale kdo by to chtél testo-
vat za letu, Ze. A kdyzZ jich je hejno, motor nema Sanci. Naraz
ptdka na lopatky turbiny ob&Zného kola prvniho stupné lo-
patku minimalné ohne, spi§ ale vylomi, a tak zapocne pro-
ces sebedestrukce, kdy kovové dlomky lamou dalsi lo-
patky, odletujici kusy trhaji elektrické a palivové vedeni,
porusi se vyvazeni rotujicich turbin a motor zacne hrozivé
vibrovat. Musi se okamZité vypnout nebo hrozi exploze.
Stet s ptadkem hrozi ve fazi vzletu a pfistani, a proto nej-
vice odpovédnosti za opatteni proti vyskytu volné Zijiciho
ptactva a Zivogichli leZi na provozovatelich letist. LetiSté
musi mit pod kontrolou zemédé&lskou ¢innost v okoli, aby
se nesazely plodiny, které lakaji ptaky za potravou. Mély
by se eliminovat remizky a plochy, které umoziuji hniz-
déni. LetiSté si musi ohlidat, aby v okoli nebyly skladky,
které lakaji ptactvo, své plochy si musi oplotit nejen kvli
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teroristlim, ale i kv(li srnkdm, divocakiim a dal$im nezva-
nym Ctvernozclim. Letistni tréva musi byt udrzovana krat-
ka tak, aby se v ni nedalo hnizdit a ukryvat. Ale jak si bez-
pecné poradit s tahy ptakil neni zatim vyre$eno.

K aktivnimu plaseni se pouZivaji nahrdvky kiku ptakd
v nebezpedi, vystrelovani raket s hlukovym a svételnym
efektem, a kdyZ vSe selhava, dojde i na ostrou stfelbu z bro-
kovnic.

Na ptaky jsme kratky

Za nejlepsi se povazuje biologickd ochrana letisté, kdy
cviceni dravci plasi, zahanéji a lovi volné Zijici ptactvo.
ProtoZe vSechno, co je jen ,,jako®, ptaci rychle prokouknou,
z nahranych skrek si nic nedélaji, Srapnely a svétlice je
sice obtéZuji, ale nadlouho nezaZenou, ale realnou smrt
nékolika kamaradi z hlavné brokovnice nebo ve sparech
dravce rychle pochopi a nebezpecnym kongindm se zac-
nou vyhybat.

Na toto téma mam za léta stravend na letisti historek na
seridl. Vzpomenu na jednu z poloviny 80. let. Ve je pro-
pojeno se vSim. Na podzim se na ruzyriském letisti pose-
kala trva, ale nestacila se uklidit. Pod leZici stafinou si vy-
budovali hlodavci hnizda a spojovaci chodby a bajecné se
celou zimu mnofZili. Na jafe si toho vSimlo jedno kané les-
ni. Do tydne na letisté priletélo mozna 50 dalSich hnédych
macikil a zacali hodovat. A aby udrzeli prehled nad teré-
nem, nejradéji sedéli na informacnich tabulich kolem ran-
veji, hluk provozu jim zjevné nevadil.

Pokusy o odplaSeni selhavaly, cviceni jestrabi se jich bali

a nebo se s nimi i kamaradili. Tak Sel den po dni a my si
nevé&dsli rady. Zadosti o povoleni odstFelu téchto chrané-
nych dravcl prislu$na ministerstva zamitla. Az z dréhy
25 startovalo TU 134 CSA a jedno jediné kané se rozhod-
lo, Ze si chyti sousto na druhé strané dréhy. A trefilo pfesné
pravy motor. Sledoval jsem to snad jen ze stometrové
vzdalenosti. SlySel jsem tlumenou dutou ranu a motor za-
Cal kuckat — oblak bilého koufe, oblak Cerného koure, kou-
le ohné, mrak tlomkil a nékolikrat dokola. JenZe letadlo
prekrocilo kritickou rychlost a muselo se zvednout na je-
den motor do vzduchu. Véhavé opsalo v minimalni rych-
losti a vySce oblouk a pfistdlo na draze 31. Vjel jsem na
kontrolu drahy 25 a nevéfil viastnim ogim. Povrch byl po-
set kobercem rozldmanych lopatek a kovovych stfep(.
Dréha se musela uzaviit a peclivé vycistit. Z neStastného
motoru zbyla jen prazdna roura. Mozna Ze si cestujici ani
neuvédomili, jaky to byl malér a jak blizko byli nebeské
brang. Ale posadka to védéla moc dobfe. Ani po tomto in-
cidentu jsme nedostali oficialni souhlas k pouZiti ostré
strelby. Za tfi dny stejnd posédka rolovala na préh po po-
jezdové Alfa. Na vstupu na drahu je vitalo kdné usazené na
informacni ceduli a pry jim i kynulo zobakem. Posadka
misto startu odrolovala zpét na stojanku, vypnula motory
aodmitla pokracovat v ¢innosti na takovém letisti. Rozumél
jsem jim na sto procent. UZ jsme necekali na souhlas ko-
hokoliv a v noci, kryti hlukem motorové zkousky u han-
garu F, ptacnici zdecimovali brokovnicemi ubohé ptaky tak,
Ze problém prestal existovat. Myslim, Ze kdyby minister-
§ti ifednici sedélivtom nestastném letadle, viele by s tim-
to FeSenim souhlasili. Zavzpominal: 0. STANEK, A/



