Generalni reditel Kriteria hodnoceni
odpovida na dotazy zamestnancu

Duxford — Flying Legends Tenisove kurty
v IATCC

Reportaz:
CIAF 2008 N

v Brné-Turanech
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Neprehlédnéte

Letosni setkani zaméstnancii Rizent le-
tového provozu, s. p., se bude konat v pa-
laci Zofin 19. prosince 2008. red

0d pondéli 6. fijna 2008 probiha otko-
vani proti chfipce u MUDr. Matou$ka na
letiSti Praha-Ruzyné. Ordinacni hodiny
jsou od pondéli do patku 8.00-12.00 hod.
av pondéli a ve stfedu také 12.30-15.00
hod. DPER

Druhy roénik vystavy amatérskych fo-
tografii. Poradatelem vystavy je knihov-
na Sekce letecké koly Rizeni letového
provozu CR, s. p., pod patronaci ndmést-
kyné Feditele DPLR Sekce letecké Skoly
a Casopisu Strip. Vystava amatérské foto-
grafie Zaki, lektord, instruktor(, zamést-
nancil letecké Skoly a ¢tenafti knihovny
bude oteviena v hale recepce letecké Sko-
ly od 10. prosince 2008 do 9. ledna 2009.
Podrobné informace budou na intranetu
RLP CR, s. p. SLS
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dcovni vyroci zaméstnanct RLP CR, s. p.

Seznam zaméstnancii, ktefi dosahnou
kulatého vyroéi nepreruSeného pracov-
niho poméru u RLP v fijnu 2008:
Pavel ProSek, inspektor ATS, oddéleni
auditu 40 let
OtaKriklan, viip Il - SC, oddéleni
ASM/FIC 40 let
Mireslav Maulis, fidici odbavovaci

plochy, oddéleni SMC Praha 40 let
Ian'Kliij, vedouci oddéleni LPS
Karlovy Vary 35 let

BifiRehof, pedagogicky pracovnik
LNS, ekonomicko spréavni referat
DPRO

Miroslav Pechanec, vilp Il - WS,
oddéleni IFR 30 let
Miroslav Rosa, vilp Il — WS, oddéleni
IFR 30 let
Pavel Attl, ing., vilp Il - WS, oddéleni
APP/TWR Praha 30 let
Jaroslav Humpl, vflp Il — WS, oddéleni
APP/TWR Praha 30 let

30 let

Stanislav Kiovacek, vilp Il - WS,
oddéleni APP/TWR Praha
Vlastimil Brotanek, ing., vedouci
oddéleni automatizovanych systémii
Praha 30 let
Eadislav Cermak, metodicky pracovnik

30 let

LNS, oddéleni postupti LNS 30 let
UiFi'Folprecht, ing., vilp I - WS,
oddéleni APP/TWR Praha 30 let

Radovan Kubik, ing., vedouci SLNS,
ekonomicko spravni referat SLNS
Ostrava 30 let
Wiadimir Stépanek, ing., viip Il - WS,
oddéleni IFR 25 let
Stanislav Kocian, supervizor na TS II,

oddéleni datovych siti 25 let
Majmir Doubek, viip Il - WS,

oddéleni IFR 20 let
JanJirousek, ing., vilp Il - WS,
oddéleni IFR 20 let
Roman Kural, ing., sflp Il

oddéleni IFR 20 let

Roman Rehdk, ing., instruktor na

stanovistich I, oddéleni IFR 20 let
Richard Tauchen, vflp Il - WS,
oddéleni IFR 20 let

Radomil Cimfl, ing., pracovnik ddrzby
ZLT II, oddéleni radiolokaéni bod
Buchtliv kopec 20 let
Romana Nainarova, specialista LIS
AIP, oddéleni leteckych publikaci 20 let
Danuse Pavlatova, skladnik, oddéleni

materidlné technického zasob. 20 let
Martin Kfiklan, vedouci oddéleni
simulator E2000 15 let

Pavel Kopecky, mgr., fidici odbavovaci
plochy, oddéleni SMC Praha 15 let
Petr Turek, specialista LIS NOF - VS,
oddéleni mezindrodni kancelare

NOTAM 15 let
Miroslav Tykal, ing., metodicky
pracovnik LNS, oddéleni

postupil LNS 15 let

Blahopiejeme!

Ad: Minuta a dvacet vtefin na jeden pohyb

Redakce Stripu dostala vy¢inéno od instruktora letecké
$koly RLP CR, s. p., Ze plete 7ak&im hlavy a v odborném
textu pouZiva pro jednotku €asu vtefinu. Ve Skole jsou
Zaci vedeni k dilslednému pouZivani jednotek soustavy
Sl, tedy pro ¢as jednotka sekunda. A ted viefina, a jeSté
vtitulku. Nezbyvéa nez mu dat za pravdu. Caste¢nou omlu-

vou miiZe byt jen to, Ze kdyZ v textu hovoii odbornik
Vladimir Bohag, spravné pouziva pro miru ¢asu sekun-
du. To jen my, redaktofi, jsme pak v zdpalu honby za
libivéjSim titulkem sahli po vtefinach, za coz se omlou-
vame. Mimochodem, vite jak ndzev sekunda vlastné
vznikl? Nézev jednotky je odvozen od toho, Ze se jednd

R Praha: Srovnani poctu pohybii (IFR)
timérného zpozdeni/let
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Statistika provozu
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Pocet zpoZdéni/
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Pocet pohyhii na letistich — Ceska republika

srpen 2007/2008

Pocet pohybui
v evropském regionu

Ostrava

V% 2007 2 V% 2007 2

Karlovy Vary

po minutach o druhé déleni hodiny — latinsky pars mi-
nuta secunda. (Minuta tak byla pars minuta prima - prv-
ni mald ¢ést.)

Stejna je i etymologie ¢eského slova vtefina, jen je
misto latiny odvozena z rustiny, ze slova vioroj — dru-
hy. REDAKCE

Pocet pohybii na letisti Praha,

SRPEN 2007/2008 (IFR)
Zdroj: Al

Pocet pohybii ve FIR Praha

SRPEN 2007/2008 (IFR)
Zdroj: Al
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Flying Legends 2008 - Duxford, UK

Nejen o navstéveé britské letecké show, ale tfeba i o ziskavani poznatku o poskytovani letovych navigaénich sluzeb vSeobecnému letectvi jednot-
livymi sluzebnami vypravi reportaz ing. Alexandra Dudy, vedouciho smény na APP/TWR Praha.

Pokud uslySite ohluSujici, v duru ladici,
tarokujici a koufici pfepliiované 27litrové
dvandctivélce Rolls-Royce/Packard Merlin
a 36litrové Rolls-Royce Griffon, ucitite
zavan spalené smési vysokooktanového
leteckého benzinu a oleje a pohled na do-
konalé aerodynamické kfivky letadel au-
se nachazite mezi ,Flying Legends* na le-
tisti Duxford ve vychodni Anglii. Tato
s anglickou nostalgi¢nosti a (ictou hycka-
na leteckd show vysoce profesionalné
zrestaurovanych a do letuschopného sta-
vu uvedenych letadel zejména anglické
aamerické provenience prevazné z druhé
svétové valky se kond s historickou pra-
videlnosti kazdorocné druhy ¢ervencovy
vikend, pfiemz ve vas podvédomé vy-
tvofi neovladatelny pocit nutnosti se sem
rovni atmosféru rozmanitého pocasi jsem
se rozhodl nasét jiz po3esté, tentokrat le-
tounem DA-40 Diamond Star a spole¢né
s dalSim eproucnikem panem Otakarem
Radou. Gilem mise nebyla pouze ndvsté-
va leteckého dne €i muzea, ale taktéZ shér
poznatkil poskytovani letovych naviga-
Cnich sluzeb vSeobecnému letectvi jed-
notlivymi ANSP’s na trati letu. Vzhledem
ktomu, Ze s ohledem na pozdni planovani
letu jiZ nebylo moZzné ziskat slot pro prilet
na zakladnu Duxford, bylo cilovou desti-
naci Marshallovo letisté v Cambridge.
Ctyfmistny letoun DA-40 registraéni
znacky OK-IMC, patfici do flotily spolec-
nosti Alfa Air a dosahuijici cestovni rych-
losti 120 KIAS, dokaze pfi primérné spo-
tiebé méné nez 5 US galond tryskového
paliva za hodinu nabidnout vytrvalost letu
az 7 hodin. Stroj je vybaven 2x COM/NAV
GPS, VOR, ILS Garmin 430, stormsco-
pem a autopilotem, tedy slu$né nato, aby
let jako takovy nabidl proZitek a nikoliv
vyzadoval sportovni vykon ¢i dokonce

N
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zéapas. Prvni ¢ast trati letu byla naplano-
vana z jihoteského Hosina do Liege via
zhruba frankfurtsky VOR METRO a bel-
gicky OLNO. K planovani byl vyuzit SW
Jeppesen FlightMap s on-line poéasovym
kandlem, ktery spole¢né s dobrou GPS
a PC tablet funguje jako dalSi komfortni
palubni navigacni nastroj. Po preletu FIR
BDRY EDMM priblizné v 6 hodin rano byla
snaha navazat spojeni s FIC Mnichov na
kmitoctu dle instrukci reprodukovanych
na pfislusném informaénim kandle.
KmitoCet urceny pro lety VFR v naSem
prostoru byl ve skute¢nosti kmitoctem
sektoru IFR, na kterém pravdépodobné
sluzbu kon€ici flp utrousil cosi 0 nezdj-
mu o nas let. Takhle to vydrZelo aZ do pre-
letu hranic prostoru odpovédnosti FIC
Langen. Zde sluzZbu konajici madam od-
vedla naprosto Spickovy profesionalni
vykon, navic nad ramec sluzebnich po-
vinnosti, protoze studena fronta se sil-
nymi projevy boufek postupujici od zapa-
du rychleji, nez se ocekavalo, nas zastavila
po 3 hodinach letu 15 NM pfed Liege. Jeji
aktivita v pfedavani navigacnich vystrah,
zjistovani informaci o moznych diverz-
nich letiStich a aktuélniho stavu po€asi na
nich, véetné prislusné Casti trati letu byl
Skolskym pfikladem toho, jak ma tato
sluzba vypadat. To ve spolecné s tcin-
nymi informacemi o provozu. Vysazeni
autopilota a faleSna indikace nouzového
stavu paliva nds nakonec svedla na letis-
té Kolin nad Rynem/Bonn, ¢ehoZ jsme vy-
uzili k navstévé TWR a diskusi s byvalymi
flp APP Diisseldorf na téma integrace
v podminkdch DFS (ziskané informace
jsou s ohledem na dobré mravy nepubli-
kovatelné).

Po prechodu fronty jsme pokracovali
do destinace v hezkém letnim pocasi, do-
provazeném typickou kupovitou obla-
¢nosti, pfes FIR Brusel, ktery jakozto od-

Rigend brteveho provon

straSujici pfiklad airspace managementu
bez dobré znalosti letecké profese snad
ani neni mozné bezproblémové proletét.
Porekadlo o liné hubé a holém neStésti
zde plati dvojnasob. Nad Severnim mo-
fem jsme vyslechli R/T fraze jako ,report
midchannel” nebo ,,coasting in“, jejichz
vyznam bylo potfeba si domyslet.
Letisté Duxford, jez je situovano 8 mil
jihozépadné od Cambridge, ma dlouhou
a vyjimecénou operacni historii. Za druhé
svétové valky slouZilo spolecné se sou-
sedici bazi Fowlmere jako sector airfield
legendarni bitvy o Britanii, béhem niz
méla némecka Luftwaffe ziskat kontrolu
nad stihacim letectvem RAF. Letos slavi
90 let svého vzniku. Na letové stojance
bylo mozné spatfit vedle v letoSnim roce
prezentovanych deviti véle¢nych a po-
vélecnych letoun( Spitfire a Seafire riiz-
nych variant, dvou Hawker Hurricane
a Sea Hurricane taktéz 6 P-51 Mustang,
dva P-40 Warhawk/Kittyhawk, dva
B-25 Mitchell, A-26 Invader, BF 109
Hispano Aviacion Buchon, koCky od
Grummana a mnoho dalSich, zejména
z majetku the Fighter Collection, Aircraft
Restoration Co €i Spitfire Ltd. Skutecnym
tahakem byly letové ukazky B-17G Flying

Ing. ALEXANDR DUDA

je zaméstnan u RLP CR, s. p., od
roku 1984, a prosel zde nékolika
funkcemi. V soucasné dobé
pracuje jako vedouci smény

a examinator flp na APP/TWR
Praha. Ma nalétano 250 hodin na
typech €150, C172, Z142, 743,
DA20, DA40 a L200. K letitému
hobby patri stavba

rodinnyeh domii

Fortress ,Liberty Belle®, jez byla preleté-
na ze své homebase v americké Georgii
pfes Kanadu, Gronsko, Island a Skotsko,
afrancouzskeé ,Pink Lady*, pySnici se Ses-
ti valenymi misemi nad Némeckem,
eskortované ve formaci letouny Mustang.
Tieti B-17 ,Sally B“ nebyla bohuzel z dii-
vodu zavady na motoru ¢.1 uschopnéna.
Zpate¢ni cesta vedla opét via jizni €ast
Severniho mofe (40 minut nad vodou,
B737 klesajicimu v protisméru z FIX KOK-
SY na VOR CLN do EGSS staéi 10) pFes
Koksijde nedaleko belgického Ostende
s mezipfistanim v ELLX. Pilet po VFR tra-
ti v publikované vy$ce zhruba 100 m nad
ardenskymi smrkovymi hvozdy obklopu-
jicimi letiSté od zapadu, s kategorickym
zakazem letiStniho Fidiciho letét o néco
vySe nebyl koser zéZitkem. Naproti tomu
pfistdvaci poplatek Cinil 6 eur, odvoz na
handling, ARO a MET zbrusu novym Audi
A8 v kiiZi samozfejmé zdarma. Pro srov-
néni, poplatek v LKPR pro letadla o MTOW
do 9tunje 1674 CZK. Hnani silnym zado-
vym vétrem a trekovanou tratovou rych-
losti 140 uzlti jsme dolétli asi po 3 hodi-
nach onu studenou frontu na letisti Hosin
s pristanim v podminkach doznivajiciho
desté. V prostoru Nyrska po preletu stét-
ni hranice pfiblizné v 3500 ft AMSL ne-
bylo moZné navazat spojeni s FIC Praha,
proto se zavérecnd ¢ast letu odbyla spo-
jenim s MTWR Liné a Praha Terén.
Vzhledem k podobnosti v pouzitych tech-
nologiich a technikach uZivanych pfi po-
skytovani letovych navigacnich sluzeb
zavisi jejich kvalita viceméné na Clovéku,
ktery pfislusnou sluzbu poskytuje, pficemz
je Ihostejné institucionalni usporadani in-
ter a intrapodnikovych struktur €i diverzi-
ta licencovéni vykonného persondlu.
Akce vznikla za velkorysé podpory pod-
niku RLP CR; s. p.
Foto: OTAKAR RADA, APP/TWR Praha

DIAMOND £1A%
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Objektiv

Aeronale 2008 na letiSti Ruzyné. Terminaly 1 a 2 i externi prostory kolem nich se
do konce letoSniho roku proménily v galerii vytvarného uméni. Tento unikétni pro-
jekt byl usporadan pod zastitou ministra kultury CR Vaclava Jehlicky. D4 se fict, 7e
vytvarné uméni ma na prazském letisti tradici, protoze jiz v jeho pocatcich byli k vyz-
dobé pfizvani predni umélci své doby — Mikula$ Medek a Jan Koblasa. Sou€asna
expozice umozni jak cestujicim, tak Siroké verejnosti seznamit se se sou¢asnou vy-
tvarnou scénou. V té souvislosti pfipominame, Ze nasténné malby ve vestibulu bu-
dovy IATCC jsou od Zderika Sykory, jednoho z celosvétové nejuznavanéjSich sou-
¢asnych umélct. mis

Skyguide: prezentace Uberlingen 2002. S pre-
zentaci o pficinach a diisledcich tragické nehody
letadel Boeing 757 spole€nosti DHL a TU-154 Bas-
kirskych aerolinii nad Bodamskym jezerem v Cer-
venci 2002 vystoupil v rdmci programu gremidini porady feditel pro korporétni zéle-
Zitosti Svycarské spolecnosti Skyguide pan Francis Schubert (foto).

Ve svém vystoupeni se pan Schubert zaméfil na analyzu bezpe€nostnich, pro-
voznich a systémovych chyb na strané Svycarského poskytovatele sluzeb fizeni le-
tového provozu. Tato pochybeni ve vzajemné souvislosti vytstila ve srazku obou
strojti, pfi které zahynulo 71 osob. V rdmci prezentace byli i¢astnici grémia dale in-
formovani o zpiisobu krizového Fizeni a komunikace, ktery byl aplikovéan ihned po
nehodé. Mezi sloZité problémy, které byly v této souvislosti feSeny (nékteré z nich
dosud nejsou uzavreny), patfilo nejen vypofadani financnich nahrad rodindm obé-
ti, ale i pfijeti spoleCenské odpovédnosti za nehodu a s tim souvisejici trestni od-
povédnost nékterych provoznich zaméstnanct a ¢lend vedeni Skyguide.

Spolecnost Skyguide aplikovala bez vyjimky vSechna doporuceni, ktera obsaho-
vala zavérecna vySetrovaci zprava, a v oblasti safety spliiuje vSechny pozadavky na
narodni i mezinarodni drovni. V zavéru svého vystoupeni pan Schubert zd(iraznil,
Ze nehoda se stala soucasti historie firmy a i v budoucnosti bude ovliviiovat jed-
nani a uvazovani zaméstnancli v oblasti bezpe¢nosti. Dal$i informace a materidly
o celém pfipadu — www.skyguit&e.ch. rkl, foto: mis

skyguide =<
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Zeptali jsme se ...

... generalniho feditele RLP CR, s. p.
V rameci tradicniho predvanocniho setkani zaméstnan-
cli podniku jsou pfipravovany zmény systému oceiio-
vani zaméstnancii. MiiZete pfibliZit, o jaké zmény se
bude jednat?

Predvanocni setkdni a ocefiovani zaméstnancl podni-
ku ma svoji dlouhou tradici a své pevné misto v ramci in-
terni komunikace RLP CR, s. p. Nicméné i zde jsou moz-
nosti a prostor pro to, jak cely systém zménit, rozsifit
o dalSi kategorie a souc¢asné také inovovat proces vybé-

: ru nominovanych zaméstnanci. Novy a transparentni pfi-
stup k systému ocenovani by mél odrazet nejenom vnitini zivot podniku, ale zaroveri
také prispét k budovani jeho dobrého jména pfi vytvareni kulturniho podnikatelského
prostredi v Ceské republice.

Zasadni zménou je proto rozdéleni systému ocefovani do tfi kategorii:

Kategorie zaméstnanci RLP CR, s. p.
kategorie partner v oblasti spolecenské odpovédnosti firmy
kategorie podpory vzdélavani

V pripadé prvni kategorie — zaméstnanci RLP CR, s. p., — bude zékladnim kritéri-
em pro ocenéni prace a pfispévek nominovaného zaméstnance v daném kalendarnim
roce, a to jak jeho individualni ¢innost anebo jeho ¢innost napf. v ramci urcitého pro-
jektového tymu. Nejedna se tedy o udéleni ocenéni za dlouhodoby pfinos zamést-
nance zalozeny na délce trvani jeho pracovniho poméru u podniku, ale pfedevsim za
konkrétni aspé&3ny pocin v daném Casovém aseku, kterym zaméstnanec pfispél
k rozvoji a zkvalitnéni sluzeb poskytovanych podnikem (bezpecnost, technologickd
inovace, (spésné dokonceni rozvojového projektu, zmény vedouci ke zvySeni efek-
tivnosti, Gspory nékladd, posileni dobrého jména podniku na doméci i mezindrodni
Grovni, ale napfiklad i jeho moralni a osobnostni kvality atd.) Viyrazné se také zmé-
ni i zplisob nominace — kromé navrhu pfislusného vedouciho zékladniho organizac-
niho Gtvaru budou mit stejnou moznost i v3ichni zaméstnanci podniku, ktefi mohou
nominovat svého kolegu nebo kolegyni. Dovoluji si vas proto touto cestou vyzvat,
abyste na specialné zfizenou emailovou adresu oceneni2008@ans.cz az do
31. fijna 2008 zasilali svoje nominacni navrhy, a to véetné pFisIuéného%dﬁvodné-
ni. VSechny nomina¢ni navrhy budou nasledné posouzeny a vyhodnoceny vybé-
rovou komisi.

Druha kategorie bude zamérena na ocenéni nasich dlouhodobych partner(i v ob-
lasti realizace sponzorského programu podniku — pfedevsim v rdmci podpory cha-
rity, Skolstvi a péce o mladez, kde RLP CR, s. p., dlouhodobé patii mezi vyznamné
a uznavané subjekty. Ocenéni budou predstavitelé téchto nadaci a obCanskych
sdruzeni, ktefi se vyznamné podileji na rozvoji novych projekti s cilem poméhat po-
trebnym.

Treti kategorie mé za cil podpofit vzdéldni a dalsi rozvoj studentd a talentd, ktefi se
ve svém studiu vénuji problematice civilniho letectvi nebo pfimo oblasti vyzkumu
a rozvoje sluzeb fizeni letového provozu. Formou odbornych stazi nebo i dlouhodo-
bou spolupraci s moznosti uzavreni pracovniho poméru tak bude vytvoreno vhodné
zazemi pro ziskavani kvalifikovanych lidskych zdrojd pro podnik a jeho ¢innost v bu-
doucnosti.

Doufdm, Ze novy zpdsob a systém oceriovani najde v fadach zaméstnancii podniku
pfiznivou odezvu a pfispéje také k posileni vnitropodnikové kultury a komunikace.
\/ této souvislosti mi dovolte, abych vas s pfedstihem informoval, Ze pfedvanocni set-
kani zaméstnancti RLP CR, s. p., se na prazském Zofing bude konat 19. prosince 2008.
0 programu a dalSich detailech vanoéniho setkani budete informovani prostrednic-
tvim Stripu. JAN KLAS

Opét LamanSsky priliv

Svycarsky pilot Yves Rossy (49) preletél
26. zafi 2008 Lamans$sky priliv pomoci
uhlikovych kfidel, ktera ovladal jen pohy-
bem téla a hlavy, podobné jako to délaji
ptéci. K pohybu mu slouZily Gtyfi raketové
motory. Pétatficetikilometrovou vzdale-
nost z francouzského Calais do britského
Doveru prekonal za necelych deset minut
poté, co s kridly vyskocil z malého letadla
ve vySce dva a pil kilometru a pak rych-
losti pres 200 kilometrti za hodinu ko-
piroval trasu, kterou 25. Cervence 1909
Laman$sky prdliv jako prvni prekonal

Louis Blériot se svym jednoplo3nikem
X125 lehké dievéné konstrukece s latko-
vym potahem.
Foto repro: yves-rossy-photo-gallery-
of-the-flying-man  mis
R
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Tenisoveé kurty v arealu IATCC

Kdo jen chvili nevénoval pozornost vy-
hledu z budovy IATCC zapadnim smé-
rem k objektu vysilaciho dstfedi asi se
nestaéil divit. Jesté pred prazdninami
mohl spatfit skupinky stromii a podrost
s mohutnymi kefi a pocatkem zafi jiz se
na stejném misté prohanéji borci s te-
nisovymi raketami.

Je nutné fici, Ze dva tenisové kurty, které
nasly své misto pravé mezi vzrostlymi
stromy, c¢asteCné vystfihanymi kefi
aterénnimi vinami plsobi, jako kdyby se
s nimi pocitalo jiz od samého poCétku vy-
stavby aredlu IATCC a pfitom jde o my-
Slenku starou pouze nékolik mésica.

Trochu z historie

Prvni kroky k vybudovani kurtt byly
ucinény letos na jafe, kdyZ jsme poCat-
kem kvétna navstivili nékolik referencnich
staveb, abychom si spole¢né ujasnili naSe
predstavy a pozadavky na pouZité mate-
rialy, vybaveni, technologii vystavby atd.
V této fazi bylo tfeba vedle nazorl bu-
doucich uzivatelli zapojit do hry i odbor-
niky, ktefi se vystavbou kurti a hist dlou-
hodobé zabyvaji. Ti nam dali velmi cenné
rady a informace, abychom mohli dale
uplatnit své poZadavky, a to i na zdanlivé
drobnosti, které u spravné navrzeného
a realizovaného kurtu hra¢ ani nepo-
stfehne, ale jejichZ nevhodné provedeni
dokaze samotnou hru velmi znepfijem-
nit. Mam na mysli napf. orientaci kurtd
viici svétovym stranam, podet a umisté-
ni vstupnich branek, délicich siti mezi kur-
ty, vhodnost a umisténi mobiliare, ale
i zplisob odvodnéni kurtil, usporadani
z hlediska jejich snadné a rychlé adrzby
nebo druh, pocet a umisténi osvétlova-
cich téles.

Ktery povrch bude idealni?
KaZdy vSak jisté uzna, Ze vedle nezbyt-
nych ,malickosti“, je tfeba soustredit po-

zornost zejména na vybér povrchu, na
némz se bude hrat. Zadani bylo v tomto
bodé pomérné jednoznacné: bude se jed-
nat o umély povrch vlastnostmi co nej-
bliz8i dvorci antukovému. Proto se nas
zajem soustredil nejen na firmy dlouho-
dobé pracujici v oboru vystavby spor-
tovnich hrist, ale také nabizejicich odpo-
vidajici druh umélého povrchu. Vybér
nebyl snadny, protoZe kazdy z nabizenych
druhti ma své prednosti, nakonec v§ak
padla volba na australsky povrch Classic
Clay. Tomuto typu povrchu se nékdy Fika
i australskd antuka nebo uméla antuka
a svymi vlastnostmi se skutecné témér
dokonale shoduje se skuteénou antukou.
Nejen podle vyjadreni vyrobce, ale i po-
dle zkusenosti prednich hracd je odraz
micku na povrchu Classic Clay dokonaly
a velmi vhodny pro tenis hrany na své-
tové arovni. Povrch také umoziiuje dob-
ry skluz, ¢imZ se opét pfiblizuje k vlast-
nostem antuky. Na upraveném kurtu jsou
zietelné stopy po dopadu micku stejné
jako na dvorci antukovém. Site vsitych
¢ar umozriuje jejich snadnou viditelnost
pres celou délku kurtu. Na rozdil od kla-
sické antuky Ize na povrchu s umélou an-
tukou hrat prakticky bezprostfedné po
destové preharce, takze se odstrani dlou-
hodoba preruSeni hry a zvySuje se doba
vyuZiti kurtd. Zivotnost kurtu se pFi sprav-
né udrzbé pohybuje mezi 10 a 15 lety.
Pouze jednu vlastnost od opravdové an-
tuky nepfevzal. Na tomto povrchu se to-
tiz rozhodné nezamazete, a tak ani po usi-

lovném boji na kurtu nebudete doma z ob-
leCeni, bot a nakonec i taSky vysypavat
hromadky cervené antuky.

Po vybéru vhodného povrchu byla jiz
situace ,jednoducha“. Stacilo vyporadat
se s nezbytnou administrativou, ktera ke
kazdé vystavbé neodmyslitelné patfi, za-
Cit stavét a pocatkem zafi pfivitat prvni
hrage. Podle zdznamii v rezervaéni knize
to byli panové Novotny a Fabidn, ale mys-
lim, Ze néktefi z nas nevydrZeli pohled na
hotové kurty za krasného letniho pocasi,
které panovalo na prelomu srpna a zafi,
a stali se tak vlastné takovymi predsko-
kany.

Posledni iipravy

V/ soucasné dobé jsou na kurty jeSté umis-
tovany lavicky pro hrace i rozhodci, kose
a potitadla, a tak uZ zadnému z nds nic
nebrani jit si protahnout télo na Gerstvy
vzduch a tfeba pravé dnes zadit s trénin-
kem. V§ak squash jiZ ma rozehranou svo-
ji ligu a mozna nebude dlouho trvat
a mnoho z né&s uvizne v sitich néjakého
toho tenisového pavouka ...

Rezervace kurtu

Kazdy, kdo ma zajem kurty vyuZit, by si
meél svij ¢as predem zarezervovat na re-
cepci IATCC, a to bud'telefonicky, osobng,
nebo e-mailem. V rezervovany ¢as se zde
nahlasi a pfipadné obdrZi klicek od Satni
skfifiky v suterénu. Obdobny postup pla-
ti i po skonceni hry. Podrobna pravidla,
jak se na kurtech chovat, nejsou pfedmé-
tem tohoto kratkého pfispévku, ale se-
zndmit se s nimi je mozné na nasténce na
intranetu v rubrice Rehabilitaéni centrum
IATGC.

A protoZe naSe relaxaéni centrum nabizi
jizznaEny rozsah sluzeb, Geka nas v brzké
jedna velice pfijemnéa zména rezervacniho
systému, ale o0 tom zase aZ nékdy pristé.

MILAN ZDERADICKA, CL

LZastupci spolecnosti, které maji
zajem o koupi letiSté, pri setkanich vel-
mi ocenuji to, Ze zvySujeme jeho po-

tencial i Groven kvality.”
Miroslav Dvorak, reditel letisté
Praha-Ruzyné

,V kone¢ném souctu to znamend, Ze
budeme schopni odbavit 400 az 500
tisic cestujicich rocné. Zaroven zde
bude 8 prepazek na odbavovani.
Celkové se zvysi kapacita letiSté 0 940
metri ¢tverecnych.”

Jan Zbornik, naméstek hejtmana
Karlovarského kraje, k zlepSeni
sluZeb a zvyseni kapacity nové
odbavovaci haly karlovarského

letisté

»Situace zlistava deprimujici. Smrtici
kombinace drahé ropy a klesajici po-
ptavky nakazila ziskovost odvétvi.”

Giovanni Bisignani, s¢f
mezindrodniho sdruzeni leteckych
dopraveti IATA

~Komise v§ak povede i nadale in-
tenzivni dialog se staty, jejich organy
civilniho letectvi a aeroliniemi, aby za-
jistila, Ze dosdhnou pfijatelné drovné
letecké bezpecnosti na udrzitelném za-
kladé. Pokud nebudou acinné reSit
bezpecnostni nedostatky, budou oka-
mzité zafazeny na seznam.*
Jacques Barrot, mistopredseda
Evropské komise, komentuje
stoupajici pocet leteckych nehod,
a proto jsou pravidla zarazeni na
cernou listinu leteckych dopraveti
Evropské unie prisna

,V souvislosti s témito udalostmi
jsme dospéli k zavéru, ze by bylo
vhodné prakticky seznamit naSe za-
méstnance s leteckou technikou, kte-
ra se nejcastéji pohybuje v naSem le-
tiStnim prostoru. Domnivame se, Ze
je v zajmu vSech mit na letisti dobre
pripravené profesionaly, ktefi dokazou
zvladnout sloZité situace.”

Ladislav OndFich, reditel
spolecnosti Jihoceské letiste,
reaguje na nedavné nehody
ultralightd, které vzIétly pravé
 Plané u Ceskych Budéjovic

,KdyZ uz jste se jednou naucili 1é-
tat, poznate, Ze je to daleko méné
(inavné nez fidit auto. Nemusite kaz-
dou vtefinu ddvat pozor na kocky, psy,
déti, semafory, dopravni znacky, mat-
ky s détskymi kocarky a obcany, kte-
fi viedou doprostred kfiZzovatky na
¢ervenou... Nikdo, kdo nezazil ten
skvély pocit po ranu v oblacich, sine-
dokdZe predstavit, jak volné se miize
citit pilot.”

William T. Piper, prezident Piper
Aircraft Corporation

Pripravila; NWT



Go se déje na ruzynskem letisti?

Tak kdopak to viastné léta?

Letisté Praha si objednalo rozsahly a dlouhodoby priizkum. Nezajimé se pouze o spokojenost lidi se stavajicimi
sluzbami, ale vyhodnocuiji se i Gidaje o narodnosti, véku, pohlavi, zaméstnani, dlivodu letu, frekvence pouzivani
letecké dopravy a dalSi sociodemografické tidaje. Na zakladé rozboru téchto (idaji je mozno vyprofilovat typického
zakaznika letisté a pak zacilit nabizené sluzby pfesné na jeho potfeby a poZadavky.

Ve svété takovéto kontinudlni priizkumy jsou standardni praxi, a tak Leti$té Praha, které se fadi mezi evropskou
top dvacitku, musi vykrogit stejnou cestou.

Vlyzkumné agentura STEM/MARK pfipravila v patndcti jazycich dotaznik, ktery ma dat odpovédi na otazky, co
zlepsit, co chybi a co je tfeba zavést a jak se presné trefit do otekavani zakaznikl letisté. VypInéni dotazniku
zabere zhruba 10 minut a vétSina dotazovanych miZe pracovat s jazykovou mutaci ve svém rodném jazyce.

V historii prazského letisté se jednd o prvni priizkum takového rozsahu a formatu. Prizkum probihé od dnora
2008 do konce roku 2009. Letos bude shromézdéno 17 tisic dotaznikii, pristi rok jesté o sedm tisic dotazniki
vic.

A co dosavadni priuzkumy prozradily?

Muz(i i Zen léta zhruba stejné, ale na jafe a na podzim se pocet muzii zvySuje, protoZe se 16ta za byznysem, a ne
na dovolené. Obchodnici v§ak tvofi jen tietinu cestujicich. Osm a piil milionu lidi z celkovych 12,5 milionu priléta
do Prahy soukromé. Na cestu do centra nejradéji voli taxik, méné uz vyuZivaji méstskou hromadnou dopravu
a jeSté méné osobni auto. (Proto tak ostré boje o taxisluzby na letisti — to jsou ohromujici penize.)

Tretinu pasazérii tvori Cesi, do Prahy nejvice cestuji lidé ve véku od 15 do 44 let. 12 procent cestuiicich jsou
studenti, ale jen 7 procent seniofi.

V letadlech roste podil byznysmenti, na letisti pribyva lidi, ktefi v Praze jen prestupuiji. Letisté se profiluje jako
prestupni bod pro cestujici z vychodu na zépad.

A pravé lidé, ktefi musi ekat v hale del$i dobu na dalSi spoj, nejvice postradaji prostory na odpocinek, moznost
wi-fi pfipojeni na internet a maminkam chybgji mistnosti s pfebalovacimi pulty pro péci o mimina. Pfiznivé jsou
hodnoceny Gistota letiSté a hladky pribéh odbavovaci sluzby a pasové kontroly. Kupodivu 3 procenta tdzanych
by uvitalo moZnost koufeni na letisti, ale toto préni zakaznik( vyslySeno nebude.

Statisticky prehled:
esi

‘

Britové 7,8%
Rusové 5,8%
Francouzi 5,5%
Zeny 48 %

muzi 52 %
fadovi zaméstna

manazefi 19%
podnikatelé 12%
studenti 12%

seniofi
soukromé cesty 66 %
pracovni cesty

7 tiskovych zprdv vybral OLDRICH STANEK, Al, foto: mis

Hodnoceni zam

V piedchazejicim Eisle Stripu jste se dozvédé-
li, pro¢ zavadime systém hodnoceni zamést-
nancii a co by mohlo byt obsahem konkrétniho
rozhovoru. Kromé uvedenych okruhu hodno-
ticiho rozhovoru jsme psali také o hodnoticich
kritériich. V tomto pokratovani cyklu &lankii
o systému hodnoceni zaméstnancii RLP CR,
s. p., se tedy podrobnéji zaméfime na kritéria,
podie kterych bude vas pracovni vykon hodno-
cen.

Jestlize chceme posuzovat vykon zaméstnance, mu-
sime nejdrive ur€it ukazatele, kterymi budeme vykon
hodnotit a které budou pfiméfené danym cinnostem.
Spravna volba ukazatel( odpovidajici charakteru ¢innosti
je jednim ze zékladnich predpokladl pro GspéSnost
priibéhu a vyuZziti vysledk( hodnoceni zaméstnancil. Tyto
ukazatele predstavuji hodnotici kritéria, tj. kombinace
znalosti, dovednosti, schopnosti a chovani, které za-
méstnanec pouziva pfi vykonu své prace a jsou nezbyt-
né k dosazeni cilli v souladu se strategickymi zaméry
podniku.

Hodnotici kritéria systému hodnoceni zaméstnancii
RLP CR, s. p., se &lenf na zakladni a volitelna. Tato
kritéria znamenaji standard vykonu a chovani hodno-
ceného zaméstnance, pomoci kterych méfime, zda
zaméstnanec spliiuje ocekavani, zda vyhovuje poza-
davkim a zda jeho pracovni vykon a chovéni je vyho-
vujici.

NiZe uvedena kritéria zpracovala pracovni skupina, kte-
ra byla vytvofena pro tcely implementace systému hod-

Serial pohled

(pokracovéni z minulé-
ho cisla)

Zahrnovala vystavbu od-

bavovaciho termindlu,

technického bloku vy-

hrazeného zejména sluz-
bam a prostiedk(im fizeni a zabezpeCovani leteckého
provozu a kontrole zabezpecovaci letecké techniky, ob-
jektil pFipravy posadek, technické pozarni a zdsahové
sluzby, nové VPD 07/25 v délce 3100 m a Sifce 45 m,
nového velkokapacitniho hangaru CSA (hangar F) a dal-
Sich pridruZenych objektii a staveb.

Z hlediska cinnosti dispecerskych slozek fizeni le-
teckého provozu §lo predevsim o zavedeni jednotnych
postupt platnych pro v§echny ¢lenské zemé RVHP. DalSi
organizacni Gpravy v oblasti ¢eskoslovenského civilniho
letectvi probihaly nasledné v souladu s postupujicim roz-
vojem leteckého provozu, respektive s prohlubovanim
¢innosti Statni letecké spravy. Prakticky na vSech exis-
tujicich dopravnich letiStich (Praha, Bratislava, Brno,
Ostrava, Karlovy Vary, HoleSov, Maridnskeé lazné, Liberec,
PieStany, Slia¢, Poprad a KoSice) byla provedena re-
konstrukce dispecerskych pracovist, aby v rdmci do-
stupnych technickych moZznosti byly pro tyto sluzby vy-
tvofeny co nejpfijatelné&jSi podminky.

Na letiStich bylo instalovano moderni radiové i své-
telné zabezpeCovaci a radionavigacni zafizeni. V daleko
SirSi mife se pfi fizeni leteckého provozu zacaly vyuZivat
radiolokatory ceskoslovenské vyroby. Podle mezi-
narodnich poZadavkil byla zahajena ¢innost riiznych pro-
voznich slozek a Gtvard, jako napfiklad letecka infor-
macni sluzba (LIS), technickd pozarnia zésahova sluzba
(TPZS), letecké pétraci sluzba (Search and Rescue —
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géstnanci RLP CR, s. p., —hodnotici kritéria

noceni do nadeho podniku, ve spolupraci s vybranymi
hodnotiteli.

Zakladni a volitelna kritéria

Zakladni kritéria bezprostfedné popisuji vykon sjed-
naného druhu prace zaméstnance na daném pracovnim
misté. Tato kritéria se budou u vSech hodnocenych za-
méstnancl hodnotit povinné. To znamena, Ze u kazdé-
ho zaméstnance se bude posuzovat plnéni ikali, jeho
pracovni isili, spolehlivost a vytrvalost.

Valitelna kritéria jsou kritéria, ktera blize popisuji vykon
sjednaného druhu prace zaméstnance. Hodnotitel v ram-
ci pfipravy na hodnotici rozhovor vybere miniméing 4,
maximalné 7 hodnoticich kritérii a pak s nimi seznami
hodnoceného zaméstnance. Samotna volba téchto kri-
térii je na hodnotiteli a méla by sledovat ur¢ité cile hod-
noceni. Jejich vybér vS§ak musi byt svazan s pracovni na-
pIni, kterou hodnoceny zaméstnanec zastava. Nelze ho
posuzovat podle kritérii, kterd nejsou v relaci s jeho po-
pisem pracovniho mista. Mezi volitelna kritéria patfi:
Schopnost feseni krizovych, zatéZovych situaci
vedeni lidi

komunikace

strategické mySleni

fymova spoluprace

Vlastni iniciativa a tvofivost

osobni rozvoj

Samostatnost (schopnost rozhodovat se nezavisle)
flexibilita

Drganizace prace

Schopnost uceni se

analytické mysleni

fozvoj jinych (schopnost vyutovat)
psany projev a mluveny projev
brientace na zakaznika

Kazdé z téchto kritérii je dale rozvedeno do nékolika
bodii, které uvadi pozorovatelné chovani, tj. jak se hod-
nocena znalost, dovednost ¢i schopnost projevuje a po-
znd. To usnadriuje jak vlastni proces hodnocenti, tak sta-
novovani cili a krok( pro dal$i osobni rozvoj.

Pét hodnoticich stupiiui

Skala pro hodnoceni pracovniho vykonu a pracovniho
chovani nabizi pét hodnoticich stupfidi v rozmezi od ,vy-
nikajici“ az po ,,nevyhovujici“. Kazdému stupni hodno-
ceni je pfifazen piktogram a charakteristika odpovida-
jiciho pracovniho vykonu a chovani. Pro hodnoceni se
budou pouzivat nésledujici stupné:

©
©
e

vynikajici, excelentni
Zameéstnanec vyrazné prekracuje standardni
Groven vykonu.

velmi dobry, nadstandardni
Zaméstnanec prekracuje ocekavani, prekracu-
je standardni Groveni vykonu.

standardni
Zaméstnanec splfiuje oéekavani, vyhovuije stan-
dardnim poZadavk(im, vyhovujici pracovni vykon.

dobry s vyhradami
Zameéstnanec odvadi témér standardni vykon,
v nékterych oblastech je nutné zlepSeni.

®
®

U volitelnych hodnoticich kritérii se bude dale uréovat
také i jejich vyznam, a to pomoci tfi Grovni. Jednotlivé
(rovné reprezentuji vyznam daného hodnoticiho krité-
ria na vykon zaméstnance, pfipadné jejich rozsah.

nevyhovujici
Zaméstnanec vyrazné nesplfiuje pozadavky,
pracovni vykon neni vyhovuijici.

RozliSujeme tyto iirovné vyznamu:

VWV (velky vyznam) = dané kritérium hodnoceni ma vel-
ky vyznam pro vykon préace na této pracovni funkci.
NV (normalni vyznam) = dané kritérium hodnoceni je
dalezité pro vykon prace na této pracovni funkci.

MV (maly vyznam) = dané kritérium hodnoceni ma
maly vyznam pro vykon prace na této pracovni funk-
ci.

Podrobnéjsi charakteristika a definice jednotlivych kri-
térii jsou popsany v dokumentaci systému hodnoceni
zaméstnanci BLP CR, s. p., kterd bude postupné zve-
fejiiovana na intranetovych strankdch naseho podniku.

V dal$im ¢ldnku o systému hodnoceni zaméstnancli
v naem podniku se budeme vénovat popisu procesu
samotného hodnoceni.

DPER

do historie rizeni letoveho provozu

SAR) apod. V ramci SLS byla zfizena vyvojova praco-
visté, kterd zajiStovala vyrobu specialniho zafizeni za-
bezpeCovaci letecké techniky, respektive technického
provozu letist. Tim se vytvofila moznost vybavit letisté
jednotcelovym elektronickym zafizenim a mechaniza-
Cnimi prostredky, které nebyly béZné dostupné.

K letovému ovérovani a sefizovani radionavigacnich
a zabezpedovacich zafizeni, zejména pfistavacich, byla
vyuZivana letadla vybavend specidlnim méficim a ka-
libraénim zafizenim. Predtim tuto ¢innost vykonavaly
letouny pouZzivané téZ k bézné dopravé osob. Od roku
1960 byla k tomuto G¢elu pouzivana Avia Av-14-32 po-
znavaci znacky OK-LCE, vyrobni ¢islo 703113, svého
Casu velmi popularni ,Emil“, ktery tuto €innost vyko-
néval az do svého vyfazeniv Cervnu 1977. Pak byl, jakoz-
to viibec posledni civilni ,Ctrndctka“ zapsand v éesko-
slovenském leteckém rejstfiku, odprodan do SSSR a ,,ve
funkci“ pIné nahrazen proudovym Jakem 40 OK-DHA
(pozdéji OK-DYA).

V roce 1962 byl dosavadni radiovy telegrafni provoz
zcela nahrazen modernimi dalnopisy. V radiotelefonii se
poprvé ozvalo pravidelné vysilani meteorologickych in-
formaci VOLMET, které nahradilo ptivodni telegrafické.
Slozky zabezpeCovaci letecké techniky se rozsifily o dil-
nu radiomechanikii. Kratkovinné kmitocty s typem vy-
silani A1 a A3 byly postupné zredukovany a jejich dal-
§i néplni ziistal vylu¢né pfenos provoznich zprav
namisto pdvodnich, tykajicich se pfimo fizeni letecké-
ho provozu.

Z hlediska radionavigacniho zafizeni doslo k dalSimu
rozsiteni sité nesmérovych radiomajakti NDB, pripadné
k modernizaci starSich, aby odpovidaly predpisim a po-
Zadavkdm na letecky provoz.

Po prvnich zkuSenostech s novymi ceskoslovenskymi

radiolokdtory RL-2 a RP-2 se napIno rozebéhla jejich
vyroba v narodnim podniku TESLA, coZ nasledné umoz-
nilo postupnou instalaci prakticky na vSech dopravnich
letigtich v Ceskoslovensku. B&hem provédéné general-
ni opravy bylo zménéno umisténi radiolokatoru RL-2 na
prazské Ruzyni. Ten byl, spolecné s RP-2, nové instalo-
van do kontejnerd. V oblastni radiolokaci zacal na letisti
v Ruzyni slouZit v provozu prototyp radaru OR-2. Signaly
od radiolokétor byly pfitom na dispecerska pracovisté

Skoda 1201 - prvni vadlo FOLLOW ME na prazské
Ruzyni

noveé prenaseny zemnim koaxialnim kabelem, ktery na-
hradil pdvodni radioreléové spoje.

K vyraznému zvy3eni kvality letovych provoznich slu-
Zeb doSlo v roce 1963, kdy byl do praxe zaveden Predpis
pro fizeni civilniho leteckého provozu (LS-1). V téZe dobé
byly rovnéz vydény radiotelefonni postupy a cesko-rus-
ko-anglicka letecké frazeologie uréena pro personal fize-
ni leteckého provozu a personal spojti. Od roku 1963
vyuzivali startéfi na letisti v Praze-Ruzyni ve sluzbé po-
prvé vozidlo (ékoda 1201) oznacené dobre viditelnym
napisem FOLLOW ME, které slouzilo k bezpe¢nému za-
vedeni letadel z pfilehlych pojezdovych drah na pfidéle-
na stani na letistni ploSe a naopak.

Pro bezproblémové zajiStovani naroénych éinnosti
spojenych s fizenim leteckého provozu byla velmi di-
lezita tésna spoluprace vSech zainteresovanych slozZek.
Nové zavadéna technika samoziejmé vyzadovala i znac-
né finan¢ni néklady a pfedevsim kvalifikované pracov-
niky. Pro Fizeni leteckého provozu i jeho technické za-
jisténi se pokracovalo v priibézném Skoleni nové
generace odbornikd, ktefi se na své budouci povolani
pfipravovali ve specidlnich kurzech ve vlastnim $kol-
ském stredisku.

1965 - 1968

Cinnost Stétni letecké sprévy ovlivnila zasadnim zpiso-
bem organizaCni vztahy a délbu odpovédnosti mezi pod-
nikovou sférou a vykonnymi ¢innostmi statni spravy
v oblasti ¢eskoslovenského civilniho letectvi. Nartist le-
teckého provozu a nové naroky na kvalifikaci leteckych
dispederil vedly k neustalé potiebé zvySovat jejich poc-
ty a zkvalitiovat vycvik.
Ing. MILAN CVRKAL, foto: archiv
(pokracovani v pristim cisle)
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Leto$ni, 15. roénik nejvétsi prezentace
letecké techniky v Ceské republice se
uskuteénil jiz poSesté na letisti v Brné-
-Tufanech ve dnech 6. a 7. zafi 2008.

Program tentokrat nesliboval cast
Zadné akrobatické superhvézdy, k nudé
vSak navstévnici sedmihodinového mara-
tonu leteckych vystoupeni diivod neméli.
Krasné letni pocasi pfilakalo v sobotu
i vnedéli kolem 50 tisic lidi. Organizace le-
teckého dne v soucinnosti organizatora
show, armady CR, policie, MHD i pracov-
nikd firem plsobicich na letisti v Brné byla
z pohledu navstévniki profesionalni.
Zaméstnanci RLP a pozvani hosté méli
moznost sledovat air show z terasy bu-
dovy TWR.

Program byl zahajen nizkym priletem
letounil arméady CR: L-39, L-159, Mi-24,
JAS-39 Gripen, A-319. Poté 2 x L-159
ALCA provedla simulovany letecky Utok
za vydatné podpory pyrotechnickych
efektli. Do té chvile dobfe utajené sté-
decko srn psychicky nevydrzelo a pred-
vedlo prekvapenym organizétoriim ne-
planovanou sportovni vliozku. Sokolnik
Pepa vyreSil prekérni situaci domluvou.
Pro tentokrat.

Na blankytném nebi byly k vidéni prou-
dové letouny Alpha Jet z Francie, J-22
Orao ze Srbska, F-16 z Belgie a Ceské
gripeny a alky. V pomérné pocetném za-
stoupeni kategorie skupinovych vystou-
peni defilovaly Srbské hvézdy na stro-
jich 5 x G-2, polské Iskry na 4 x TS-11,
v Brné premiérova Krila Oluje na 6 x
Pilatus PC-9 z Chorvatska a OCovsti
Bacovia ze Slovenska, stalice ¢eskych
air show, na vétronich L-13 Blanik. Do
této kategorie patfila také vystoupeni
5 x AN-2 i Kindernayilv Létajici cirkus,
ktery mj. predved| premiéru historické
fresky z poslednich okamzik(i Zivota
slavného letce barona von Richthofena.
Vrtulniky W3-A Sokol, Mi-24 a Sea King
z Belgie se prezentovaly vétSinou jed-
noaktovkami ze Zivota zachranard.

Pro vSeobecné letectvi byl provoz na le-
tiSti po oba dny omezen zpravou NOTAM,
pravidelné linky a chartery létaly bez ome-
zeni atvorily plisobivou kulisu programu.
Rizeni na vézi zvladla na jednicku nej-
mladsi generace brnénskych fidicich le-
tového provozu.

TeCkou za CIAF byvé hangar-party, set-
kani pilotii a organizatord po skonéeni
programu v nedéli navecer, kde se vy-
hlasuji rGizna ocenéni apod. O tom si mii-
Zete precist na www.airshow.cz.

A taky se tam Suska, kde*by asi mohl
byt CIAF pristi rok. Co myslite, kde bude?

Text a foto: JAN SYNAK, SLNS Brno

Kindernay 4 ; Sea King
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