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Zaznélo na grémiu generalniho feditele

Uednim z cilG v nasledujicim obdobi bude racionalizace tvorby vnitropodnikovych pred-
pisti, ktera odstrani prebytecny text a umozni vhodnou absorbci kli¢ovych ustanove-
ni norem. generdlni feditel Ing. Jan Klas
Priimérny denni provoz v éervnu (do 24. 6.) ve FIR Praha ¢inil 2080 pohyb(i, rekord-
ni provoz za jeden den predstavoval 2226 pohybl.  feditel DPRO Ing. Jan Stindl
Podle informaci provozovatele letiSté Karlovy Vary se ocekdva ukon&eni stavby nové-
ho odbavovaciho terminélu v poloviné roku 2009, podle provedenych rozvojovych
studii se v roce 2012 odekava dvojndsobny objem provozu i odbavenych pasazéril
oproti soutasnému stavu. vedouci SLNS Karlovy Vary Ing. Michal Brabec
Natrovni statii byla 12. 6. 2008 podepsana Dohoda statii na postupu vypracovani
Dohody FAB v ramci Memoranda o porozuméni. Cely proces by mél byt z hlediska
mezindrodniho préva zavrSen v listopadu 2009 podpisem Dohody o funkénim bloku
vzdusného prostoru ve stfedni Evropé. feditel DPRM Ing. lvan Hubert
Nawpristim GGR, které se bude konat ve stfedu 24. 9. 2008, vystoupi s prezentac fe-
ditel pro korporétni zaleZitosti spole¢nosti Skyguide pan Francis Schubert. Prezentace
je vénovana aktivitam spolecnosti kratce po nehodé letadel nad Bodamskym jezerem
v roce 2002 a analyze ¢innosti jednotlivych atvard.

vedouci KGR z p. JUDr. Richard Klima

/ dopisu generalnimu rediteli

S potésenim jsem pfijala vade pozvani a zG¢astnila se setkani se zaméstnanci RLP
CR, s. p., v Jendi. Moznost setkani s kolegy, kte¥ nyni aktivng pracuji na nasich mis-
tech, jsem ocenila nejen ja, ale i ostatni diichodci. Soucasné bych chtéla podékovat
pani Marii Prazakové, ktera pro nas kazdorocné pripravuje kulturni zéjezd, kde se radi
setkdvame. S priibéhem téchto akei jsme byli vzdy spokojeni.

Prejeme Rizeni letového provozu CR, s. p., stdle mnoho Gspéchi pi pinéni ndrog-
nych tkol(, a také aby se nynéjsi aktivni pracovnici, az budou v diichodu, dockali od
nastupujici generace moznosti osobné se setkdvat stejné jako ji méme my.

ZDENKA VANECKOVA, diichodkyné
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acovni vyroci zaméstnanct RLP CR, s. p.

V letnim dvoutisle pfinaSime seznam
zaméstnancu, ktefi dosahnou kulatého
vyroti nepreruSeného pracovniho pomé-
ru u RLP v &ervenci 2008:

Vlastimil Hradil, vilp Il - SC,

oddéleni ASM/FIC 45 let
Jan'Kulveit, ing., metodicky pracovnik

LNS, oddéleni postupti LNS 40 let
Zdeneék Hradil, supervizorna TS |,
oddéleni zabezpecovaci letecké

techniky Brno 30 let

Hana Vopalecka, uklizecka,
ekonomicko spravni referat SLNS
Karlovy Vary 30 let
Hana Kohoutova, operatorka pfijmu
dat, oddéleni letovych dat 30 let
Ivan Bukatek, ing., vedouci odborny
referent specialista, oddéleni spravy

majetku 25 let
Jifi'Lané, samostatny odborny

referent specialista, oddéleni

vzdélavani LNS 25 let

Milan Vondra, ing., inspektor ZLT,
oddéleni auditu 20 let

Stanislav Cerny, PhDr., vedouci
oddéleni rozvoje lidskych zdroj(,
oddéleni rozvoje lidskych zdroji 15 let
Rlena Spiritova, stréZnd, oddéleni
spravy majetku 15 let

V srpnu leto$niho roku k jubilantim
pfibudou:

Uelena Bouskova, ing., ekonom
specialista, oddéleni Gcetnich

operaci 30 let
Uan'Stindl, ing., feditel divize
provozni, ekonomicko spravni
referat DPRO 25 let

Alena Winterova, operétorka pfijmu
dat, oddéleni letovych dat 20 let
Pavel Zourek, pracovnik Udrzby
ZLT II, oddéleni radiolokacni bod
Buchtilv kopec

Viadimir Drvota, vilp Il - WS,
oddgleni IFR

Tomas Smehlik, s¥p 11, oddgleni
APP/TWR Praha

20 let
20 let

15 let
Blahopiejeme!

Stravovani v IATCC — dprava cen od 1. 7. 2008 a zména vySe pfispévku zaméstna-
vatele zaméstnanciim. Podrobnosti jsou na nasténce na podnikovém intranetu. red
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Hlavni ikol: sniZeni nakladu na provoz stiediska

Ing. Michal Brabec, novy vedouci strediska letovych navigaénich sluzeb v Karlovych Varech, poskytl redakci v kratkém rozhovoru zakladni informace
tykajici se jeho pracovniho, ale i soukromého Zivota.

0d 1. ledna leto$niho roku jste byl jme-
novan vedoucim strediska letovych na-
vigacnich sluZeb v Karlovych Varech.
V jakych funkcich jste pracoval pred-
tim?

Do na$eho podniku jsem nastoupil po-
¢atkem roku 1992 a licenci fidiciho le-
tového provozu pro stanovisté APP/TWR
Karlovy Vary mam od (inora roku 1993.
Pfed jmenovanim do funkce vedouciho
stfediska jsem byl ¢lenem CISM tymu.

Jaké jste mél predstavy o své nové
funkci a jaka je realita?

S urgitou predstavou jsem samoziejmé
do funkce nastupoval a realita neni zas
tak odlisnd. JelikoZ pfiblizné polovinu své
pracovni doby stale vénuji praci fidiciho,
tak trochu bojuji s administrativou a né-
které tkoly pak feSim na posledni chvili.

V personalni oblasti nemate problémy?

Dlouhodoby nedostatek fidicich le-
tového provozu se ndm snad podafi od-
stranit na konci pfistiho roku. Stanovisté
ma v zékladnim kurzu dva adepty. Po vy-
cviceni téchto uchazeci dojde k naplné-
ni planovaného poctu zaméstnanc.

Zménily se v posledni dob€ v néjakém
sméru poZadavky na vase stredisko?

Ve funkci jsem velice kratkou dobu
amohu tedy téZko posoudit odliSnost po-
Zadavki kladenych na stiedisko v minu-
losti a nyni, snad jen ze posledni dobou
je kladen velky diiraz na snizeni néklad(
na provoz strediska.

Chystate do budoucna Léiaké zmény?
V souladu se zadénl’wwkolu na racio-
nalizaci poskytovani Ietc1 ych provoznich

Ing. MICHAL BRABEC
narozen: 11. 4. 1967

rodina: manZelka Zuzana

a dcera Katerina

volny ¢as: cestovani (hory

i pamatky), jizda na motorce
(BMW F650GS)

sport: basketbal, volejbal, lyZe,
horské kolo, turistika

oblibena literatura: valecnd
literatura, sci-fi

oblibené divadlo: Divadlo Jéry
Cimrmana

nejmilejsi filmy: ceské filmy

Z posledni doby (Hrebejk,
Ondficek, ...)

gurman: nikdy neodmitnu ryby,
mam rdd morské i sladkovodni

sluzeb na regionalnich letiStich byl usta-
ven expertni tym, ktery se bude touto pro-
blematikou zabyvat, a vysledky této €in-
nosti se urcité promitnou do chodu
stfediska. Jak vyrazng, je ovsem dnes jes-
té predcasné posuzovat.

Jaké typy letadel a z jakych destinaci
Iétaji do Karlovych Vari?

V soucasné dobé zajistuji letecké spo-
le¢nosti CSA a Aeroflot pravidelné spo-
jeni s Moskvou a Petrohradem. Na tyto
lety jsou v pfevazné mife nasazovana le-
tadla A320. Na dovolenou se pak od nas
mohou cestujici vydat do egyptské
Hurghady, tuniského Monastiru, turecké
Antalye a feckého Rhodosu a Heraklionu.
K témto cestdm se vétSinou vyuziva slu-
Zeb letadel fady B737. Od letoSniho Cerv-
na jsou pak dohodnuty charterové lety
do ukrajinského Mariupolu, a to letadlem
An-140. PFisti rok se pak s nejvétsi prav-
dépodobnosti budou moci pasazéri
z Karlovych Vari pfepravit do Bulharska
a Cerné Hory.

Jinak je celkové patrnd zména skladby
pfilétavajicich letadel, kdy je sportovni
a turistické Iétani stale vice nahrazovano
pravidelnou a charterovou dopravou a vy-
razné naristaji obchodni lety.

Vzhled a vybaveni letisté se v posledni
dobé velmi zménily ...

Karlovarsky kraj, vlastnik karlovarské-
ho leti§té, v posledni dobé vyrazng inves-

P

toval do drahového systému a do rekon-
strukce stavajici odbavovaci budovy.
V soucasnosti probiha vystavba nové od-
bavovaci budovy s modernimi a kom-
fortnimi prostory pro odbaveni cestujicich
a poskytovani souvisejicich sluzeb. Po-
dle prognoz, které si provozovatel (Letisté
Karlovy Vary, s. r. 0.) nechal zpracovat,
v pfistich letech vyrazné vzroste pocet
pfepravenych osob. S tim je spojen plan
rozvoje karlovarského letisté, kde se po-
Citd s dalSimi velkymi investicemi do zkva-
litnéni poskytovanych sluzeb.

Nechate na zavér rozhovoru nahlédnout
Gtenare do soukromi?

Vyristal jsem v MniSku pod Brdy, kde
jsem mél i po ukongeni studif na VSSE
v Plzni pracovat v mistnich kovohutich.
Jenze pred zavrSenim devitimésicni vo-
jenské sluzby, na kterou jsem nastoupil
v roce 1991 do Karlovych Vari, se zmé-
nil viastnik tohoto podniku, nésledovala
reorganizace a moje planované pracov-
ni misto bylo zru$eno. Pfi hledani zamé-
stndni mé zaujala nabidka na praci
fidiciho letového provozu na karlovar-
ském letiSti s pfislibenou moznosti ab-
solvovani kurzu sportovniho pilota. Z té
sice seSlo, ale zase jsem poznal zajima-
vou a odpovédnou praci a spoustu pfi-
jemnych lidi, ktefi se vSeobecné v letec-
tvi vyskytuji.

MICHAEL SEDLAGEK
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Dne 16. 6. 2008 se na praZské Julisce konal XV. rocnik atletického Memoridlu Josefa
OdloZila. S ¢islem 60 je na snimku Francouzka Guéganovd, vitézka tohoto béhu na
800 m mis

Aktudlné z regionalnich letist

Vedeni Brna chce navrhnout Jihomoravskému kraji, aby pojmenoval leti§té v Brné-
-Tufanech po slavném fyzikovi Ernstu Machovi, ktery se narodil v Chrlicich. Mach byl
nejen vyznamnym fyzikem, ktery ovlivnil letectvi, ale také se narodil v domé, ktery je
jen nékolik kilometrd od souc¢asné pristavaci plochy. Navrh na nové jméno brnénskeé-
ho leti$té zavrsil oslavy Machova 170. vyroci narozeni.

Letisté Leose Janacka v Mo$nové na Novojicinsku zprovoznilo celou vzletovou a pris-
tavaci drahu. Rekonstrukce trvala devét mésic a letiSté za ni zaplatilo téméF 115 mi-
lionG korun. Modernizovana draha dlouha tfi a ptil kilometru umozni lety pfi nizké do-
hlednosti.

Po'Cesku se zatim Iétd pravidelnymi spoiji z Ostravy a Brna do Prahy. To je viak pod-
le Asociace regiondlnich leti§t CR, ktera nedavno vznikla, médlo. Rada by proto tra-
dici vnitrostatniho Iétani oZivila. Asociaci zalozila LetiSté Ostrava, Jihoeské letisté
Ceské Budgjovice a statutdrni mésto Hradec Kralové. Jejich cilem je vzdusné propo-
jeni téch velkych mést, ktera jsou Spatné dostupna po silnici, a pozdéji i jejich letecké
napojeni na zahranicni destinace. red

I
Aktivity pripravované ve fitcentru IATCC

Dovolte, abych vdm predstavil, alespori v kratkosti, nékteré z naSich aktivit, pfiprave-
nych pro vasi spokojenost ve fitcentru RLP. S vyraznym ptisp&nim personélniho od-
dglenf jsme pro zajemce zdravého Zivotniho stylu otevreli Skolu zad, jejiZ prvni béh
bychom radi spustili v z&F tohoto roku. Skola zad je soubor 5 lekci, pfi niZ se v kaz-
dé z nich béhem teoretické ¢asti dozvite zakladni principy, stavbu a funkci zad a v ¢as-
ti praktické pak r(iznd cviéeni zamérend na jednotlivé asti zad a riizné cvicebni po-
miicky. Lekce jsou vedeny instruktorkou fitness Mgr. Katefinou Srbovou. Bliz§i
informace a program jednotlivych &asti Skoly zad si jiz méZete prohlédnout na nastén-
ce podnikového intranetu nebo se pfimo informovat ve fitcentru.

Pro ty, ktefi se chtéji nadéle zlepSovat ve squashi a zaséhnout do ligového poradi,
mame pfipraveny tréninkové jednotky s profesiondlnim squashovym trenérem pfimo
ve fitcentru RLP. Tréninkové jednotky budou minimainé ve dvou &i tithodinovych blo-
cich. Predstavime vam i firmu Davies, ktera se zabyva vSim, co ke squashi patfi, a pfi-
pravila si pro vés specidlni program a nabidku. Obé aktivity bude mozné pIné hradit
z FKSP. 0 dalSich zménach a pfipravovanych projektech vas budeme brzy radi infor-
movat. PETR A. CERVENKA

Squashova liga v nasi budové v Jenéi pokradovala druhym kolem nultého roéniku az
do 30. ervna 2008. Vitézem tohoto kola se stal opét ,,Robo*“ Jamrich z ACC. Do bojil

te na http://info.ans.cz/squash/.

MARTIN STEPANEK

Objektiv

Audit Fizeni bezpecnosti

V kvétnovém ¢isle byla uvedena informace o tspéSném ukonceni 2. periodického au-
ditu fizeni jakosti dle ISO 9001. R&d bych zd(raznil, Ze timto aktem se prakticky za-
vrSilo diileZité obdobi budovani a vyuzivani ISQMS (integrovaného systému fizeni bez-
pecnosti a jakosti) v naSem podniku. Uvedeny audit byl totiz posledni pfed povinnou
recertifikaci systému Fizeni jakosti, kterd probé&hne pfisti rok a pfinese vyrazné zmé-
ny soucasného systému.

0d roku 2001, kdy podnik ziskal prvni certifikaty jakosti, se vyrazné zménilo spole-
¢enské vnimani problematiky bezpecnosti a trvale dochdzi i ke zménam v poZadav-
cich na jakost poskytovanych sluzeb. Legislativni tlak EU zvySuje poZadavky na trans-
parentnost a priikaznost rovné bezpecnosti a jakosti a efektivity jejich fizeni
u jednotlivych poskytovatelli letovych navigacnich sluzeb. Dlraz je nyni kladen i na
kontinuitu poskytovani sluzeb a obchodni efektivitu podniku. Je tedy zapotfebi provést
prezkoumani a revizi ptivodné navrzeného systému a aktualizovat jej v souladu s no-
vym strategickym pohledem.

Audit také potvrdil nékteré, bohuZel znamé, skutecnosti. StéZejni sluzba podniku,
fizeni letového provozu, se poskytuje s absolutnim respektem k platné legislativé, coz
v8ak vede nékteré zaméstnance provoznich i neprovoznich atvard k mylnému dojmu,
Ze je timto ucinéno zadost i poZadavkiim na bezpecnost a jakost sluzeb. VyZadovani
pInéni dalSich povinnosti v systému jakosti proto pochopitelné chapou jako néco
umeélého, protoze maji dojem, Ze vSechno, co je potreba, uz délaji. V tom vidim pfici-
nu jejich ponékud povrchniho pfistupu k celé problematice ISQMS. K tomu jisté pfis-
piva i fakt, Ze za fizenim jakosti nevidi spolecny zajem podniku jako celku, ale spis$ izo-
lovany zajem jen nékolika (certifikovanych) dtvard.

Hlavni ocekavané zmény v Fizeni jakosti

Nabizi se tedy otézka, jaké hlavni zmény se oCekavaji v fizeni jakosti. V soucasné dobé
probihd dokongovani revize norem ISO 9001 a ISO 9004, kdy zejména druha norma
zasadné méni poZadavky na fizeni. Ze znéni pfisluSné kapitoly Nafizeni ES €. 2096/2005
vyplyva, Ze v provozu se bude jednat o dlouhodobé zlepSovani fizeni procesti a souste-
déni na kritické oblasti sluzeb. \/ prostredi RLP CR, s. p., probihd zlep$ovani systému
fizeni jakosti priibéZné — aktudlné doslo ke sjednoceni drivéjSich 3 certifikatli jakosti do
jednoho, je pripravovana zména systému sebehodnoceni a vyuzivani metodiky hodno-
ceni ISRS7. Hlavni zména vSak spocivd v rozsifeni plisobnosti revidovanych norem ISO
i do neprovoznich Gtvard, kde je zapotiebi zménit chapani fizeni jakosti jako formalni zale-
Zitosti, s aktivnim uplatfiovanim procesti Risk Based Management. Pro fizeni jakosti pro-
jektil budou ve spolupraci s DPLR zahdjeny kroky k implementaci SO 10006.

ZvySujici se naroky
Je namisté dodat, Ze naroky na fizeni bezpecnosti a na né navazujici audity bezpeg-
nosti trvale rostou, coZ je patrné zejména v porovnani s naroky uplatfiovanymiv dobé
prijeti ISQMS. Podporuji se harmonizované pfistupy celkového managementu a fizené
pristupy ke kritickym problém@m. Dilraz je kladen na zpracovani studii bezpecnosti,
bez kterych nema byt zadny systém (ani jeho zména) uveden do provozu. | v letoSnim
hodnoceni agentury EUROCONTROL nas podnik obstél jako ,.confident adopter®, tedy
dosahl nejvyssi Grovné hodnoceni. Od roku 2009 vSak dojde ke zméné hodnoceni ve
smyslu zvyraznéni pozadavk( v oblastech, kde spolecensko-politicka objednévka, eko-
nomické vazby i vlivy souvisejici s ochranou Zivotniho prostredi vytvéreji tlak na vy-
sokou efektivnost, spolehlivost a bezpecnost sluzeb. S tim souvisi i poZadavek na vy-
sokou troveri ochrany podniku. Rovnéz se projevi dlisledky chystanych norem EASA
i aktudlné pfipravovaného ,Statniho programu bezpecnosti“.

Svatopluk Halen, DPRM

Rozlouceni

Ing. BEDRICH KOUCKY. Mnozi jsme se s nim potkava-
li jiz od za&atkl jeho pracovni kariéry v RLP, ktera zapo-
¢ala 1. 4. 1975. Ostatni jsme jej poznavali v priibéhu let
dalSich. Pan ing. Bedfich Koucky vénoval celd 1éta strave-
na v naSich fadach vypocetni technice, zacinal jako ve-
douci technik tehdej$iho vypocetniho stfediska Jeneé
a pred odchodem do starobniho diichodu v lednu 2008
pracoval jako technik v oddéleni kancelarské vypocetni
R techniky.

Mezi jeho zaliby v soukromém Zivoté patfily zejména fo-
tografovani, vazna hudba a nesmime zapomenout na jeho mi-
lovanou chatu, kde hodlal stravit podzim svého Zivota.

Jako blesk nas vSechny zasahla zprava, Ze nas nas byvaly kolega dne 20. 6. 2008
néhle opustil. Posledni rozlouceni probéhlo 30. 6. 2008, ale pro nés z(istane v srd-
ci Gicta a vzpominka na nezapomenutelného ¢lovéka navzdy.

Spolupracovnici OKVT
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Porota udelila ceny za fotografie

0Odborna porota (na snimku Véclav Jukl
a Jifi Pekarek) posoudila vSech 100 fo-
tografii prihlasenych do fotosoutéze
zaméstnancii RLP CR, s. p., a vybra-
la z nich pét vitéznych.

Prvnicenu zatéma ,3L" ziskal, stejné
jako v predchozich tfech rocnicich,
IVAN HOLOBRADY (DPRO), tentokrat
za snimek Kokpit. Stejnému autorovi pfipadla i zvlastni cena
poroty za Jeneéské rano.

Prvni cena za téma Fizeni letového provozu a volné téma pfi-
padla OLIVERU KNAZiKOVI (CL) za Duhu, druhé cena za véech-
na tfi témata patfi ROMANU NEDBALOVI (DPRO) za snimek
s nazvem 2 + 1 a tfeti cenu ziskal Stanislav Cerny (DPER) za
Londynsky Tower Bridge v 21. stoleti.

Ostatni vitézné fotografie a seznam autord, jejichZ snimky byly
vybrany na putovni vystavu, pfineseme v zéfijovém ¢isle naSe-
ho Casopisu. mis

Ivan Holobrady: Kokpit

Deti ze zakladni Skoly v Jenci

V/ prvnim pololeti tohoto roku se naSemu podniku podafilo vy-
fadit starSi vypocCetni techniku, kterou jsme se rozhodli véno-
vat na vécné sponzorské dary. Zajemct bylo hned nékolik,
mezi nimi i Z&kladni Skola a Matefska Skola Jene¢, které ob-
drZely celkem 5 pocitacl a 10 monitord k vyuZiti pro moder-
ni vyuku. Chystali jsme se do Skoly vyrazit a pfesvédcit se, Ze
technika détem dobre slouZi, vtom zazvonil telefon a pani fe-
ditelka Irena Stépankova nés zvala do $koly jako externi hod-
notici porotu détské soutéze. Déti mély za kol vytvofit kolaz
z obréazk(, fotografii a informaci o vybrané evropské zemi a krat-
ce svlj vytvor predstavit, jako by prodévaly zdjezd do této
zemé. NaSim (kolem zase bylo vybrat ty nejhez¢i z kolazi.
Rozhodovani bylo tézké, nebot vSechny déti byly nesmirné $i-
kovné, a nékteré dokonce prokézaly i prodejni dovednosti.
za které byly déti odménény nafukovacimi sportovnimi potre-
bami na prazdniny. Zaroven jsme méli i skvélou Sanci vidét,
jak na$e darovana technika détem slouzi, nebot k vyhledavani
(dajli na své koldze déti pouzivaly pravé naSe pocitace. Myslim,
Ze fotografie hovoff za vSe.

Text a foto: NWT

,Dopravni sektor nyni stoji pred vel-
kymi vyzvami. Musime najit rovnovahu
mezi riistem dopravy a svétového ob-
chodu na jedné strané a snizenim emi-
si sklenikovych plyni a omezenim
zavislosti na ropé na strané druhé.”
Jack Short, generalni tajemnik
Mezindrodniho dopravniho
fora ITF 2008

»Mam podezreni, ze mnohé letecké
spolecnosti, jeZ se potykaly s problé-
my v dobg, kdy palivo stalo pod 100
USD za barel, nebudou schopny uci-
nit potfebnd opatreni, takze uvidime
dalSi bankroty.”

Willie Walsh, generalni reditel
British Airways

»Ceny letenek po Evropé se dostaly
na historické minimum.*

Josef Trejbal ze spolecnosti

Asiana

,KdyZ jsme ceny obdrzeli, myslela
jsem si, ze jde o preklep.”

Véra Janicinova, reditelka letenek
ve Student Agency, v reakci na to, Ze
napriklad lety z Vidné do Asie se daji

S poplatky poridit i za zhruba deset
tisic korun

,Lidi ten poplatek nemaji radi, navic
si mysli, Ze si ho vymyslime my.“

Pavel Zika z agentury

Jjedu.cz. k tomu, Ze poplatky

u samotné letenky mohou byt az

0 nékolik set korun levnéjsi nez

u kompletniho zdjezdu

»0dbornici odhaduji, ze zavedeni
sjednocenych sektoril fizeni letového
provozu nad Evropou, které by nere-
spektovaly hranice jednotlivych stét,
by mohlo pfinést dspory na palivu do-
sahujici v priméru kolem osmi pro-
cent.”

Daniela Hupakova, miuvéi CSA

,Kdyz jsme zacinali, parkovalo u nas
tak do tficeti aut mésicné. Ted je to
v prtiméru 200 az 300 aut.”

Petr VojiF, provozovatel
soukromého ,,zahradniho*
parkovisté pobliZ Letisté Ruzyné

.Nejlepsi cestou k otevrenitras z le-
tisté Heathrow do Spojenych stétil se
jevi aliance mezi leteckymi pfepravei.”
Graham Pickett, partner spolecnosti

Deloitte UK, ktery se zaméruje na
problematiku leteckého primyslu

,KdyZ jsme s bratrem postavili prv-
ni letajici stroj schopny prepravit
¢lovéka, mysleli jsme, Ze predstavuje-
me svétu vynalez, ktery prakticky zne-
mozni budouci valky.”

Orville Wright, 1917, spolutvirce

prvniho letadla tézsiho nez vzduch
Pfipravila: NWT



které produkuji stile méné thku a spalin, na druhé strané ale provoz stale sili a letadel ve vzduchu pFibyva. Dnes
uz jen pamétnici mohou vzpomenout, jaky ,kraval” tropila sovétska TU 104 a TU 137 pfi startu. Nebo pravidelné
motorové zkousky na ploSe pfed hangarem F o plinoci. To se tfasla okna Siroko daleko.

Plivodni vesnicky kolem leti§té se rozrostly o dal$i obytné budovy, a dokonce vyrostla nové satelitni méstecka.
Pochopitelné obyvatelé z lokalit zasazenych hlukem letecké dopravy s obavami sleduji rostouci provoz ruzyriského

letiSté a protestuji proti dalSimu rozvoji tohoto vzdu$ného pfistavu.

Vedeni leti$té se snazi celou fadou protihlukovych opatfeni zmirnit dopady hluku na obyvatelstvo. V letech
2004-2007 bylo investovano 72 milién( korun na instalaci specialnich protihlukovych oken a stfech. Smérem
k provozovatel(im jsou uplatfiovany hlukové limity letadel a letadla, kterd konstrukéné nespliiuji tyto limity, na
Ruzyri nesmi. V letecké informacni pfirucce jsou publikovany postupy pro piloty, které maji omezit produkci hluku
motor{i béhem pfiblizeni i odletu a také pfiblizovaci a odletové traté. Jsou dodrZovéna i pravidla pro omezeni
provozu v noénich hodinach. Aby leti$té udrzelo prehled o dodrZovani publikovanych protihlukovych postup,
musi mit v ruce nastroj na méfeni trovné hluku skutecné dOpada]ICIhO nazem.

K tomuto méfeni se pouZivd novy monito-
rovaci systém ANOMSS, ktery kontinualné méri
hluk z leteckého provozu a monitoruje letové
traté letadel. Tento sofistikovany systém patfi
ke svétové Spicce. Tvofi jej 13 stacionarnich
stanic véetné 13 meteorologickych stanic, dvé
mobilni méfici stanice, server pro zpracovani
namérenych dat a velmi moderni software.

VSechny méfici stanice lezi ve vybranych
lokalitach v okoli LetiSté Praha a jejich umisténi
predchazely podrobné analyzy tak, aby méreni
mélo dostatecnou vypovidaci hodnotu. Stejny
systém vyuzivaji napfiklad letiSté Heathrow,
Gatwick ¢i Stansted ve Velké Britanii.

ANOMS8 nepretrzité monitoruje hluk a zaznamenava priivodni meteorologické podminky. Namérené tidaje jsou
pak propojeny s jednotlivymi lety. Sou¢asné jsou zaznamenavany letové traté v okruhu dosahu radarového systému
apomoci tzv. ,track monitoringu* je kontrolovéan priibéh leteckého provozu. Sprava Letisté Praha tak muize presné
kontrolovat hranice hlukového pasma, dodrzeni hygienickych limitdl hluku z leteckého provozu a dodrzeni
predepsané drahy a postupi letd. Staciondrni stanice jsou umistény v obcich Jene¢, Cerveny Ujezd, Unhost,
Pavlov, Hostivice, Dobroviz, Knézeves, Horoméfice — stfed obce, Pfedni Kopanina, Horoméfice — jihovychodni
okraj obce, Repy, Bila Hora, Suchdol.

Zobrazeni systému ANOMS8

Pro podporu pozitivni motivace dopravct k ohleduplnosti k Zivotnimu prostiedi s dirazem na otéazku hluku

vyhlésila Spréva LetiSté Praha ve spolupréci S §est0u méstskou Casti od kvétna do Iistopadu uz druhy roénl’k

v listopadu 2008. V kvétnu bylo hodnoceno 15 spolecnosti a zvitézila letecka spolecnost Austrian Airlines
v kategorii proudova letadla i v kategorii turbovrtulova letadla.

OLDRICH STANEK, A/

Materidl pouZit z tiskovych zprav Spravy Leti§té Praha a www.planes.cz, foto: www.pl&nes.cz
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Dynamicky rozvoj v souladu s potfebami obyvatel a pod-
nikateld v Jihoeském kraji a ziskani statutu mezinarodni
verejného letiSté v roce 2010 je zakladnim cilem pred-
stavitel[] akciové spoleénosti Letiété Ceské Budéjovice

tavaci drahou o rozmerech 2500x80 metril, které preslo
do majetku kraje v roce 2006, intenzivné realizuje prvni
Cést své pfemény na letisté regiondiniho typu. Letisté
ma v soucasnosti postaveni nevergjného mezinarodniho
letiSté kategorie 4C, pro lety VFR ve dne.

Serial pohled

(pokracovani z minulého
cisla)

Béhem ni doSlo mj. k pro-

dlouzeni stavajici VPD

13/31 severozapadnim

smérem 01000 m na cel-
kovou délku 2620 m a k jejimu rozSifeni ze 40 na 45 m.
Dale bylo rozhodnuto o vystavbé nové VPD, kterd méla,
prozatim Castecné, prevzit provoz ze stale vice pretéZo-
vané VPD 04/22. Kromé této planované akce bylo na
Ruzyni instalovano nové zabezpecovaci a svételné vy-
baveni a nové pak byly zavadény sovétské pfiblizovaci
radiomajaky KRM/GRM (tzv. ,Matérik“), kterymi byly na-
sledné vybaveny i VPD dalSich dopravnich leti§t. Tato
zarfizeni, sovétska obdoba systému ILS, byla po nékoli-
ka letech provozniho vyuZivani nahrazena pravé timto
zapadnim systémem.

1957-1960

Pocatek druhé poloviny padesatych let minulého sto-
leti je charakterizovan nékolika udélostmi, které mély
zésadni vliv na dalsi rozvoj ¢eskoslovenského i své-
tového letectvi. Z celosvétového hlediska doslo k za-
héjeni provozu dopravnich letadel s proudovymi mo-
tory, coz s sebou mj. pfineslo dvojndsobné zvySeni
cestovni a pristavaci rychlosti, pfepravnich vykonii, na-
bizené sedadlové kapacity atd. Z pohledu ¢eskoslo-
venského civilniho letectvi pak diky postupnému uvol-
novani mezinarodniho napéti dochazelo ke zlepSeni
podminek pro dal$i rozvoj tohoto dopravniho odvétvi.
Zahajeni provozu letadel s proudovymi motory, repre-
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ceskobudejovickeho letiste

ol
Na jednani Podvyboru pro letectvi a kosmonautiku
Parlamentu CR dne 20. &ervna 2008 prezentoval feditel
letiSté ing. Ondfich obchodni ziméry a dozoréi radou
odsouhlasené milniky rozvojovych aktivit. V prvni fadé
se jednd o vystavbu nového terminélu pro cestujici v sou-
ladu s podminkami schengenského systému, ktery vzni-
ka ve spolupraci s architektonickou kancelari Nikodém
a partnefi. Bude schopen zajistit bezproblémové odba-
veni 330 000 pasazérii za rok. To je predpokladany po-
¢et cestujicich, ktefi by mohli letiSté pouzivat v ramci

spadové oblasti pro pravidelnou i nepravidelnou letec-
kou dopravu po roce 2011. Tyto plany jsou realné, a to
i s ohledem na vzdalenost a dostupnost ostatnich letist
v Ceské republice i Rakousku, které v sougasnosti oby-
vatelé kraje pro své cesty do zahrani¢i pouZivaji: Praha
140 km, Brno 186 km, Linec 92 km.

Postaveny budou také nové budovy pro letiStni hasi-
Ce, technické prostredky drahové idrzby a letiSté bude
kompletné oploceno. Z hlediska kapacity ocekava letis-
té maximalné 20 pohybl denné zejména se stroji typu
B 737 — 400, 500, 800 a Airbus 310, 319, 320 a 321.
Provozovatel letité je ve svych aktivitaich vyznamné pod-
porovan organy samospravy a k financovéni rozvojo-
vych aktivit bude kromé rozpodtu kraje Cerpat i penize
z rozvojovych fondil Evropské unie, které budou vyuzi-
ty pfedevSim na investice do svételnych a navigacnich
systémd (v soucasné dobeé je na letisti poskytovana pou-
ze sluzba AFIS). Vyznamné bude i napojeni letiSté na
pldnovanou dalnici smérem na Dolni Dvofisté a vybu-
dovani prijezdovych komunikaci a parkovist.

Prvni velkou zatéZkavaci zkouSkou pro letisté bude bre-
zen 2009, kdy se v Ceskych Budgjovicich v ramci pred-
sednictvi Ceské republiky v Evropské unii uskutegni
setkani ministril zahraniénich véci ¢lenskych stati.
Vizhledem k potiebé bezproblémového zajiSténi této vy-
znamné uddlosti bylo v dubnu 2008 uzavieno mezi pro-
vozovatelem letisté a stitnim podnikem RLP CR me-
morandum o spolupraci, jehoz pfedmétem je zajiSténi
pfislu§ného rozsahu letiStnich sluzeb Fizeni letového pro-
vozu po dobu trvani summitu. Vice informaci najdete na
www.airport-ch.cz.

R RICHARD KLiMA, VKGR z p.
Foto: archiv

Zavolame si
z paluby letadla?

Evropské komise neddvno zvefejnila jednotné tech-
nické podminky, které maji umoznit pouzivani mo-
bilnich telefonii za letu. V letovych hladinach nad tfi
kilometry by tak mélo byt mozné nejen volat, ale i po-
silat sms zpravy a e-maily nebo pracovat s interne-
tem. Unie navazuje na zkuSenosti dubajské spolec-
nosti Emirates, ktera telefonovani na palub& umoznila
jako viibec prvni na svété, a to pfi letu z Dubaje do
Casablanky.

Brusel chce svymi predpisy dosahnout, aby bylo
spojeni kompatibilni se v§emi operdtory ptisobicimi
na Gzemi Evropskeé unie. Cely proces planovaného
prenosu signalu podléhd ovSem jeSté schvaleni
Evropského aradu pro leteckou bezpecnost (EASA).

,Je to dileZity krok na cesté ke zprovoznéni ko-
munikace na palubé letadel, “ prohlésil Charlie Pryor
z firmy OnAir, ktera se na technologie umoznujici
spojeni pozemnich siti s palubami letadel zaméru-
je. O spojeni pres satelit a rozvod signélu uvnit le-
tadla se pak postara specialni jednotka. Letadlo bude
samozrejmé vybaveno systémem, ktery mobilGim
zabrani ovliviiovat elektroniku letadla. | tak bude
moci posadka vyzvat v ur€itych chvilich cestujici,
aby mobily nepouzivali.

Odbornici varuji, Ze poplatky za sluzby v letadlech
budou vynosné predevSim pro operatory. Maximalni
ceny za roaming, které stanovila Evropska komise,
nebudou v oblacich platit. Podle prizkumu OnAiru
siale jen 11 procent pasazérti preje z letadla volat,
dve tretiny davaji pfednost datovym sluzbam.

mis

Oetovani motoru letounu Hlljusin lI-12. Zacatek 50. let

zentované ve svych zacatcich britskym deHavillandem
Cometem, sovétskym Tupolevem Tu-104 a americkymi
Boeingy 707 a Douglasy DC-8, vyvolalo nutnost mo-
dernizovat letisté, jejich drahové systémy a dalSi vy-
baveni.

Pfed stejnym problémem staly i slozky Fizeni letové-
ho provozu, nebot nové typy letadel vyuZivaly k letdm
vys$Sich letovych hladin na hranicich troposféry a stra-
tosféry (azdo 12 000 m). S nastupem novych letadel se
zvySila i hustota provozu, cozZ si vynutilo pfepracovat
a podstatné rozsifit existujici systém letovych cest ne-
jen v ploSném smyslu, ale pfedevsim vertikalnim smé-
rem. Do praxe tak byl zaveden tzv. horni vzdu$ny leto-
vy prostor; vertikdlni rozstup se ve vy$kach nad 6 000 m
zvétSil ze stavajicich 300 na 600 m, respektive z 1 000
na 2 000 ft.

Timto zasahem doSlo ke znaGnému rozsifeni vzdus-
ného fizeného prostoru, coZ si nasledné vyzadalo zave-
deni tzv. vyskovych sektord.

Logicky na zminéné Gpravy musela bezodkladné za-
reagovat i technika pouZivana k fizeni letového pro-
vozu. Bylo zahajeno provozni vyuzivani novych metod
zobrazeni vzdu$né situace, rychle se zdokonalovala
i zabezpeCovaci letecka technika. Stavajici zafizeni, re-
prezentované majéky NDB, zaméfovaci apod. bylo do-
pliiovano novou generaci radionavigacnich prostred-
kil pracujicich v pasmech VKV, pfipadné UKV. Do
provozu byly zavadény radiomajaky VOR, méfice
vzdalenosti DME, presné pfibliZzovaci systémy ILS a ra-
diolokatory.

PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokracovani v pristim cisle)
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Generalni Feditel Rizeni letového provozu CR, s. p., Jan Klas (1) pozval viechny za-
méstnance na neformalni setkani, které se uskutecnilo 20. ¢ervna 2008 pod otevre-
nym nebem v areélu IATCC. Pro ty, ktefi se nemohli akce z pracovnich divodi zi¢ast-
nit, ale i pro ty, ktefi nepfisli tfeba zcela zamérné, pfinaSime malou rekapitulaci
pfijemného vecera. Fotografie dokumentuji, ze kromé pestrého vybéru dobrého jid-
la a piti (2, 3) a moznosti probrat kolektivné jakékoliv téma, méli sportovné nadani
jedinci (4) moznost zméfit si rychlost jimi kopnutého mice, soutéZit v hodu Sipka-
mi nebo si zahrét pétanque. K dobré naladé pfispivala po cely vecer hudebni skupi-
na Tom Petty Band (5). VSechny fotografie z této akce najdete na nasténce podni-
kového intranetu. i
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