Memorandum of Cooperation

V dubnovém éisle jsem étenare Stripu
informoval o jednani CCG/20, které se
konalo dne 28. 3. 2008 a které rozhodlo
o dalSim pokra€ovani projektu vytvoreni
funkéniho bloku vzduSného prostoru sed-
mi stati stfedni Evropy, oznatovaného
jako FAB CE.

Staty podilejici se na tomto projektu
pfijaly nabidku CR na vypracovéni na-
vrhu textu memoranda o spolupraci MoC
(Memorandum of Cooperation), memo-
randa o spolupraci poskytovatelii leto-
vych provoznich sluZeb, jako dokumen-
tu, kterym bude stanoven zakladni
ramec a pravidla pro zpracovani imple-
mentaéniho planu pro FAB CE a jeho na-

’

slednou realizaci. Tento plan bude vy-
chazet z vysledkii studie proveditelnos-
ti, jez byla vypracovana v obdobi
04/2007 aZ 02/2008 a jeZ definuje dva
na sehe navazujici scénare FAB s ozna-
cenim staticky a dynamicky. Staticky
model je charakterizovén vyuZivanim
rozsahlych preshranicnich ¢asti vzdus-
ného prostoru a centralizaci fady funk-
ci, jako je napf. planovani a funkéni
integrace ASM a ATFM, strategickeé pla-
novani vyuZivani vzdus$ného prostoru
prostiednictvim spoleéného civilné vo-
jenského organu apod. Dynamicky scé-
nar je pak zaloZen na schopnosti dyna-
mickych zmén prostoru odpovédnosti za

poskytovani letowych pravoznich sluzeb
na zakladé prisnych pravidel pro jeho
predavani.

MoC stanovi zakladni €asovy ramec
pro realizaci téchto scénafi s tim, Ze
staticky scénar bude implementovan
postupné od roku 2012 podle pfiprave-
nosti jednotlivych poskytovatelii sluzeb
avcelém regionu bude zaveden do roku
2015. Dynamicky scénar pak miize byt
zavadén postupné po roce 2015 na za-
kladé dvou, pfipadné vicestrannych do-
hod mezi partnery v projektu, pricemz
formalni datum pro zahajeni jeho ce-
loplo$né implementace je stanoveno na
rok 2017 a dale.

Skute¢né provozni nasazeni FAB je
vSak podminéno schvalenim mezistatni
dohody o vytvoreni FAB (FAB Agreement)
a jeji ratifikaci pfisluSnymi narodnimi
parlamenty. Tato dohoda zaroven nahradi
dohodu CEATS z roku 1997. Sougasti ak-
tivit, které budou zajiStovany v ramci
MoC je i podpora statiim pfi vypracovani
dohody o vytvoreni FAB.

Klicovym elementem MoC je pak sho-
da na intenzivni spolupraci v obdobi do
zahdjeni realizace statického scénare.
V tomto obdobi, jez je oznacovano jako
pocatecni provoz, budou realizovany ta-
kové koncepéni elementy FAB, které za-
jisti pfinosy v kratkodobém ¢asovém ho-

rizontu, budou zakladnimi stavebnimi
kameny pro implementaci naslednych
scénafti a bude je moZno realizovat
i pred ratifikaci dohody FAB. Jsou to pre-
devSim harmonizacni aktivity jak v pro-
vozni, tak zejména v technické oblasti.
MoC dale stanovi, Ze vySe uvedené ¢in-
nosti budou realizovany formou projek-
tu, pro ktery definuje jeho zakladni or-
ganizaéni strukturu, formy moZné
spolupréce, zptisoby financovani a dal-
$i formalni naleZitosti, véetné principi
dalSiho vyuziti Eurocontrol.

Dne 24. 4. 2008 probéhla v IATCC
koordinaéni schiizka Fediteld jednotli-
vych poskytovateli sluZeb a/nebo jejich
zastupci k projednani pfipominek k na-
vrhu MoC s cilem jejich konsolidace
a pripravy finalniho dokumentu, jenz
bude predloZen v kratké dobé k podpi-
su. Dal$im krokem pak bude zpracovani
pozadované projektové dokumentace
v rozsahu, ktery stanovi MoC.

Spoluprace na vypracovani Imple-
mentacniho planu a realizace postup-
nych krokii k dosaZeni FAB bude vyZado-
vat od viech ziiGastnénych poskytovatelii
trvalou podporu projektu véetné vytvore-
ni odpovidajicich mechanismii pro ko-
ordinaci jak na podnikové drovni, tak
i smérem k externim subjektim.

IVAN HUBERT, RDPRM




Vystava AeroExpo Prague 2008

-

ovni wroci zaméstnanct RLP CR, s. p.

Tentokrat pfinaSime seznam zamést-  systému, oddéleni provozu kancelarské

nanc, ktefi dosahli kulatého vyroéine-  vypocetni techniky 30 let
preruseného pracovniho poméruu RLP  Marie Prazakova, socialni pracovnik,

v kvétnu 2008: oddéleni personalni 15 let
Radko Hoch, administrator ATS I, Helena Brzyhohata, fidi¢, oddéleni
oddéleni datovych siti 40 let  technicko provozni sluzby 15 let

Skachova, operétor informatniho Blahopiejeme!

Ve dnech 25.-27. 4. se Letecka kola RLP CR, s. p., zigastnila vystavy AeroExpo
Prague pofadané na letiSti Dlouha Lhota u Pfibrami. Vystava se zaméfenim na ,ge-
neral aviation“ se zde konala poprvé a podle Gcasti i zajmu o produkty a sluzby vy-
stavovatelli ji Ize hodnotit jako GspéSnou. Leteckd $kola zde prezentovala zejména
sluzby FTO. Milym pFekvapenim byl zajem o kurzy PPL (A), jakoZto i o viajkovou lod
oddéleni FTO, kurz ATPL (A) — 650.

Na své si na vystavé pfisli i pfiznivci vrtulnikt. Velkou pozornost budil napfiklad
Schweizer 300C, na snimku vyjime¢né bez shluku navstévnik{, coZ bylo mozné je-

Kniha IATCC

Na zatatku kvétna vydala kance-
IaF GR knihu o realizaci projektu
IATCC Praha v letech 2003-2007.

Vzané publikace o 114 stran-
kach na kfidovém papife mapuje
jednotlivé vyvojové etapy projek-
tu od pfipravnych praci az k pro-

ding proto, Ze tento , Glovek™ vznikl mimo navstévni hodiny aredlu.
SLS, foto: RADEK NOVAK, namv&on.cz

RLP opét Gspésné obstalo

Ve dnech 28.-30. 4. 2008 probehl 2. periodicky audit systému fizeni kvality. Triclenny
tym auditorti DNV neshledal béhem auditu DPRO, stfediska LIS a sekce LS Zadné ne-

voznimu pfechodu 17. 2. 2007.
Kniha je pfipravena k odbéru na
CL/MTZ.

Elektronickou verzi knihy je
mozné si stéhnout na strankéch

www.rIF.cz (tiskové stfedisko —
IATCC Praha).
Anglicka verze knihy bude pfi-

pravena ve druhé poloviné roku
ce 0 priibéhu auditu pfineseme v pfistim vydani Stripu. Al/OS  2008. red

Pocet pohybii na letiStil Praha,

BREZEN 2007/2008 (IFR)
Zdroj: Al

ha: Srovnani poctu pohybi (IFR)
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Pocet pohybii ve FIR Praha,

BREZEN 2007/2008 (IFR)

Zdroj: Al, STATFOR Zdroj: Al

‘biezen 2007/2008

Statistika provozu

Pocet pohybui (IFR) Narist  Pocet zpoZdéni/ Pocet pohybii
ve FIR Praha provozu /ACFT v min. v evropském regionu
2007 2008 07/08v% 2007 2008 2007 2008 V%
Pocet pohybii na letistich - Ceska republika
Praha (IFR) Brno Ostrava Karlovy Vary

2007 2008 v% 2007 2008 v°% 2007 2008 v% 2007 2008 v%
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S moravou k severnimu polu

Vymyslet originalni darek k padesatinam, to je obvykle tvrdy ofiSek. V pripadé Petra Bolda jsem ale na pochybach, jestli tim tvrdym ofechem hylo
vymyslet celou akci nebo ji zrealizovat. Napadem dat viastnimu malému letadlu L-200 Morava, s dnes moZna nejznaméjsi ceskou imatrikulaci
OK-OFI, k 50. vyroti zacatku vyroby tohoto typu let z Prahy k severnimu polu a zpét se zapsal do déjin. Minimalné do déjin letectvi. Spolu s dal§im
pilotem na palubég, Richardem Santusem, odstartoval 1. dubna 2008 z letisté Vodochody, obletél dokola severni pél a po nékolika dnech opét pristal
ve Vodochodech. Petr Bold je ale také skvély vypravéc, kdyZ jej poslouchate, zapomenete na ¢as a v duchu cestujete s nim. UZijte si to.

Petie, mohl byste odhadnout, jak dlou-
ho trvalo planovani vasi letoSni polarni
vypravy s letounem L-200 Morava a jak
dlouha doba ve srovnani s tim stacila na
let samotny?

To je celkem zajimavy pomér, asi 9 mé-
sicli planovani proti deviti dndm letu. Ta
myslenka letét na severni p6l mé napadla
loni v Iété, paradoxné bylo zrovna dost hor-
ko. Pak jsem se na takovou moznost ptal
odbornik{ a ti mi fekli, Ze je to nemozné,
v podstaté technicky neproveditelné, Ze ani
s pfidavnymi nadrZemi tam a zpét prosté
nedoletim. To mé tenkrat ,vyhecovalo®
ktomu, Ze jsem se tim zacal opravdu vézné
zabyvat. V/ zasadé méli pravdu, letét s mo-
ravou 2600 km bez tankovani, vzdalenost
od letits na Spicberkach k pélu a zpétky,
to prosté nejde. Ale mél jsem Stésti, v Praze
jsem potkal svého ruského kolegu z dob
automobilového zavodéni a o ten ndpad se
s nim podslil. Rekl mi o Barneu, ruské za-
kladné na ledové kie, diky které se miij
népad razem dostal do redlnych dimenzi.
Opravdu poctivé jsem se ale pfipravé véno-
val az loni v listopadu, to jsme taky v Sankt
Petérburgu navstivili feditele muzea polar-
nich vyprav, ktery se pro nasi akci nadchl
a zaCal nam pomahat. Treba s palivem.
Avgas, ktery jsme pro naSe letadlo potre-
bovali, neni ani na Spicberkach, ana Barneu
uz viibec ne.

TakZe jste si palivo privezli sami?

Ano, palivo cestovalo na Spicherky ve
dvousetlitrovych sudech lodi, bylo to cel-
kem 1200 litrli a my jsme s Richardem na
Longyearbyen, leti§t& na Spicberkach, do-
razili letos po¢atkem tinora a provedli ne-
zbytné pfipravy. Hodné ndm pomonhl tam-
ni feditel letiSté, ktery mimochodem tvrdil,
Ze nepamatuije, Ze by tam viibec nékdy pfis-
talo letadlo s pistovymi motory. Byl to
zvlastni zaZitek, Longyearbyen ma asi 2800
obyvatel a zhruba stejny pocet lednich
medved(, ktefi se Zivi v§im moznym, a to
doslova, takZe tam uz kazdy chodi s nabi-
tou kulovnici. | do restaurace.

Kdyz jste pak letéli ,,naostro v dubnu,
taky jste si vezli kulovnice...

To kvdli pfipadnému nouzovému pristani
naledové ki'e, medvédu je vSude pino a bez
zbrani bychom byli prili§ snadna kofist.

Z jake vzdalenosti je moZné odstielit led-
niho medveda?

Zblizka. Nikdy jsem to nezkousel, ale do-
stali jsme teoretické Skoleni, Ze je potfeba
udrZet nervy na uzdé a pockat, az se proti
vam opravdu postavia chce zadtogit, a pak
jej trefit pokud mozno do srdce. Do hlavy
to nema cenu, ma ji moc tvrdou. A kromé
kulovnice jsem spoléhal na svého copilo-
ta Richarda, Ze néjakého medvéda v pfipa-
dé potieby prepere. (©)

Zkouset jste to ale nastésti nemuseli.

Stoji za zminku, Ze Jules Verne nechal
svého hrdinu bloumat kolem svéta 80 dni,
vy jste to samé zvladl v prilbéhu dvou mi-
nut. D3 se ten pocit, dolétnout k sever-
nimu pélu a béhem chvilky protnout
vSechny poledniky a symbolicky tak ob-
letét svét, néjak popsat slovy?

Ta krajina kolem pélu je hodné jednot-

varna. Samy popraskany led, Ze jste na se-
vernim polu poznéte jen podle GPS, kom-
pas je samoziejmé mimo, on se dokonce
vrti dokola! Ale natodili jsme si, jak na GPS
postupné naskakuiji jednotlivé poledniky
a je to zvlastni pocit, Ze to, co vas ucili ve
Skole, jak se ty poledniky shihaji do jedno-
ho mista, mate najednou pfimo pied oCi-
ma. Samoziejmé je to euforie, ale zaroven
védomi, Ze jsme teprve v piili cesty a chce-
me se taky vratit domdl. TakZe Zadny pros-
tor pro oslavovani. Cekalo nas pfistdni na
Barneu.
Barneo, ruska zakladna na ledové kre
v oceanu, je dnes diky vam celkem znamy
pojem. Zajimava je mimo jin€é tim, Ze se
kazdy rok vyrabi znovu.

Akazdy rok nékde jinde. Zacind to tak, Ze
Rusové nejdriv koupi od Ameri¢ani sate-
litni snimky ker, pak si vyberou takovou,
ktera ma mocnost aspoii dva metry. Na ni
shodi na padaku uz nastartovany buldozer,

za nim vyskacou paraSutistia upravi z ledu
a snéhu ranvej, aby na ni mohlo pfistat
zasobovaci letadlo. Ten buldozer musi mit
kviili mrazu nastartovany motor po celou
dobu, co je zdkladna v provozu, coZ neni
na druhou stranu zase tak dlouho, asi mé-
sic, pak uZ kra za¢ind tat. Zakladna se dost
VyuZiva i pro turisty — tryskac je pfiveze
Z pevniny, na Barneu je presadi do vriul-
nikd a ty s nimi obkrouzi pél, pak je zase
nalozi do tryskact a odvezou domd.

A jak se tam pristavalo vam?

Plivodné jsme pfistani na Barneu méli
absolvovat dvakrat. JenZe paliva bylo dost
a pocasi idedlni — nebyl pfili§ silny vitr,
nehrozila namraza, navic jsme potfebo-
vali, aby to poc€asi bylo stabilni na tako-
vych 15 hodin a na vzdalenosti 1300 km.
Nakonec jsme tankovali a7 na zpate¢ni
cesté, bez nejmensich probléma. Vtipné
je, ze se to letiSté pohybuje. Dostanete po
satelitnim telefonu presné soufadnice
a letite. Kdyz jste blizko, zavolate znovu
a oni vam ty soufadnice upfesni, proto-
Ze za par hodin se vaSe ranvej posune
klidné o kilometr.

Reknéte mi, kolik vam v té chvili zbyjva-
lo paliva?

Asi na dvacet minut letu. Pak jsme ale
dotankovali pIné nadrze, zhruba 400 litrd,
to v§echno samoziejmé za chodu motortil,
kdyby se zastavily, uz je nenahodime, ven-
ku bylo okolo —25°C. Problémem byl silny
vitr. Tankovali jsme ru¢né, takZe benzin byl
(plné vSude, po celém letadle i na nds a ja
jsem mél tiplné omrzIé prsty. Navic, Rusové
byli opravdu prételsti, ale bezpecnost se
tam zfejmé nebere tak vazné jako u nas,
takze kdyZ se to vSechno secte, takové tan-
kovani je velmi adrenalinovy zdZitek.

I pesto jste sebe i moravu nakonec $tast-
né dopravili domii a jednoznacné tim do-
kazali, Ze toto letadlo ani po padesati le-
tech do starého Zeleza nepatii. Mate

v oblibé i jina letadla? A kolik ¢asu jste
v nich viastné zatim stravil?

Mam rad spoustu letadel, zacinal jsem
na ultralightech, na téch mam asi 750 ho-
din, mél jsem cessnu 172, pak pfi§la mo-
rava, a ted naposledy jsem ziskal kvalifika-
cina piper meridian, na téch ,velkych“ mam
tedy okolo 600 hodin. Za téch 10 let, co se
|étani vénuji, to celkem déla néjakych 1350
hodin. Prosté mé to bavi.

To je poznat. Rekla bych, Ze élovék, kte-
1y se rozhodne pustit do akce, nad kte-
rou odbornici zlomili hiil, neni blizen, ale
ten, kdo slovo limit nechape jako ome-
zeni, ale naopak jako vyzvu. Navic v tom
bude vic neZ jen nahly popud vypalit
skeptikim rybnik, tipovala bych, Ze jde
spi§ o Zivotni styl a presvédceni.
Prozradite, co vas v Zivoté Zene vpred?

Asito, 7e jsem se v Zivoté vzdycky vSech-
no snazil délat naplno. Zavodné jsem se po-
tapél, plaval, jezdil na kénoich, pak mé do-
stala auta, se kterymi jsem zavodil 30 let.
Vzdycky jsem se snazil néco prekondvat,
hlavné sam sebe. KdyZ pak néco skongi,
uZ to dal nedélam. Ono mé to totiz nebavi,
délat to jen napdl, takZe toho nechdmajdu
dal. Tak jsem zacal Iétat a to mé neskutec-
né chytlo. Ale zaroven si myslim, Ze to
vSechno by ¢lovék mél brat s nadhledem.
Uvédomit si, Ze cely Zivot je jakdsi hra. A ne-
bét se hrat si. ProtoZe kdyZ si €lovék pre-
stane hrat, jako by ten Zivot vlastné vzdal.
S tim beze zbytku souhlasim. A také vam
Ppreji spoustu energie na hrani a hodné
nezapomenutelnych let i letii. Dékuji za
rozhovor.

MARIE BORTLIKOVA
Foto: archiv expedice

curriculum vitae

Ing. PETR BOLD
Narozen: 5. ,2 1944
Historie: Absolvent VS Strojni

motoristické zavody (nékolik titulii
mistra republiky), létani (to ne




Objektiv

V ndvaznosti na predchozi kontakty uskutecnéné v kontextu Memoranda o spolu-
préci mezi RLP CR, s. p., a AEROTHAI a déle pak na vyzvu o spolupréci na poskyt-
nuti spole¢né nabidky s firmou INTEGRA Consult se 13. aZ 15. bfezna 2008 usku-
tecnila navstéva generalniho reditele Jana Klase v Thajsku. V ramci navstévy byl
GR prijat viceprezidentem panem Aphinunem Vannangkurou (prvni zprava) i dalsimi
cleny vrcholového managementu AEROTHAI. Jan Klas se téZ zicastnil vecere po-
fadané danskym a ¢eskym velvyslancem. red, foto: archiv

Uéastnici jedndni Memoranda o spolupréci v rémci projektu FAB CE, které se v za-
sedacim sale IATCC uskuteCnilo 24. dubna 2008. V popfedi Alex Hendrix, zdstupce
Eurocontrol mis

Dne 28. dubna 2008 oslavilo mezindrodni civilni letisté Brno-Tufany padesat let ci-
vilniho leteckého provozu. Ve vecernich hodindch probéhl v novém odletovém ter-
mindlu slavnostni vecer za ticasti mnoha pamétnikii a byvalych zaméstnancti letisté
a vyznamnych osobnosti z politické, podnikatelské a spolecenské sféry. Na slavnost-
nim veceru vystoupili se zdravici pfedseda predstavenstva Letisté Brno, a. s., Jifi Filip,
GR RLP CR, s. p., ing. Jan Klas, prvni ndméstek priméatora mésta Brna ing. Daniel
Rychnovsky a hejtman Jihomoravského kraje ing. Stanislav Jurdnek. V pribéhu slav-
nostniho vecera byla rovnéz predstavena a pokrténa pamétni publikace vydand pri
prileZitosti 50. vyroci provozu letisté Brno-Tufany a 90. vyroci Ceskoslovenského le-
tectva. Na pétasedmdesati strandch shrnuje slovem i obrazem bohatou historii letis-
1€ a letectvi v Brné a pripomind nejvyznamnéjsi udalosti uplynulého obdobi. Vecer byl
zakoncen prekrdsnym ohriostrojem doprovazenym hudbou.

JAROSLAV HRDLICKA, VSLNS Brno, foto: JAN BERAN, nlan%:.cz
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_A_viation Environment Summit 2008
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Ve dnech 22.-23. dubna 2008 se v Ze-
nevé konal jiz 3. celosvétovy summit za-
byvajici se trvale udrzitelnym rozvojem
civilniho letectvi s ohledem na proble-
matiku globalniho oteplovani. Jednani
probihalo pod garanci vSech klicovych
subjekti civilni letecké dopravy — letec-
kych dopravci (IATA), letist (ACI), po-
skytovatelti ANS (CANSO) a nezdvislé ko-
alice partnerd v letecké dopravé ATAG (Air
Transport Action Group).

Ochrana Zivotniho prosttedi je dlouho-
dobé povazovana za integralni soucast
vSech strategickych rozvojovych plénd ci-
vilniho letectvi a navazuje tak na poZadav-
ky a cile OSN v oblasti emisi, které byly
schvaleny v roce 2007 na Bali. Z téchto cilii
vychazeji takeé Ctyfi pilite strategie Valného
shromazdéni ICAOQ, které stanovuiji:
irychlené zavadéni novych technologii
spojenych zejména s ekologicky Gistymi
zdroji (biopaliva),
frvald optimalizace spotfeby palivaza letu
i na zemi,

Zkvalitnéni letovych trati, systému ATM
a infrastruktury letist,

Zavadeéni pozitivnich ekonomickych na-
strojti ¢lenskymi staty pro podporu téch-
to cildi.

Strategie a cile ICAQ jsou také zdkladnim
prvkem spole¢né deklarace, kterd bylav Ze-
nevé zastupci jednotlivych nevladnich ora-
ganizaci schvélena a podepsana. Mezi
stéZejni cile vyvoje letecké dopravy v nad-
chazejicim obdobi bude dodrzeni stano-
venych limitdi pfi produkci CO,. V soucasné
dobé se letecka doprava podili globalné na
produkci CO, 2 %, pfi otekavaném narlis-
tu provozu 05 % ro¢né by vSak v roce 2050
nemél podil letectvi v této oblasti prekro-
Cit 3 % (individualni podily globalni pro-

dukce CO, viz. graf). Prezentovany byly
i cesty, jak takového cile dosahout. IATA

Produkce CO, podle odvétvi

land - use change and forestry - 20 %

industry - 12 %

aviation -2 %

road transport - 31 %

electricity heat - 25 %

prostrednictvim svého $éfa Giovanniho
Bisignaniho informovala o planu zajistit
10% vyuZiti alternativnich paliv v roce 2017
u svych ¢lend a ve stejném roce také do-
sahnout 25% zlepSeni palivové efektivnosti
oproti soucasnému stavu. Potencial se
skryva i ve spolupraci leteckych dopravcil
aposkytovatelli ANS, kterd jen v roce 2007
vedla k optimalizaci 395 letovych trati, coz
vysledné znamenalo snizeni produkce CO,
04 miliony tun. Spolecné deklarace vyzvala
také vlady jednotlivych Elenskych zemi
ICAO, aby se zasadily o podporu a pfimé-
fené financovani védy a vyzkumu, které by
vysledné mohlo pfispét k trvale udrzi-
telnému rozvoji letectvi a napInéni poza-
davki vefejnosti na bezpecny, kvalitni
a ekologicky ¢isty typ dopravy. Vice infor-
maci na Www.enviro.aero.

Text a foto" RICHARD KLIMA, VKGR,  p.

RozlouCeni

bdjecného Clovéka.

Benny Have Kristensen. V roce 2002 priSel do Letecké Skoly vy-
soky, elegantni a vZdy usmévavy Dan. Instruktor, jehoZ pred-
chozi piisohisté bylo ve Vycvikovém stiedisku v Dubaiji. V Praze
se zapojil do teoretické vyuky a praktického vycviku v zakladnich
kurzech pro ACC Praha a v zahraniCnich kurzech pro stu-
denty z Islandu, Bosny a Hercegoviny, Alb4nie a Makedonie.
Byva zvykem, Ze instruktofi pfichazeji a odchazeji, Benny, jak
mu vSichni fikali, odeSel navzdy. Zemrel v Dansku vecer 7. 4. 2008
po kratké tézké nemoci. Pohfeb se konal v sobotu 12. 4. 2008 v kosteliku u més-
ta Billund. Zanechal po sobé Zenu, dvé dcery a v naSich srdcich vzpominku na

Za SLS JIRKA LANE
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Hospodarske vysledky v roce 2007

Nas podnik vykazal za rok 2007 €isty zisk ve vySi 289 mil. K¢
pfi obratu 3108 mil. K. Pozitivni hospodarsky vysledek byl
dosaZen i pfes nerovnomérny vyvoj letového provozu ve vzdus-
ném prostoru Ceskeé republiky v priibéhu roku 2007.

V prvni poloving roku doSlo k vyraznému meziro¢nimu po-
klesu letového provozu v éeském vzdusném prostoru, ktery byl
zplsoben regulaci provozu nad izemim Slovenska. Tento vyvoj
pokraCoval i v obdobi letni letové sezdny, tj. do konce fijna roku
2007. Obrat nastal v poslednich dvou mésicich roku, kdy byl
zaznamenan podstatny meziro&ni nardst letového provozu jak
tratového, tak i letistniho.

Hlavnim zdrojem pfijmil podniku bylo poskytovéni letovych
provoznich sluzeb (LPS). Vynosy z LPS pfedstavovaly 94 %
z celkovych vynos( podniku v roce 2007. Na dosazenych vyno-
sech se nejvice podilely vynosy z trafovych navigacnich slu-
7eb — 69 % celkovych vynosil. Co do objemu druhou nejvyz-
namnéjsi vynosovou polozkou byly vynosy z letiStnich
priblizovacich sluzeb — 25 % celkovych vynost. V souladu
s mezinarodnimi predpisy bude dosazeny zisk povinné pouZzit
na dal$i rozvoj letovych provoznich sluzeb v Ceské republice.
Priority jsou v oblasti lidskych zdrojti a projekty zvySujici bez-
pecnost a kapacitu sluzeb, poskytovanych RLP CR, s. p., na
letiSti Praha-Ruzyné a regiondlnich letistich v Brné, Karlovych
Varech a v Ostravé.

Rostouci trend zaznamenaly také vynosy z komercnich akti-
vit podniku (66 mil. K&), zejména &innost Letecké $koly RLP
CR, s. p. PFi této prilezitosti generdini feditel RLP CR, s. p.,
ing. Jan Klas uvedl: , Tento vyvoj je v souladu se strategii pod-
niku déle posilovat a rozvijet komercni ¢innosti pri vyuZiti a dal-
sim zhodnoceni naseho jedinecného know — how, souvisejiciho
se zavddénim Spickovych technologii pfi realizaci projektu
IATCC Praha, ktery ziskal prestizni mezindrodni cenu ATC Global
Award 2008. Dalsim principem je zakaznicky orientovany pfi-
stup podniku k nove se vytvarejicim poZadavkiim v oblasti kme-
novych &innosti, t. letovych provoznich sluZeb. Prikladem miZe
byt projekt definovani a zajisténi optimalni drovné poskytovani
letovych provoznich sluZeb na letisti Ceské Budgjovice.

0d 1. ledna 2008 stanovil RLP CR, s. p., nové ceny za tratové
navigacni sluzby — zakladni cena ¢ini 41,27 euro za preletovou
jednotku. Dosud byla 43,58 euro za preletovou jednotku.

Cena za priblizovaci a letitni sluzby v Praze a na regionélnich
letistich reflektuje od 1. 1. 2008 Nafizeni Evropské komise
¢. 1794/2006, kterym se stanovi spolecny systém poplatk(i za
LPS. Na uvedenych letistich zaplati lete¢ti dopravci od zacatku
roku 2008 ¢astku 7255,00 K¢ za pfibliZzovaci jednotku. V pfipa-
dé vyjadreni ceny pro rok 2008 v pivodni jednotce zpoplatné-
ni by doslo v porovnani k jednotkové cené platné od 1. 7. 2007
k jejimu snizeni 0 10,3 %. Ztiskové zpravy

Pomahame détem i pejskum

V/ loriském roce patfilo obcanské sdruze-
ni PSI PRO ZIVOT mezi organizace, které
si u naSeho podniku zazadaly o sponzor-
sky dar. Castka, kterou jim podnik véno-
val, pfispéla na vycvik pejskli pomahajicich
détem s postizenim. Takové metodé se fika
canisterapie a my jsme méli pfilezitost vi-
dét, jak to vypada v praxi. Seznamili jsme
se krasnym Gernym retrieverem jménem
Bak, ktery spolu se svou majitelkou a mi-
stopfedsedkyni sdruZeni pani Radkou
Hlavackovou canisterapii provozuje. Vidéli
jsme klienty, ktefi chodi na canisterapii do
krouzku, stejné jako do vytvarného Ci pé-
veckého, a také chlapce, ktery si pomoci
canisterapie 16¢i panickou hriizu ze psu.
Pracujeme s nim od ledna, takzZe celkem
ctyri mésice. Nejdriv jsme se setkdvali pred
klubem, pak jsme ho postupné dostavali
dovnitr, ale musely byt oteviené dvere, aby

mél moZnost tiniku, a dneska je schopen
se psa i dotknout. Proto jsou na psovi
umisteny rizné kontaktni pomiicky, treba
tabulka umisténa pfimo na jeho zddech,
aby byl chlapec vyloZené nucen se psa do-
tykat a navazovat s nim kontakt. Pordd jes-
té se boji hlavy, pes se na néj nesmi moc
otacet, jakmile se zacne vic hybat, chlapec
se stahne. Postupuje vSak rychle, odna-
ucovani je vétsinou prdce na roky,” fika
Radka Hlavackova.

DalSimi klienty byvaji déti s mozkovou
obrnou, kterym canisterapie pomaha
uvolfiovat kiege. Rikd se tomu poloho-
vani, kdy si déti na pejska vylozené leha-
ji celym télem.

V ramei sdruzeni ,,funguje” zhruba Sest-
néct pejsk. Nékterijiz nejsou aktivné ,ve
sluzbé“, takZe canisterapii provozuije asi
polovina. Dale sdruZeni vychovava pej-
sky, které pak predava pfimo do rodin
s postizenym ditétem a vlastné je takto

doZivotné pronajima. Pro takovou rodinu
to pak znamena velikou zménu, pejsek se
stane kamaradem ditéte a zaroveri jeho
pomocnikem, takZe rodice s nim nemu-
seji byt 24 hodin denné a mohou si od-
pocinout.

Vlyevik takového pejska neni ani levng,
ani jednoducha zaleZitost. Radka Hlavac-
kova vysvétluje: ,Nejlepsi je zacit od
Sténéte, pak si pejska vedete a sami vy-
chovavdte. Hlavnim kritériem pro vybér
sténéte je, Ze musi byt kontaktni, ddle sa-
mozriejmeé zdravé a nemélo by byt moc
temperamentni, ale zase ne tipiné klidné.
KdyZ si vybirdme $téné pro canisterapii,
tak musime videt, Ze se s nim dd mani-
pulovat, Ze je tfeba mozné prevratit na
zdda nebo tahat za tlapky. “ Pfedsedkyné
sdruzeni pani Jitka Jandova dodava:
,Ovsem chovani se miiZe pozdéji zménit,
Jjak pejsek roste, miiZe se ukdzat, Ze pi-
vodni odhad neby! stoprocentné sprav-

ny. Potom je prdvé dobré sloZit test pod-
le Zkusebniho rddu psi vyuZivanych pro
rozvoj osobnosti. Existuje nékolik vzoro-
vych situaci, ve kterych pes musi obstat.
Nesmi byt pfehnané agresivni ani pre-
hnané bazlivy. Tam se pak zjisti, zda je
pes opravdu vhodny.“

Na otdzku, zda jim tato ¢innost spiSe
néco dava nebo bere, jsem se od Radky
Hlavackové dozvédéla, Ze vlastné oboji.
,Nékdy je to hodné sloZité a ndrocné,
hlavné ze zacdtku nam to bralo hodné
energie. Ale pfindsi to ¢loveku dobry po-
cit, radost a velky vdék déti. Vétsinou jsou
déti s jakoukoliv mentalni retardaci dale-
staté i uplatnéni pro psa, je to jeho prace.
Nemad jednotvdrny Zivot, nékdy treba neni
rdd, ale vétsinou ano. Hlavné, kdyZ do-
stane piskoty.”

Text a foto:

NICOLE WOWESNA TRHLINOVA, KGR

,Nejlepsi pobidkou pro letecké spo-
le¢nosti ke snizeni emisi je vysoka

cena paliva.“
Giovanni Bisignani, Séf sdruZeni
leteckych dopraved IATA

»Spojeni letiSté s hlavnim nadrazim
je urcité dobra mySlenka a my ji pod-
porujeme.*

Radovan Steiner,
praZsky radni pro dopravu

Je to konec vyhlidkovych letd.“
Jifi Hendryeh, vedouci letového
provozu praZského letisté Tocnd,

k tomu, Ze Evropska unie chce pro
mala vyletni letadla zavést stejna
pravidla, jakymi se musi Fidit
mezindrodni lety

»Jen na tom, Ze letadlo ¢ekd na po-
voleni k vzletu, denné spotfebujeme
tolik paliva jako na jedenéct leti mezi
Frankfurtem a New Yorkem.*

Dr. Karsten Benz, viceprezident
Obchodu & Sluzeb pro Evropu,
Lufthansa

»Za nékolik let budou v Evropé tfi
Ctyfi takové spole¢nosti. Ted jich je
pres padesat, coz je absurdni.”

Francois Bacchetta, Séf francouzské

pobocky easyJetu, predpovidd, Ze
nizkonakladové aerolinie Cekaji krachy

,Dali finanéni potfeby Spanélskych
majitelli letist pred zajmy cestujicich.”
Michael 0" Leary, Séf Ryanairu,

o0 tom, Ze britsky dfad civilniho
letectvi hraje ve vdlce
nizkonakladovych dopravei se
spravcem londynskych letist také
svou roli, kdyZ povolil zdraZeni
sluZeb letist Stansted a Gatwick

,Cilem je pfipominat a dostat do
vzduchu letadla, kterd maji spojitost
s nasi zemi. Je to dllezZité pro fanou-
Sky. Maji moznost zazit stroj tak, jak
ho znali nasi dédeckové.”

Milan Vacik, predseda
piredstavenstva Historické letky RCS,

k tomu, Ze po necelych sedmdesati
letech v prostordch CKD v praZskych

Vysocanech zacina stavba
letuschopné repliky letounu Zlin XIlI,
zvaného Batova stihacka, a prvniho
nadzvukového letounu ve vyzbroji

¢s. vojenského letectva Aero S 105

(licencni MiG 19) pro statickou
ukdzku

,Pro vétsinu lidi je nebe hranici. Pro
»Moderni letadla vytvareji novy
rozmér geografie. Splavny ocedn
vzduchu prikryva cely povrch zemé-
koule. UZ nejsou zadna vzdalena mis-

ta: svét je maly a je jen jeden.”
Wendell Willkie, americky politik
Pripravila: NWT



Co se déje na ruzynskem letisti?

KdyZ vagony himi a koleje duni ...

Ani jsem si neuvédomil, Ze spory o to, zda na letisté povede rychlodraha, uz trvaji 17 let. V pilotnim Cisle Stripu
z kvétna 2000 jsme uvadéli progndzy o vyvoji provozu a postupu rozhodujicich stavebnich praci. Prodlouzeni
prstu B, vystavha hotelu Holiday Inn, patrova parkovisté, vystavba terminalu Sever 2, tam vSude se celkem od-
hady termin( bliZily skute¢nosti. V odhadech riistu provozu jsme uZ byli ponékud pesimisticti. Na rok 2005 jsme
predpovidali 7-8 milion( cestujicich, ve skute¢nosti jich bylo 10,7. Opatrné jsme naznacovali, Ze v roce 2015 by
mohlo byt 15 miliont cestujicich, ale uz v roce 2007 jich bylo 12,4. Ale pfedpovéd, Ze kolejové spojeni leti§té
s Masarykovym nadra-
Zim bude uvedeno do
provozu v roce 2004,
nam tedy nevysla vi-
bec. Ale tenkrat bylo
evidentni, Ze vysokoka-
pacitni spojeni letisté
a mésta je nezbytné
nutné a Ze odklady fe-
Seni prinesou vzhledem
k rlistu provozu jen ne-
nosnou situaci pro
cestujici s kufry v pfe-
pinénych autobusech
na Evropské tridé.
Mozna, ze néktery z od-
povédnych ¢initeld jisté
jen omylem nastoupil
do autobusu ¢. 119 na
LKulataku“ a pochopil,
Ze takhle uz opravdu ne.
A tak se snad konecné
zablesklo na lepSi ¢asy
a zastupci ministerstva dopravy, Prahy a jejich ¢asti a Stfedoceského kraje podepsali deklaraci o modernizaci Ze-
lezni¢ni traté z Kladna do Prahy. Pokud tato deklarace bude uvedena v Zivot, méli by prvni cestujici jet viakem na
letiSté o Vanocich v roce 2013. Draha povede z centra Prahy do Kladna v trase Bustéhradské drahy s odbockou
k letistnim terminaldm.

| kdyZ podpis memoranda a nalezeni shody v fadé dosud spornych otazek, zejména v obavach Prahy 6 o zvySe-
ni hlukové zatéZze na trati, ktera vede obytnymi celky, je velmi vyznamnym posunem v feSeni problematiky,
z{istavé dosud fada ne-
vyjasnénych otézek.
Memorandum nefeSi
zplisob  financovani
stavby a provozu, neni
presné stanoven pocet
zastavek a neni defini-
tivni ani umisténi ko-
necné stanice v centru
— Masarykovo, nebo
hlavni nadrazi. Na Gze-
mi Prahy 6 by mélo byt
Sest zastavek, v Praze 7
tfi, v iseku Veleslavin—
Stromovka by méla trat
vést pod zemi nebo by
méla byt Castecné za-
stfeSena.  Nadzemni
¢asti trati budou za-
bezpeceny protihluko-
vymi sténami. V pros-
toru zastavky Dlouha
mile v Praze 6 vznikne
autobusovy terminal a zachytné parkovisté. VV centru mésta by mélo byt zakondeni rychlodrahy propojeno se sta-
nici metra Florenc, Masarykovym nadrazim i hlavnim nadrazim, a tak vznikne velky terminal Praha-centrum.

Cesta z Kladna do centra Prahy potrva kolem 40 minut a cesta z centra Prahy na letisté 30 minut, navrhovana
rychlost na trati je 80 km/hod. Trat bude zaclenéna do tarifniho systému PID.

Rychlodraha Praha — Kladno uleh¢i denni cestovani za praci a studiem asi 50 000 ob¢and Kladna a ke 100 000
ob¢and Stredoceského kraje.

Memorandum bylo podepséno ministrem dopravy, primatorem Prahy, stfedoceskym hejtmanem, zdstupcem
kladenského primatora a pfedstaviteli statnich organizaci a samospravy. Kdyz se memorandum naplni a o Vanocich
2013 se vlak rozjede na letisté, bude to pro vSechny pfiznivce letectvi opravdu krdsny vanocni dérek.

Z tiskovych zprav vybral OLDRICH STANEK, A/, foto: MILAN GAJDA (Zeleznicni sekce RLP)
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Vesmirna turis

Do vesmiru se za éru jeho dobyvani dostalo zhruba
500 lidi. Od roku 2009 by se mél tento pocet prudce
zvySovat. Richard Branson, majitel spoleénosti Virgin
Galactic, chce zahajit provoz kosmické lodi Space-
ShipTwo.

Lod pro Sest turistil a dva piloty bude startovat z le-
tiSté Space Port America v Novém Mexiku, kde v pou$-
ti v soucasné dobé vznika i stfedisko, v némzZ odbornici
pred letem pasazéry béhem tii dnil pro$koli. Do starto-
vaci vySky 15 kilometr(i samotnou lod' dopravi béhem
45 minut nosi¢ White Knight Two. Po odpojeni ndsledné
vystoupa SpaceShipTwo pomoci vlastniho raketového
motoru do vySky 100 kilometr{ — na hranici vesmirné-
ho prostoru. Tam cestujici zaZiji po dobu nékolika minut
stav beztize a z okénka budou moci obdivovat jedinecny
pohled na zakfiveny obzor nasi planety.

Zakony gravitace nasledné zpisobi let smérem k Zemi
po parabole, nasledovat bude volny pad. Po zméné kon-
figurace kormidel ve fazi aerodynamického brzdéni se ves-
mirni turisté tentokrat dostanou do stavu pretizeni. Pak
uz se SpaceShipTwo zméni v kluzak a pfistane na do-
movském letiSti v Novém Mexiku. Cely let bude trvat pfi-
blizné dvé a piil hodiny, létat se bude jednou tydné a po-
¢atecni cena 200 tisic dolarti za cestu do vesmiru klesne
po prodeji prvni stovky letenek zhruba na polovinu.

Kde jsou zacatky?

White Knight Two a SpaceShipTwo jsou vylepSené a zvét-
Sené verze SpaceShipOne — prvni soukromé kosmické
lodi —, ktera v roce 2004 dvakrat po sobé dosahla hrani-
ce vesmiru a splnila tim podminky pro udéleni ceny
AnsariXPrize vypsané pro prvni ispéSnou vypravu lidi do
kosmického prostoru na soukromém stroji. SpaceShipOne

(pokracovéni z minulého
cisla)

Tak napfiklad VPD 22 byla

prodlouzena z 1800 na

2300 m, coz si vyzadalo

prelozit tehdejsi silnici €. 7
znamou pod oznacenim ,Dlouhd mile“. Druha VPD,
08/26, byla prodlouzena na 1600 m, tfeti, 13/31, pak na
1620 m. Nové pfibyly i dalSi pojezdové drahy. V sou-
vislosti s rekonstrukci VPD bylo v Ruzyni také instalo-
vano svételné zabezpecovaci zafizeni vysoké svitivosti,
coZ umoznilo zkvalitnit provoz ve sméru VPD 22 v no-
¢nich hodinach a pfi snizené dohlednosti za Spatnych
meteorologickych podminek. Pfistrojova VPD 22 hyla
vybavena zafizenim BAKE (pozdgji nahrazeném systé-
mem SCS 51), které dopliiovaly polohové majaky a ra-
diova navéstidla umisténa na prvnim a étvrtém kilometru
od prahu VPD.

Dne 1. srpna 1952 byla vliadnim nafizenim €. 34/1952
Sb. zfizena pfi Ministerstvu dopravy tzv. ,Hlavni sprava
civilniho letectvi— Ceskoslovenské aerolinie (HSCL-CSA)“,
ktera nadale odpovidala za celé civilni letectvi v tehdejSim
Ceskoslovensku. Jeji ¢innost se fidila podle nové vy-
déavanych predpisd, které z velké vétSiny vychézely ¢i pfimo
kopirovaly predpisy sovétské. Zmény zdkonité (a nebla-
ze) postihly i oblast fizeni letového provozu. Tak napfi-
klad ze sluzby Fizeni letového provozu se stala leteckd dis-
pecerska sluzba a z fidicich se stali leteCti dispecefi.
Namisto dosud pouzivanych mezinarodné platnych a do-
drzovanych predpisil ICAO se zacaly pouZivat predpisy
sovétské. Stejné tak se situace zménila i v pfipadé zabez-
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tika na obzoru

postavil Burt Rutan a sponzoroval Paul Allen. K nim se
nasledné pridal podnikatel Richard Branson, jehoZ spo-
le¢nost Virgin Galactic v soucasné dobé vklada veskeré
asili do dokonceni projektu a jeho komeréniho vyuziva-
ni od pfistiho roku.

Lety nebudou bez rizika

Ani soukromd kosmicka turistika se stejné jako ame-
rické a sovétské kosmické programy nevyhnula obétem
na Zivotech. PFi rutinnim testu palivového systému do-
Slo 26. cervence 2007 k explozi, pfi niz zahynuli tfi tech-
nici a tfi dalSi byli téZce zranéni. Také samotné lety ne-
budou samoziejmé bez rizika.

,Nevérte nikomu, kdo fikd, Ze cesta do vesmiru je stejné
bezpecnd jako linkovy let aerolinii, “ fekl na tiskové kon-
ferenci v New Yorku Burt Rutan. ,, Pfesto to bude stokrat
pro to, aby riziko ziistalo v pfijatelnych mezich. OvSem
Jjak kosmicky priimysl poroste, jisté dojde i k nehoddm. “

Cesta na Mésic
Pokud budou lety SpaceShipTwo spéSné, pocita spo-
le¢nost Virgin Galactic se stavbou kosmické lodi
SpaceShipThree, ktera bude schopna letu po obézné
draze. ,,Po obéZné dréze to bude Mésic. Nejdrive ho jen
obletime, pak se uvidi,“ sdélil o planech do budoucna
konstruktér Burt Rutan. Soukromé kosmické lodi mo-
hou zménit podobu kosmonautiky a zagit dopravovat
nejen turisty, ale i védce na obéznou dréhu, na kosmické
stanice, pfipadné na Mésic. Po lunarni raketé s lodi Apollo
anasledném vyuzivani raketoplanu se tak otvira teti zpd-
sob cestovéani do vesmiru.

mis, foto: VIRGIN GALACTIC

peCovaci letecké techniky, kdy bylo do provozniho vyuZi-
vani ve znacné mire zavedeno sovétské vybaveni. Jak se
pozdgji ukazalo, zavedeni HSCL-CSA jako jediného od-
povédného subjektu v Geskoslovenském civilnim letectvi
nebylo feSenim nej§tastnéjsim a po nékolika létech bylo
nutno provést dalSi reorganizaci.

S neustale se rozSifujici orientaci na SSSR se zcela lo-
gicky prohluboval Gpadek civilni letecké dopravy do
zapadnich zemi. Jednotlivé letecké spolecnosti téchto
statli pozvolna ukoncovaly provoz na svych pravidel-
nych linkdch do Prahy, dalsi jej jiZ vilbec nezahjily ...
Pozice naseho dopravniho letectvi, po Iéta pracné bu-

Osetiovani pohonné jednotky dapravn letounu II-12 Ceskoslovenskych aerolinii

dované v mnoha zdpadoevropskych zemich, se zacaly
znovu oslabovat, tentokrat vSak na dobu del$i, neZ tomu
bylo béhem druhé svétové valky.

1953 - 1956

V poloviné padesatych let se postupné upevriovla moc
vlddnouci komunistické strany. Na v3ech drovnich déle
probihaly personalni €istky, kterymi se strana zbavo-
vala nepohodInych osob, na jejichz mista nastupovali
vétSinou lidé s nedostateCnymi zkuSenostmi Ci praxi,
zato v8ak s potfebnym kadrovym profilem. Stéle vice
byly pfejimany a do praxe zavadény sovétské metody
a postupy, které ¢astokrat naSim podminkam ne zcela
vyhovovaly. Tyto aktivity zasahovaly prakticky do vSech
sfér, civilni letectvi nevyjimaje. Je nasnadg, Ze touto Cin-
nosti se ceskoslovenské dopravni letectvi stale vice od-
klanélo a vzdalovalo od kdysi pracné vybudovanych po-
zic, predevsim z evropského, ale i svétového hlediska.
Jednim z problém( byla i nekompatibilita sovétského
vybaveni se zapadnim, coZ v praxi znamenalo pouZiti
bud jednoho, nebo druhého, bez moznosti jejich vza-
jemného propojeni.

Kdysi pfevazuijici zapadni letadlova technika predsta-
vovana dnes jiz legendarnim Douglasem DC-3 / C-47
byla postupné nahrazovéna sovétskymi typy. V tomto
sméru se prvnim dopravnim reprezentantem ve flotile
CSA stal dvoumotorovy Lisunov Li-2, v Sovétském sva-
zu licentné vyrabénd ,Dakota“, ktery vSak nedosaho-
val takovych provoznich parametri jako jeho americky
VZOr.

PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokracovani v pristim cisle)



Hokejisté RLP CR, s. p., se ji? traditné na zavér sez6ny zligast-
nilive dnech 11.az 13. dubna 2008 desatého rocniku turnaje ATC
Ice Hockey Cup, pofadaného v Bratislavé. Jubilejniho roéniku se
zligastnilo devt tymii ze sedmi zemi. Ugastnici byli rozdgleni do
ti zakladnich skupin a na$ tym narazil ve Zluté skupiné na hoke-
jisty z letecké spole&nosti SKY Europe a SKL Kosice. Do zbyva-
jicich dvou skupin byly vylosovany tymy z Bratislavy, Zenevy
a Budapesti v bilé a z Helsinek, Vidné a Slovinska v zelené sku-
piné. Po (vodni vyhie nad tymem SKY Europe v poméru 4:3 naSi
reprezentanti podlehli nestastné hokejistlim z KoSic 4:1, coZ zna-
menalo druhé misto ve Zluté skuping. V dal$im priibéhu turnaje
byly tymy opét rozdéleny do tfi skupin. Do zlaté skupiny byli za-

SACHY: V tomto ¢&isle pinagime &tenafim Sachovou Glohu.
Mistrovstvi svéta v Sachu druZstev — Oslo 1954

Cerny na tahu, 3. tahem déva bilému mat!
ReSeni mizete poslat do do 30. kvétna 2008 na adresu

strip@ans.cz. Vlylosovany Uspésny feSitel dostane od redakce
maly darek. & mim

fazeni vitézové zakladnich skupin, a to hokejisté z Bratislavy, KoSic
a Helsinek. Tyto tymy se ndsledné utkaly o celkové prvenstviv tur-
naji. Stfibrnou skupinu tvofily tymy, které se umistily na druhych
mistech po zékladni &asti turnaje, a to hokejisté RLP CR, s. p.,
Zenevy a Slovinska. Ve tFeti, bronzové skupiné skongili hokejis-
té reprezentujici Budapest, Videri a leteckou spolecnost SKY
Europe. Nasi hraci ve stiibrné skupiné nejprve porazili hokejisty

z Zenevy 5:1 a ve svém poslednim vystoupeni na turnaji remi-
zovali s tymem ze Slovinska 2:2. Tyto vysledky naSeho tymu zna-
menaly, Ze hokejisté RLP CR, s. p., obsadili druhé misto ve stiibrmé
skupiné a zaroven paté misto v celkovém poradi turnaje. Vitézem
turnaje se stali domaci hraci z Bratislavy, ktefi po vitézstvich nad
tymy z KoSic a Helsinek vyhrdli zlatou skupinu. TH, foto: archiv

SUDOKU: Ze spravnych feSeni z minulého Cisla Stripu, ktera
dosla naadresu redakce, jsme vylosovali a odménili Slavomira
Novotného (7ip - Zdk).
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Malé ohlédnuti do minulého tisicileti

Hokejovy turnaj Bratislava 2008

English.Corner

Joke / One thing
we can do

At a nursing home a group of
seniors were sitting around talking
about all their ailments. “My arms
have gotten so weak | can hardly lift
this cup of coffee,” said one.

“Yes, | know,” said another. “My
cataracts are so bad | can’t even see
my coffee.”

“| couldn’t even mark an ‘X’ at
election time, my hands are so
crippled,” volunteered a third.
“What? Speak up! What? | can’t
hear you! said a fourth.

“| can’t turn my head because of
the arthritis in my neck,” said a fifth,
to which several nodded weakly in
agreement.

“My blood pressure pills make me
so dizzy | can hardly walk!”
exclaimed another.

“| forget where | am, and where
I’'m going,” said an elderly gent.

“I guess that’s the price we pay for
getting old,” winced an old man as
he slowly shook his head. The
others nodded in agreement.

“Well, count your blessings,” said
one woman cheerfully, “thankfully,
we can all still drive.”

Pripravila NWT

Mas zajem pracovat v Fizeni civilniho

leteckého provozu?

Informace zdjemcim o profesi ,Rid
Ceskoslovenskd sprava dopravnich leti$t Praha — osobni oddéleni, le-
ti¥t& Praha-Ruzyné, nebo osobniodd&leni CSSDL letit& Bratislava.

Pf¥edpoklady: Ukoné&ené sti¥edotkolské vzdélani, znalost angliétiny

a rudtiny, dobry zdravotni stav.

Nastupni plat: 1610.— Kés.
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