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Air Traffic Control Global 2008

Konference a vystava ATG Global, kte-
rd se ve dnech 11.—13. bFezna 2008 ko-
nala v Amsterdamu, je nejvétsi a nej-
reprezentativnéj$i udalosti v oblasti
fizeni letového provozu. Tato akce na-
vazala na sedmnactiletou tradici ATC

Global Maastricht. Nejvy$§im uznanim,

které je v ramci konference udéleno za
usili a ispéchy pfi budovani bezpeéné-
ho a vykonnéjSiho systému Fizeni le-
tového provozu a rozvijeni povédomi
o této oblasti civilni letecké dopravy, je
udéleni ceny ,,ATC Global Award*”.
Hodnoceni prohiha v Sesti kategoriich.

V leto$nim ro€niku bylo do soutéZe vy-
hlaSené ¢casopisem Jane’s Airport
Review prihlaseno rekordnich 21 nej-
vyznamnéjSich svétovych projektii z ob-
lasti rozvoje sluzeb fizeni letového pro-
vozu. Porotu, ktera o udéleni zminéné
ceny rozhodovala, tvofili odbornici ze
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Winner of the Service Provision Award —
Jor the new IATCC, Prague
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vSech oblasti civilniho i vojenského le-
tectvi, dale pak letecti novinafi a za-
stupci leteckych dopravci (napf. FAA,
EUROCONTROL, CANSO, Jane s Airport

Review, IATA).
LetoSni prestizni cenu ,,ATC Global
(pokracovani na str. 2) =

£
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=> (dokonceni ze str. 1)
Award 2008 ziskal projekt IATCC Praha.
Projekt byl nominovén v kategorii ,,Service
Provision®, kterd hodnotila [éjvyiznam-
[néjsiprinos k bezpecénému a efektivnimu
|paskytavani sluZeb rizeni letového pro-
ozu.
Projekt IATCC Praha, ktery byl zahdjen
v roce 2003, se stal nejvétsi rozvojovou
a investicni akci v historii naSeho podni-
ku. Uspésné uvedeni strediska do provo-
zu se uskutecnilo 17. tnora 2007.
Odborna porota soutéze vyzdvihla ze-
jména kvalitu projektového fizeni IATCC
Praha a vyznamny pfinos k trvalému zvy-
Sovani bezpecnosti a kapacity ¢eského
vzdu$ného prostoru pro vSechny jeho
uZivatele. V ramci své kategorie projekt
IATCC Praha porazil mimo jiné i projek-

ty britského fizeni letového provozu
(NATS UK), které patfi mezi nejvétsi po-
skytovatele letovych navigacnich sluzeb
v Evropé.

Uspéch IATCC Praha v silné konkuren-
ci ostatnich rozvojovych projekt je po-
tvrzenim profesionality a vynikajici tymové
spolupréce zaméstnanci RLP CR, s. p.,
ktefi se na realizaci projektu podileli ve
vsech jeho fazich. Moderni technologie,
naplnéni uZivatelskych poZadavkii a schop-
nost flexibilné reagovat na poZadavky le-
teckych dopraveii je zakladem pro silnou
pozici a budouci dynamicky rozvoj Rizeni
letového provozu CR, s. p., na evropském
trhu*, zdiraznil pfi slavnostnim prevzeti
ceny generdlni feditel RLP CR, s. p.,
ing. Jan Klas.

REDAKCE, foto: PETR HRUBES
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Aktudlné

Podvyhor pro védu, vyzkum, letectvi a kosmonautiku Poslanecké snémovny PCR

spustil webové stranky. Najdete je na adrese: htln:[Mw.psp.cz{s3w[l_1p.sgw?k=451.

Kromé aktualniho otevfeni tzv. schengenského prostoru na Sestndacti z dvaceti tu-
zemskych mezinarodnich letist v Ceské republice (Ietisté Otrokovice, Hosin u Ceskych
Budgjovic, Klatovy a Olomouc budou nadéle odbavovat lety jen v ramci EU), doSlo
i k dalSi zméné. Od nedéle 30. bfezna zacala platit dohoda mezi Evropskou unii
a Spojenymi staty, oznaovana jako ,oteviené nebe“. Dohoda pfinese méné regula-
ce, nizsi ceny i vice linek. Mistopredseda Evropské komise Jacques Barrot k tomu
fekl: ,Je to velky priilom pro vSechny letecké spolec¢nosti, kterym to pfinese spoustu
novych prileZitosti. Evropské firmy mohou zacit vice investovat v zdmoii a naopak.
Evropsky trh se otevie a to také pfinese mnoho pracovnich mist.”

Létat do zemi EU bude v Cesku mozné nejen z 20 tuzemskych mezinarodnich letist, ale
ze v8ech 75 letist a 45 heliportd, které jsou registrované Uradem pro civilni letectvi. Pogita
(red)

s tim koncepce dopravni politiky a navrzena zména leteckého zakona.

acovni vyroci zaméstnanct RLP CR, s. p.

Persondlie

Reditelem KanceldFe projektu transformace byl jmenovan od 1. 4. 2008 ing. Roman
NAHONCIK.

UiFi'SUTTNER, vrchni feditel kabinetu ministra Ministerstva dopravy CR nahradil od
1.2. 2008 v dozoréi radg RLP CR, s. p., JUDr. Viadimira Kremlika.

0d™1.1. 2008 je ing. Michal BRABEC vedoucim SLNS Karlovy Vary.

Dre7. 3. 2008 byl jmenovan do funkce generdlniho feditele Utadu pro civilni letec-
tvi Ceské republiky (UCL) ing. Josef RADA. Ve funkci nahradil ing. JindFicha Plocha.

Blahopfejeme zaméstnanciim, kiefi osla-
vi kulaté pracovni vyroéi v dubnu 2008!
basef Cervenka, vilp Il — SC, oddéleni
APP/TWR Praha 30 let

Hana Dobrovolna, vedouci oddéleni
jazykového, oddéleni jazykového
vzdélavani

Stanislav Machota, vilp Il - WS,

25 let

(red)

Milan Korab, metodicky pracovnik oddéleni APP/TWR Praha 25 let
LNS, oddéleni postupti LNS 30let Tomas Svatek, sflp I, oddéleni
Uaroslav Vesely, dispecer pro APP/TWR Praha 20 let
odletova povoleni, oddéleni APP/TWR Jan Zbranek, (drzbar, oddéleni
Praha 30let technicko provozni sluzby 20 let
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Je to skvela prace ...

Zmeéna je Zivot, a i takova wehova prezentace pro zajemce o praci fidiciho si jed-
nou za ¢as zaslouzi ,facelift”. Jak ji bude nova tvar sluset, budete moci na stran-
kach www.rlp.cz posoudit uZ brzy, ale mym tikolem bylo najit vhodnou ,,obét*, kte-
ra by pro t’u':el}&této prezentace budoucim fidicim letového provozu — Zakim
prozradila, co je eka a nemine. Uznejte, Ze jsem si vybrala dobfe ...

Ing. MAGDA DEBOWSKA
Narozena: 15. 6. 1979

Historie: Absolventka VSE, béhem
studia stravila také rok v Australii.
Po ndvratu ji zaujala moznost stat se
fidici letového provozu. Po (spésné
absolvovaném vycviku u RLP se ji
prani vyplnilo. Licenci viastni od
listopadu 2006

Rodina: hodny pritel a zlobivy
papousek

Hobby: éra digitalnich fotoaparatii
zazdila jeji um v oblasti vyvoldvani
vlastnich fotek, takZe ted uZ jen foti.
Také si vZdy rdda precte novinku od
Johna Grishama

Magdo, ty jsi vyhérovym fizenim do kur-
zu pro Fidici prosla v roce 2005, byla jsi
tedy v prvni parté uchazeéu, ktefi mu-
seli zdolat FEAST - chystala ses na néj?

Moc ne, v podstaté viibec, na perso-

ndlnim oddéleni ndm totiz fekli, Ze se ne-
oCekava, ze se na tento test budeme né-
jak pripravovat, tak jsem si fekla, Ze to
bud dopadne, nebo ne — on ten test ma
pravé zjistit, jestli se na tu préci hodim,
nebo ne, takze néjaka pfiprava by ani ne-
méla smysl.
A co ostatni casti vybérového Fizeni -
prekvapilo té néco nebo jsi méla o tom,
jak bude probihat, dost informaci pre-
dem? A kde jsi k nim prisla?

0 tom, co nds Cekd, ndm toho Fekli

urcité dost na personalnim. Napred jsme
prosli angli¢tinou, na té odpadlo nejvic
uchazecd. Myslim, Ze vétina z nich ne-
Cekala takové mnoZstvi gramatiky. No
a kromé FEAST jsme tfeba absolvovali
zdravotni prohlidku a psychologické vy-
Setfeni, na které asi taky nema smysl néco
konkrétniho trénovat. Jinak je spousta in-
formaci o tom, jak vypada vybérové Fize-
ni, na podnikovém webu, takze radu véci
jsem si precetla pravé tam a mam pocit,
Ze mi to tehdy aplné stacilo.
Na nasem webu mame i informaci, Ze
zdjemci o praci fidiciho musi mit jaké-
koliv stredoskolské vzdélani s maturi-
tou. Mas ale tieba pocit, Ze by se ti pro
tvou praci hodilo néjaké urcité vzdé-
lani, nebo je spis jedno, z jaké Skoly
¢lovék piijde a vSechno diileZité se nau-
Ci aZ v kurzu?

Jako ekonom jsem asi zafnym pfikla-
dem toho, Ze nic specialniho potfeba neni,
navic jsem s letectvim v minulosti neméla
spole¢ného viibec nic. | kdyZ musim fict,
Ze letecti fanousci, myslim piloti z aero-
klubli nebo tfeba ultralightisti, to méli
v zakladnim vycviku urcité jednodussi,
v teorii byli prosté napred, ale v priibéhu
vycviku se ty rozdily zkratka smazou
a hlavni je, jak si vede$ v kurzu.

Ten trva priblizné dva roky, cozZ asi
mnohé zajemce vydési - stoji to zato,
vrétit se na takovou dobu do lavic?
Stoji. Ale ja to méla troSku jednodussi
vtom, Ze jsem pfisla rovnou ze Skoly, tak-
Ze jsem si na tu lavici ani nemusela zno-
vu zvykat. Musim ale Fict, Ze ty dva roky
vycviku jsou urcité opodstatnéné, vycvik
nejde uspéchat, protoze prace fidiciho je
pfece jen hodné narocna. Taky je potfe-
ba si uvédomit, Ze to neni Zadny rekvali-
fikaéni kurz, jako Zak ve vycviku ¢lovék
pobira po celé ty dva roky néjakou mzdu,
u? je totiz zaméstnancem RLP. Ale nej-
diilezitéjSi je opravdu védét, jestli je to
prace, kterou chci délat, protoZe pak ani

dva roky nejsou zase tak dlouhd doba.
Kromé toho jsem se béhem té doby roz-
hodné nenudila, program byl pékné na-
bity.

Tak o tom neni pochyb. Ale slySela jsem,
Ze se vsichni Zaci, kteri lispésné pro-
jdou zakladnim vycvikem, nejvic tésina
praktické Iétani, které jim podnik umoz-
iiuje - je to urcité prijemna odména za
predchozi uceni, ale jeho smyslem je
ukazat Zakim, jak jejich budouci prace
vypada z druhé strany, z pohledu pilo-
ti. Jak vzpominas ty na sviij pilotni vy-
cvik?

Bylo to super! Celé to Iétani... predtim
jsem k nému nikdy ani ,nepficuchla®.
ViZdycky jsem v letadle fungovala jen jako
cestujici, letadla se mi libila, ale to je asi
tak v8echno. Ted' mGzu potvrdit, Ze Fidit le-
tadlo je nezapomenutelny zaZitek. Podnik
to celé organizuje proto, abychom si uvé-
domili, co pro pilota znamend, kdyZ mu
dame jednu jednoduchou instrukci, a bra-
li na néj ohled, takze tento tcel akce roz-
hodné pini, ale navic je to Zasnd sranda
a fajn prostredek ke stmeleni kolektivu.

Po ziskani zkuSenosti z pilotovani leta-
del jste vsichni vpadli pfimo do pokra-
Covaciho vycviku, ktery uZ neprobiha
v lavicich letecke Skoly, ale pfimo na
stanovistich, kde vas instruktofi ucili
zachazet s technikou, komunikovat
aresit nizné provozni situace. Co tiz té
doby uvizlo v paméti asi nejhloubéji?

Byli jsme konec¢né bliZ k realité. To bylo

asi nejduilezitéjsi. Letecka Skola je umisté-
na jinde nez stanovisté, na kterych jsme
pokracovali po zakladnim vycviku. Taky
jsme se seznamili s budoucimi kolegy.
Pokud jde o vycvik, nic pfevratné noveé-
ho nés nedekalo, dal jsme se ugili teorii,
trénovali na simulatorech.
Ted'uZ provoz s viastni licenci Fidis vice
nez rok, takZe jsi nashirala fadu zku-
Senosti - vis o nécem z praxe, co by tre-
ba novy adept na fidiciho rad védél u
v dobé, kdy jde do vycviku?

Na internetu obecné, a pak také na na-
Sich podnikovych strankach, je tolik in-
formaci o praci fidiciho, Ze ¢lovéka, kte-
ry chce védét predem, do ¢eho jde, pak

v priibéhu vycviku asi téZko néco vyko-
leji. Podle mého nazoru je vycvik oprav-
du Gzce zaméreny na to, co fidiciho ceka
v praxi, takze neni Ceho se bét, Fidit le-
tadla nikdo nezacne dfiv, nez m4 jistotu,
Ze je pro to dlikladné vycviceny.
A co atmosféra mezi fidicimi navzajem
- je to naroéna prace, mate viibec éas
a chut'bavit se spolu i neformalné, mam
na mysli, jestli mezi ridicimi vladne spis
tymovy duch nebo je to spolek indivi-
dualisti?

Rekla bych, 7e tohle bude podobné jako
v jakékoliv jiné praci. M&s na pracovisti ka-
marady, ale taky jenom spolupracovniky.
S odpovédnosti, ktera je s touto praci spo-
jena, si dokaze poradit kazdy sam, takze
své, feknéme, stresy neprenasi na ostatni.
Rekla bych, 7 kdy? vSichni délaji, co majf,
je to celkem pohodova prace. Tymovy duch
je potreba, porad spolupracujes s ostatnimi
a hlavné komunikujes s piloty, i kdyZ z nich
vidi$ jen pohyblivé body na monitoru.
Spoluprace je zde zkratka nutna.
I pokud jde o pracovni dobu. Stejné
jako vSechen létajici personal totiz

Fidiei nerozlisuji mezi dnem a noci,
vSednim dnem, vikendem nebo svat-
kem, pokud si zrovna nenaplanovali
volno. Do prace jdou, kdyz jim to veli
jejich rozpis sluzeb. Co ti dal a vzal
sménny provoz?

Dal mi hodné volna ve vSednich dnech,
kv(ili zafizovéni riiznych osobnich véci si
nemusim brat dovolenou jako tfeba ti,
kdo chodi do prace od pondéli do patku
od deviti do péti. Na druhou stranu mi
odpadly takové ty ,hura akce®, kdy tre-
ba nékdo zavola, Ze napadl snih a o viken-
du se jede lyzovat. KdyZ mé$ préci, ne-
jede$ nikam, a kdyZ chce$ mit vikend
zaruené volny, musi$ si jej naplanovat
vice nez mésic dopfedu. A to neni vZdy-
cky lehké, zejména kdyZ se domlouva
vice lidi.

Jak ¢asto — v priméru — mivas sluzbu?

Vlychazi to priblizné na 14 sluzeb, tedy
14 dnli v mésici. Ty sluzby miZou byt
rtizné dlouhé, od 7 do 12 hodin, ale ,,dva-
nactka“ mlze byt jenom nocni, ve dne
jsme v praci nejdéle 11 hodin.

I téch 11 hodin v kuse by hyla pékné
dlouha doba!

To by byla, nastésti neni. Podle pfedpi-
st mame nafizeny bezpecnostni prestv-
ky, takZe fidime asi dvé hodiny, pak mame
hodinu pauzu a zase se to opakuje.

Co za takovou hodinovou prestavku stih-
nes? Tedy kromé tohoto rozhovoru ...

To se da stihnout véci! (©) Najit néco

na internetu, zkontrolovat e-maily nebo
jen tak odpodcivat u ¢asopisti nebo televi-
ze. Pro tohle vSechno mame dobfe vy-
bavené zazemi.
Ted'si predstav, Ze opét stojis pred roz-
hodnutim, jestli mas zatnout zuby a dva
roky se pripravovat na praci, kterou dé-
138 dnes, nebo se pustit iiplné jinou ces-
tou — zajimalo by mé, jak by ses roz-
hodla ted, kdyz uz vis presné, co prace
fidiciho letového provozu obnasi?

ME ta préace stra$né bavi. Urcité bych se
nerozhodla jinak, $la bych do toho znovu.
Magdo, diky za rozhovor a at té bavi
i zbytek dnesni sluzby!

Urgité bude, dékuju!

MARIE BORTLIKOVA



Objektiv

FAB (FS) + CE(ATS) = FAB CE

Tato zdanlivé nelogicka rovnice predstavuje vysledek dvou iniciativ, které se ode-
hrély v regionu stfedni Evropy a jejichZ cilem je zefektivnéni poskytovani letovych pro-
voznich sluzeb. Historicky star§i CEATS byl navrZen jako centralizovany model pro
horni vzdugny prostor osmi statéi (CR, AUT, SK, HU, SI, CRO, BiH a g4st Italie) v ném3
sluzby poskytuje Eurocontrol na zékladé dohody CEATS z roku 1997. Druhou je pak
studie proveditelnosti (Feasibility Study) funkéniho bloku vzdu$ného prostoru FAB
(Functional Airspace Block), ktera byla zahdjena v dubnu 2007 (Strip 4/2007) a vy-
chazi z distribuovaného modelu (vyuZiti stavajicich technologii a stfedisek), kde od-
povédnost za poskytovani sluzeb v hornim i spodnim vzduSném prostoru sedmi statti
(Italie acast odmitla) maji stavajici poskytovatelé.

Klicové jednani CCG/20, které se uskutecnilo 28. biezna 2008, rozhodlo o postupné
transformaci ptivodniho projektu CEATS a jeho nahrazeni distribuovanym modelem,
ktery bude formainé pokryt dohodou ziéastnénych stétil o vytvoreni funkéniho blo-
ku v prostoru stiedni Evropy - FAB CE (FAB Central Europe). Zarovei rozhodlo o nut-
nosti okamzitého pokracovani vimplementaci vystup( studie proveditelnosti. Ta bude
realizovdna na zakladé Memoranda o spolupraci na Grovni poskytovatelli sluzeb.

V konferencnim séle IATCC Praha se dne 5. biezna 2008 konal seminar pro zastup-
ce statni zpravy, socidlni partnery i dalsi uc¢astniky projektu funkcniho bloku vzdus-
ného prostoru ve stfedni Evropé (FAB CE Stakeholder Forum), kde byly prezento-
vany vysledky studie proveditelnosti, kterd definuje zakladni prvky a principy regionalni

koncepce poskytovani letovych provoznich sluZeb

ih, foto: mis
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RLP CR, s. p., byl ve dnech 26.~27. 3. 2008 hostitelem jednani CANSO Human
Resources Work Group. Tato pracovni skupina md globalni charakter (kromé pro-
vidert z evropskych stéti zde jsou i pravidelni t¢astnici jedndni z Thajska, Nového
Zélandu a Singapuru) a podnikovym zdstupcem je ing. M. Mezerova. Jednani se za-
byvalo mj. otazkami Safety Culture, vizi CANSO Imagine 2010 a benchmarkingem
v oblasti lidskych zdroju. Jakkoli se letosni prazské jarni pocasi zdélo byt z hlediska
jejich domovské zemé nékterym ziicastnénym tuhou zimou, presto bylo zfejmé, Ze
s naplnénim cilii jedndni odjiZdéli spokojeni. Vitanym bonusem pro né byla i pro-
hiidka prostor DPRO, pii které jim poskyt! vyklad ing. J. Stind! SC, foto: mis

Premiér CR Mirek Topoldnek prom/uw/ pfi vstupu ruzynskeho letisté do Schengenu
0d 30. brezna 2008 se zjednodusilo cestovani po znacné casti Evropy, protoZe na
letistich v CR zacala platit pravidia tzv. schengenského prostoru. Pri cesté se bu-
dou cestujici prokazovat jen palubni vstupenkou a priikazem totoZnosti

mis, foto: LUDEK KRUSINSKY

IVAN HUBERT, RDPRM

V/ ramci svého mimoradného jednani
dne 10. bfezna 2008 schvdlili ¢lenové
organizace CANSO novy strategicky pro-
gram pod nazvem ,Imagine 2010
Tento program je primarné zaméfen na
tfi hlavni oblasti
dalSiho rozvoje
ATM - bezpec-
nost, Zivotni prostfedi a obchodni trans-
formace. Vytvoreni soustavy bezpec-
nosti, zvySeny dlraz na ochranu
Zivotniho prostredi a transformace pod-
nikani v ATM bude financovano pro-

Imagine 2010

prispévki a intenzivnéjsi komercni ak-
tivity jak prostiednictvim organizace
CANSO samotné, tak i ¢innosti jednot-
livych ¢lend. Implementace programu
»imagine 2010“ v sobé skryva potenci-
al pro dalSi roz-
Sifeni clenské
zakladny CANSO
a pro vytvareni a sdileni potfebnych
feSeni v oblasti ATM s ohledem na trva-
le udrzitelny rozvoj letecké dopravy
v souvislosti s ochranou Zivotniho pros-
tfedi. Vice 0 ,Imagine 2010“ najdete na

stfednictvim zvySenych Clenskych

WWW. cgnso.org. rkl

Zaznélo na grémiu generalniho feditele

Dne 28. dubna 2008 oslavi letisté Brno 50. vyro€i zahajeni svého provozu. Je poté-
Sujici, Ze pravé v tomto roce se ocekava posileni frekvence letil do Moskvy a otevre-
ni novych linek do Petrohradu a Kyjeva. vedouci SLNS Brno Ing. J. Hrdlicka
Wddlosti v leteckém provozu zplisobené RLP CR, s. p., pii poskytovani ATS vykazuji
dlouhodobg ustaleny stav jak co do poctu udalosti, tak co do zavaznosti vlivu na bez-
pecnost letového provozu. | pres dalsi nartist provozu ve vzdusném prostoru a na le-
tistich v Ceské republice v roce 2007 poget udalosti prepoétenych na provozni jed-
notku trvale klesa. vedouci Al Ing. Petr Klikar
Virdmcei ATC Amsterodam 2008 probéhla v expozici Letecké Skoly fada dvoustran-
nych jedndni s potenciondinimi zakazniky z Ciny, Mongolska, Bahrajnu a Indie.
Vlyznamné je, Ze zdjem o nami poskytovany vycvik vyjadfili i zastupci leti$té z né-
meckého Mannheimu. naméstkyné DPLR Ing. J. Hochmanova
Nazékladé informaci od EUROCONTROL a vzhledem ke kapacitnim problém{im stie-
disek ve Vidni a VarSavé Ize v letnim obdobi oekavat dalSi narlist provozu ve FIR
Praha. vedouci strediska ACC 1. Bene§
Kompletni zaznam z jednani grémia generalniho feditele je k dispozici na intraneto-
vych strankach kancelare GR. rkl

Oznameni

Jo Po t€7ké nemoci nas dne 21. 1. 2008 ve veku 76 let opus-

til pan ing. Ladislav SEDLACEK, jeden z prvnich ATCo na

stanovistich ATS v Ostravé, kde jako instruktor a inspektor vy-

cvicil nejednoho fidiciho. K podniku nastoupil v roce 1959, na zaslou-

Zeny odpocinek odeSel roku 1992. Lada, se kterym jsme proZili mnohé hezké
chvile, ndm zlistane v trvalé paméti. RADOVAN KUBIK, VSLNS Ostrava

Dne 24. 3. 2008 nés po t&Zké nemoci ve véku nedozitych 72 let navzdy opustil
pan Zden&k PLANICKA. K podniku nastoupil v roce 1970, zpogétku pracoval jako
fidici odbavovaci plochy, pozdéji dlouhé roky jako ekonom strediska LNS Ostrava.
0d roku 1999 pracoval jako ekonom analytik na DFIN, odkud v roce 2003 ode3el
na odpocinek. Zdenék Planicka byl ve své profesi vyraznou a nezapomenutelnou
osobnosti. Byl vzdy oporou naSeho tymu po profesni strance i po strance lidské.

LUBOS HLINOVSKY, ADFIN, RADOVAN KUBIK, VSLNS Ostrava
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Aktuainé z RLP

Z diivodu zmény sidla RLP CR, s. p., v roce
2007 a zvySeni tarifu PID k 1. lednu 2008
byla ke dni 31. bfezna 2008 ukoncena
smlouva o zabezpeceni prepravy a pausal-
ni ahradé jizdného zaméstnanctim, ktera
umozriovala na ID kartu bezplatné pouZivat
autobusy DP v areélu leti$té Praha-Ruzyné.
DPER
V breznu letoSniho roku byla presté-
hovéna autodilna z plvodnich prostor
v LO do nové dilny v objektu IATCC. VeSkeré
sluzby spojené s opravami vozidel budou
poskytovany v nové dilné umisténé v ob-
jektu energobloku.
MILAN ZDERADICKA, VTPS

Prodejni vystava obrazii vytvarnika Jana Pekérka je do konce dubna 2008 umisté-
na v druhém patre ve vestibulu administrativni budovy IATCC mis

Pohled na anketu stravniku v IATCC

Firma Eurest, ktera zajistuje stravovani v IATCC v Jen¢i, uskute€nila v inoru mezi nasimi zaméstnanci anketu, kterd méla zjistit spo-
kojenost s kvalitou jidla, pestrosti nabidky, chovanim persondlu, rozsahu nabidky apod. Bylo rozdano celkem 250 anketnich listk(i
z nichZ se vyplnénych vratilo 64. Prehled, jak na jednotlivé otazky odpovidali stravnici, si miZete prohlédnout na podnikovém in-
tranetu. Pro ilustraci jsme do Stripu vybrali dvé otdzky a odpovédi na né zpracovali formou grafu. Graf: mis

Spokojenost s celkovou kvalitou jidel

Spokojenost s nabidkou zdravé vyzivy

Za iezd pro byvale zamestnance RLP CR, s. p.

Statni podnik Rizeni letového provozu Ceské republiky porada
pro své byvalé zaméstnance, ktefi jsou jiz v diichodu, jedno-
denni zajezd do vychodoceského Nového Mésta nad Metuiji, kte-
ry se uskute¢ni ve stfedu 4. ¢ervna 2008. V 7.30 hod. vyjizdi
autobus od hotelu Diplomat (vystupni zastavka autobusu ¢. 119
u stanice metra A Dejvickd) a v 11.00 hodin pak za€ina pro-
hlidka zdmku a zamecké zahrady v Novém Mésté. Na zaslouze-
ny obéd po prohlidce kulturni pamatky se vyletnici pfesunou
do Pekla v Bartoriové (tulné.

Zavaznou pisemnou prihlasku s vybranym menu je nutné za-
slat nejpozdéji do 15. kvétna 2008 na adresu: Rizeni letového
provozu CR, s. p., divize personélni / PS, Naviga&ni 787, 252 61
Jenec.

VeSkeré dotazy vam zodpovi pani Marie Prazdkova na telefo-
nu 220 373 239, faxovém ¢isle 220 372 054, pfipadné piSte na

mail prazakova@ans.cz. DPER

Do Nadace Divoké husy prispéli zaméstnanci RLP &astkou 50 000 korun

Castka je v&tsi nez vloni. Velmi nés zvy$eny zdjem o tuto shirku pot&sil. O vybraném projektu a o tom, jak byly penize skute¢né
vyuzity, vas opét budeme informovat bud prostrednictvim osobnich e-maili, nebo na strankach podnikového ¢asopisu Strip. Jesté
jednou dékujeme vSem, ktefi naSi shirku podpofili, a véfime, Ze pristi rok se opét pfidaji dalsi.

EVA PELIKANOVA, NOTOF, ZDENEK MICKA, RIS

Inspiromat

,Amerika ma jednotné nebe, ale
Evropa zase jednotnéjSi program roz-

voje ATC."
David Hughes, clanek ,,Now or
Never for ATC*, magazin Aviation
Week

»Je to néco, co nds skutecné vraci
do Evropy. Co skute¢né znamend pro
nas svobodu pohybu.*

Mirek Topolanek pri slavnostnim
zahdjeni provozu pro volné
cestovani po ¢lenskych zemich
schengenského prostoru na
ruzyriském letisti v Praze

»Musime pracovat stejné sehrané
jako tym v depu formule 1.

Petr Pistélak, CSA, viceprezident

pro marketing a vyvoj produktu,

v rozhovoru pro magazin CSA

,OKNO“

,Vzhledem k tomu, Ze €innosti za-
mérené na posileni bezpecénosti do-
pravy jsou reakci na obavy pasazérii
averejnosti, je prakticky nemozné ne-
Zadat od cestujicich, aby se podileli na
nakladech z nich vyplyvajicich.*

Paolo Costa, italsky europoslanec,

autor ndvrhu pravidel pro ozbrojené
strdzce v letadlech a drZeni strelnych
Zzbrani béhem letu

»Je to navykové, jakmile s nami kli-
ent leti poprvé, tak chce znovu a po
chvili zacne pfemyslet o tom, Ze by si
koupil vlastni letadlo. Skupina lidi, kte-
rd ma vSak na to, dat 26 milionti do-
lar(i za letadlo, neni neomezena.”
Jan Vaiia, obchodni reditel ABS Jets

k tomu, Ze soukromé Iétani u nds
zaziva rekordni boom a trh

tzv. biz-jetii loni rostl nejrychleji za
posledni roky

»Je to dalSi krok, ktery bourd mytus
0 predrazeném letisti.

Eva Krejci, mluvci Letisté Praha,

o0 chystaném novém privodci, kde

se cestujici dozvedi, ve které

restauraci stoji menu do sta, dvou

set nebo vice korun

,Byly to opravdu bojové podminky.
Museli jsme dotankovat za chodu mo-
toru v mrazu minus 25 stuprid Celsia
aza prudkého vétru, posilovaného to-
Cicimi se vrtulemi. Tankovani trvalo
témér hodinu.“

Pilot Petr Bold o vypravé Cechii
v historickém letadle k severnimu
polu

»Létani znamend mnohem vice nez
jen sport ¢i praci; Iétani je Gistou vasni
a touhou, ktera naplni cely Zivot.”
Generdl Adolf Galland, Luftwaffe, ve

SVé knize ,,Prvni a posledni”, 1954

Pripravily: NWT, MaB



Co se déje na ruzynskem letisti

— PP

Ohlédnuti do historie

Onehdy pfi auditu na SLNS Ostrava jsem objevil v kancelafi vedouciho LPS pana Ksiazka skFifi plnou svéaza-
nych rocnikl Casopisli Letecky obzor a Letectvi a kosmonautika od roku 1962. Bylo to moc zajimavé listovani.
Velmi zajimava byla snaha vedouci komunistické strany ovliviiovat i ¢lanky v tak vysoce odbornych ¢asopisech
a tenden¢né vyzdvihovat Gspéchy zejména sovétské letecké techniky a naopak bagatelizovat Gspéchy zapad-
niho bloku. Napfiklad vyvoj a zavadéni amerického B747 byl popisovan jako témér krok stranou, protoZe aero-
linie nedokaZou tak velky letoun kapacitné vytézovat, letiSté nemohou takovy stroj odbavovat, a navic jeho vyro-
ba vedla k propusténi 50 000 pracovnikil v leteckém priimyslu USA. Zato jsem se s (izasem docetl 0 nouzovém
pristani letounu Tu 134 s pasazéry na feku Névu u Leningradu v roce 1964. Na palubé bylo 52 cestujicich, nej-
prve selhalo zasunuti pfedniho podvozku a unikla hydraulika, pak zhasl levy motor a ve findle se zastavil i pra-
vy motor. Posadka posadila stroj na vodu, a jeSté se trefila mezi dva mosty. Zde si dovolim citovat ¢lanek:
LLetadlo pristdlo na vodu mezi Velkym Ochtinskym a Finskym mostem. Leningradané byly svédky neopaku-
jiciho se pristani tryskového letadla. V prvnim okamZiku se letadlo schovalo pod vodu, ale v zapéti se vynofrilo
jako ponorka. Pri pfistani se nikdo neporanil. ,PFijeli nam soudruzi na pomoc’, pronikl do kabiny cestujicich hlas
velitele letadla. ,0depnéte si popruhy, ale z{istarite na svych mistech. Blizi se motorovy &lun‘. Evakuace probéhla
bez sebemensich nesnazi. Nejdrive sly déti a Zeny, potom muZi. Posddka vynesla jednoho cestujiciho — invali-
du. Jako posledni opustil letadlo jeho velitel.“ Konec citace. Skvély dilkaz dokonalé konstrukce letounu — kdo
neveéri, at tam bézi.

Ale jeden ¢lanek z roku 1964 nazvany Letadla, hluk a sidli$té od ing. arch. K. Kouby byl neobycejné presny a vi-
okolim. V té dobé platil zdkon o civilnim letectvi ¢. 47/1956 Sb. a podle néj se vytyéovala ochranné pasma, kde
bylo zakdzano zfizovat stavby, vysazovat porosty a umistovat svétla. Ochranu vymezenych pasem zajistovaly dle
zdkona o Uzemnim planovani pfislusné orgény tGzemniho pldnovani. Arch. Kouba v ¢lanku jasné definuje vymezeni
vztah(i leti§té a okoli. Cituji: ,.Je pochopitelné, Ze respektovani dopravnich letist leZicich v blizkosti velkomést na-
raZi na nékteré zdjmy
obyvatelstva bydliciho
v okoli letisté. To se
projevuje tim vice, ¢im
blize leZi letisté u més-
ta a ¢im vétsi je tlak na
osidleni. Pak je nutno
dosahnout v tizemnim
pldnu  kompromisu,
ktery by uspokajil
oprdvnéné poZadavky
vsech zicastnénych
Stran. Pokud by bylo
dotceno generdlni fe-
seni letiste, je nutno si
uvédomit, k jakym
ucelim md letisté
v budoucnu slouZit.
Bude nutné, aby pfi
planovani dopravniho
letisté bylo pocitino se
systémem vice vzleto-
vych a pristavacich
drah (VPD). Bez systé-
mu paralelnich VPD
nebude viibec dle ndzoru odborniki moderni dopravni letisté s provozem tryskovych letadel myslitelné. Tuto
koncepci si vynuti poZadavek neruseného provozniho toku vzletd a pristani.“ Konec citace.

Kolem leti$té bude nutno vybudovat tfi hlukova pasma.

Vnitfni pdsmo, v némz jiz existujici bytové zastavba by neméla byt déle zahu$tovéna, kde vSak v souladu s le-
teckymi ochrannymi pasmy by mohla byt budovana vyrobni zafizeni.

Stredni pasmo, v némz by méla byt budovana nova bytova vystavba, jen pokud je to naléhavé nutné, kde by
v3ak nemély byt Zadné Skoly, nemocnice apod.

Vnéjsi padsmo, kde neni namitek proti budovani sidlist, nedoporucuje se v8ak vystavba kol a nemocnic.
Neni-li vyhnuti, mél by byt kladen zvlastni déiraz na hlukovou izolaci v objektech tohoto druhu.

V ¢lanku jsou vyjmenovany obce, které do naznacenych pasem spadaji, a pocty obyvatel v roce 1964. Na mapé
je presné zakreslena paralelni draha prazského leti$té v misté, o kterém se jedna i dnes, a hlukova pasma. Je tedy
jasné, Ze se stavbou paralelni drahy se uvazovalo od samého pocatku planovani vystavby nového prazského le-
tiSté. Vystavba nového letisté byla realizovana v letech 1964-1968.

Kdy?z pfi toulkdch po okoli leti§té pozoruiji, jak je obkliCovano vystavbou satelitnich obytnych komplex(, smutné
si uvédomuii, jak slabé, a to zejména v poslednich patnécti letech, dokdze stat chranit svilj majetek a statni zdjem
— statni letiSté zajistujici statni dopravni politiku. Vystavba nezbytné nutné paralelni drdhy se opét oddaluje diky
dalSim prekazkam v procesu schvalovani az nékam k roku 2013. Vyhovujici dopravni spojeni leti§té s méstem
se feSi uz vice nez deset let a realizace je stale v nedohlednu. Ale véfme, Ze se jednani dotdhnou do GspéSného
konce pro letisté a Ze se podafi naplnit vize naSich predchldcd.

Z asopisu Letecky obzor VIII 2 1964 vybral OLDRICH STANEK, A/

METNARDDNI LETISTE PRAMA RUTYNE

letack L]
ot 43
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Multilaterace

WAM, MLAT a podobné zkratky se v posledni dobg stale
Castéji vyskytuji v nejrlizngjSich dokumentech a pfi pra-
covnich diskusich technik( planovaci i provozni divize
avzdy je fe¢ o multilateracnich systémech. Jedna se 0 nové
zavadénou technologii k detekci polohy letadel, kterd je
alternativni sekundarnim radardim. Technickeé principy jsou

;,‘JJJ,E;JJZJ Yl H—
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celkemdeset:
hocnich stanic

Serial pohled

(pokracovéni z minulého
cisla)

| kdyz instalace téchto za-

fizeni umisténych na sto-

Zarech probihala vétSinou
v pfedem vytipovanych vhodnych lokalitéch, vzhledem
k nutnosti kopirovat znaéné tempo rozvoje povalecné-
ho civilniho letectvi si v nékterych pfipadech vynutila
pfijeti rychlého nestandardniho feseni. Z rliznych, pre-
dev§im majetkopravnich, divodil bylo nutno nékteré
majaky umistit do domi (De$nd), chat (Nachod), &i do-
konce do byvalého, pochopitelné jiz nepouzivaného WC
(Poprad) ... Jinou kuriozitou, vyuZivanou dosti dlouhou
dobu, byla i instalace majéku pobliz Revici (pozdéji
v JelSavé) na vleCném vozu, ktery po sobé zanechala né-
mecka okupaéni armada.

Pro pfistani vyuZivaly osadky letadel zafizeni oznacené
SBA (Standard Beam Approach) tvorené kurzovym vy-
silacem s VKV kmitoctem 33,3 MHz umisténym v pro-
dlouzené ose za koncem VPD a dvéma radiovymi na-
véstidly 38 MHz a déle dlouhovinné a kratkovinné
radiokomunikacni vysilace a majaky. PFi pfistavacim
manévru s pouzitim systému SBA informoval osadku le-
tadla o pfesném ,usazeni v ose pfistavaci drahy zvu-
kovy signdl ve sluchatkach. PFi poloze nalevo od osy
byly se vzriistajici vzdalenosti vysilany silici tec¢ky, na-
pravo pak ¢arky. Vzhledem ke skutecnosti, ze vétSina
uvedenych pfistrojl byla vyrabéna prazskou firmou
Mikrofona, bylo mozno jimi rychle vybavit prakticky
véechna existujici dopravni leti§té v CSR.

Kromé systému SBA byl na Ruzyni provozné vyuzivan
az do pocatku padesatych let, kdy musel byt z politic-
kych dlivodd odstranén, rovnéz americky pristdvaci sys-
tém SCS 51 s kursovym vysilacem (Localizer — LOC,
kmitoCet 108 — 112 MHz), sestupovym vysilacem (Glide
Path — GP, 328 — 336 MHz) a navéstidly (Marker — MKR,
75 MHz). Tento systém byl americkou arméadou insta-
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obdobné jako u medialné zprofanovaného systému Tamara
od firmy ERA z Pardubic, ktera je dodavatelem pro nase
BLP CR, s. p., a v soucasné dobé nejvétsim vyrobcem
multilatera¢nich systémd pro civilni letectvi na svété. V pre-
hledové infrastruktufe pouzivame systémy P3D, z nich
prvni, kategorie WS s dosahem 80NM, je jiZ fadu let v pro-
vozu v Ostravé a dalSi, kategorie AS, je jako soucast sys-
tému A-SMGCS pouZivan na TWR Praha pro fizeni pro-
vozu na letisti. V kratké dobé bude dokonCena certifikace
systém P3D-WS Praha s dosahem 120NM, ktery bude
vyuZivan jak prazskymi stanovisti, tak i v radarovém zobra-
zeni v Karlovych Varech. Od pocatku bfezna probihaji pfi-
pravy instalace tretiho tratového systému s centrem v Brné
s planovanym zahéjenim provozu v poloving pfistiho roku.
Neni tajemstvim, Ze jedndme s polskym podnikem fizeni
letového provozu PANSA o pfipadném rozSifeni ostrav-
ského kryti pfes Krakov a Katovice a budouci brnénsky
systém bude pfipraveny k moznému rozSifeni i pro TMA
Videri. Letecka Skola ma v celém spektru nabizenych slu-
Zeb zahrnutou i multilateraci formou organizace seminarii
a poskytovani konzultaci o véem souvisejicim se zavade-
nim nové technologie v prehledové doméné véetné po-
skytnuti prostredi pro $koleni technikd, fidicich letového
provozu i pracovnikii managementu. Nas$ podnik byl ozna-
¢en za prilkopniky v multilateraci, jak je mozné se presvé-
dcit na www.multilateration.com pod odkazem ,Watch
the Pioneers Video*.
Uvedeny odkaz informuje i o fadé jinych technickych
a provoznich zajimavosti v souvislosti s multilateraci.
Textafoto: iu

Airbus A380 na wehovych strankach

. s FEEREEE .

Singapore Airlines nasadily na lety do Londyna uZ sviij tieti velky airbus. Ctvrty stroj spoleénost pFipravuje
na linku do Tokia. Pokud si chcete A380 prohlédnout bez nutnosti cestovat do Frankfurtu, kde asi pfistane
nejbliz k Cesku, podivejte se na internet. Tam najdete i detailni panoramatické, tristaSedesatistupiiové zahé-
ry kokpitu i jednotlivych cestovnich tFid. Adresa je: www.gillesvidal.com. mis

lovan na VPD 22 pro potfeby spojenc jiZz v zavére¢nych
dnech vélky. Po jejim skonéeni jej ICAO doporudila jako
mezinarodni standardizovany pfistavaci systém ILS
(Instrument Landing System).

K zajisténi radiokomunikace byly v druhé poloviné Gty-
ficatych let pouZivany pfijimace Tesla Lambda, vysilace
Tesla 200 W — Pelikan a Tesla KUV 020. K dalkové ko-
munikaci slouZilo zafizeni ZVP 1, respektive vysilace
Tesla KRV 1. Pfi komunikaci s letadlem v pasmu VKV se
pouzival pfijimac Tesla K 13A a Ctyfkandlovy vysilac Tesla
100 W.

Dopliiovani pany’ch hmat do Dk SA, 1948

Rychld povéle¢na obnova a nasledny rozvoj Cesko-
slovenského civilniho letectvi, v némz nemalou roli se-
hralo obrovské nadseni a schopnosti mnoha lidi riizné-
ho pracovniho zaméreni, pfinesli brzy své ovoce a toto
dopravni odvétvi stanulo opét v rdmci Evropy na pred-
valecnych pozicich. Prazskou Ruzyni znovu spojovaly
s hlavnimi svétovymi destinacemi etné linky vyznam-
nych zahraniénich leteckych doprave( (Air France, KLM,
Sabena, Aeroflot atd.). Diky spoleCnosti Pan American
World Airways a jejim letoundm Lockheed Constellation
se Praze pribliZil i americky kontinent. Zdalo se, Ze ne-
blahé nasledky tragickych vale¢nych udalosti se podafri-
lo zvrétit. BohuZzel, vyhlidky na upevnéni a posileni stava-
jicich pozic a dalSi rozvoj nemély mit dlouhého trvani.
Unorové udélosti roku 1948 a nstup komunistické stra-
ny zpecetil rozhodujicim zpisobem osud celého statu,
civilni letectvi nevyjimaje, na dalSi ¢tyfi desitky let ...

1949 - 1952

MiiZzeme-li povélecné obdobi ve sféfe Ceskoslovenskeé-
ho civilniho letectvi charakterizovat jako etapu obnovy
a rozvoje, pak prelom Ctyficatych a padesatych let Ize
jednoznacné hodnotit jako obdobi kadrovéni a prede-
v§im ogisty tohoto dopravniho odvétvi od lidi, jejichz mi-
nulost, smyslenia politické zaméreni neodpovidalo pred-
stavdm nové vladnouci garnitury — Komunistické strany
Ceskoslovenska. Kddrové gistky provadané v této dobé
v oblasti civilniho letectvi postihly pres dvé stovky pra-
covnik( vSech profesi. Rozvazovani pracovnich pomé-
rii odbornikim, ktefi svoji praci zakladali predevs§im na
dlouholetych praktickych zkuSenostech, ziskanych ¢as-
tokrat jesté v predvalecnych letech, se zahy zacalo pro-
jevovat jejich akutnim nedostatkem. Okamzity zakaz vy-
kondvani pracovni Cinnosti vysloveny konkrétnim
osobam vyvolal v nékterych pfipadech znaénou nevoli
zbyvajicich zaméstnanci, coz vSak na konecny vysledek
rozhodnuti nemélo viibec Zadny vliv ...

Z hlediska dal§iho spolehlivého fungovani ¢eskoslo-

Vnejsi elektricky zdroj pouZivany
motorii letadel, 1948-1949

venskeého civilniho letectvi bylo naprosto nezbytné zacit
situaci okamzité feSit. V roce 1950 byla proto v Popradu
zfizena dvouletd Ustfedni délnicka kola civilniho letec-
tvi, ktera méla za kol vySkolit dostate¢né mnozstvi no-
vych, samoziejmé politicky zpisobilych odbornikd, kte-
fi nasledné zaujimali mista uvolnénd po odchodu , tfidné
nepratelskych“ pracovnika.

Dalsi odliv odborniki zapficinila v roce 1951 vyhlase-
né celostatni akce nazvana ,70 000 administrativnich
pracovnik{ do vyroby“, pfi niz mnohdy diilezita pracov-
ni mista v civilnim letectvi obsazovali lidé nezkuSeni, o to
v8ak politicky zdatngjsi.

V roce 1951 bylo rozhodnuto o prevzeti spravy vSech
dopravnich letisf v Ceskoslovensku a slozek fizeni le-
tového provozu, véetné jejich technického zabezpeceni,
Ceskoslovenskymi aeroliniemi. Ty se tak staly podni-
kem, ktery zajistoval vSechny specializace a odborné ¢in-
nosti souvisejici s timto dopravnim odvétvim.

Na letiSti v Praze-Ruzyni bylo v tomto obdobi prova-
déno prodlouzeni stavajicich vzletovych a pfistavacich
drah tak, aby mohly byt nasledné bez problémil spoje-
ny s nové budovanym systémem.

PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokracovani v pristim cisle)

u CSA ke spousténi
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tového provnzu (obor + podnik) a volné téma (napf. cestovani, pr|roda, volny ¢as, pamétky, arch|tektura atd.)

Nezapomefite u kazdé fotografie pfihlaSené do soutéZe na rubu oznacit horni hranu, napsat jméno, pfijmeni, pracovisté, tele-
fon a také nazev snimku. Do soutéZe miZete dat i diapozitivy v ,koSilce* bez krycich skel nebo félii, s vySe uvedenymi ddaji.
Posledni den pro odevzdani snimkii, a tim i zajiSténi (¢asti v soutéZi je 30. duben 2008.

Odborna porota nasledné zhodnoti vSechny dorucené snimky a udgli 1. cenu za téma ,3L", déle pak zvlastni cenu, 1. cenu za
téma RLP a volné téma, 2. a 3. cenu za viechna témata. Autofi nejlepsich snimk obdrzi poukazky na nakup fotografického ma-
teridlu v celkové hodnoté 14 000 korun.

Z nejlepSich fotografii sestavime na podzim putovni vystavu, kterou si budou moci prohlédnout vSichni zaméstnanci podniku
v Praze, Brné, Ostravé a Karlovych Varech. REDAKCE, foto: mis

SUDOKU: Tentokrat jsme pfipravili dvé dlohy pro pratele ¢iselné kiizovky. Vyplitte mfizku tak, aby kazdy radek, kazdy sloupec
a kazdy ¢tverec 0 3 x 3 polikach obsahoval €isla od jedné do deviti. Spravné feSeni — vSechna €isla prvniho Fadku —alespori jedné
z nich miZete poslat do 25. dubna 2008 na adresu strip@ans.cz. \lylosovany spé$ny fesitel dostane od redakce maly dérek.
KRIZOVKA: Spravné znéni tajenky ze Stripu 3/08 — zafvat z okynka. Vylosovéna byla Lenka Klejsmidova (DFIN).
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Joke / 3 wishes

There was a party that many rich
people attended. The host had
recently built a tank with many
alligators, paranas, and many other
things that could kill you.

The host said that if anyone could
swim across the tank, he would, to
the best of his ability, grant him
3 wishes.

Well, nobody was up to the
challenge, so everyone just started
having a good time and doing that
“party thing.”

Suddenly, there was this big
splash!

The host looked and saw a man
swimming to beat hell across the
tank, and, lo and behold, he made it!

The host walked over to the man
and said, “Alright, you made it,
wow! What are your 3 wishes?”

The man replied, “First, you see
that shotgun of yours? Give it to me.
Two, see those bullets over there?
Give them to me. Three, show me
the one who pushed me in!*

Tongue Twister

Six sick hicks nick six slick bricks
with picks and sticks.

&

A big black bug bit a big black dog
on his big black nose!

&

Real rock wall, real rock wall, real

rock wall...
&

Fresh fried fish,
Fish fresh fried,
Fried fish fresh,
Fish fried fresh.

&

Swan swam over the sea.
Swim, swan, swim!
Swan swam back again.
Well swum swan !

&

What noise annoys an oyster most?
A noisy noise annoys an oyster most.
Pripravila NWT
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