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Strip v této své soucasné podobé
Jje urcen nejen vS§em zaméstnancim
Rizeni letového provozu Ceské re-
publiky, ale reprezentuje také pod-
nik navenek. Gasopis je zasilan
Ministerstvu dopravy, zastupetim CR
v Evropském parlamentu v Bruselu,
UCL, Letisti Praha, CSA, UZPLN,
| Ministerstvu obrany, zahraniénim
leteckym spolecnostem, finanénim
tistaviim, CVUT ...

Predevsim je ale casopis urcen za-
méstnancim a na jejich minéni
zdleZi, jak Strip obsahové i grafic-
ky napliiuje predstavy o podnikovém
casopisu. Zda v ném nachazeji in-
formace, kiteré je zajimaji, zda se
mohou sami podilet na obsahu jed-
. notlivyeh cisel. : |

Nékteri ctenari takové moZnosti vy-
uZivaji a jsou s redakci ve styku.
Ti ostatni, ktefi tak chtéji také cinit,
mohou kontaktovat redakci, a to
nejlépe postou na adresu uvedenou
na posledni strané - strip@ans.cz,
0d prvniho ¢isla rocniku 2008 isorﬁ
¢lenové managementu pripraveni od-
povédet na kaZdy dosly mail. Reakci
najdete ve Stripu v rubrice DoSlo na
| redakéni mail.

Vérime, Ze vzdjemna komunikace
soucasné prispéje i k tomu, Ze se
dozvime vic o vds, nasich ctenarich,
a budeme tak moci koncipovat pod-
nikovy ¢asopis tak, aby vam i v dal-
Sich cislech prinasel co nejvice za-
jimavyeh informaci a atraktivnich
fotografii. -
MICHAEL SEDLACEK, $éfredaktor

Foto: MICHAEL SEDLACEK



Komorni soubor

Komorni soubor Rizeni letového provozu R, s. p., vas srdeéné zve na adventni kon-
certy, na nichZ uvede vanocni zpévy ze staroteskych kancionald, vanocni pisné a pas-
torely i tradiCni Ceskeé koledy. Koncerty se konaji:

pondéli 10. prosince 2007 od 17.00 hodin v Domové dlichodcti, Ke $kolce 1070,
v Rudné u Prahy,

Wergturtek 13. prosince od 18 hodin ve Sboru Ceskobratrské cirkve evangelické
v Kladné, Generala Klapalka 37,

iiiitery 18. prosince od 18 hodin v Ceskobratrském evangelickém sboru u sv. Klimenta
v Praze 1 na Novém Mésté.

Vstupné na vSechny koncerty je dobrovolné. (red)

INZERCE

Prodavate byt, dum, chatu

nebo pozemek? !’I’

Strip 12/2007

Kratce

Nijfocni zprava opét dspésna. Dalsiho dobrého vysledku dosahla vyroéni zprava RLP
CR, s. p., za rok 2006 v soutézi ,Nejlepsi vyro&ni zprava®, kterd je tradiéné pofadana
sdruzenim Czech Top 100. V celkovém poradi obsadila 23. misto ze 149 pfihla3enych.
Graficky design a vyrobu vyroéni zpravy podniku za rok 2006 zajistovala spole¢nost
MDE, s. r. 0., ktera po Sesti letech nahradila spole¢nost B.I.G. rkl
Signal T-Mobile v budoveé IATCGC. Dne 13. 11. 2007 v 10:42 hodin byla uvedena do
provozu interni BTS operatora T-Mobile, kterd nyni zajiStuje pIné pokryti GSM sig-
nalem této sité v prostorach budovy IATCC. DPRO
CANSO, Organizace pro civilni letectvi, ozndmila, Ze Saudi Arabia’s General Authority
of Civil Aviation (GACA) se stala plnohodnotnym ¢lenem organizace. (red)

Pro zaméstnance RLP CR, s. p., je pfipravovana squashové liga o ,Jene¢ského kréle“.

Blahopiejeme zaméstnanciim, ktefi osla-
vi kulaté pracovni vyro&i v prosinci:
Vaclav Lacina, sfip Il

Zdenék Machovsky, ing.,
vilp Il = WS, oddéleni IFR 15 let
Kocourova, JUDr., metodicky

oddéleni IFR 30 let  pracovnik, oddéleni persondlni 15 let
: Zdenék Zak, technicky dohled Il Petr Bajer, udrzbar, oddéleni
IRIF"“"I":_Xi “L‘"f:ﬁ‘i oddaleni telekomunikaci 25let  technicko provozni sluzby 15 let
S Jii'Pokorny, pracovnik tdrzby ZLT Il Milena Rydlova, vedouci odborny
oddéleni radiolokacni bod Pisek 20 let  referent, oddéleni pravni 15 let
\
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Predstavte si Ruzyni s otevienou drahou 22, trochu to pootocte na sever, a jste v Calgery, Fika Lukas Novak

LetiSte v Calgary a v Praze jsou podobna

Rodak z jiznich Cech, Fidici letového provozu, ktery studoval v Praze, Luxembourgu, Maastrichtu a Calgery, kde v soucasné dobé pracuje na TWR.
Zajimal nas jeho Zivotni pribéh, srovnani provozu na letiStich v Praze a Calgery, technické vybaveni pracovist, kapacitni moZnosti, personalni obh-
sazeni i jeho konicek, a proto jsme ho pozadali o rozhovor.

V soucasné dobé Zijete v Kanadé, ale
i vase jméno prozrazuje ¢esky piivod.
Jakou $kolu jste v Gechach vystudo-
val, kdy jste se rozhodl pro praci Fidi-
ciho?

Méte pravdu, mé typické Ceské jméno
se nezapre, ale to je dobfe. Jsem hrdy
Jihodech a tim i zlistanu. Vyriistal jsem
v Sobéslavi na malém svazarmovském
letisti, a tak neni divu, Ze ldska k Iétani se
pozdéji pfenesla i do mé pracovni karié-
ry v letectvi. Studoval jsem na gymnéziu
v Sobéslavi a déle na Obchodni akademii
v Kaplici se zaméfenim na vypocetni tech-
niku. K RLP jsem nastoupil v roce 1993
jako Zak pro APP/TWR.

Jak byste srovnal studium na letecké
Skole v Praze s pozdéjsim tréninky ve
svéte?

Trénoval jsem v Praze, pozdéji v Luxem-
bourgu a Maastrichtu pro UACC a v Cal-
gary opét pro TWR. PoZadavky na zacvi-
kére rostou vSude na svétg, a tak je tézké
porovndvat vycvik v riiznych casech.
V/ Praze byl vycvik velmi lidsky a kvalitni,
v Eurocontrolu neosobni, ale presné de-
finovany a v Calgary velice téZky po pro-
vozni strance.

Zd4 se mi, Ze vase profesionalni draha
se prolina s cestovatelskym duchem.
Jak to vSechno zacalo?

V/ roce 1995 jsem poprvé vycestoval za
velkou louzi na kratky vylet do USA.

Navstivil jsem také véz na letisti v Chi-
cagu, ale naladu mi dost zkazila moje ne-
schopnost dobfe konverzovat s mistnimi
fidicimi. A tak bylo na Case, abych na sobé
zapracoval ... Zorganizoval jsem si studi-
um angliétiny v USA a mél to Stésti, ze

moji nadfizeni podpofili tento napad
a umoznili mi jedendct mésicl nepla-
ceného volna. To bylo v roce 1997. Z Pra-
hy jsem se rozhodl odejit v roce 2000 a za-
Cit tak svou cestu do neznama.

Proc vase cesta, jak sam fikate do ne-
znama, zacala pravé v Kanadé?

Zapad severoamerického kontinentu mi
ucaroval svymi pfirodnimy krasami a vel-
kymi vzdalenostmi s malym osidlenim.
Kanadské RLP mélo program pro nabor
zkuSenych fidicich ze svéta a ja chtél opét
pracovat na vézi. V té dobg jsem nepraco-
val jako Fidici, coz nebylo v mych piivod-
nich planech, a tak jsem se rozhodl odejit
z Eurocontrol, podruhé opustit ,socidlni ji-
stoty” a pokraCovat za svym cilem ...

Prvni kroky k vasemu cili probéhly bez
komplikaci?

Na mé zacatky v Kanadé docela rad
vzpominam. V Calgary jsem pfistél jen se
dvéma kufry, dokonce i manZelku jsem
radéji nechal prvni tfi mésice doma
v Evropé. V zapadni Kanadé jsem nikdy
predim nebyl, a tak jsem presné nevédél
co ofekavat. BEhem prvnich dvaceti dni
jsem si musel najit ubytovani a koupit do-

pravni prostifedek. Pak jsem podle mapy
dorazil do préace, nasledovaly tfi tydny
teorie, dva tydny na simuldtoru a hned do
Zivého provozu s instruktorem. JeSté
jsem nemél ani zaloZeny téet v bance a uz
jsem vydaval letové povoleni ... dnes se
tomu musim smét.

TakZe jste se ocitl opét na véZi s vyhle-
dem do kraje piného hor a jezer, tak jak
jste si pral? A je tam viibec co Fidit v té
vzdalené prérii s tak malo lidmi? (©)
Vidim, pane redaktore, Ze mi opldcite
mij humor! (®©) Letisté v Calgary je
v mnoha vécech velice podobné Praze.
Srovnatelnd velikost, pocet pfepravenych
cestujicich a do jisté miry i drdhovy sys-
tém. PFedstavte si Ruzyni s otevienou
drahou 22, trochu to pootocte na sever
a jste v Calgary. Dokonce i planovani vy-
stavby paralelni drahy se tu nosi jako ob-
noSena vesta jiz pres deset let ... AvSak
na rozdil od Prahy témto dniim ,usi-
lovného planovani“ neni zdaleka konec
a nova ,paralelka“ je zatim v nedohled-
nu.
Lukase Novéka zpovidal
MICHAEL SEDLACEK
(dokonceni v pristim cisle)




Cesta k integraci oteviena.
Dne 29. 11.2007 se uskutec-
nilo setkéni mezi NGS gene-
ralporucikem ing. Vlasti-
milem Pickem a GR RLP CR,
S. p., ing. Janem Klasem.
Jendni se dale zacastnil plu-
kovnik generalniho $tabu ing.
Josef Ottaa RDPLR pan Petr
Fajtl. Hlavnim cilem setkani
bylo definovat jednotlivé kro-
ky k dosazeni cilového stavu
integrace oblastnich letovych
provoznich sluzeb. Setkani
probéhlo v pratelské a kon-
struktivni atmosfére. Byla na-
lezena shoda v zékladnich
principech feSeni, které bu-

dou déle rozpracovany realizatnim tymem cilového stavu integrace oblastnich leto-
vych provoznich sluzZeb. DetailngjSi informace o vysledcich jednani a dal$im postupu
budou zvérejnény v pfistim ¢isle Stripu.

PETR FAJTL, foto: mis

.\.I' \

Snidané s novinari. \/ysledky letni letové sezony 2007 a predpokladany rozvoj obou
spolecnosti byly hlavnim tématem pravidelné neformalni snidané generalniho fe-
ditele RLP CR, s. p., ing. Klase a generalniho feditele Leti§té Praha ing. Dvoraka
S novindfi, kterd se konala 21. 11. 2007 v prazském hotelu Adria. Pfitomné novi-
nare zaujaly predevsim informace o privatizaci letisté Ruzyné, nové ceny za sluzby
RLPCR, s. p., od 1. 1. 2008 a stav pfiprav vystavby RWY 06R/24L. Tiskovou zprévu
RLP CR, s. p., ktera byla u této piileZitosti vydana, milZete najit v tiskovém sttedis-

ku na www.rlp.cz. rkl, foto: mis

Vernisaz vystavy a predani cen vitéziim fotosoutéze ,3L" se
uskutecnily v pondéli 12. listopadu ve vestibulu IATCC. Vedouci

oddéleni komunikace Richard Klima (vlevo), pfeddva ocenéni a penezni poukazky
Janu Synakovi (SLNS Brno) za Zvlastni cenu poroty (fotografie Dusnd atmosféra)
a za 3. misto (fotografie Vyletnici). mis

Objektiv

Vanocni charitativni shirka

Pomalu ale jisté se nam blizi konec roku. Stejné jako v pfedeSlych letech i letos jsme
se rozhodli zorganizovat ,Vanocni charitativni sbirku®. Pro ty z vas, ktefi by se chté-
li shirky zG¢astnit, nékolik informaci.

Shirka bude opét organizovana za pomoci PV 0SD RLP CR, s. p. ProstFednictvim na-
dace Divoké husy (www.divokehusy.c%;, se kterou mame velmi dobré zkuSenosti z mi-
nulych let, budou finan¢ni prostredky 0deslany nami vybrané organizaci i sdruzeni.

Nadace Divoké husy kromé jiného podporuje nestatni neziskové organizace piso-
bici v socidlni & zdravotni oblasti. VV Ceské republice byla zalozena jako partnerskd or-
ganizace nizozemské nadace Wilde Ganzen v roce 1997. Od svého partnera pfevzala
model organizovani vefejnych shirek a zdvojnasobovani vytézku benefiénich akei.

Tato mySlenka se nam zda velmi motivujici — nestéatni neziskové organizace si zada
(cel i pfedpoklddanou finanéni vysi grantu. Jakmile naspofi nebo jinym zplisobem
ziska polovinu prostredk, druhou polovinu mu vénuje nadace Divoké husy ze svych
charitativnich sbirek. Dal$i diivod, pro¢ jsme se rozhodli pravé pro tuto nadaci, jsou
jeji minimdlni provozni naklady.

Posledni a pro nas nejdiilezitéjsi je skutecnost, Ze penize vénované této nadaci nasi
shirkou budou pod nasi kontrolou do okamZiku, kdy se rozhodneme, na ktery grant
je pouZit.

Vlybrané penize budou ukladany na acet nadace Divoké husy s naSim variabilnim
symbolem. Po ukongeni shirky nam nadace, stejné jako v predeSlych letech, posle
navrhy, ze kterych vybereme anketou umisténou na podnikovém intranetu organiza-
ci Gi sdruzeni. Teprve na na$ pokyn nadace Divoké husy penize ze svého (ctu odeSle.
My tak mame kontrolu, jak se s vybranymi penézi nalozilo.

Shirka bude opét probihat v obdobi prosinec 2007—-tnor 2008.

Letos uvaZzujeme o moznosti pfedpokladany vytéZzek rozdglit mezi dvé organizace.
Na internetovych strankach Nadace Divoké husy je nabidka —,,Vanoce s Divokymi hu-
sami“. Pod kazdou kouli na vanocnim stromku se skryva nézev neziskové organiza-
ce, kterou je mozné podpofit. Nabizi se moznost prvni ¢ast penéz vybirat pfimo na
konkrétni projekt, druhou ¢ast pak po ukonceni shirky vénovat podle osvédceného
scénare z predeslych let.

Véfime, Ze i letos se k nam pfipojite a prospéjete tak dobré véci.

Pfedem Vam vSem dékujeme za podporu a ochotu myslet i na druhé.

Charitativni shirka 2006/2007

Stejné jako vloni i letos vam pfinaSime informace o charitativni sbirce uskute¢néné
na prelomu roku 2006/2007. PotéSilo nas, Ze se ji zicastnilo vice zaméstnancti nez
v prede$lém roce a kone€na Castka byla vice nez dvojnasobna —41 650 korun. Penize
prostfednictvim nadace Divoké husy dostal opét vyherce nasi ankety. Tentokrate jsme
potésili ,Détskou Ié¢ebnu Charlotty G. Masarykové v Bukovanech®. Za tyto penize po-
fidili pro své malé pacienty dva ultrazvukové inhaltory. Tyto nové pfistroje maji schop-
nost rozptylovat kapalinu na drobné ¢astecky tvofici mlhu vhodnou pro vdechovani.
Se schopnosti preménit medikament ve velmi jemnou miZinu s préinikem hluboko do
plic jsou proto velice efektni pro IéCbu chronického onemocnéni plic a astmatu.
Koncentrace 16k jsou dodavany piimo do priidusek, a proto je Iécebny efekt velky
a riziko nezadoucich G¢ink{ malé.

Jesté jednou dékujeme vSem, ktefi se k ndm pfidali a poslali penize na prospéSnou
véc. Doufame, Ze ani pfi letosni shirce nezklamete a vzpomenete na ty, ktefi penize
potrebuji, ale ani vlastnim pfi¢inénim na poZadovanou ¢astku nedosahnou.

EVA PELIKANOVA, NOTOF, ZDENEK MICKA, R!S, foto: archiv
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Tradicni obnovovacl' vfcwk CISM tymu [

Tradi¢ni kazdorocni vycvik se letos usku-
tecnil ve dnech 17., 18., 24. a 25. fijna
v malebnych jiho€eskych laznich Trebor.
Vizhledem k vétSimu poctu novych peer-
debriefer, ktefi vstoupili do programu jiz
v jeho priibéhu, se letos vycvik uskute-
¢nil ve Gtyfech dnech, aby i novi ¢lenové
tymu ziskali potfebné znalosti a doved-
nosti. Vycvik vedli a moderovali PhDr.
Marie Sotolafova, certifikovana lektorka
CISM, a PhDr. Michal Walter, koordinator
CISM. Ugastnici byli podrobné sezname-
ni se zakladnimi principy zvladani stresu
a méli rovnéz moznost procvicit si formy
poskytovani ,,prvni psychologické po-
moci“. Velky prostor byl vénovan disku-
si a praktické aplikaci CISM programu
v podminkéach naseho podniku. V tomto
sméru existuji tkoly, které je tfeba po-
stupné napliiovat. Vycvik spinil sviij acel

a vySly z néj zajimavé naméty a doporu-
Ceni, jejichz realizace pfispéje ke zkva-
litnéni prace celého CISM tymu ve pros-
péch Fidicich letového provozu.

Vice informaci o CISM tymu naleznete
na intranetu RLP CR, s. p. — ndsténka —
Rizeni stresu (CISM).

MICHAL WALTER, podnikovy psycholog

FLIGHT PROCEDURES
AND
AIRCRAFT OPERATIONS

VLADIMIR SOLDAN

Na jafe leto$niho roku vydala Letecka informaéni sluzba RLP CR, s. p., novou knihu Letové po-
stupy a provoz letadel. Autor ing. Vladimir Soldan, PhD., knihu koncipoval jako ucebnici urce-
nou predevsim pro piloty, fidici letového provozu a letecky personal vSeobecné. Kniha je ale sro-
zumitelnd i béZnym &tenarim, ktefi si kladou otazku, jak je letadlo zabezpeceno pred srazkou se
zemi nebo jinym letadlem a jak to, Ze piloti témér vzdy najdou to spravné letisté i v mize. Velky
zajem o tuto ucebnici na naSem trhu a nedostatek podobné literatury ve svété pfimély Ctyfi ka-
pitany Ceskych aerolinif preloZit knihu do angligtiny. Prog pravé do tohoto jazyka? Vétsina letec-
kych Skol nejen ve svété, ale i u nas provadi vycvik leteckého personalu v anglictiné. Napfiklad
Leteckd $kola RLP CR, s. p., za obdobi od 1. 1. 2006 do 15. 12. 2006 vedla v 17 kurzech se
125 studenty vyuku a vycvik v anglickém jazyce. Dne 10 listopadu 2007 byla publikace ,FLIGHT
PROCEDURES AND AIRCRAFT OPERATIONS* spésné pfedstavena na odborné konferenci v né-
meckém Langenu. Pokud ziskané védomosti z této ucebnice pomohou zabranit jen jediné mi-
moradné letecké udalosti, stalo to za tuto préci. VSem, kdo se podileli na vydani knihy, touto ces-
tou dékuji.

JIRi LANE, LS

Priizkum spokojenosti zaméstnancii

V/ zéfi tohoto roku byl v naSem podniku
proveden formou dotaznikové akce priiz-
kum spokojenosti zaméstnancii, jehoz
cilem bylo zjistit miru jejich spokojenos-
ti, motivaci, identifikovat pfipadné nega-
tivni signaly a porovnat s vysledky priiz-
kumu z roku 2004. Otazky v dotazniku
byly zaméreny na jednotlivé tematické
okruhy tykajici se pracovniho klimatu —
tj. obsahu prace, oblasti fizeni, funkénosti
pracovniho kolektivu, individuéIniho roz-
voje, pracovniho hodnoceni, motivace
a pro zaméstnance pracujici v IATGC i spo-
kojenosti s dopravou, stravou a relaxac-
nim centrem. Prlizkum byl anonymni
a dotaznik vyplnilo celkem 26 % pracov-
nika.

Z vysledki prlizkumu vyplyva, 7e za-
méstnanci jsou spokojeni s obsahem
a rozmanitosti své préce, s pozadavky,
které jsou na né kladeny, s moznostmi
se dale rozvijet a s vyuzitim své kvalifi-
kace.

Na otézku ,Doporucil/la byste praci
v RLP CR, s. p., svym piibuznym a zna-
mym*, kterou povazuji za velice dilezZi-
tou z pohledu miry spokojenosti zamé-
stnancti, vy$la spokojenost témér sto-
procentni. Pracovnici jsou vyrazné spo-

kojeni i se socidlnimi podminkami (ve
srovnani s rokem 2004 doslo ke zvySeni
spokojenosti o 11 %). Celkové je se svou
mzdou spokojeno 89 % zaméstnanci,
€0z je 0 5 % vice nez v roce 2004.

Je mozZné konstatovat, Ze v porovnani
s rokem 2004 doSlo ve vySe uvedenych
oblastech k mirnému zvySeni spokoje-
nosti.

Gilem préizkumu neni hledat pouze po-
zitivni signaly, ale dileZité je odhalit slabé
stranky v podniku a kvalifikované je spe-
cifikovat tak, aby mohly byt feSeny a na-
sledné odstranény. Stejné jako v roce
2004 pocituji zameéstnanci urcité nedo-
statky v systému informovanosti a mezi
negativni signdly zafadili na prvni misto
~problémy se odsouvaji“, dale ,neexis-
tence zpétné vazby“ a ,nedostatecné fe-
Seni problém*“. Je proto nutné se na ten-
to negativni jev soustredit a klast diiraz
na pravdivost, jednoznaénost argumen-
t0 a zabyvat se problémy s cilem vyresit
je, a hlavné o vysledku a dévodech in-
formovat ty, kterych se feSeni dotyka.

Priizkum se dale zaméfil na zjisténi spo-
kojenosti se stravovanim v IATGC a vy-
sledky ukazuji, Ze s jidelnou prevazuje
spiSe nespokojenost. Mezi hlavni nedo-

statky zaméstnanci uvedli: neexistenci
vlastni kuchyné, nemoznost stravovéni
v rﬁznych cenovych relacich, nemoinost
kvalitu jidel. Naopak dobfe hodnoti tyd-
ny zahraniéni kuchyné. S relaxacnim cent-
rem v IATCC jsou zaméstnanci vyrazné
spokojeni. Co se tyka dopravy, zde za-
méstnanci nejcastéji uvadéji problémy
s vynechavanim spojt, s komplikovanou
navaznosti na ostatni autobusové linky,
vlaky, na absenci rychlejSich spoji
z Prahy.

Nejvétsi a zaroven témér shodnou mo-
tivaci zaméstnanci je ,mzda“ a ,obsah
prace seberealizace”. Dale ,jistota pra-
covniho mista“, ,mezilidské vztahy na
pracovisti“ a ,,socialni vyhody“.

Lze tedy konstatovat, Ze vyzkum spo-
kojenosti zaméstnancd splnil svij cil -
zjistil postoje a nazory zaméstnanct.

Vysledky priizkumu jsou uverejnény na
nasténce podnikového intranetu. Naméty
a pfipominky, které uvedli zaméstnanci
v dotazniku, budou pfedany vedoucim
pracovnikiim k FeSeni.

Vi§em, ktefi se priizkumu acastnili, dé-
kuji za spolupraci.

RENATA CVRCKOVA, DPER

Byl jsem nesmirné Stastny, Ze jsem
mél podporu od mych vykonnych fe-
diteli — véetné souc¢asného Ashleyho
Smouta. Bez ni prosté nemiizete mit
efektivni systém fizeni bezpecnosti
prace.”
Phil Peguero, manazer pro
bezpecnostni systémy, nyni
v diichodu, Airways New Zealand

LZivot na leti§ti je poFad zajimavy.
Neustédle se néco rlizného déje a vy
jste povoldn, abyste to vyreSil.”

Paul Fischer, velitel letistnich
hasict na letisti Ashford v Londyné,
na otazku, proc by doporucil stat se

hasi¢em na letisti

»Je tu nebezpeci, Ze letectvi se sta-
ne tabdkovym priimyslem 21. stoleti
a bude chépano jako produkt zla.”

David McMillan, generalini feditel
Eurocontrol, potvrzuje svou povést
vasnivého ochrénce Zivotniho
prostredi a obhdjce dokonalejsich
leteckych a prepravnich postupti na
konferenci odborovych

organizaci

,MUZe byt vibec nékdy kouzlo letu
vyjadreno slovy? Myslim, Ze ne.”
Michael Parfit

,Chceme, aby vzduch lidi spojoval,
ne aby je rozdéloval.”
Lord Swinton

,Nikdy jsem nepoznal priimysl, kte-
ry by se dostal do lidské krve tak hlu-
boko, jako se dostalo letectvi.”

Robert Six, zakladatel Continental
Airlines

,Pro odlety do zemi schengenské-
ho prostoru a non-schengenského
prostoru staci jen prejit z jednoho pat-
ra do druhého.”

Herbert Kaufmann, vykonny reditel

videriského letisté, o probihajici
stavbé termindlu, ktery bude
mit dvé patra

,Nejsou to dobré postupy, diky kte-
rym jsou realizace planti (spésné; jsou
to spolehlivi lidé Cinici dobrd rozhod-
nuti.”

Mike Gibbons, programovy
manager pro Boeing EA-18G

,Hrozby dnesni doby nebyly vilbec
brany v tivahu. Mnoho letist je 10 az
25 let starych. VSechna byla posta-
vena za ucelem poskytnout pohodli
cestujicim a funguji na zékladé ne-
dostate¢nych bezpecnostnich pravi-
del.”

Tom Bonsaint, bezpecnostni
manazer, Raytheon Network
Systems

Pripravila NWT



Co se déje na ruzynskem letisti?.

Civilni proudova doprava v Ruzyni slavi padesatku!

Jakto leti, je tomu uz 50 let, kdy Ceskoslovenské aerolinie zagaly pouzivat pro pravidelnou civilni leteckou dopravu
proudova letadla. Staly se tak po sovétském Aeroflotu druhou leteckou spole¢nosti na svété a prvni mezi leteckymi
spole&nostmi sdruzenymi v IATA. CSA se staly prikopniky nové, kvalitativné zcela odli$né éry dopravniho letectvi.
Pro zapadni svét bylo predstaveni letounu TU-104 na aerosalonu v roce 1956 tak trochu prekvapenim, ale nasazeni
do pravidelného civilniho provozu bylo témér Sokem. Vzdyt zapadni stroje Caravelle a Comet teprve IéGily détské
neduhy a na zafazeni do civilni letecké dopravy se chystaly.

TU-104 byly vlastné upravené vojenské konstrukce, letové charakteristiky byly amérné dobé vzniku. Vzletova
rychlost a hlavné rychlost béhem pfiblizeni a podrovnani byla znacné vysoka a brzdy zase rychle slably. Péticlenna
posadka v kokpitu méla pIné ruce prace a ¢asto se hazel i brzdici padak. Hlu¢nost, spotfeba paliva, ekonomie
provozu byly z dneniho pohledu zcela nevyhovuijici. Ale pfed 50 lety to byla prevratnd zména. Letoun o vzletové

. {, . “ﬁ | hmotnosti 76 tun prepravil 75 cestujicich rychlosti 840 km/hod.
| { A na vzdalenost 3100 km.

| Prvniz celkem Sesti Tupolevl na Ruzyni pfistal 2. 11. 1957.
Byl to OK LDA pojmenovany Praha a slouZil do roku 1973.
Nyni stoji v leteckém muzeu ve Kbelich. Za nim do CSA
nésledovaly letouny Bratislava, Brno, Plzefi, Ostrava a Ceské
Budgjovice. Tfi z této slavné Sestice byly héhem sluzby zniceny
pfi leteckych nehodach. Polovina zni¢ena, i to dokumentuije,
jaky posun od téch ¢asti ucinila bezpeénost vSech aspektil
civilniho letectvi.

Tato $estice proudovych strojii pfinesla na délkové linky CSA
dosud nepoznanou rychlost a komfort cestovani. Ve své dobé
velmi populdrni ,Tticka" zahdjila mohutny rozvoj predevsim
délkovych spojti CSA. Prvni linka na jizni polokouli vedla z Prahy
pres Kahiru, Bombaj, Rangin, Phnompenh do Djakarty.

Rozswovanl proudoveho Ietadloveho parku CSA v nasledujicich letech bylo orientovano vyhradné na sovétskou
letadlovou techniku. Tri,,mald Tcka“ TU-124V pro 56 cestujicich byla nasazena v letech 1964—1972. Jedno z nich
ale zapomnélo v roce 1970 v Zirichu vytdhnout podvozek a bylo tam, naStésti bez zranéni, zrueno Jako néhrada
za dosluhujici TU-124V zacaly od roku 1972 prichazet TU-134A a do roku 1978 jich v Ruzyni bylo 14. Stotficettyrka
pobrala 76 cestujicich a méla dolet i rychlost jako 104, ale vzletova hmotnost byla 49 000 kg, to je 0 27 tun méné!
Vysledek 15 let vyvoje. Jako posledni se v Ruzyni do rodiny Tupolev(i zafadilo 7 tfimotorovych TU-154M v letech
1988-1990. Stopadesatctyrka byla pro az 142 cestujicich pfi vzletové hmotnosti 100 000 kg, cestovni rychlosti
870 km/h a doletu 3640 km.

Vedle popsané rodiny Tupolev jesté CSA vyuZivaly letound Jak 40 a IL 62. Sovétské letadlova technika byla
v CSA v prvni tieting devadesatych let nahrazena modern&jsi a ekonomict&j$i zapadni produkci. Sehréla viak
ddleZitou roli v kapitolach proudové civilni letecké dopravy.

Dne 7. 12. 2007 se jménem prezidenta Ceskych aerolinii Radomira La$éka, generélniho feditele Letisté Praha
Miroslava Dvordka a generalniho feditele Rizeni letového provozu Jana Klase konalo slavnostni setkdni u piileZitosti
oslav padeséti let od zahajeni proudové civilni dopravy. Rozhodné bylo na co vzpominat.

Podle historickych Letectvi + kosmonautika zpracoval OLDRICH STANEK, A/, foto: L+K

=

Tu-154M
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Praha ma

Nova véZ a obnovend budova, to jsou zevni znaky nové
instalovaného radarového zafizeni na letisti Praha. Co se
vSak zmeénilo uvniti? Novy primarni okrskovy radar STAR
2000 se zcela revolucné odliSuje od doposud pouzi-
vaného typu TA 10 MTD. Zatimco pivodni radar gene-
roval vysokofrekvencni vysilané impulzy pomoci samo-
oscilujici elektronky, tzv. magnetronu, novy radar pouZziva
presny zakladni oscildtor a linedrni vykonovy zesilovag
ke generovani vysilaného vykonu. To vSe polovodicové,
Z&dné vakuové prvky. Vykon jednoho zesilovace Cini
2000 W a paralelné jich pracuje 16. Vysilame tedy vyko-
nem 32 kW namisto plvodnich 500 kW vyzafovanych
magnetronovym vysilacem, tedy asi patnactkrat mensim
vykonem. Jak to pfijde, zeptaji se bystfi ¢tenafi, Ze k de-
tekci cilil na stejné maximalni vzdalenosti potiebujeme
nyni menSi vykon. Véc souvisi s protikladnym poZza-
davkem: udrzet ¢asovou Sitku vysilaciho pulzu co nej-
mensi, nebot to souvisi s rozliSovaci schopnosti radaru
v dalce, a soucasné ozafovat cil co nejdéle, nebot vy-
zafeny vykon nasobeny dobou ozafeni cile se nazyva
energie cile a z hlediska detekce odrazii je Zadouci mit
tuto energii co nejvétsi. STAR 2000 pouZivé tzv. techni-
ku komprese pulzu. V blizké zoné je okoli 0zafovano kla-
sickym Gzkym pulzem o Sifce 1 psec, zatimco vzdalena
z6na je ozafovana dlouhym pulzem o Sifce 98 psec.
Béhem vysiléni dlouhého pulzu dochézi ke zméné vy-
projde frekvencné zawslym zpozdovacim Clenem —je Ca-
sové komprimovan —a na vystupu pro dalSi zpracovani

Serial pohled

(pokracovani z minulého
cisla)

V roce 1935 intenzivné po-
kraCovala vystavba nové-
ho statni civilniho letisté
Praha v Ruzyni. Jeho soucasti bylo opatfeni a vyzkou-
Seni radiogoniometrické stanice. Pro pfipad vypadku
elektrického proudu z verejné sité mélo byt letiSté vy-
baveno dieselagregatem o vykonu 190 kVA, ktery by v ta-
kovém pripadé zajistil napéjeni nejdilezitéjSich zafizeni.
Pripravovala se také dalsi pomocna leti$té na hlavni
vnitrostétni trati Praha — Brno — Bratislava — KoSice,
ovéem i na jinych smérech. Pomocnych letist mélo byt
celkem deset. DoSlo k Gpravé plochy a dalSi dil¢i vy-
stavhé na letisti Bfeclav. Méstska rada v Liberci na pod-
zim toho roku zadala tpravy letiStnich objektt v Rizo-
dole. V fijnu 1935 Ministerstvo vefejnych praci vypsalo
vefejnou soutéZ na dodavku osvétleni statniho civilniho
letiSté Uzhorod, které mélo zahrnovat pomezni svétla le-
tistni plochy, prekazkova svétla, ozafovac plochy, majak
na kopci nad letitém a pojizdny svétlomet pro osvétlo-
vani pfistavaci plochy. Na rok 1936 se planovalo dokon-
¢eni sité goniometrickych stanic vEetné stanice, ktera
méla byt umisténa pod Vysokymi Tatrami.

1936

V/ priibéhu roku se poditalo s dokoncenim vystavhy osvét-
leni na pomocnych letiStich mezi Prahou a Bratislavou.
Byl dokonéen svételny majak na kopci nad uzhorodskym
letiStém. Na Ruzyni se zacalo se stavbou radiomajaku,
ktery mél usnadnit pfistavani pfi snizené dohlednosti,
a goniometrického zamérovace polohy letadel. Takovy
radiomajak se zacal stavét i na letisti Bratislava. Nové
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primarni radar

Pracovisté technického dohledu v anténnim domku novych radarii

je k dispozici opét krétky pulz. Reseni mé nékolik vyhod:
Podstatné nizsi vyzafovany vykon (zeleni se zaraduji)
a distribuované feSeni vysilaci ¢asti: pfi poruSe dvou ze
16 koncovych zesilovacii zafizeni stéle pracuje a nou-
zové Ize prepnout do rezimu, kdy jich vysila pouze 8.

Novy radar svym dosahem 80 NM bude dobrym pfispév-
kem i pro primarni radarové pokryti velké ¢asti naeho
FIRu a dlistojné nahradi svého dosluhujiciho predchiid-
ce.

Text a foto: IVAN KRAKORA

Prvni ceske letadlo

Ing. Jan KaSpar sice v roce 1908 postavil viastni le-
tadlo, ale vzlétnout s nim se mu nepodafilo. Uspé-
chu dosahl aZ v letech 1910-1911, ale na fran-
couzském Blériotu. Bratfi Eugen a Hugo Cihdkovi
také postavili stroj, byl v§ak pouze kopii francouz-
ského Saulnieru.

Prvni ¢eské letadlo vzniklo v Miadé Boleslavi.
Jeho konstruktérem byl Metodéj Vlach (6. ¢erven-
ce 1887 Rikovice-8. tinora 1952 Sezimovo Usti),
ktery pracoval u mladoboleslavské firmy Laurin
a Klement, kde se vypracoval z montéra az na dilo-
vedouciho v nastrojarné. Upravoval a sefizoval mo-
tory zavodnich automobilii. Prvni letadlo zaéal
stavét uz v roce 1908. Byl to dvojplo$nik na lyzich.
Letadlo v§ak nebylo dokonéeno, protoze Metodéj
Vlach pro néj nesehnal vhodny motor. Letu schop-
ny stroj se mu podafrilo dokon€it az v poloviné roku
1912. Jako pohon tohoto letounu zvolil automobi-
lovy motor L&K typ L. Prvni verejny vzlet uskute-
¢nil 8. listopadu 1912, kdy se mu Sestkrat po sobé
po sedmdesatimetrovém rozjezdu podafrilo ve vySce
20 metrii preletét 300 az 500 metrii. Stal se tak v Ce-
chach prvnim, kdo postavil ¢eské letadlo vlastni
konstrukce z mistné dostupnych materialii, s ces-
kym motorem a nasledné na ném dokazal vzlétnout.

Jednalo se o celodfevény jednoplo$nik o rozpéti
deseti metrii, vazici 720 kg. Vrtule méla dva met-
ry, vykon motoru 28 kW umoznil stroji dosahnout
rychlosti 100 km/h. DalSi pokusy pozdéji bohuZel
ukongila prvni svétova valka. (mis)

prazské letisté mélo jiz byt pro nocni provoz opatfeno za-
pusténymi svétly vymezujicimi obvod vzletové a pfista-
vaci plochy, dalSi zapu$téna svétla méla byt umisténa
v ploSe. Ministerstvo vefejnych praci objednalo také své-
telné pfistavaci T. | pomocna leti$té tehdy dostavala za-
kladni svételné vybaveni pro noéni provoz — vybrana
z nich byla postupné opatfovdna pomeznimi a pfe-
kazkovymi svétly, neonovym majakem oznacujicim po-
lohu letiSté, dale osvétlenym vétrnym rukdvem, mra-
komérem a pojizdnym reflektorem pro osvétleni plochy.
Na svételnych majacich na spoji Praha — Pafiz byla mezi
Prahou a Pfimdou provedena oprava. Ke zlepSeni zabez-
peceni leteckého provozu prispéla i Ceskoslovenské pos-
ta, ktera poloZzila novy telefonni kabel k letiSti v Brné.
Do konce roku 1936 bylo dobudovéno deset pozem-

nich radiogoniometrickych stanic na vSech letistich nalé-
tavanych dopravnimi spolecnostmi, s vyjimkou letist
KoSice a Ostrava. Leti$té Praha a Bratislava méla byt
opatfena radiomajéky pro pfistavéani za snizené dohled-
nosti. AZ do této doby se k pfibliZeni na leti§té za snizené
dohlednosti vyuzivaly goniometry, jejich nevyhodou vSak
bylo, Ze sice udavaly smérnik, nebylo vak mozné jed-
noduSe rozpoznat, zda se leti§té naléza pred ¢i za letad-
lem. To ovSem mohlo vést k omyliim, nékdy i s tragic-
kym koncem, jak se ostatné také stalo v pfipadé havérie
letadla Air France u Ka$perskych Hor.

1937

V roce 1937 mély byt dobudovany goniostanice
v KoSicich a Ostravé, v Praze se dokonCovala stavba ra-

Dvajice letadel Benes-Mraz Be-50 pred hanyaem letiste Ruzyne. Na strese hangaru je patrny svtla’l}
pro nocni lety

diomajaku Telefunken pro pfistavéni za snizené dohled-
nosti. Podobné radiomajaky mély byt instalovany
v Bratislavé, v Brné a v Uzhorodu, jejich vystavba méla
prob&hnout v nésledujicim roce. V roce 1937 bylo v Ces-
koslovensku GtyFicet goniostanic, na letiStich bylo cel-
kem sedm kratkovInnych radiostanic. Nové instalované
kratkovinné radiostanice na letiStich Praha, Brno,
Bratislava a Uzhorod méla zlepSit moznosti spojeni s le-
tadly za letu.

NejvyznamnéjSi udélosti nasi letecké dopravy v tom-
to roce bylo otevieni nového prazského letisté Ruzyné
na pocatku dubna. Leti$té s moderni odbavovaci budo-
vou mélo také solidni vybaveni zabezpecovaci techni-
kou vcetné zafizeni pro no¢ni provoz. Samoziejmosti
byl letiStni svételny majak, ktery vysilanou morseovou
znackou identifikoval osadkam letadel letiSté; v dobové
terminologii byl ozna¢ovan jako ,,oto¢ny majék“. Obvod
pfistavaci plochy byl vyznaéen pomeznimi sodikovymi
svétly, uprostied plochy byl svételny kruh o priméru
38 m tvoreny zapuSténymi svétly. V ploSe byla umisté-
nazpu$téna svétla ve tyfech fadach svirajicich navzajem
Uhel 45°, kterd vytyCovala jakési ,zakladni sméry pfis-
tavani“. Dals$i pomtickou byl osvétleny vétrny rukdv
a svitici pfistavaci T. Pfekazky byly oznaceny celkem
55 neonovymi prekazkovymi svétly. Pro potieby sluzby
zabezpeceni letového provozu méla Ruzyné pfimé tele-
fonické spojeni s Brnem a Bratislavou, dalnopisné spo-
jeni's hlavnimi némeckymi letisti, pro spojeni s dalSimi
domécimi letisti mélo od roku 1938 slouzit kratkovinné
radio. Radiostanice pro spojeni s osadkami letadel jiz
byla samoziejmosti. Pro zaméreni polohy letadel byly
instalovany dva goniometrické zamérovace.

PAVEL SVITAK, L+, foto: archiv
(pokracovani v pristim cisle)



Idedini relaxaéni dovolend na ostrové St.
Marten v Karibiku. Rozhodnout se ovSem
musite mezi koupanim nebo pozorovéanim
tésné nad vasi hlavou pfistavajicich leta-
del na leti$té Princess Juliana Aiport.
Samoziejmé obé Cinnosti mliZete také
skloubit. Radéji si ale nejdfive prectéte
upozornéni!

Use hand
brake.

SPUIIPIATT

POZOR KONE!

™

Nevtira se vam pfi pravidelnych cestach do Jence pres Hostivice otazka: Prekazi ta
barokni kaplicka kfizové cesty stavbé vypadovky na Karlovy Vary, nebo se Zelezo a be-

ton nehodi k baroknim cihlam?

UJ1l]

FUSTIENYE

KON Eudk 53

Fotosoutéz ,,3L" si ziskala mezi zamést-
nanci slusnou publicitu @ mnohé snimky
dosahuji vynikajici arovné. BohuZel se
mezi takové nemohl zaradit ten, ktery se
snazi ziskat ddma na obréazku. Pofizeni
kvalitniho snimku prece jen vyZaduije urci-
té zakladni zkuSenosti s fotografovanim.

I
Hlavne, Ze si
rozumeji!?

Zakaznik: V/cera zase vypadla Prima!
Operator: A uz to funguje?

Zakaznik: Ted jo, ale ja nevidél posledni
dil Letisté! Nevim co se stalo!
Operator: No ona dala nakonec prednost
tomu pilotovi...

Zékaznik: Ja seberu ten modem a omlé-
tim vam ho o hlavu!

Operator: Myslite tim pfimo mé?
Zékaznik: Ne. Vy jste jedinej trochu ochot-
nej. Vas jenom Svihnu kabelem.

Zékaznik: J& mam modem Aethra.
Operator: Tenhle typ modemu mé na
sobé tfi kontrolky. Jaké ted sviti?
Zakaznik: Sviti obé dve.

Operator: Vy jste pfimo zfizovatel té lin-
ky?

Zakaznik (cca 80 let): Jak to myslite?
Operator: Na koho je ta linka psana.
Zakaznik: Jako kdo tu je?

Operator: Hmm, dejme tomu.
Zakaznik: Ja a m{j pes.

Operator: Ale ja bych potfeboval jméno.
Zakaznik: Tapina.

Zdroje pFispévkii: ROBERT BAKALAR,
webové stranky, mis

New.Years’
funny English
Pilot: Something loose in cockpit.

Maintenance engineer: Something
tightened in cockpit.

Pilot: Left — inside main tyre almost
needs replacing.

ME: Aimost replaced left-inside main
tyre.

Pilot: Mouse in cockpit !
ME: Cat installed.
~sa—
Pilot: Test flight okay excerpt Auto —
Land very rough.
ME: Auto — Land is not installed on

this aircraft.

~sat—
Pilot: Number three engine missing.
ME: Engine found on starboard wing
after brief search.

~st—
Pilot: IFF inoperative. (IFF =
Identification Friend or Foe)
ME: IFF always inoperative in ,,0ff*

mode.

~st—
Pilot: Suspected crack in
windshield.

ME: Suspect you are right.

Flight story — ,,The perfect
landing“

| had flown as a passenger with my
son countless times but never had
him as a passenger when | was
driving. | had already commuted up
to my crash pad in preparation for
a four day when | realized that the
first leg of my trip was headed to
Miami. | knew that my son had
plans to go to Miami in a couple
days to visit a buddy. | called him up
and asked him to rearrange his
travel plans so that | could give him
a ride. He said great and caught the
morning non-stop to Charlotte.

| met him on arrival and took him
over to our departure airplane. The
Flight Attendants thought it was
great and put him in First Class. The
plan was coming together. The flight
south was wonderful, and | was
beginning to think about the
approach. We were set up on the
final to 9L and | was hoping for the
best landing of my career.
Unfortunately, | got messed up with
some wake turbulence from the
preceeding DC-10 and scrunched
the touchdown. How embarrassing.
| was walking my son down to
baggage claim when he said
sarcastically: ,Nice landing Dad.”

Reseni ze Stripu 9/2007:

NOT crow, but row, NOT modulate but

mobilize, NOT crane but frame (ak)
Pripravila NWT
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