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Rlzenl letového provozu

@ Ceské republiky

Jan Klas generalnim feditelem RLP CR, s. p.

0d 1. fijna 2007 nahradil ing. Petra Maternu ve funkci generalniho Feditele statniho podniku Rizeni letového provozu ing. Jan Klas. Oficialné tato
zména probéhla za acasti ministra dopravy ing. AleSe Rebitka v ramci mimoradného jednani grémia generalniho Feditele RLP CR, s. p., v konferen-

¢énim sale IATGC v Jenci.

Ministr dopravy Ale§ Rebitek pi uvads-
ninového generalniho feditele Jana Klase
do funkce nejprve pfipomnél své drivéjsi
hodnoceni ¢innosti dosavadniho gene-
ralniho feditele Petra Materny: ,,Odved/
pro sviij podnik spoustu skvélé prace, za
zminku stoji zejména technicky, organi-
zacné i personding slozity presun RLP CR,
S. p., Z prostor na letisti Ruzyné do nové-
ho objektu Integrovaného stediska rize-
ni letového provozu v Jenci. Véfim, Ze ne-
jsem jediny, kdo mu za vSechnu tu prdci
miiZe pfi jeho odchodu z funkce dékovat,
a jsem rdd, Ze jsme se dohodli na jeho
setrvani v podniku v roli poradce pana
Klase."”

Ministr dopravy ndsledné poprél
Janu Klasovi, ktery v RLP CR,
s. p., jiz dfive pracoval, aby
(ispéSné navazal na praci své-
ho predchiidce a pokracoval
v ni.,, Véfim, Ze zaméstnan-
ci nepociti Zddnou zménu,
a kdyz, tak jediné pozitivni,“
uved! Ale§ Rebiek. Déle

zd(raznil strategicky vyznam podniku pro
celé Ceské civilni letectvi, jeho vysokou
prestiZ a dobré jméno na evropské i své-
tové drovni. Pfedchozi generdlni feditel
Petr Materna pfi této pfileZitosti uvedl, ze
LJan Klas patfi k tém lidem, ktefi se do-
kdZou s podnikem ztotoZnit. Md v podni-
ku své kofeny a to je dobré znameni do
budoucna. Osobné mu poskytnu veske-
rou podporu, kterou mu poskytnout mohu
a o kterou bude mit zdjem.

Jan Klas

Narodil se v roce 1963 a je absolventem
Vlysoké skoly dopravy a spojii v Ziliné se

specializaci na letectvi. V oboru fizeni le-
tového provozu pracuje od roku 1986,
kde proSel fadou manazerskych funkci.
V roce 1999 zacal pracovat pro EURO-
CONTROL (Evropska organizace pro bez-
pecnost letového provozu) jako reditel jeji
organizacni jednotky CSPDU (CEATS
Strategy Planning and Development Unit)
v Praze, které je odpovédna za metodiku
a rozvoj stredoevropskych sluzeb Fizeni
letového provozu v ramci projektu CEATS.
Prvnimi slovy po oficidlnim uvedeni po-
tvrdil, Ze bude v mnoha oblastech nava-
zovat na praci svého predchiidce. , Viacim
se do podniku, ke kterému mam vztah.
Citim radost a samoziejmé i odpovéd-
nost, kterou, jak zminil odchazejici gene-
ralni feditel, je zaroveri na koho dal dele-
govat. Je zde tym lidi, na néZ se budu
moci spolehnout a pro které je prédce pro
podnik sra dd konstatu-
ji, Ze proc mezi mnou
a Petrem zcela be
problémo d zdirazni
Ze v preci ela profesi

ondlné probéhla komunikace a spolu-
prdce s ministerstvem dopravy a panem
ministrem. "

Petr Materna

Nastoupil do podniku pfed 34 lety a ge-
nerdlnim feditelem se stal v roce 1992.
0 jeho mezindrodni autorité svédci i fakt,
Ze byl v roce 1998 zvolen prvnim prezi-
dentem Organizace civilnich poskytova-
telli letovych provoznich sluzeb CANSO
(Civil Air Navigation Services Organi-
sation). ,,Kdybych nemél velmi dobry tym
spolupracovnikd, které jsem si vybral
a ktefi prokazali své schopnosti, tak stav-
ba IATCC i uplynulych patndct let by byly
pro mne velmi obtiZné. Proto aby lidé a je-
jich podnik byli ispésni, je diileZité, aby
¢ dokdzali s cili podniku identifikovat,

i kolegové ve vichovaté mire napl-

Foto:MICHAEL SEDLAGEK

Petr Materna
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Novy design

'CZECH
AIRUNES %)

V Ceskych aeroliniich dochdzi v posled-
nich mésicich k postupné zméné vizual-
niho stylu. Zmény jsou jiz patrné na ko-
munikacnich materialech pro zakazniky Ci
na novych uniformach zaméstnanci.
Posledni fazi zavedeni nového vizudiniho

stylu spole&nosti je iprava loga CSA. Novy
design prispéje k omlazeni znacky, ktera
Iépe podtrhne moderni a dynamicky cha-
rakter spolecnosti. Logo s nazvem Gzech
Airlines bude navic lépe srozumitelné pro
zahraniéni klienty, ktefi tvofi 80 % zakaz-
nikli spolecnosti. Pro ¢eského zdkaznika
zlistéva tradiéni zkratka CSA i v novém
logu velmi dobfe viditelna.

Z tiskové zprévy CSA

INZERCE

Prodavate byt, dum, chatu

nebu puzc—:mek‘? l'“

ro&i zaméstnanci RLP CR, 5. p.

Pracovni vyro€i v
zameéstnanci:
Josef Rousek, technicky dohled Il

fijnu 2007 maiji tito

stFediskg NAVCOM
Helena Sulcova, specialista
LIS NOF - VS, oddéleni mezinarodni

45 let

kancelare NOTAM 40 let
Petr Cech, technicky dohled II,
stredisko NAVCOM 40 let
Josef Ogurek, vilp |, oddéleni

LPS Ostrava 40 let
Ladislav Skarpich, ing.,

stfedisko RCC 35 let

Bohumil Knoflicek, sflp |, oddéleni
LPS Ostrava 35 let
Milan Dohnal, metodicky pracovnik
LNS, oddéleni postupti LNS 35 let
Jan Kral, sflp I, oddéleni [FR 30 let

Richard Toscani, viip Il - WS,

oddéleni IFR 30 let
Martin Simandl, supervizor na TS I,
oddéleni automatizovanych systémii
Praha 25 let
Jan Fusek, ing, vedouci oddéleni tech-
nického zabezpegeni, LS 25 let
Stefan Kusnier, supervizor na TS |,

oddéleni ZLT Ostrava 20 let
Pavel Krejti, sflp Il, oddéleni
APP/TWR Praha 15 let
Roman Krejnicky, vilp Il - WS,
oddéleni APP/TWR Praha 15 let

Gabriela Buchtova, KTP |, oddéleni

LPS Brno 15 let
Lubomir Negas, vilp |, oddéleni
LPS Brno 15 let

Blahopfejeme!

Po veteranovi druhé svétové valky se jme-
nuje Fajtlova ulice na okraji ruzyniského
leti$té, vedouci k obchodnimu centru
Sestka.

FrantiSek Fajtl (20. 8. 1912-4.10. 2007)
se proslavil jako stihaci pilot bojujici za
druhé svétové valky v fadach Royal Air

Force a od roku 1944 v leteckych jednot-
kach v SSSR proti nacistickému Némec-
ku. Je nositelem nejvy$Siho statniho vy-
znamendni Ceské republiky, Radu bilého
Iva, Radu Milana Rastislava Stefnika
a britského Distinguished Flying Cross.
mis

Zdroj: Al, STATFOR

Pocet pohybui (IFR) Narist  Pocet zpoZdéni/ Pocet pohybii

ve FIR Praha provozu /ACFT v min. v evropském regionu

2006 2007 06/07v% 2006 2007 2006 2007 V%
srpen 57 918 60 896 +5,1 1,37 0,77 srpen 882 311 904 215 +2,4

Pocet pohybii na letistich - Ceska republika
Praha (IFR) Brno Ostrava Karlovy Vary
2006 2007 v% 2006 2007 V% 2006 2007 v% 2006 2007 V%

srpen 15123 15675 +3,6 2778 3298 +18,7 1781 1758 -1,3 1125 1434 +215

Padet poboukd ok RAZG Praba
SRPEW 2008/ 2007 (TPFR)
Tdml: AE

Potet polybd ve FIR Praka

SRPEN 2006/ 2007 (IFR)
o &
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Rizeni letového provozu CR, s. p., podnika kroky, kterymi prispiva ke skutetné integraci Evropy, fika Jifi Nedoma

IATCC - reSeni odpovidajici budoucnosti

Ke zménam ve sloZeni dozoréi rady RLP CR, s. p., doSlo na jejim zasedani 14. bfezna 2007. Predsedou byl tehdy zvolen pan Jifi Nedoma, senator

Senatu Parlamentu Geské republiky. Redakce ho poZadala o rozhovor, a to nejen na téma Fizeni letového provozu.

Do Sendtu Parlamentu Geské republiky
jste byl zvolen v roce 2004, predtim jste
byl 14 let starostou Odoleny Vody. Byla
to dobra priprava pro praci ve vrcholné
politice?

Urcité ano. Nutnost systematického fe-
Seni kazdodennich i koncepénich pro-
blém0 samospravy obce byla jisté dob-
rou prlpravou pro moji dnesni ¢innost
v Sendtu Parlamentu CR. Jednak po
strdnce orientace v naSem sloZitém prav-
nim fadu a prebujelé statni spravé, ale
také po strance manaZzerské, ekonomické
a marketingové. Zakladnim stavebnim
prvkem starost( je pak predevsim prace
s lidmi.

Jste clenem senatniho vyboru pro hos-
podarstvi, zemédélstvi a dopravu. Jak
velkou cast agendy v podvyhoru pro do-
pravu zabira oblast letecké dopravy
ajakad jsou hlavni témata vasich jednani?

Leteckd doprava je jednou ze Ctyr za-
kladnich oblasti, kterou se podvybor pro
dopravu zabyva. | kdyz to neni to nejfre-

¢ni doprava, snazim se, aby Senat véno-
val i letecké dopravé s ohledem na jeji
dynamicky nar{st vétsi pozornost, nez
tomu bylo pfed mym pfichodem do této
funkce. Velkym tématem zde byla nove-
la z&kona o civilnim letectvi, nvrh ev-
ropské smérnice na omezeni emisi CO,
dopravnich letounil nebo otézka privati-
zace LetiSté Praha.

Jednate konkrétné i o Fizeni letového
provozu?

Touto problematikou se Senat zatim za-
byval pouze v souvislosti s evropskou ini-
ciativou ,,jednotného nebe*, ale pravé moji

Foto: MICHAEL SEDLACEK'

snahou je vice prezentovat na plidé par-
lamentu vysokou Groven, kterou tento
obor za uplynulé roky na domaci i mezi-
narodni arovni doséhl. Mam na mysli ne-
jenom moderni narodni stredisko fizeni
letového provozu, ale také pocetny tym
specialistll, plsobicich nejenom v bliz-
kosti Prahy, ale i na regionalnich letistich.
Také si myslim, Ze jsou mélo znamé kro-
ky, které RLP CR, s. p., podniké ve smys-
lu nového usporadani fizeni letového pro-
vozu v ramci Evropy. Je to jedna z deviz,
kterou moize Ceska republika prispét ke
skute¢né integraci Evropy.

V bieznu tohoto roku jste byl zvolen
predsedou dozoréirady RLP CR, s. p. Co
vam prinasi tato funkce, samoziejmé
kromé zodpovédnosti?

Tato nova (iloha je pro mne nejenom po-

vinnosti zastupovat dariové poplatniky

v jednom ze zbyvajicich statnich podnik,
ale tak trochu ndvrat do leteckého pro-
stfedi, odkud jsem kdysi vzeSel. Pracoval
jsem totiz osmnéct let v AERO Vodochody,
kam jsem v fijnu roku 1972 nastoupil jako
technik pozemniho radiového a navigac-
niho vybaveni na tehdejsi , vézi“ RLP.

Jak na vas pri prohlidce strediska Fize-
ni letového provozu v Jenéi zapiisobilo
jeho architektonické reSeni?

Urcité jako feSeni odpovidajici budou-
cnosti. Jsem pivodné technik, a tak mé
zajim4 pfece jen vice moderni technické
zafizeni, umoziujici neruSenou praci jak
fidicich, tak technikii a ostatnich zamést-
nancl. Nicméné architektura celého na-
rodniho stfediska svou lehkosti a pro-
stornosti musi oslovit kazdého.

A jak hodnotite technické vybaveni
a pracovni podminky?

Technické vybaveni je dnes nesrovna-
telné s tim, co pamatuji z doby mého pii-
sobeni v tomto oboru. Pfesto bych zatim
s jeho hodnocenim nespéchal, protoze
i to je predmétem naSeho zajmu v dozor-
Ci radé, kterd se v tomto novém sloZeni
mimo jiné i technickym vybavenim, a ne-
jenom v IATTC, zacala zabyvat. A co se
tyka hodnoceni pracovnich podminek, tak
to bych naopak ja rad slySel od zamést-
nanct tohoto podniku. V&fim, Ze k tomu
bude alespori obé&as prilezitost.

Jaky je vas vztah k Iétani?

Asi takovy, jaky je u kazdého, kdo pro-
stfedi Iétani jednou propadl. VétSinu let
stravenych v podniku AERQ jsem totiz po
mém Gvodnim plsobeni na ,vézi“ pra-
coval na kontrole zalétdvaciho oddéleni,
kde jsem mél na starosti elektro a radio-
navigacni zafizeni na letounech L-39. V le-
tadlech jsem na zemi i ve vzduchu stravil
doslova své mladi a vzdycky na to moc
rad vzpominam.

Dékujeme za rozhovor a piejeme vam
mnoho iispéchii nejen pri vykonu funk-
ce predsedy dozorci rady RLP CR, s. p.

Text a foto: MICHAEL SEDLACEK

Ti - Jifi Nedoma
| narozen: 6. 2. 1951
rodina: Zenaty, dvé dospélé déti
- Oblibend literatura: cestopisy,
- 2 historie, politika
ahlibfnf divadlo: Hudebni

= 1

o e N = I

'_.!-:- !._ milejsi

. = Burianem; ale také ce
UL . adokumentdrni a

a klasickd ceskd ,,nezdravd“ kuchyné
plany pro budoucnost: vyuZit
maximalné svoji soucasnou pozici
sendtora k posileni svobody

a odpovednosti obcéand. K tomu patri
i zlepSeni podminek dopravy
umoZriujici svobodny pohyb, vcetné
dopravy letecké

Zivotni krédo nebo zkuSenost:
chovat se slusné a zodpovédné

k druhym a byt prisny sam k sobé se
g.vyplati clovéku i jeho okoli

v Zivoteé

gurman: svickovd na smetané”
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Objektiv

Oznameni

Dne 1. fijna 2007 zemfel ve véku 89 let dalSi z leteckych
veterand — brigédni generdl ve vysluzbé Otto Spagek, kte-
ry za druhé svétové valky bojoval jako pilot na zapadni
fronté. Otto Spagek se narodil 7. bfezna 1918 v Brzici
uNéachoda. Vroce 1939 uprchl do Polska a od ¢ervna 1940
piisobil v éeskoslovenském zahrani¢nim letectvu jako stiha-
ci pilot. V roce 1940 byl ranén. Celkem prezil tfi letecké ha-
vérie. Zacastnil se leteckych operaci v Briténii a nad oku-
povanou Evropou, véetné invaze do Normandie v roce 1944
a blokady némecké posadky ve francouzském Dunquerque
v letech 1944 aZz 1945. V roce 1950 mu byly odfiaty vSechny hodnosti a prava
distojnika. V roce 1991 byl pIné rehabilitovan. Byl nositelem nékolika domécich
i zahrani€nich vyznamenani. Posledni rozlouceni se zesnulym generalem probéh-
lo ve Ctvrtek 4. fijna 2007 v prazském straSnickém krematoriu. CTK

Chripka — proti viru ockovanim
| v tomto roce nabizi RLP CR, s. p., svym zaméstnanciim bezplatné a dobrovolné
ockovani proti chfipce. O¢kovani u MUDr. Matouska jiz probihd od poloviny zéfi a miize
V atery 25. 9. 2007 se v konferenénim séle IATCC konalo jednani fidici skupiny pokraGovat aZ do vypuknuti virovych nakaz.

Studie proveditelnosti FAB Central Europe (CEATS). Zleva: Yvan Fischer, lvan Hubert, Z diivodu nakupu dostate¢ného mnozstvi vakciny Zadame zajemce o zaslani poza-

Alex Hendriks, Jan Klas a Nicolas Gautier, ktery od 1. fijna pfevezme projednava- davku na ockovani proti chfipce na divizi persondlni (e-mail: prazakova@ans.cz, pod-

nou agendu po Janu Klasovi. mis nikovéa poSta: DPER/PS — M. Prazakova, fax: 2054). Zde také ziskate potfebné infor-
mace.

OcCkovani probihd od z&fi pfiblizné do listopadu a ochrani pfed chfipkou dalSich
6 az 12 mésici. Na kazdou sezonu se pfipravuje jind ockovaci latka, protoZe virus
chfipky se stale méni. V pfipadé, Ze dojde k necekané mutaci viru, mohou byt chfip-
kou ohroZeni i okovani lidé. Presto plati, Ze ockovani je jednim z nejiginnéjSich zp(-
sobil ochrany proti tomuto virovému onemocnéni, které je vysoce nakaZlivé a k jehoz
prenosu dochazi kapénkovou nakazou mezi lidmi. Virus pronika do téla nosohltanem,
béhem dvou aZ tii dnli se projevi pfiznaky nemoci: hore¢ka 38-40 °C, zimnice, bo-
lesti hlavy, svalii a kloubi a celkova slabost.

Mezi dal$i moznosti, jak riziko chfipky sniZit, nebo alespoi zmirnit jeji pribéh, pa-
tfi také spravna Zivotosprava (pestra strava se zastoupenim vSech druh{ potravin,
zvy$eny prijem vitamin{ a tekutin, dostatek odpocinku i télesného pohybu v ,istém
Zivotnim prostredi“, omezeni pobytu ve spolecnosti vétSiho mnozstvi lidi v dobé chfip-
kovych epidemii).

Stoprocentné i¢inny recept proti chfipce neni. A tak vam pfejeme hodné Stésti v boji
V souvislosti s planovanou vystavbou BIS RWY 24/06 se posouva poloha a méni s timto zaludnym nepfitelem. MARIE PRAZAKOVA, DPER
se vSesmérovy radiomajdk VOR za vSesmérovy radiomajék pracujici na principu tzv.

Dopplerova jevu, oznaéeny DVOR 432.

DVOR 432 dodala firma Thales ATM a bude dopln&n mficem vzdalenosti DME 435. Fotog raﬁe (neien) 7 dovo | ené

Systém DVOR/DME bude slouZit jak pro tratové vedeni letadel, tak i pro pfiblizovaci

postupy na letisti Praha-Ruzyné. Systém je v soucasné dobé instalovan a predpo- P¥i pristavani na parizském letisti Charles de Gaulle (RWY 27R) stagil ve spravny
kladany ternin uvedeni do fadného provozu je 22. 11. 2007. Instalaci technologie okamzik stisknout spoust fotoaparatu JAROSLAV VESELY (SONS, kurz ATC 2006).
provadéji pracovnici divize provozni z technické sekce ATMS/NAVCOM. Podaril se i vdm podobny tlovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
LUBOMIR PELINKA, foto: TSLTS volené s kratkou informaci o jejich vzniku miZzete poslat do redakce. Radi s va-

Simi postrehy seznamime ¢tenare v nékterém z pfistich Gisel Stripu. (red)
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Nové nizkonakladové aerolinie Clic4sky.com zahdjily svoji €innost v zéfi. Pro za-
gatek budou doproddvat kapacitu v letadlech CSA, do budoucna by ale firma rada
spolupracovala i s dalSimi evropskymi dopravci. Cena zpatecni letenky je 3980 véetné
vSech poplatki. V soucasné dobé do Prahy 16ta 18 nizkonakladovych aerolinii. Trzni
podil low-cost dopravcl se v pololeti opét zvySil, takze s nimi v soucasné dobé
z Prahy 1ét4 ¢tvrtina v3ech cestujicich. Podle odhad vedeni letisté se v budoucnu
podil ,,nizkondkladovych“ cestujicich vy$plha aZ na 40 procent. mis
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IATA: Kolik a kde uSetrite?!

Ve stfedu 19. 9. 2007 probéhla v zase-
daci mistnosti DFIN dal$i ze série schii-
zek se zastupci naSich zakazniki. Kromé
predstavitelii organizace IATA (Inter-
national Air Transport Association) se
jednani zicastnili zastupci CSA a mi-
nisterstva dopravy. A hlavni téma? Co
jiného nez sniZovani nakladi!

Tlak na snizovani naklad(i ze strany le-
teckych dopravci je pochopitelny. Aby
obhajili svoji pozici v silné konkurenénim
prostfedi, museji timto bolestnym pro-
cesem prochazet sami, a nechtéji v tom
sami zlistat. Proto navstévuiji jednotlivé
poskytovatele letovych navigacnich slu-
Zeb a chtéji vidét konkrétni tspory na-
kladd. Védi, Ze kromé dobré viile k tomu
poskytovatele v monopolnim postaveni
zatim v podstaté nic jiného nenuti. Pokud
ovSem nepoditame profesionalitu a pocit
odpovédnosti za budoucnost, ve které pfi
konsolidaci ATM systému bude Stésti prat
tém pfipravenym a nakladové efektivnim.

| kdyZ v8em Gcastnikiim jednani bylo
jasné, Ze zajiSténi kapacity a bezpe€nos-

ti také néco stoji, pozornost se soustre-
dila na konkrétni a prokazatelné spory
nakladd. RLP CR, s. p., mohlo prezento-
vat své dlouhodobé usili o racionalni hos-
podareni. Prikladem je naSe aktivni Gi¢ast
v probihajici studii uskutecnitelnosti FAB
CE, kterd sméfuje k efektivnimu posky-
tovani sluzeb ve stfedoevropském regio-
nu. Jinym pfikladem jsou vnitropodni-
kové programy zaméfené na fizeni
nakladi. Pri pohledu na konkrétni ¢isla
sice v soucasnosti bylo vidét zvySeni na-
klad(i, zejména z dlivodu zahajeni ostré-
ho provozu nového stfediska. V kratko-
dobé perspektivé jsme presto mohli
deklarovat jasny trend zlepSovani nakla-
dové efektivity, a to v situaci, kdy mezi
poskytovateli s podobné komplexnim
vzduSnym prostorem mame nékladovou
efektivitu jasné nejlepsi. Nasi partnefi jsou
ale naro¢ni a na vavfinech nas usnout ne-
nechaji. Chtéji vidét konkrétni nakladové
polozky, ve kterych v absolutnich hod-
notach doslo k poklesu. Je to obtizné, ale
s podporou vSech pracovnikil to neni ne-

Novinky pfi vyuZivani vypocetni techniky

Zacatkem fijna 2007 vstoupi v platnost
nova smérnice ,,\lyuZivani kancelarské
vypocetni techniky v zoné MIS - Eislo
01/07/CL/026“ misto zruSené Smérnice
pro uzivatele pocitatového prostredi
v z6né MIS. ProtoZe se jedné o dileZity
dokument, radi bychom vas s nim orien-
tatné seznamili a ukdzali vdm, v em bude
jeho znalost uzite€na.

Co zde tedy najdete — urcité informace
o naSich sluzbach, které poskytujeme uzi-
vatellim IT pfi feSeni jejich problém( nebo
pozadavk( na rozsifeni funkénosti vypo-
CGetni techniky. Déle zde jsou ustanovené
standardy HW a SW, pfidélované uZiva-
tellim dle jejich pracovnich potreb, a na-
konec zde naleznete dileZité informace
0 Bezpecnostni politice aplikované v IT
a informace o zakladnich povinnostech
uzivatelli véetné pravidel uzivani SW.

Neékteré vySe zminéné skuteCnosti vam
vice pfiblizime.

Uzivané standardy z hlediska vybave-
ni kancelafské VT (vypocetni techniky)
HW standardy definuiji 3 kategorie PC:
1. kategorie je urcena pro bézného uzi-
vatele pouZivajici standardni SW jako je
elektronicka poSta, intranet a internet
aaplikace Microsoft Office (Word, Excel

2. kategorie je uréena pro uzivatele pod-
nikovych aplikaci (EUS, PAM, MTZ, SAS,
ISD &W, apod.) a nadstandardnich SW
(MS Project, VISIO atd.), kde jsou vysSi
naroky na technické parametry PC,
8. kategorie je urcena pro vyvojové pra-
covniky a administratory nebo pro speci-
alni acely, kde je vyZzadovan vykonny HW.
Stejné tak jsou 3 kategorie pro note-
booky:
1. kategorie je urcena pro bézného uzi-
vatele pouZzivajici standardni SW,
2. kategorie je uréena pro vyvojové pra-
covniky, administratory, spravce aplika-
ci nebo pro jiné specialni ucely, kde jsou
vy$Si naroky na technické parametry no-
tebookd,
8- kategorie je urena pro pracovniky, u ni-
chz je kladen predevsim dliraz na mobili-
tu, tj. upfednostriuje se mensi vaha, men-
§i rozmér displeje, vétsi kapacita baterii.
V dalSich HW standardech jsou defino-
vany typy pouzivanych tiskaren, skeneril
a pfipadné dalSiho specidlniho pfislu-
Senstvi.
SW standardy pouZzivané v zoné MIS se
déli na:
1. Standardni SW (operacni systém, kan-
celarsky balik, prohlizece, Gcetni a per-
sonalni software, sprava dokumentti, pro-
stfedky pro dalkovou spravu),
2. Nadstandardni SW - napf. Aplikace
spolecnosti Microsoft jako MS Access,
Project, Visio, vyvojarské néstroje, slov-
niky LEDA a LINGEA, Encyklopedie Mzdo-
vého Getnictvi, Ugetni poradce, pravni
systémy - ASPIl a CODEXIS.
Poskytované sluzhy pokryvaji tyto ob-
lasti:
M Help Desk (hldSeni poruch/problémi)

mozné. Nechceme prece své zdkazniky
nechat na holickéch!

Treba i proto, Ze na jinych frontach se
musi naSi partnefi vyporadat s jeSté vét-
Simi obtizemi. Zastupci ministerstva do-
pravy informovali o otdzce kfiZzového fi-
nancovani letist. V CR stejné jako v celé
Evropé plati, Ze pfiblizovaci poplatky na
regiondlnich letiStich s menSim provo-
zem nepokryvaji naklady na poskytované
sluzby a vzniklé ztraty jsou vétSinou do-
tovany provozem na vétSich letistich.
Z pohledu klasickych leteckych doprav-
cli to znamena, Ze placenim poplatk(i na
velkych letiStich asto nepfimo dotuji své
nizkonakladové konkurenty, ktefi vyuzivaji
vice pravé mensich regiondlnich letist.
Paradoxni potom je, Ze moznost kompen-
zovat ztraty z poskytovani sluzeb na re-
gionalnich letistich odmita pravé Urad pro
ochranu hospodarské soutéZe. Snizovani
nékladii v RLP CR, s. p., sice tento pro-
blém nevyresi, ale mize alespori ¢astec-
né zmirnit jeho dopady.

LUBOS STRAKA, VOSP

W vyfizovéani poZadavkii na VT (novou,
zmény konfigurace, obména)

M instalace a pfedani VT uzivateli

M zabezpedeni dat a aplikaci (opravné-
nost pristupu uzivatelti k jednotlivym do-
kumentiim, aplikacim, systémiim nebo
komponentam systému, zdlohovani)

W zajisténi sitovych sluzeb a sluzeb
vzdaleného pristupu

W Skoleni uZivatelli

Bezpetnostni politika v zoné MIS - za-
jituje bezpecnost informaci zpracovava-
nych informa¢nimi a komunika¢nimi sys-
témy zony MIS. To znamena, Ze zajistuje
jejich pozadovanou dévérnost (nebudou
prozrazeny), integritu (nebudou neoprav-
néné zménény) a dostupnost (budou
k dispozici dle potfeby). Bezpecnostni po-
litika vychazi z vysledk analyzy rizik, po-
Zadavk( zakon(, podzéakonnych norem
a cilil podniku a vyjadfuje odpovidajici
bezpecénostni poZzadavky na technické vy-
baveni, programové prostredi, umisténi
techniky (budovy a mistnosti) a na préci
osob (uzivatell kancelarské vypocetni
techniky).

Zakladni povinnosti uZivatelii pfi pro-
vozovani VIT popisuiji, jak zachazet s HW,
SW a daty uloZenymi lokdIné nebo na sito-
vych zdrojich, déle jak se chovat pfi po-
Skozeni, ztraté nebo odcizeni VT.

Zavérem bychom Vas chtéli ujistit, Ze
cilem nové smérnice je zlepSeni pracov-
nich ¢innosti podporovanych IT technikou
a vytvoreni lepSiho pracovniho kontaktu
mezi uZivatelem VT a provozovatelem.
Doporucujeme tedy této smérnici vénovat
nalezitou pozornost.

Za informatiku CL
JAN MAZAC a JAN ABEL

»Za devét mésici se papirova letenka
stane shératelskou polozkou.

Giovanni Bisignani,

generalni feditel a CEO IATA

,V zésadé budeme provozovat aero-
linku 24 hodin denné, 7 dni v tydnu.”
Mike Bair, viceprezident spolecnosti
Boeing a generdlni reditel pro letoun
787 o zkrdceni povolené doby pro
testovani softwaru letounu 787

z ptivodnich 9 mésici na 5 mésicli

,No, krade se, no, vSude se krade.

| na letisti se krade."
Byvaly zaméstnanec letisteé Praha
k vykrddani zavazadel na letisti

,R0k 2006 byl z hlediska bezpecnosti

v letecké doprave nejlepsi. Celosvétové

standardy zaznamenaly 50procentni

zlepSeni v oblasti nehodovosti v po-
slednim desetileti.

Giovanni Bisignani,

generalni feditel a CEO IATA

,Nam na rozdil od potapé&ct nahore

jesté nikdo neztistal!”
Jifi Vecere, instruktor paraglidingu
0 bezpecnosti leteckych sportii

,ICAO byla udélena vysada celych
10 let, aby navrhla feSeni pro vypousténi
uhlikovych emisi a zcela selhala. A na-
vic, jakékoliv zpozdéni jakékoliv ¢innos-
ti zni¢i dGvéru v ICAO téch, ktefi se ve
zmirnéni klimatickych zmén angazuiji.”
Peter Liese, ¢len Vyboru pro Zivotni

prostredi Evropského parlamentu

»Kazdy funguijici bezpe€nostni sys-
tém zavisi v prvni fadé na ochoté per-
sonalu predkladat informace; lidé musi
diky charakteru své prace upozorrovat
na moznd rizika a reagovat na né. Ve
Svéteé letectvi jsou to Fidici letového pro-
vozu, piloti, posadky letadel, pracovnici
(drzby a dalsi lidé, ktefi poskytuji zdsad-
ni informace ohledné udalosti dotyka-
jicich se letové bezpe€nosti a mozna fe-
Seni. Abychom tyto vSechny pracovniky
podporovali a motivovali ve sdélovani
chyb nebo potizi pfi praci, musi zde pre-
devSim existovat pfiznivé pracovni pro-
stfedi v celé organizaci, jako je napfi-
klad spolecna kultura.

Nikola Stankov, prezident a vykonny
reditel SMATSA (Serbia and
Montenegro Air Traffic Services
Agency)

»Paklize do toho nepfijde valka nebo
jind pohroma, nejpozdéji do roku 1956
bude mit kaZdé mésto v CSR svoje le-
tiste.

(Z projevu v Tabore, 1936)

Jan Bervida (1893-1962).
Mezindrodné uzndvany letecky
odbornik. Pisobil v predsednictvech
organizaci FAI, ICAN a ICAO

NwWT



V Praze hude

0d naSeho minulého setkéani vyrostla nad obci Hostivice

Nové néstupnl' mostv v provozu nova cervenobila dominanta kupole radomu. Je viditel-
na i pfi cesté po karlovarské silnici z IATGC do Prahy.

Dne 12. 9. 2007 uvedlo leti$té Praha do provozu 6 novych nastupnich mosti D1 — D6. Mosty jsou vybudovany V7 ziskala dalSi zpevriujici prvky, takZe jiZ tolik netanci,
na jihozapadni sténé termindlu Sever 2. zato se zvySila jeji torzni tuhost nutnd pro pfesnou funk-
Jedna se o nové koncepcni feSeni pouZzité v Ruzyni poprvé. Pevna ¢ast mostu je dvoudroviiova; jedna troveri ci radaru. V radomu je umisténa podobna kombinace
Usti do odletového podlazi terminalu a druhd do pfiletového podlazi. VySkovy rozdil je pfekonan pomoci Sikmych primarni a sekundarni antény, kterd se v soucasnosti

Co se déje na ruzynském letisti?

ramp (obr. 1), a tak je umoznén bezbariérovy pfistup.
Pevnou ¢ast mostu pak spojuje s nastupnimi dvermi le-
tadla pohyblivy teleskopicky tubus (obr. 2), jenZ se po-
hybuje po vlastnim podvozku a je smérové i vySkové
ovladan operdatorem mostu. Pocet krytych odletovych
vychodi se po uvedeni D1 — D6 do provozu zvySil na 33.
PFi slavnostnim pFestfiZeni pasky generdlni feditel
LetiSté Praha Miroslav Dvorak uved!: , Letisté Praha, které
letos ziskalo od cestujicich prestizni ocenéni nejlepsi le-
tisté stredni a vychodni Evropy, tak ziskdva dalsi ¢dst
moderni infrastruktury, kterd zvysi komfort cestujicich
a umoZni zvlddnout ocCekdvané navyseni provozu
v pfistim roce.“ Hodnota novych GATU a nastupnich
mostil je 335 mil. korun. Je to nejvétsi investice letisté
Praha v roce 2007. Dilo vybudovalo sdruzeni dodavate-
I&i Skanska CZ a OHL ZS.
Z tiskovych zprév pripravil OLDRICH STANEK, A/
Foto: LETISTE PRAHA

Stanoviste operatora mostu

to¢i na budové ,TAR". Nové zafizeni se odliSuje tech-
nologii, ktera je umisténa v anténnim domku. Primarni
radar pouziva ve vysilaci misto magnetronu polovodi-
Cové tranzistory. To mimo jiné zabezpeduje lepSi spekt-
rum vysilanych pulzil a tim omezuje ruSeni v blizkych
kmitoctovych pasmech. Nékteri pamétnici z Hostivic
mozZna zavzpominaji, Ze sledovani televizniho pofadu,
pfi némz se kazdych osm vtefin zacukal obraz, nevy-
tvéarelo dobry vztah k radiolokaci. Sekundérnimu radaru

(pokraCovani z minulého
cisla)

Na letiStich Hradec Krélové,
Karlovy Vary a KoSice mély
byt nové postaveny €i do-
kon&eny nové nadrazni budovy, v PieStanech, Karlovych
Varech a Liberci vybudovany ¢i dokongeny nové hangary.

Kromé dokonceni svételnych trati pro no¢ni provoz Pra-
ha —Brno — Bratislava a Praha — Tachov uvazovalo Minis-
terstvo verejnych praci téZ o budovani podobného spoje-
ni z Prahy ve sméru na Lipsko. Do konce roku 1931 stélo
mezi Prahou, Brnem a Bratislavou osmnéct svételnych
majak pro nocni létant, na trati z Prahy pres Plzeri ve smé-
ru na Strasburk jich na éeskoslovenském tizemi bylo osm.
Vlystavbu svételnych trati, stejné jako dalSich zafizeni, zpoz-
doval nedostatek finanénich prostredk( v dobé hluboké
hospodarskeé krize. Proto se uvedeni zminénych trati do
provozu predpokladalo az v roce 1932, tedy o rok pozdé-
ji, neZ byly pivodni zaméry. Ve spolupraci s Ministerstvem
post a telegrafli pak fesilo nakup zafizeni pro radiogonio-
metrické stanice, které mély byt umistény v Praze, Ma-
rianskych Laznich a v Brng, pozdgji té7 v Ceskych Budgjo-
vicich, Ostravé a Bratislavé. To jiz byly poCétky skutecné
radionavigace v nasi letecké doprave.

V/ Iété roku 1931 byly vyhlaSeny hraniéni dseky mezi
Ceskoslovenskem a Polskem, uriené pro prelety doprav-
nich letadel na spojich mezi Prahou a polskymi letiSti
a mezi Brnem a Polskem.

Ceskoslovensko se nadale zigastiiovalo prace v Mezi-
narodni komisi pro letectvi. Ta v letech 1930 a 1931



Strip 10/2007 7

novy radar (2)

pfibylo ke zkratce MSSR jeSté pismeno ,,S*. Toto pis-
meno vyjadfuje vlastnost radaru selektivné se dotazo-
vat jednotlivych letadel podle unikatni —,S-modové” —
adresy zakodované v odpovidaci letadla. Soucasné pre-
nosovy protokol umoziiuje obousmérnou vyménu dat
mezi letadlem a radarem. Takze z avioniky letadla se da
napfiklad odecitat aktudlni rezim letu, volaci znak, ale
i hlaSeni TCAS jeSté dFive, neZ to pilot ohlasi radiem.
V soucasnosti je to po instalaci na kopci Pisek nas dru-
hy radar této nejmodernéjSi technologie. Vzhledem
k tomu, Ze radarové zafizeni bylo smontovano do stoja-
nl ve vyrobnim zavodé THALES, sestdvala instalace
z presunu z prepravni bedny do salu technologie, po-
moci kolecek umisténych v zékladné. Po odmontovani
kolecek se provedly vnéjsi elektrické instalace, pfipoje-
ni pomocnych zafizeni, anténnich kabell a vinovodu.
Tyto prace probéhly viceméné bez problém(i a nyni jsme
ve fazi, kdy technik francouzské firmy provadi kontrolu
moduld systému a jeho hrubé nastaveni. Toto je dillezi-
ta faze projektu, kdy administrator radarovych systémd
Vladimir Kubita musi maximéiné kontrolovat funkénost,
abychom pfipadné zavady odhalili jesté v priibéhu in-
stalace. KdyZ si pfipomenu jeho zrekonstruovanou cha-
loupku v podhiiii, nemam Zadné obavy, Ze by néco prehlé-
dl. Sou€asné s nim spolupracuje ing. Pavel Podzemsky,
specialista na méfeni a analyzu radarovych dat, ktery vy-
tvai podklady pro certifikaci Uradem civilniho letectvi,
jez by méla byt vyfizena do konce letoSniho roku. Zbyvé
findlni vycvik technické obsluhy a dalsi , dité" radarové-
ho metodika, zndmého vyrokem: ,Nikdo vam nem{ze
toho vic dat, nez vam Uhlif mize slibit!“, je na svété.
VLASTIMIL BROTANEK, DPRO/VOASP
Foto: VLADIMIR KUBITA, DPRO/ASP

feSila mimo jiné problém rozesilani meteorologickych
zprav, osvétlovani letadel a oznadovani pozemnich elek-
trickych vedeni jako pfekéazek pro leteckou dopravu. Na
pocatku cervna 1931 se v Londyné konalo 19. zase-
dani Mezinarodni komise pro letectvi. To doplnilo
a upfesnilo mimo jinych zalezitosti i néktera pravidla
pro civilni letecky provoz v okoli leti$t. Napfi§té bylo
jednoznacné stanoveno, Ze pfi soutasném pfistavani
dvou letadel mé pfednost letadlo v menSi vySce, byly
zakazany prelety letist ve vy$i mensi nez 2000 m, pfi
oblétavani letist ve vySi mensi nez 4000 m se letadlo
muselo vyhnout letiSti vpravo. Pravidla také stanovila,
Ze letadla pFistdvaji na levou stranu pfistavaciho pasu.
Mnoha z téchto pravidel byla ovSem zavedena proto,
Ze dosud nebylo standardné v provozu radiospojeni le-
tadla s letiStém, které tak nemohlo poskytovat sluzby

fizeni letového provozu, a tato pravidla méla zabrénit
moznym koliznim situacim.

V roce 1931 poskytly ceskoslovenské letecké povétr-
nostni hlidky 24 447 hlaSeni osadkam letadel — za rok
to predstavovalo nariist 0 3195 sdéleni. Z toho iz 17,7 %
(4325 sdéleni) bylo poskytnuto za letu (asi 3,4 ndsobek
proti pfedeSIému roku).

1932

Pro rok 1932 pocitalo Ministerstvo vefejnych praci se
zakoupenim vybaveni pro dalSi ¢tyfi goniometrické za-
méfovaci stanice a s pofizenim tfi vysilacich a pfijima-
cich stanic pro leteckou a meteorologickou sluzbu.
V tomto roce mély byt uvedeny do provozu tyto radio-
naviga&ni prostredky: Gonia v Ceskych Budgjovicich,
Brné, Marianskych Laznich, radiostanice v Bratislavé.

pro fidici I€tani. Pred hangary stoji letouny (odleva) Aero A-23, Avia-Fokker F.XII-3m (OK-AFE) a prototyp Letov

$.32 (0K-ADA)

V planech ministerstva se pocitalo s pfipravou vystav-
by letit v Ruzyni, Ceskych Budgjovicich, Ziling a nékte-
rych pomocnych leti§t. Méla byt zahdjena priprava vy-
stavby pomocnych leti§t Beroun a Stfibro. Pokud jde
0 nové letiSté v Ruzyni, byla v ¢ervenci 1932 vypsana
architektonicka soutéz na jeho celkové feSeni.

V' roce 1932 doséhla sit leteckych povétrnostnich hlidek
nejvétSiho rozvoje a jejich pocet byl 84. Sluzba poskyt-
la osadkam 27 907 meteorologickych informaci, z toho
20,8 % za letu (narst o jednu tretinu). V nasledujicim
obdobi v§ak pocet povétrnostnich hlidek poklesl, nebot
se uvazovalo 0 nové organizaci celé sluzby.

1933

V roce 1933 doSlo z hlediska zabezpeceni letecké do-
pravy k vyznamné udélosti. Byla reorganizovana letec-
ka povétrnostni sluzba a pocet povétrnostnich hlidek se
snizil na padesat. Dvacet dvé z nich mély charakter shér-
nych hlidek, kde se soustfedovaly informace od dalSich
povétrnostnich hlidek. Ustfedni sbérna stanice, ktera
shromazdovala hlaSeni a radiotelegraficky je poskyto-
vala dalSim letiStim, byla v Praze.

Pro pfedavani meteorologickych zprav slouzil telefonni
kabel mezi Prahou a Brnem, dalSi mista byla dosud spo-
jena dratovym telegrafnim vedenim, jen mezi Brnem
a Bratislavou bylo mimo dratové telegrafni vedeni i spo-
jeni radiotelegrafni. Do zahranici, predevSim do Némecka,
Rakouska, Polska a Francie, se preddvaly povétrnostni
zpravy radiotelegraficky.

PAVEL SVITAK, L+K; foto: archiv
(pokracovéni v pfistim cisle)
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INKA MIKOVA, PETR HAVRAN N JAROSLAV VASIK NATWR Ve dnech 8. a 9. zafi se o LING JET

konal jiZ 14. rocnik nej- " 2 !
VvEtsi prezentace vojen-
ské letecké techniky
v Ceské republice. Letos
jiz poSesté jej hostilo
letiSté v Brné-Tufanech.

Chladné pocasi a nizka
obla¢nost mirné ovlivni-
ly ndvstévnost leteckého
dne a v nedéli pro silny
vitr zruSila vystoupeni ak-
robaticka skupina Ocov-
ski Bacovia.

Vojenskeé technice nepfizen pocasi nevadila. Jak ve vzdusném prostoru nad le-
-'“"'"“*-lu.| tiStém, tak i na statickych ukazkach méli fandové letectvi na co se divat. Letecky
'“l

den zahdjily nizké skupinové prilety vrtulniki Mi-17 a Mi-24 Armédy Ceské re-
+ publiky ndsledované dopravnimi letadly viadni letky Tu 154 a A 319 s cvi€nymi
a stihacimi letouny L-39, L-159 a JAS-39. Uvod zakonéil simulovany letecky
"""""""" {1 dtok dvou L-159 na leti§ts, doprovazeny piisobivymi pyrotechnickymi efekty.
;.._._._¥ Divéacky atraktivni jsou vzdy skupinova vystoupeni. Letos svoje uméni pred-
vedli ,Flying Stars® z Bélehradu na Ctyfech letounech Galeb G2-A, tradi¢né
sy ,0Covski Bacovia“ ze Slovenska na kluzacich L13 Blanik a pfedevsim ,Breitling
1'"'"""""""? Jet Team* z Francie na Sesti letounech L-39 Albatros.
V blocich, které by se daly nazvat ,demonstrace sily“, buracely proudové
S motory JAS 39C Gripen Armady CR, MiG-29 AS ze Slovenska, F-16 MLU
[[HYS z Belgie, ORAO a G4S ze Srbska, lahlidkou pro fajnSmekry byla letovéa ukaz-
ka téZkého strategického dopravniho letounu C-17 Il Globemaster letectva
USA. Air show oZivila vystoupeni vrtulnik{ (véetné vysadku) a akrobacie ma-
lych letadel, mezi kterymi zafil Madar Peter Besenyei na stroji Extra 300S.
Na statice bylo mozno zhlédnout fadu stihacich, bitevnich a menSich doprav-
“%. nich letounii mnoha evropskych zemi. NejdelSi fronta divaki stala pied vstupem
do letounu Boeing E3TF AWACS.
. Stredoevropskou premiéru zde mél ,spottersky klenot“ — strategicky bom-
T8 bardér B-1B letectva USA, ktery do Brma priletsl a7 z Kanady.
I L-? Do celodenniho mumraje pfevazné vojenskych letadel se jakoby omylem

mixovala dopravni letadla z pravidelnych linek a charterii s rekreanty. Tyto e R R MR
lety byly elegantné a bez zdrZeni ,zipovany“ do leteckého dne tak, Ze oko di- e e '
M"‘i vaka nepostiehlo, Ze nepatii do letového programu CIAF. Letisté odbavovalo
cestujici stejné jako kazdy jiny den. V programu air show byly rovnéz vyhra-
"'.I_ _\} zeny dva bloky pro vyhlidkové lety letadel aeroklubi a leteckych $kol.
Misto konani CIAF pro rok 2008 bylo jiz dohodnuto opét na letisti v Brné.
JAN SYNAK, PETR HAVRAN
Foto: JAN SYNAK
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