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Milé kolegyné,
vazeni
kolegove,

do Rizeni le-

tového provozu

- piivodni Ceské

spravy doprav-

nich letist Praha

—jsem nastoupil

1. biezna 1973. S podnikem jsem pro-

Zil obdobi ispésna i obtizna, ale vZdy

zajimava a nakonec uspokojujici. Pot-

kal jsem a ddle potkdavam pozoruhodné

lidi, od kterych se Ize stile u€it. Ziskal

jsem Fadu pratel a mél jsem vétSinou

Stésti na dobré $éfy. Co je vSak nejdli-

lezitéjsi, mymi kolegy byli profesio-

nalové zapaleni pro svou praci, profe-
sionalové, na které je spolehnuti.

Poté, co doslo v nasi spolecnosti k za-

sadnim zménam a objevily se nové

prileZitosti, vybudovali jsme spoleéné

podnik, jehoZ kvalita a iiroveni saha da-

leko za hranice tohoto statu. Nové stre-

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.
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Desatero evropskeho nehe

V cervenci leto$niho roku publikoval Direktorat Evropské komise pro dopravu a energetiku zpravu Vysoké sku-
piny pro budouci evropsky letecky regulaéni ramec (dale jen HLG). Zprava s nazvem ,,Ramec pro fizeni vykon-

nostniho zlepSovani* ohsahuje deset doporuceni pro to, aby jednotné evropské nebe bylo jesté jednotnéjsi.

Zfizeni HLG inicioval eurokomisafr pro do-
pravu pan Jacques Barrot na zakladé vy-
sledkil konference o budoucnosti evrop-
ského systému regulace, ktera se konala
v zafi 2006 v Bruselu. Zastupci leteckého
primyslu (zvIasté uzivatelé vzdu$ného
prostoru, poskytovatelé letovych naviga-
¢nich sluZeb a provozovatelé letist) a clen-
ské staty Evropské unie na této konferen-
ci pozadovali zjednoduSeni a zefektivnéni
evropského regulacniho ramce. Proto tiko-
lem HLG bylo definovat vyvoj regulacniho
ramce v Evropé se zamérenim na ATM pro-
stfedi a vytvofit plan s konkrétnimi kroky
pro zlepSeni situace. Zprava, kterou pod
vedenim pani Jacqueline Tammenoms
Bakker (DGCA Holandsko) zpracovali ex-

disko v Jenéi je skvélym vysledkem,  perti EUROCONTROL, EASA, ECAC, ICB,

k némuZ zasadni mérou prispéla pod-

statnd vétsina z vas. Stredisko i jehol

Spickové vybaveni jsou vSak pouhymi
dastroji, jejichZ hodnotu Ize vycislit. Co
vSak vycislit nejde, je hodnota lidi, kte-
fi tyto nastroje vytvorili a uZivaji. Hod-
ofa téch, kteri svou praci pisi historii
ceskeho Ietentw a privedli statni pod-
; Rizeni letového provozu Ceské re-
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prekazkou ve zlepSeni situace, a proto
zasadni otazky musi byt feSeny na trov-
ni celé EU. To zabrani duplicitdm regula-
¢nich procesti EU a ostatnich instituci.
PFispéji k tomu pravidelna setkani DGCA
zemi EU a dialog a koordinace se zastupci
neclenskych zemi, EUROCONTROL, EASA
a ECAC.

"IPoskytnout vice odpovédnosti za-
stupctim leteckého priimyslu v souladu
s liberalizaci vnitfniho trhu EU a zaclenit
zéstupce primyslu do procesu tvorby
pravidel.

[=FAplikovat principy efektivnéjSi regula-
ce, tedy zamezit preregulovani, konzul-
tovat zamyslena opatfeni s témi, koho se
tykaji, a racionalizovat soucasnou legis-
lativu.

I 'Kazdou regulaéni intervenci sméro-
vat ke zvySeni vykonnosti, samoziejmé

monitoringem a reportingem pokrok
Evropské komisi. Zavedenim ekonomické
regulace ATM sluzeb doséhnout toho, Ze
poskytovatelé letovych sluzeb budou mo-
tivovani k plnéni konvergencnich cilil
a omezovani monopolniho chovani.
I:7Zplnomocnit EUROCONTROL jako
hlavniho dodavatele cili SES a SESAR
v ramci strategického a regulacniho ram-
ce definovaného EU. Prevést odpovéd-
nost za bezpe¢nostni regulacni aktivity na
EASA.

IrZResit problematiku kapacity letist a de-
finovat strategii jejiho zvySovani na narod-
ni arovni. Systematicky integrovat letisté
do celkového systému.

[:IStale zvySovat bezpecnost a zplno-
mocnit EASA jako jediného regulatora v ob-
lasti bezpecnosti v ¢lenskych statech EU.
L—ilvulm prostredl Evrops
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Desatero evropskeho nebe

=> (dokonceni ze str. 1)

il'JAktivizovat pfistup Clenskych statii
EU aflexibilngji implementovat sou¢asné
zavazky, zvIasté v oblasti defragmentace,
coz ostatné vyplyva z ramcového nafize-
ni SES.

Tento soubor doporuceni predlozila HLG
Evropské komisi, Evropskému parlamen-
tu, Provisional Council EUROCON-
TROL a ¢lenskym stat(im Evropské unie.
Reakce na sebe nenechaly dlouho ¢ekat.

Persondlie

Zvolen novy generélni feditel EURO-
CONTROL. Dne 12. ¢ervence 2007 byl na
jednani Permanent Commission EURO-
CONTROL zvolen novy generdlni feditel
této organizace. Od 1. 1. 2008 nahradi po
sedmi letech dosavadniho generélniho
feditele Victora Aguada ze Spanéiska sou-
gasny feditel Uradu pro civilni letectvi
Velké Britanie David McMillan. Cela
McMillanova predchozi kariéra je spoje-
na s vysokymi manazerskymi posty v rliz-
nych dopravnich odvétvich. rkl

Zéstupci leteckého primyslu ve svych tis-
kovych zprévéch uvitali vysledky zpravy
HLG a shodli se na faktu, Ze vlady jednot-
livych Elenskych zemi EU musi kone¢né
odpovédné pfistoupit k FeSeni problema-

tiky evropského ATM. Naproti tomu zpravu
pomérné kriticky komentovaly odborové
organizace, kterym vadil hlavné fakt, Ze ne-
mély v HLG svého zastupce.

DPRM/0OSP

govni wroti zaméstnanc( RLP CR, s. p.

V/ zafi 2007 oslavi pracovni jubileum tito
zaméstnanci:

Petr Machalek, vilp |, oddéleni

LPS Brno 30 let
Hlouskova, samostatny odborny
referent, oddéleni materialné

technického zasobovani 30 let
Zdenék Herman, instruktor
stanovisté, oddéleni IFR 25 let

BiFiSule, ing., supervizor na TS |1,
oddéleni automatizovanych systémi

Praha 25 let
Antonin Tichy, ing., sflp I,
oddéleni IFR 20 let

Helena KruliSova, KTP II, oddéleni
AROQ Praha 20 let

Jaroslav Vileta, ing., supervizor
na TS Il, oddéleni automatizovanych

systémil Praha 20 let
Petr Jurasz, vilp |, oddéleni

LPS Ostrava 15 let
Martin KoZu$nik, ing., vilp |,

oddéleni LPS Ostrava 15 let
Radana Novakova, personalista I,
oddéleni personalni 15 let

Uasef Mikudim, Gdrzbér, oddéleni
technicko provozni sluzby 15 let

Petr Je¢minek, supervizor na TS II,
stredisko NAVCOM 15 let
Majmir Novak, sflip,

oddéleni IFR 15 let

Blahopiejeme!

FIR Praha: Srovnani poctu pohybi (IFR)
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Problémy s fragmentaci v letovém provozu musime reSit v ramci projektu Single European Sky, fika Victor Aguado

Cilem je vytvoieni funkénich bloki vzduSného prostoru

PrinaSime druhou ¢ast rozhovoru, ktery Stripu u prileZitosti inaugurace nového strediska rizeni letového provozu IATCC v Jenci poskytl generalni

feditel EUROCONTROL Victor Aguado.

Na co jste pySny?

Myslim si, ze my vSichni, kdo pracuje-
me v ATM, miZzeme byt pySni na systém,
ktery se nam podarilo v Evropé vytvofit.
Za poslednich pét let se zpozdéni zpliso-
bena ATM sniZila 0 75 % — i kdyz se do-
prava 0 20 % zvySila. ZlepSila se i bezpec-
nost. Za poslednich pét let také nebyla
zaznamendana zadna smrtelnd nehoda,
kterou by zpiisobilo pochybeni v naviga-
ci, a podle fady ukazateldi mérenych or-
ganizaci EUROCONTROL se v poslednich
Ctyrech letech bezpecnost poskytovatelil
navigacnich sluzeb zvysila 0 27 % a bez-
pecnost regulaénich aradt o 25 %. To-
hoto zlepSeni bezpecnosti a kapacity se
nam podafilo dosahnout, aniz bychom
zvySili naklady — ve skuteCnosti se po-
platky za letové navigacni sluzby za po-
sledni 3 roky snizily 0 13 %.

V soucCasné dobé je ¢lenem organizace
38 statli véetné statil Evropské unie, coz
je dalSi velmi pozitivni ukazatel podtrhu-
jici rozhodnuti jednotlivych €lenl najit
spolecna feSeni pro spolecné problémy.

Takeé bych chtél fici, Ze je jasné, Ze bu-
deme-li chtit fesit problémy ATM z dlou-
hodobého hlediska, budeme se muset za-
méfit na budovani projektu Single
European Sky. Domnivam se, Ze EURO-
CONTROL svym piisobenim vyznamné
prispél k rozvoji predpisti a smérnic pro
projekt Single European Sky.

Co planuje EUROCONTROL do budouc-
nosti?

Pro nas vSechny, ktefi pracujeme v ATM,
je velkou vyzvou neustalé zvySovani ob-
jemu letového provozu — do roku 2020
ocekavame az 16 milion( letli kazdy rok.

l""‘"“‘.; et N ime
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Foto: MICHAEL SEDLACEK

aby se (roven bezpecnosti stale zlepSo-
vala, aby zpozdéni byla minimalni, aby
se nezvysily celkové naklady a aby ATM
vyznamné pfispival k omezeni vlivu le-
teckého priimyslu na Zivotni prostredi.
A zéroveri toto vSe musime v Evropé pro-
vadét v komplexnim institucionalizova-
na prostfedi, to znamena dat dohroma-
dy fadu partnerdi a hledat spole¢na
feSeni.

Jaké pFinasi naristajici provoz problé-
my?

V souvislosti s narlstajicim letovym
provozem a jeho GspéSnym zvladnutim
je nutno zminit dva dal$i problémy, které
jsou vzajemné propojené.

Prvnim problémem je otazka fragmen-
tace. VV dne$ni Evropé, nehledé na veskeré
snahy vytvofit funkéni bloky vzdusného
prostoru, jsme stéle svédky fragmentace
narodnich poskytovatel(l a center, ¢imz
vznikaji naklady fadoveé 1,5 miliardy EUR
rotné. EUROCONTROL se zavézal, ze
bude podporovat veskeré pocatecni sna-
hy a navrhy, jejichZ cilem je vytvoreni
funkénich blok{ vzdu$ného prostoru za-
loZzenych na skuteénych provoznich po-
Zadavcich.

Je nutné, aby defragmentace probiha-

pean Sky. PfestoZe jiz dnes existuje le-
gislativni ramec, zbyva je$té mnoho
prace, nez se SES stane skutecnosti.

Posledni zprava vyboru Performance
Review Commission (PRC) o vyvoji SES
zd(iraziiuje, Ze zatimco ma SES velky po-
tencial byt pfinosem v mnoha oblastech
véetné spoluprace mezi ¢lenskymi staty
a poskytovateli letovych navigacnich slu-
Zeb a zlepSeni celkové efektivity naklad,
vyvoj zlistava piné v kompetenci jedno-
tlivych €lenskych statd, coz mize mit
za nasledek nesrovnalosti a nemusi byt
zarukou dtlezitych pokrokl ve vykon-
nosti.

A kromé toho se pouZivani existujicich
bezpeénostnich opatfeni v Evropé stéle
velmi lisi. V zavéru zpravy PRC se uvadi,
Ze budouci snahy by se mély zaméfit na
implementaci ramce SES: je nutné i na-
déle rozvijet zbyvajici klicova pravidla pro
implementaci a narodni kontrolni Grady
musi vytvofit nezbytné podminky pro je-
jich implementaci a prosazeni.

Zadruhé je nutné se zaméfit na navrh
ATM systému pro budoucnost. Vime, Ze
se souc¢asnym systémem mUiZzeme zajis-
tit zvySenou poptavku na kapacitu do po-
loviny pfisti dekady. Potom budeme po-
tfebovat novy pristup. ATM Master Plan,

EHO STREDISKA RIZEN**
Jenec, 14.5.2007
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faze projektu SESAR, by ndm mél po-
skytnout navod k vytvofeni nového sys-
tému—bude nutné, aby do néj svymi zku-
Senostmi a informacemi pfispéli vSichni
(castnici, vcetné EUROCONTROL.

A jaka opatieni pripravujete pro nejbliz-
§i dobu?

NaSe zaméreni na dlouhodobd feSeni sa-
mozfejmé neznamena, Ze bychom zane-
dbavali ta kratkodoba. Abychom byli
schopni zajistit stdle narlistajici poza-
davky na kapacitu od tohoto okamZiku az
do roku 2015, vytvofil EUROCONTROL
tzv. DMEAN Programme — Dynamic Ma-
nagement of the European Airspace Net-
work (Dynamicky management pro sit ev-
ropského vzdusného prostoru). Zaroven
ve vSech 38 statech spolupracujeme s ar-
madou, aby vyuZiti vzduSného prostoru
bylo maximalni—véfime, Ze tento pfistup
povede v kratkém ¢asovém horizontu ke
zvySeni kapacity. Tato ¢innost je prova-
déna v Uzké spolupréci s poskytovateli le-
tovych navigacnich sluzeb prostrednic-
tvim vyboru, ktery byl sestaven v tomto
roce.

Dekujeme za rozhovor. ) i
LUDMILA HAVRANKOVA

POVEHO |
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Objektiv Prispeévky na rekreaci, kulturu a sport

V/ leto$nim roce od ledna do srpna dosahl pocet proplacenych faktur z fondu kulturnich
a socialnich potreb za rekreaci, kulturni a sportovni aktivity poctu 1795. Za cely minuly
rok 2006 bylo pfedlozeno celkem 2328 faktur.

CSA poskytlo naim zaméstnancim 528 letenek. Na vnitrostatni linky pripadd
231 letenek. Jednoznacné zvitézila v poctu letil linka Praha — Ostrava a zpét, prestoze
se plati od 1. inora 2007 na letisti LeoSe Janacka letiStni taxa 370 korun. Jak déle vy-
plyvé z otisténé tabulky, tak 75 zaméstnancti pozadalo o letenku na Slovensko a do stétti
Evropy jich bylo 204. Zaméstnanci nejcastéji letéli do Pafize — 25, resp. Londyna — 24.
Z nékolika dalkovych linek byla vyuZita pouze Praha — New York, a to v 18 pfipadech.

MozZnosti pobytu v Jizerskych horach vyuZzilo celkem 371 osob. DPER
smérovani nazev
1 vnitrostatni linky
Slovensko
Evropa
dalkové linky

Soud rozhodl o viné za Uberlingen

Slavnostni vecer, jehoZ soucasti bylo ocenéni pracovnik(, ktefi se vyrazné podileli Vice nez pét let po tragické srazce dvou letound nad jiznim Némeckem rozhodl Svycar-

na tspé$ném pribéhu vystavby IATCC, a také premiéra celovecerniho filmu Narod- sky soud v Curychu dne 4. 9. 2007 o trestech za tuto nestastnou udalost v oblasti slu-
ni integrované stredisko fizeni letového provozu, se uskutecnil 9. ¢ervence 2007 v jed- Zeb fizeni letového provozu. Soud uznal vinu ¢ty zaméstnancli Svycarské spolecnosti
nacim séle v administrativni budové v Jenci. mis Skyguide, ktefi méli 1. &ervence 2002 sluzbu a zpdsobili, Ze se britsky Boeing 757 patiici

fepravni firmé DHL stfetl ve vzduchu s ruskym Tupolevem 154 spole¢nosti Bashkirian
e lym Tup P

Airlines.Tfi z nich dostali podminény trest odnéti svobody na rok, jeden dostal pokutu,
dalsi Ctyfi byli zpro$téni obvinéni. Soudci dali za pravdu obZalobé, podle niz zaméstnan-
ci Skyguide zavinili katastrofu svoji nedtislednosti, nedostatecnym pInénim pracovnich
povinnostia Spatnou ¢asovou koordinaci technické Gdrzby. Prozatimni feditel spolecnosti
Skyguide Francis Schubert v této souvislosti uved| nasledujici: ,, Spole¢nost Skyguide se
za nesmirné vysokou cenu z této tragické udalosti poucila a udéld vsechno proto, aby se
tento druh nehody jiZ nikdy neopakoval.” rkl

Aktualng z RLP CR, s. p.

Zména v Organizaénim fadu. Od 1. 9. 2007 je u€innd nova verze Organizacniho fadu
RLP CR, s. p., kterd obsahuje dvé dilleZité zm&ny. Prvni zménou, ktera souvisi s ukon-
¢enim projektu IATGC Praha, je transformace Oddéleni KIATCC do nového Oddéleni
projektového managementu (OPM) v DPLR. Tato zména ma vliv i na odpovédnos-
ti v oblasti investicni innosti. Druhou je zména nazvu Kanceldre generdiniho Fedite-
le na Divizi podnikového rozvoje a mezinarodni koordinace (DPRM). Novy nazev lépe
vyjadfuje naplfi ¢innosti tohoto Gtvaru. LS

Modernizace leti&té v Karlovych Varech probihne ve Etyfech etapach. Ve druhé cas- F f 1 ( 1 ) d I A
ti 1. etapy bude postavena nova odbavovaci hala, kterd bude spliiovat podminky Otogra Ie nel en z ovo ene

schengenskych amluv. To je také podminka pro udéleni statusu mezindrodniho le- Jednou ze spokojenych navatvnic rekreagniho strediska RLP na italském ostro-
tisté. Nova hala bude propojena se stavajici, jeji vystavba pfijde na 92,5 milionu ko- vé Capri byla letos HANA MASOPUSTOVA (DPRO).

run a podita se, Ze ¢ast financnich prostredkil poskytnou dotaéni fondy Evropské Podafil se i vam podobny alovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
unie. Smyslem planované ¢tvrté etapy budou zmény, které z pohledu leteckych pfed- volené s kratkou informacf o jejich vzniku milZete poslat do redakce. Radi s va-
pisti umozni karlovarskému letisti odbavovat vSechny bézné typy dopravnich leta- Simi postrehy seznamime Ctenare v nékterém z pristich Cisel Stripu. (red)
del, jeZ jsou ve svété v provozu. mis, foto: archiv - :

Fligt International
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Druha a treti cena V. rocniku souteze

g

BYNEK HEIDUK

V minulém
gisle jsme
otiskli prv-
ni tfi foto-
grafie, jeZ
vybrala odbor-
na komise jako
nejlepsi ze zasla-
nych do VI. roéniku fotosou-
té7e zaméstnanci RLP CR, s. p.
PrinaSime snimky, které obdrZely dalSi
ocenéni. Druhé misto za vSechny vypsané
kategorie ziskal Zbynék Hejduk (DPRO)
za fotografii z triptychu Erie — Clonmac-
nois. Treti misto obsadili Vyletnici Jana
Synaka (SLNS Brno). Nejen ty otiSténé,
ale celkem 19 soutéZnich fotografii si bu-
dete moci prohlédnout na tradiéni pod-
zimni vystavé v Praze, Brné a Karlovych
Varech. (mis)

W

Seskok padakem bez narocénéeho vycviku

Pokud touzite po adrenalinovém zazit-
ku, kdy se budete volnym padem fitit
k zemi rychlosti pies 200 kilometrii za
hodinu, mate prileZitost.

Firma JUMP-TANDEM vém na leti$ti
v Koliné nebo Prostéjové nejprve po-
skytne 15minutovou instruktaz, kdy se
sezndmite s priibéhem seskoku, €innos-
tiv letadle, pFi vyskoku, za volného padu,

pfi letu na padéaku i stylu pfistani. Pak
hned muizete absolvovat tandemovy se-
skok se zkuSenym instruktorem.

Prubéh seskoku

Cela akce zacind jako vyhlidkovy let, kte-
ry trva zhruba 20 minut. PFi ném si pro-
hlédnete krajinu pod sebou a dozvite se
o nivSechny zajimavosti. Pak uz vas ¢eka
vyskok z letadla, povazovany za jednu
z nejkrasnéjSich fazi tandemového se-
skoku, a nasleduje volny pad, pfi némz
se az 60 sekund jakoby vznasite v bez-
tizném stavu a dosahujete pfitom rych-
losti pfes 200 km/hod. Ve vySce 1500
metr(i nad terénem se nad vami zésluhou
instruktora otevie hlavni padak, ktery mi-
Zete sami fidit a 6 az 8 minut tiSe klouzat
volnym prostorem az do vysky 300 met-
rli, kde pristavaci manévr zacne fidit opét

instruktor, abyste bezpetné dosedli na
zem. Pfipravte se nato, Ze ,,ndraz" pfi pfis-
tani odpovida seskoku zhruba z vySky
dvaceti centimetr(i (jeden schod).

NeZ po pristani dopijete drink na osla-
vu svého prvniho Zivotniho seskoku, pfi-
pravi pro vas filmovy zdéznam na DVD i fo-
tografie na CD, ze kterého si mizete
rovnou na letisti vytisknout fotografie.

Kolik si vzit s sebou?

Tandemovy seskok stoji 3240 korun, fo-
todokumentace 1300 korun, film na DVD
1600 korun a za oba zdznamy (CD i DVD)
zaplatite 1900 korun. Seskok si dopfedu
zarezervujte na isle 724 175 175. VeSkeré
potfebné informace véetné moznosti mai-
lové rezervace najdete na internetovych
strankach www.jump-tandem.cz.

5 mis, foto: JUMP-TANDEM

Vétsina evropskych aerolinii oznacila
vytiZenost sedadel v letadlech v cer-
venci za rekordni, kdyZ se stuperi vy-
tizeni cestujicich aeroliniemi sdruZe-
nymi v Asociaci evropskych aerolinii
vySplhal na 82,2 %. To pokorilo pred-
chozi uddvanou hodnotu 81,6 %
v cervnu 2006 a je to teprve poctvrie,
kdy doslo k prekonani 80% hranice.
Je pozoruhodné, Ze jeSté pred de-
seti lety byla pro sit aerolinif étajicich
na kratké i dlouhé trasy predpoklada-
nou dosazitelnou horni hranici mé-
sicniho stupné vytizeni hodnota 75 %.
Peclivym prizplisobovéanim se objemu
poptavky, uspokojovanim riiznych sub-
jektli na trhu, zajimavou a inovativni ce-
notvorbou postupné klesal pocet ne-
obsazenych sedadel v letadlech a zacala
se zvySovat produktivita a efektivita.
Ulrich Schulte-Strathaus,
generalni tajemnik AEA

»Pokud budou mit cestujici o Iétani
stale takovy zajem, poSlu do vzduchu
do konce roku 2010 minimalngé 100 no-
vych letadel. A mozna to bude porad
jesté malo!“

Sir Richard Branson, Séf
spolecnosti Virgin Atlantic

wJednim z nejdilezitéjSich faktord,
které musime mit na zfeteli, je kvalifi-
kovany personal. Abych byl upfim-
ny, v Cing pracuje v oblasti civilniho
letectvi asi 300 000 lidi, a pouze mala
¢ast z nich si dokaze precist anglické
vydani Airline Business."

Yang Yuanyuan, ¢insky ministr
letecké dopravy v rozhovoru pro
casopis Airline Business o svych
radikdlnich reformdch v ¢inském

leteckém pramysiu

LJaky lepsi diikaz byste chtéli nez
skutecnost, Ze pocet prepravenych
cestujicich v prvni poloviné roku 2007
v porovnani s tim samym obdobim
roku 2006 vzrostl 0 200 %."

Robert Sitta, vykonny manaZer pro

zvldstni projekty Air Slovakia
0 expanzi spolecnosti pod novym
soukromym vlastnikem

,Letectvi sportovni bude znamena-
ti v budoucnu obdobnou tlohu jako
dnes automobilismus. Tak jako pred val-
kou svétovou automobilismus zdal se
byt prepychem, je dnes nezbytnosti pro
hospodarstvi a kulturu, bez niz si dnes
Zivot statli nelze viibec predstavit.”

VWznam sportovniho letectvi, 1938,
Jan Bervida (1893-1962).
Mezindrodné uzndvany letecky
odbornik. Pisobil v predsednictvech
organizaci FAI, ICAN a ICAQ.
Vyznamné se zaslouZil o vybudovani
¢s. civilniho letectvi 1927-39 a poté

1945-48. V letech 1929-38 ministr

ceskoslovenského civilniho letectvi.

NWT



Co se déje na ruzyriském letisti?

Antiskid na pokracovani

Néstfik protiskluzové vrstvy Antiskid na RWY 06/24 provedeny v obdobi od 17. 4. do 9. 5. 2007 a posléze ne-
planované opravovany od 18. 6. do 20. 6. mél pomérné prekvapivé a dost nepfijemné pokracovani. V pIné letni
sezoné v nejvytizenéjSim mésici srpnu letiSté uzavrelo hlavni ranvej znovu na 3 tydny od 7. do 27. 8. a pokraco-
valo v nastfiku dalSich 400 m antiskidového koberce.

V/ oficialnim stanovisku se leti$té odvolava na nezbytnost vybéru tohoto terminu v srpnu vzhledem na dodrze-
ni stabilnich teplot pro pokladku spojovacich natérli a na nutnost provedeni této druhé etapy néstfiku antiskidu
pro zvySeni bezpe€nosti pohybi letadel na dréze.

Nicméné se vtira otazka, pro¢ se onéch srpnovych 400 m nenastfikalo uz v prvni, jarni etapé. Ta byla planova-
nd a jisté zohledniovala i mozné meteorologické podminky panujici v té dobé.

Rovnéz by pomohlo provéadét Gdrzbu pouze v noci. LetiSté sice argumentuje, ze no¢ni prace by planovanych
32 mil. K¢ tfikrat navysila, ale velkd mezinarodni leti§té se touto cestou uz musi ubirat témér standardné. Napf.
letisté v Kodani v Gervnu provadélo v noci opravy drahy tak, Ze bylo schopno za jednu noc odfrézovat a znovu
polozit 5000 m? asfaltobetonového povrchu. Pokladka asfaltu musela skoncit do 4:00 rano, aby se stihlo obno-
vit denni znaceni a draha mohla jit rano do provozu.

Prevedeni pIného letniho provozu na zalozni RWY 13/31 mélo za nasledek narlst hlukové zatéze zalidnénych
oblasti. Dne 16. 8. 2007 probéhlo na radnici Prahy 6 jednéni mezi starosty mést a obci postizenych provozem
letiSté Praha a vedenim letisté.

Takto hodnotili situaci starostové: , Situace se stavd nednosnou. Neni ddle moZné tolerovat stav, kdy vic neZ
120 tisic obyvatel Prahy 6, Prahy 17-Rep, ale i Kladna a dal$ich pfilehlych mést a oblasti nemd Sanci se pordné
vyspat — letadla jim vzlétaji a pristavaji pfimo nad hlavou, “vysvétlil diivody schiizky starosta Prahy 6 Tomas Cha-

lupa. Situace se pritom dramaticky zhorsila 7. srpna, kdy leti§té docasné kvili ipravé vyradilo z provozu hlavni
vzletovou dréhu a cely provoz uprostfed vrcholné sezony presunulo na dréhu 13/31. Letadla tak Iétaji pres Bilou
Horu, Ruzyni, Dédinu, Repy, ale také &asti Kladna a Fadu pfilehlych obci jako Bustéhrad, Tuchlovice &i Braskov.
Jak shrnul kladensky primator Dan Jiranek, ,,jesté nikdy v minulosti nebyly radnice tolik zaplaveny stiznostmi
obyvatel jako nyni“. Podle starostky Prahy 17-Repy Jitky Synkové si lidé stéZuji i z mist, kde byla realizovdna
ochrannd protihlukovad opatreni. ,Dosud nikdy nebyl takovy provoz jako nyni,“ upozornila Synkova.

Vedenf leti§té zastoupené GR Miroslavem Dvordkem tvrdi, 7e se opravé hlavni drahy nedalo vyhnout a Ze d&la
v8e pro to, aby odstévka byla co nejkratsi. Situaci by feSila vystavba druhé, paralelni drahy, ta by v8ak pfi pfiz-
nivému vyvoji mohla jit do provozu v roce 2013.

Tak dlouhou dobu vak neni mozno ¢ekat, a tak se na schiizce starostové s vedenim leti$té dohodli na zdsadnim
omezeni nocnich letl na drdze 13/31 nejpozdéji od nového letového fadu od 1. 4. 2008. Mezi piilnoci a patou ho-
dinou ranni bude provoz na této draze zcela vyloucen s vyjimkou letil nouzovych nebo v mimoradnych situacich.
Bylo dohodnuto i méfeni hluku mimo stavajici ochranné hlukovéa pasma, které ma potvrdit a nebo vyvratit
spravnost vytyCeni stavajicich hlukovych pasem.

,Verim, Ze to je dobry vysledek jednani. Pristup letisté dokladd, Ze jeho vedeni ma opravdovou snahu omezit
negativni dopady na obcany,“ shrnul vysledek jednani starosta Prahy 6 Tomas Chalupa.

Novinka — exkurze pro individualni zajemce

LetiSté Praha zahdjilo v Cervnu prohlidky pro individudlni zdjemce. Devadesatiminutova prohlidka zahrnuje vstup
do zazemi a prostorti, kam verejnost nema pristup. Navstévnici uvidi provoz na letistni ploSe a dostanou se do
bezprosttedni blizkosti letadel pfi odbavovéni, také si projdou nejmoderngj$i pozarni stanici v Ceské republi-
ce a seznami se s letistém z jiného pohledu neZ bézny cestujici.

Exkurze probihaji ve stfedu a ¢tvrtek od 15 hodin, dale také prvni a tfeti nedéli v mésici od 10 a 13 hodin. Ro-
dinna vstupenka pro dva dospélé a dvé déti vyjde na 330 KE. DalSi informace a kompletni cenik jsou na interne-
tovych strankéach Letisté Praha na www.prg.aero.

=4 Z tiskovych zprav pripravil OLDRICH STANEK, A/, ilustrace: mis
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V Praze hude

Dne 24. 4. se anténa monoimpulzniho sekundarniho ra-
daru v Praze dala po bezmala ¢trnacti letech provozu
opét do pohybu — tentokrat smérem vzhiru! Nemohl za
to GpInék, ktery toho dne nastal, ale potieba uvolnit pi-
vodni radarovou véZ a anténni domek tohoto radaru pro
rekonstrukci a stavebni pfipravu na instalaci nového ra-
darového zafizeni. Demontovana anténa byla jeSté té-
hoz dne mechanicky upevnéna na horni ¢ast antény praz-
ského radaru TA10 MTD. V anténnim domku TA 10 MTD
byl jiz stavebné pfipraven i tulek pro vlastni elektroni-
ku monoimpulzniho radaru a po nezbytnych Gpravach

Serial pohled

(pokracovani z minulého
cisla)

Pocatkem roku 1930 vy-

dal Vojensky zemépisny

Gstav prehlednou letec-
kou mapu Ceskoslovenské republiky. Dne 25. brezna vy-
Sel vynos Ministerstva vefejnych praci o poplatcich a ta-
xach na letitich CSR. Ceskoslovensko rovné? pijalo
usneseni Mezinarodni komise pro letectvi o minimalnich
podminkéch pro vydani osvéddéeni o zpisobilosti k 1é-
tani, které mimo jiné stanovovaly podminky pro vypo-
Cet, pro zkouSeni (vCetné pevnostnich zkousek) letadel,
pozadované pfistrojové vybaveni a signalizaci.

Mezi leteckymi ukoly Ministerstva vefejnych praci
bylo pokracovani vystavby leti§t Karlovy Vary, Liberec,
zahdjeni civilni vystavby na letisti Hradec Kréalové a za-
héjeni stavby nadrazi na letisti PieStany. Pfiprava trati
Praha — Brno — Bratislava pro no¢ni lety méla postoupit
tak daleko, aby v tomto roce mohl byt zahajen no¢ni pro-
voz. Bylo rozhodnuto o vystavbé nového letisté v Pra-
ze, protozZe kbelské letiSté se smiSenym provozem po-
zvolna prestavalo vyhovovat.

V roce 1930 se konala mezinarodni (evropska) pora-
da, kterd se zabyvala problematikou no¢nich letd. Mimo
jiné stanovila zpiisob pouZiti polohovych svétel u leta-
del a pozadavky na svételné rady na nocnich leteckych
tratich.

Asi v éervnu vypsalo Ministerstvo vefejnych praci ve-
fejnou soutéz na stavbu sedmndcti stozard pro no¢ni
navigacni svétla na trati Praha — Brno — Bratislava. Oce-
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novy radar (1)

nastaveni parametri byl celek opét uveden do provoz-
niho vyuziti. Dvojice zafizeni TAR a MSSR Praha ted'pra-
cuje v tzv. kolokované verzi, tedy s anténami umisténymi
na spolecné otoCné Casti. V této konfiguraci jiz budou
oba radary provozovany do konce svych dni.

V uvolnéném objektu neprodlené zacaly rekonstrukéni
prace, zatimco pdvodni radarové véz z roku 1977 byla

zcela odstranéna. Na jejim misté vyrostla nova - roztan-
¢enéjSi — véz podle navrhu arch. Vlado Milunice.

0 novém zafizeni TAR a MSSR/S Praha, jehoZ instala-
ce nyni probihd, si povime pristé.

[EIDemontéz antény MSSR

[P.[Elektronika MSSR v nové lokalité

[EITAR Praha v ptivodni konfiguraci ...

[Z.[2lals nové nainstalovanou anténou MSSR

[-INova radarova véz po dokonceni hrubé montaze
Text a foto: IVAN KRAKORA

do historie rizeni letoveho provozu

lové pfihradové stoZary s betonovymi zaklady byly vy-
soké 10 m, mély ptidorys 1,75 x 1,75 m, na vrcholu sto-
Zaru o rozmérech 1 x 1 m byla umisténa ploSina 2,5 krat
2,5 m. Nabidky mély byt podany do 21. Eervence téhoz
roku a v poloviné srpna MVP rozhodlo, Ze stavbu pro-
vede firma Chvala z Vr$ovic. Cast majak byla v tomto

cislo umisténi poloha

TS ENEEGEN(CE))) na vodarenskeé vezi
kopec Na Plachté
obec Krymlov
kopec Brezina

u Kostelce n. C. lesy.

Dédice u Zbraslavic

u Kaplicky obecTis

u Kaplicky Ceska B&la
kopec Rosicka u obce Sézava
kopec u Bobrlivky SSEIeloJ(i\V €]

kopec Horka
Braniskov
kopec Hady
kopec Vinohrad

pro letisté Brno
Ménin

=l coovoNoUbDwWN = |

kopec Holy Vrch
kopec Priklucka
u Lanzhota

u Sv. Jana
Malacky

kopec Kozlisko
letisté Bratislava

Lanzhot, Breclavsko

u obce Svaty Jan

katastr Malacky

katastr Stupava

na velkém hangaru
a — Brno — Bratislava

Strebohostice u Skvo

Zandov u Uhlifskych

Hefmanov u Kfizano
katastr Deblina u Bra

Kurdéjov u Hustopec
Pritluky u Velkych Pa

roce skutecné postavena, cela soustava vSak byla do-
koncena az v roce 1931. Kromé trasy mezi Prahou a Bra-
tislavou byla stavéna i druha vétev na trati do Pafize, a to
mezi Prahou, Plzni a Tachovem.

V prilbéhu roku byly zadany stavby hangar( v Karlo-
vych Varech a v Liberci, v Karlovych Varech se rovnéz

vzdalenost
(km)

km na trati

vyska
véze (m)
- - 42
17 17 15
33,5 16,5 15
51 17,5 25
66,5 15,5 25
82 15,5 15
99 17 15
114 15 25
133 19 25
144 11 25
159 15 25
183 24 20
197 12 15
od letisté Brno
211 14 20
222 11 15
240,5 18,5 25
257,5 17 25
273,5 16 25
293 19,5 25
302 10 15

ETEL]

stavéla nova nadrazni budova. Od roku 1930 byla Ces-
koslovensku mezinarodni konferenci pfidélena statni
znacka pro letadla OK a volaci radiotelegrafni znaky pro
letadla zacinajici pismeny OKA aZz OKZ.

V roce 1930 byly vykoupeny pozemky pro nové uvazo-
vané letisté Praha-Ruzyné. Jednalo se o letistich v Ces-
kych Budgjovicich a o spolegném letisti pro Usti nad La-
bem a Teplice s predpokladanym zahdjenim vystavhy
v roce 1931. Pokud jde 0 pomocna letiSté, byla zahdjena
jednaniv Uhlifskych Janovicich, Jihlavé, PFibyslavi, Brec-
lavi, Malackach, Lucenci a Trhovisti, dale ve Znojmé a Be-
rouné.

V roce 1930 jiz dosédhla sit leteckych povétrnostnich
hlidek poctu 75. Ceskoslovenské hlidky poskytly po-
sadkam letadel za cely rok celkem 21 252 hlaeni (nartist
oproti roku 1929 je 0 7501 hlaseni, tj. vice nez 50 %),
z toho 6 % za letu; a¢ se onéch 6 % muZe zdat malo,
i zde se jednalo o podstatny nérist proti pfedchézejicimu
roku — na asi 2,3 nasobek poctu radiotelegraficky pre-
danych zprav.

1931

Pro tento rok predpokladalo Ministerstvo vefejnych pra-
ci nova jednani s Némeckem o vedeni leteckych trati
mezi obéma zemémi. Méla byt rovnéz vedena jednani
s Polskem o nové letecké dohodé. MVP pfedpokladalo
nejen rozSireni vnitrostatnich spojd o tfi nové linky, ale
také zahajeni no¢niho provozu z Prahy pfes Brno do
Bratislavy (CSA) a mezi Pafizi a Prahou (CIDNA).
PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokracovéni v pristim cisle)
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NSRRI I D AZAVDIRZUUYE Misheard English

Celé letoSni letni prazdniny probihal u Sazavy tradicni rekreacné sportovni letni détsky tabor. Redakce se zajela podivat na WAS MAR|L¥N MONROE
[iFiigastniky Gtvrtého turnusu, ktery zde probihal od 11. do 25. srpna pod vedenim ,hlavase” Antonina Rathana. Zjistili MURDERED? (V.)

jsme, Ze prileZitost seznamit se se zaklady potapéni, a hned také provést praktickou zkousku, mély déti diky potapécim z praz- 0Ofthe murder theories, the one accusing
ského klubu Mersones Pragenses. k:IVSimli jsme si, Ze doslova si osahat pfirodu, je pro déti zaZitek. Kde jinde nez na letnim  Robert Kennedy of being directly invol-

tabofe by si toho mély uZit. Vytusili jsme, Ze se viichni t&§i na poFadny taborak. Co by to takeé jinak bylo za tabor? I \Nejdfiv ‘Jfadssaiesgsk;hf%ﬁ?fet lt(%r:]a:]télgygwen what

je ovSem tieba pfipravit dfivi. Za dobu naseho pobytu jsme nezaregistrovali, Ze by byl nékdo s priibéhem prazdnin v Ledéi Proponents of this theory suggest that

nespokojeny. F{Igl call'et:r(]l againt at tl?]e hc(Jjus_e Ilatter, g?ﬁ

. > i ATNY mi sibly with a doctor who administered the

Foto: MICHAELA ZEMLOVA, MARTIN VRATNY, mis el Gl .. T et e s (8 A

unnamed neighbour of Marilyn who was

supposed to have seen Kennedy and
others at about 7.45 p. m.

Another piece of evidence is supposed
to have been a set of tapes of bugged
conversations at the house. These were
supposedly made by James Spindel, a
specialist working for Jimmy Hoffa, the
Mafia linked Teamster Union leader.

There are various accounts by people
who claim to have heard these tapes
which are supposed to record a crow with
RK, as well as the sounds of her being
subdued and possibly murdered ... The
tapes have never surfaced, however.

In addition, Lawford is also supposed
to be heard on the tape, when there are
several witnesses to his being at his hou-
se on that evening.

The second theory, Mafia involvement
in Marilyn’s death has been mentioned
in a number of recollections by its ex-
members, such as ,Sonny“ Gibson or
Sam Giancana, the boss of the Chicago
Outfit 1956-66 who had been engaged
by the CIA in 1960 during the Kennedy
administration to assassinate Fidel Cast-
ro through his man number two Robert
Maheu, a representative of numerous bu-
siness firms in Cuba that were expropri-
ated by FC ... Joseph Kennedy had ex-
tensive dealings with the mafia during
Prohibition and in 1960 through Frank
Sinatra he recruited Giancana to help mo-
dulate labour union voters behind his son
Massachusetts Senator J. F. K. in his bid
to become the Democratic Party’s no-
minee for the 1960 Presidential election.
Giancaana was assassinated in 1975
shortly before he was scheduled to ap-
pear before a Senate Committee investi-
gating CIA links to plots to kill FC ...

The Spindel tapes in this scenario could
have been of events taking place much
later, possibly edited together with earli-
errecordings of RK. Thus the two events,
actually hours apart, could have been
made to appear to happen together in or-
der to crane RK. The motive of this the-
ory seems rather suspect, however. If
Marilyn was going to denounce the Ken-
nedys and the Mafia tried to implicate RK,
she would have been, surely enough,
more valuable alive ...

J Tt;is leaves the possibility of an acci-
ent.

Even if there had been an attempt to
delay the apparent time of Marilyn’s
death to allow RK to get away, the idea
that Eunice Murray would have seen a
light under the door can be easily dispro-
ved: the carpet there made this impos-
sible. But she knew something was
wrong because she administered the ene-
ma containing the chloral hydrate. When
she called Greenson and he realized the
mistake, the scenario that was later made
public, was concocted but there were
numerous flaws in it. For instance, Ma-
rilyn’s door couldntin fact be locked ...
V textu jsou tfi slovni zamény.

Reseni ze Stripu 6/2007:
revived not rewired. (ak)
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