I"i

Rizeni letového provozu

/L
@ Ceské republiky

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

i3

GCANSO na

Ve dnech 20. aZ 23. kvétna 2007 se v indickém Kochi konalo 11. vjrocni zasedani a konference vykonnyjch fediteli organizace CANSO (Civil Air

Navigation Services Organisation).

Hostitelem leto3ni konference byla in-
dickd sprava letist, ktera je sice mladym
clenem CANSO (od roku 2005), avSak
vzhledem k dynamice néristu letecké
pfepravy a vlivu v regionu ¢lenem vyz-
namnym. Indie, jejiz ekonomika vy-
jadiend HDP za posledni tfi roky vyka-
zuje primérny ndriist 8 procent, je
oznacovana za jednu z nejrychleji ros-
toucich ekonomik a podle analytiki je je-
dinou zemi schopnou udrzet tempo riis-
tu v hodnotach nad 5 procent az do roku
2050. VIadni program liberalizace se vyz-
namné dotknul i oblasti letecké dopra-
vy. Vznikla a déle vznikd fada novych le-

eckych spolecno a D privatnino

Foto: MICHAEL-SEDLAGEK

Téma tfidenniho jednani bylo vyjadre-
no mottem ,, Rizen/ zmény*“. Tomu odpo-
vidal nejen obsah jednani, ale i jeho nova
forma. Prvni den konference vykonnych
feditell mél tfi témata: ,Jak spojit do-
hromady malé a velké poskytovatele slu-
zeb*”, ,Jaké jsou priority poskytovate-
Iii v oblasti Zivotniho prostiedi“a ,Jak
miiZe stdt stimulovat vykonnost posky-
tovateli“. Panelova diskuse k tématiim
si nekladla za cil nalézt feSeni na tyto
komplexni otazky, zamérem bylo poku-
sit se identifikovat klicové oblasti a pro-
blémy s nimi souvisejici. Je zfejmé, Ze
viechna vySe uvedend témata se bez-
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rizovatce

jicimi otdzkami: ,,Jak uskutecriovat zmé-
ny?“, ,Jak budovat vztah mezi zdkaz-
nikem a dodavatelem?”, ,,Co znamend
volny trh pro profesi fidici letového pro-
vozu?“a ,Je kaZdy potencidlnim partne-
rem v oblasti CNS?“. Moderatofi jednot-
livych sekci pak pfi plenarnim zasedani
sumarizovali obsah diskusi a vystupy jed-
notlivych sekci.

Vlastni 11. vyrocni zasedani CANSO,
které bylo napldanovano na posledni den,
bylo zahdjeno za (¢asti zastupct cent-
ralni i mistni vlady provincie Kerala. | ono
probihalo v duchu nosného tématu

n. Bylo mj. konstatovano, Ze i pfes

10 sluzeb, ktefi tyto sluzby zajistuji ve
vice nez osmdesati procentech celosveé-
tového vzdu$ného prostoru. Dokladem
toho je mj. ziskéni statutu pozorovate-
le v mezinarodni organizaci ICAO, které
CANSO obdrZelo v prosinci 2006. Tato
skute¢nost vSak je$té vice podtrhuje
nutnost zmény CANSO, kterd povede
k jasnému vymezeni jeho role jak v glo-
balnim, tak i regionalnim méfitku, k pres-
nému vymezeni produkti a sluzeb, které
bude CANSO nabizet, a k efektivnimu or-
ganizaénimu usporadani, které zajisti
optimalni vyuzivani lidskych i financnich
zdrojli organizace. Tim i pomiize zvysit

qiem o ¢len i ANSO




CANSO na

=> (dokonceni ze str. 1)

Na zdkladé velmi oteviené diskuse
bylo dohodnuto, Ze CANSO provede ve
velmi kratké dobé, maximalné do 6 mé-
sictl, revizi své strategie, z niz vyplynou
nasledné dalSi zmény, nutné pro jeho
efektivni fungovani. V tomto smyslu
doSlo ke zméné ve struktufe nékterych
pracovnich skupin. Bez nahrady byla
zruSena pracovni skupina pro nakup
(Procurement Working Group) a bylo
preformulovano zadéni pro skupinu za-
byvajici se vyvojem ATM/CNS s tim, Ze
nové vznikla skupina s nazvem ,Seam-
less Airspace Working Group*“bude za-
mérena zejména na otazky souvisejici
se vzajemnou slucitelnosti systémid, tj.
interoperabilitou.

kriZzovatce

Tak jako na predchozich zasedanich AGM
probéhla i tentokrét volba novych ¢lenii
vykonného vyboru. Po ukon&eni Fadného
funkéniho obdobi opousti tento vybor dva
jeho ¢lenové, Bill Semple a Petr Materna.
Na jejich pozice byl vtajném hlasovani zvo-
len Paul Baron, vykonny feditel britského
NATS, a Christoph Baubin, vykonny fedi-
tel Austrocontrol. Russ Chew, zastupce
amerického FAA, odchodem z FAA ukongil
predéasné sviij mandéat a ve vykonném
vyboru jej nahradi Eugene Juba taktéz
z FAA. Nas podnik se na aktivitach CANSO
dlouhodobé podili, a to zejména svoji ak-
tivni GCasti v pracovnich skupinéch a je
i naddle pfipraven podpofit zmény, které
CANSO na svém 11. zasedani zahdjilo.

IVAN HUBERT, RKR

Aktualné

0d 1. Gervence 2007 pristupuje RLP CR, s. p., ke zméné cen za tratové navigaéni sluz-
by v Ceském vzdudném prostoru a za letidtni a pfiblizovaci sluzby na letiStich Praha,
Brno, Ostrava a Karlovy Vary. Na vy$e uvedenych letiStich zaplati letecti dopravci od za-
Cétku Cervence za kazdou tunu maximalni vzletové hmotnosti letadla 156 K¢. Sou-
Casné v souladu s platnymi mezinarodnimi pfedpisy a na zakladé konzultaci s leteckymi
dopravci zastoupenymi IATA se zékladni sazba poplatku za tratové navigacni sluzby ve
vzdugném prostoru Ceské republiky stanovuje na 43,74 euro za preletovou jednotku.
Dochazi tak navySeni 0 7,3 % oproti cené, kterd byla v platnosti od 1. ledna 2007 (40,75

acovni wrogi zaméstnanct RLP CR, s. p.

Na Eervenec 2007 pripada kulaté vyroci
pracovniho poméru u téchto zaméstnan-
cli:

Oldfich Tomasek, supervizor na TS |,

Liucie Komh@userova, DiS, operétor
gﬁ’jmu dat, oddéleni letovych dat 15 let
Cenék Novotny, sflp II, oddéleni

APP/TWR Praha 15 let

oddéleni ZLT Ostrava 40 let  Karel Novak, vedouci odborny referent,
Uii'Pokorny, supervizor na TS I, oddéleni spravy majetku 15 let
oddéleni telekomunikaci 40 let  AleSZemek, ing, vedouci oddéleni
Jifi'Zinek, supervizorna TS |, licetnich operaci 15 let
oddéleni ZLT Ostrava 35let  Vsrpnu 2007 se k nim pfipoji:

Roman Nedbal, supervizor na TS II, Uii'Mikolasek, viip Il — SC, oddéleni
stfedisko NAVCOM 301let APP/TWR Praha 30 let
Uosef Polasek, automechanik, Ladislav Hajek, supervizor na TS I,
ekonomicko spravni referat oddéleni automatizovanych systémii
SLNS Ostrava 25let  Praha 25 let
Martin KFiZ, vedouci autoprovozu, Viadimir Cizek, ing, MP LNS,

oddéleni technicko provozni oddéleni rozvoje LNS 25 let
sluzby 20 let  Difi'lLenert, supervizorna TS I,

Petr Hotovy, sflp Il, oddéleni IFR 15 let  stfedisko NAVCOM 20 let
Jakub Joudal, vilp Il - WS, UifiHiila, vilp Il — WS, oddéleni
oddéleni IFR 151et  APP/TWR Praha 15 let
Eva'Hoika, operator pfijmu dat, Vira Ctrnacta, uklizetka, oddsleni
oddéleni letovych dat 15 let  technicko provozni sluzby 15 let

Letecky aerosalon

Nejvétsi mezinarodni letecka prehlidka se v ¢ervnu uskutecnila na letiSti Le Bourget
u Pafize. Vlystaveno na ni bylo na 140 civilnich i vojenskych letound, které si pfislo pro-

euro za preletovou jednotku).

(red)

hlédnou pres ptl milionu ndvstévniki.

(red)
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EUROCONTROL svym piisobenim vyznamné prispiva k rozvoji projektu Single European Sky, fika Victor Aguado

Zamerme se na budovani projektu SES

V minulém vydani Stripu jsme pfinesli informace o inauguraci nového strediska fizeni letového provozu IATCC, které probéhlo 14. kvétna 2007 v Jen€i.
Mezi vyznamnymi hosty byl také generalni feditel EUROCONTROL Victor Aguado. Redakce si nenechala ujit tuto prileZitost a poZadala ho o odpovéd

na nékolik otazek.

N3s casopis nectou pouze zaméstnan-
ci RLP CR, s. p., ale i lidé z Fad laické
verejnosti. MiiZete na iivod krétce po-
hovofit o historii EUROCONTROL?

EUROCONTROL byl zaloZen v 60. letech
minulého stoleti Sesti staty, dnes ma 38
¢lend. PGvodnim zdmérem této organi-
zace bylo usporadat letové navigacni sluz-
by kolektivné v hornim vzduSném pro-
storu ¢€lenskych statli, a to proto, Ze
v Sedesatych letech nova tryskova leta-
dla létala mnohem rychleji a vy$, nez bylo
dosud bézné. Tato novd letadla létala
v hornim vzdu$ném prostoru, ktery do
této doby pouZzivala pouze armada. A tak
bylo nezbytné usporadat spolecny vzdus-
ny prostor, a tim zredukovat pfilis velky
pocet hranic na obloze.

Ale velmi brzy poté, co byla podepsana
pdvodni Gmluva, byly vyjadfeny vyhra-
dy z dGivodu omezeni narodni suvereni-
ty nad vzduSnym prostorem evropskych
stati a nakonec jedinym mezindrodnim
strediskem pro fizeni horniho letového
prostoru zlistalo EUROCONTROL Cen-
ter v Maastrichtu. EUROCONTROL po-
stupné posilil své aktivity v oblasti vy-
cviku, simulace, vyzkumu a rozvoje.
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Jaky je vyznam EUROCONTROL pro ev-
ropské letectvi?

V 80. letech se situace v letecké do-
pravé zménila. Kdyz se nahle zvySilo
zpozdéni, ministfi dopravy ECAC (Eu-
ropean Civil Aviation Conference) po-
Zadali organizaci EUROCONTROL, aby
jim pomohla vyresit stéle naléhavéjsi
problém s kapacitou vzdu$ného pros-
toru.

0 nékolik let pozdéji, povzbuzeni
spéchy ve zvySeni kapacity a omeze-
ni zpozdéni — kapacitu se podafilo zvySit
080 procent i pfes dvojndsobné mnoz-
stvi dopravy —, ministfi dopravy evrop-
skych stati rozsifili psobeni EURO-
CONTROL na dalSi oblasti.

Kompetence EUROCONTROL se postup-
né ménily ...

Drive jsme byli témér vyluéné zamére-
ni na aktivity ATM pro trafovou ¢ast letu.
Ale pak nas ministfi ECAC pozadali, aby-
chom provéfili celé spektrum letovych
navigacnich sluzeb od vzlétnuti az po pfis-
tani (gate-to-gate). Nasim tkolem bylo
pokryt veskeré sluzby nezhytné pred od-
letem, béhem letu, pfi pristani, ale také

navrhnout systém poplatki za letové na-
vigacni sluzby v jednotlivych statech.

V/ rdmci zvySovani vykonnosti také vzni-
kaji stale nové programy a projekty: je-
den z nich ndm umozni vytvofit zéklady
pro jednotny, efektivni a silny ATM sys-
tém pro celou Evropu.

Jaka probiha spoluprace EUROCONTROL
s nasim podnikem?

V priib&hu nékolika poslednich let, ved-
le podpory, kterou EUROCONTROL po-
skytuje véem svym €leniim, jsme (zce
spolupracovali s Rizenim letového pro-
vozu CR, s. p., na projektu CEATS, jeho?
cilem je vytvofit samostatny, jednotny
systém fizeni letového provozu pro hor-
ni vzduSny prostor nad osmi staty — Ra-
kouskem, Bosnou a Hercegovinou, Chor-
vatskem, Ceskou republikou, Madarskem,
severni ¢asti Italie (Padova), Slovenskou
republikou a Slovinskem.

Stfedisko EUROCONTROL pro strate-
gické planovani a rozvoj projektu CEATS
je v Praze, z 6ehoZ pfirozené vyplyva tato
(izka spoluprace.

Jaky je vas vztah k Ceské republice?
Kdyz jsem se stal generdlnim feditelem
EUROCONTROL, moje prvni zahraniéni
sluzebni cesta vedla pravé do Ceské
republiky a od té doby jezdim do Prahy

om 0

se v roce 2001 zucastnil slavnostniho
zahdjeni provozu upgradovaného ATM
systému ve staré budové. Osobné se
povazuji za vyznamného svédka vyvoje
Ceského ATM systému a stétniho podniku
Rizeni letového provozu Ceské republiky.

Jak dlouho uZ pro EUROCONTROL pra-
cujete?

V Eervenci roku 2000 jsem byl jmeno-
véan av lednu 2001 jsem se stal general-
nim feditelem EUROCONTROL.

Pro¢ jste se rozhodl pracovat pro tuto
organizaci?

V dobé, kdy jsem byl jmenovan, se ev-
ropsky ATM potykal s mnoha dileZitymi
tkoly. V roce 1999 jsme prosli krizi, kdy
se zvySila zpozdéni u vSech letd. Evrop-
ska komunita ATM se snazila najit feSeni
této krize a Evropska komise se chystala
spustit projekt Single European Sky.

LUDMILA HAVRANKOVA
Foto: mis
(dokonceni v pFistim cisle)

Victor Aguado

Datum narozeni: 9. cervna 1953
Misto narozeni: Palencia, Spanélsko
Vzdélani: Magistr v oboru letecké
inZenyrstvi na Vlysoké technické skole
leteckého inZenyrstvi v Madridu
(Escuela Técnica Superior de
Ingenieros Aeronduticos in Madrid),
magistr pfirodnich véd na
Massachusettském technologickém
institutu (MIT), diplom ze Senior
Managementu na INSEAD-Euroforu,
diplom z finan¢niho managementu

na ESADE (obchodni Skola)

Rodina: Zenaty, 3 déti

Osobni vztah k Iétani: Kromé toho,
Ze jsem letecky technik, mam od roku
1977 pilotni licenci
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Zamek Hluboka - chtéla bych podékovat ...

Vylet na Statni zamek Hluboké 6. ervna 2007 byl vysoce ocenén. Proto bych chté-
la podékovat:

WSem 73 aéastnikiim zdjezdu z fad byvalych zaméstnanc RLP, nyni dtichodctim,
ktefi se dostavili s dobrou néladou a ve vyborné fyzické kondici. Toto jim vydrzelo
po cely den,

Welmi vsticnym Fidiéiim CSAD Kladno. Cestovani v jejich nablyskanych a pohodl-
nych autobusech probéhlo bez jediného problému v obou smérech,

také pocasi, které se sice cvicné kabonilo, chvilemi bylo az pfilis teplé, ale hrozici
dést se nekonal,

hibitjim zaméstnanciim restaurace ,Original Svejk“ na namésti Csl. armédy, ktefi
za cenu velmi pfiznivou nabidli nejen chutny obéd, ale v horkém dnu zvladli i vzo-
rové feSeni pitného rezimu po celé odpoledne,

piiedev§im pracovnikiim zamku Hluboka, kde v3e klaplo na minutu a slecna prii-
vodkyné pfimérené spojila informace o historii zamku s drby o jejich obyvatelich.
Dnesni podobu velkolepého kniZeciho sidla o 141 mistnostech ve stylu moédni an-
glické novogotiky ziskala Hluboka aZ v druhé poloving 19. stoleti, kdy ji Schwar-
zenbergové dikladné prestavéli. Zamek obklopuje rozsahly park v pfirodné kraji-
narském stylu, na néjz navazuji barokni krajinarskeé dpravy Sirokého okoli s dlouhymi
stromoradimi a velikymi rybniky. Vice na www.zamekhluboka.cz,

nazavér i vsem obyvateliim méstecka Hluboka nad Vitavou (posledni zjistény po-
¢et 4640), nebot jsme u nich nasli vie pro dokonaly vylet: velké parkovisté pro au-
tobusy i auta, prehledny informacni systém na celé trase, naprosto hygienické ve-
fejné zachody, dostatek obCerstvovacich zafizeni, Cisto, pohodu, bezbariérové
pfistupy, vstficnost, upominkové predméty ...

MARIE PRAZAKOVA, DPER

Ve stiedu 20. Gervna 2007 probéhl za iicasti profesionalnich fotografii (na snim-
ku Jifi Pekarek) vybér nejlepSich fotografii amatérské fotosoutéZe zaméstnancii
3L (mis)

Objektiv

Kouzlo relaxace

V relaxcentru IATCC mate nejen moznost nechat si poradit, jak cvicit a zlepSit tak svoji
fyzickou kondici, ale i moznost opravdové relaxace, a tou bezpochyby masaze jsou. Vide-
alni kombinaci s va$im tréninkem mZete pfijemné stravit v relaxcentru svij ¢as a in-
vestovat jej tak do toho nejdilleZitgjSiho, do svého zdravi. Po tréninku je vhodnd zejmé-
na relaxacni nebo sportovni masaz, kterd se zaméfuje na praveé procvicené svalové partie.
U sportovni masaZe v zavislosti na ¢ase, je-li pfed nebo po ném, mluvime o pfipravné,
stimulujici masazi, ktera by méla svaly pfipravit na nasleduijici fyzicky vykon. Relaxaéni
maséz, inhibi¢ni, naopak svaly zklidiiuje a odvadiz nich odpadni latky — metabolity, vzni-
kajici pfi svalové préci.

Masaze mlizeme zaradit jako proceduru relaxacni, ktera pomaha zbavovat nejen fy-
zického, ale i psychického napéti. Vhodnost a intenzita masézi jsou Cisté individual-
ni a zalezi na spousté faktor(, které tyto véci ovliviiuji. Nékteri sportovci potfebuji ma-
séaze velice Gasto, pro nékteré jsou vhodné jiné zplisoby regenerace. Nelze nékomu
masaze predepsat nebo snad vnutit. Pro G¢innost maséze je diilezité nejen jeji pro-
vedeni, ale i prostredi a vzajemny soulad mezi klientem a masérem. Odpovidajici hy-
giena je nezbytnou soucasti procedury. Pokud byste se chtéli informovat v oblasti ma-
SéZi a regenerace, jsme vam k dispozici pfimo v relaxcentru kazdé pondéli a stfedu
Veverkové na lince 4139 nebo 2711.

PETR A. CERVENKA

Pruzkum spokojenosti

Vazeni zaméstnanci,

uz jsou to vice nez dva roky, kdy jsme se
na vas obratili formou dotaznikové akce,
zda jste i nikoli a do jaké miry spokojeni
se svou praci v naSem podniku, s pracov-
nimi podminkami a s fadou dalSich véci,
které s tim souviseji. Nutno podotknout, ze
nés vase nazory zajimaji pribézné a pr-
béZné se snazime je i feSit. Dotaznikova
akce pro v8echny zaméstnance ale zjistu-
je tyto skutecnosti v SirSim méfitku. Zaro-
ven vysledky mizeme porovnat i s pred-
chézejicim priizkumem. Nyni pfipravujeme
dotaznik a technické zabezpeceni celé akce,
ktera probéhne v mésici zafi. Otazky v do-
tazniku budou zaméreny napfiklad na vasi
spokojenost s obsahem prace, s jedna-
nim a informovanim nadfizenych vedou-

cich zaméstnanc(i, s béZznou organizaci
prace, s vasi moznosti se dale profesné
rozvijet, s atmosférou ve vaSem pracovnim
tymu a celkové s pracovnim prostredim.

Dotaznik bude k dispozici vSem zamé-
stnanciim, bude anonymni a zacatkem
meésice zafi vam zaSleme podrobné infor-
mace 0 organizaci. Vlysledky Setfeni bu-
dou zvefejnény na podnikovém intranetu.

Spokojeni zaméstnanci jsou pro podnik
to nejcennéjsi, co m4, a proto musime
védét, co si 0 tom vy myslite. Zadame vés,
abyste se dotaznikového Setfeni zicastni-
liv co nejvétsim poctu, aby vysledky priz-
kumu odhalily vétSinovy nazor zamést-
nanc.

Pfedem dékujeme za spolupréci.

DIVIZE PERSONALNI

DalSi pravidelna linka do Karlovych Varii

Airbusy A320 Ceskych aerolinii budou létat z Karlovych Vart do dal$i ruské desti-
nace — Petrohradu. Pravidelnd linka OK 890/891 je operovana od 30. Cervna le-
toSniho roku kazdou sobotu (odlet do Petrohradu ve 14:25, pfilet z Petrohradu
v 19:45). V souvislosti s touto linkou dojde od stejného data k ,,0Ziveni* vnitro-
statniho spojeni mezi karlovarskym leti§tém a ¢eskou metropoli. Linka OK 046
bude na LKKV pfistédvat kazdou sobotu ve 13:35, do Prahy je planovany odlet OK
047 vecer ve 20:30. IVAN KLOJ, SLNS KV/LPS

Oznameni

Dne 26. 6. 2007 nés ve véku 66 let navzdy opustil kolega a ka-
marad pan Petr Strnad. Petr byl zaméstnancem RLP CR,
S. p., 45 let. Po celou dobu byl uznavan jako vysoce
erudovany odbornik ve své profesi a zaroveri ko-
lega a kamarad, se kterym byla radost fesit mnoh-
dy slozité provozni problémy nebo tfeba jen posedét nad sklenkou vina. Vzdy byl
symbolem profesionality a nedocenitelné lidskosti a kamaradstvi. Mnohé z nés
Petr vychoval a pfipravil pro celozivotni povolani. Patfi mezi ty uCitele, ktefi se za-
pisi do védomi svych zakd v tom nejlepsim slova smyslu a jejichZ odkaz v sobé
budou nosit po cely Zivot. S jeho odchodem odchazi i dlouha ¢ast naSeho spolec-
ného profesniho Zivota, rozhodné ale Petr neodchazi z naSich srdci.

PETR FAJTL, RDPLR
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Vitezne fotografie VI. rocniku
Ivan Holobrady (DPRO) ziskal v sout&Zi amatérskych fotografii RLP CR, s. p., 1. cenu za téma ,,3L“ snim-
kem s poetickym nazvem Rozdil 881 let a 8881 metr(i. ZvIastni cena poroty pfipadla Janu Synakovi (SLNS
Brno) za fotografii Dusna atmosféra. Za vSechna témata obdrZela letos 1. cenu dvojice snimkil Vlastimila
Voleny (APP/TWR) Miha — véZ zahajuje aplikaci provozu za nizkych dohlednosti. Prvni snimek: CAT II, do-
hlednost pod 600 m, rozstupy na pfiblizeni 8 mil. Druhy snimek: CAT Il, dohlednost pod 350 m, rozstupy
na pfiblizeni 10 mil.

Fotografie, které ziskaly 2. a 3. cenu, otiskneme v pfistim Stripu. (mis)
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,Cim vy3e se vzneseme, tim mensi se budeme zdat tém, kdo
neuméji létat.”
Friedrich Nietzsche
" BB
,Kdo se narodil s kridly, mél by udélat vSe, aby je pouZil k é-
tani.”
Florence Nightingaleova
L I I |
,Na zavér si dovolim vyjadfit uspokojeni nad skutecnosti, ze
organizaci tak vyznamné akce se podafilo ujistit partnery ¢es-
kych subjekti, ze Ceska republika patii mezi pIné standardni
staty s rovnocennou trovni bezpecnosti civilniho letectvi jako
vyspélé zemé svéta.”
Doc. Ing. JindFich Ploch, CSc., generalni feditel UCL,
komentuje uspésnost mezindrodni konference EU/US
International Aviation Safety Conference 2007, kterd se
konala v ¢ervnu 2007 v hotelu Corinthia Towers Praha
L I I |
,Letecky se v ramci mezinarodni nakladni dopravy pfepravi
35 procent zbozi, a umozni tak obchod za vic nez 3 biliony do-
lar(i. Leteckd nakladni doprava je velmi dileZitou soucésti le-
teckého priimyslu a velmi rychle se méni.”
Giovanni Bisignani, generalini reditel IATA, na IATA Cargo
sympoziu v breznu 2006 v Mexico City
" BB
,Byli jsme prekvapeni mirou zajmu o nas projekt, a to nejen
ze strany nasich cestujicich, ale i ze strany ostatnich leteckych
spolecnosti, které velmi rychle pochopily, jaké vyhody jim mize
tento projekt prinést. Politikové se o ném vyjadfrili, Zze pred-
stavuje prijatelnou tvar letectvi.
Mike Rutter, obchodni reditel letecké spolecnosti Flybe, o je-
jich projektu ,,eco-labeled planes®, kdy kazdé letadlo ma Stitek
— podobny, jako je na bilych elektrospotrebicich — na kterém
Jjsou uvedeny vsechny technické parametry daného letadla
(vice info na www.flybe.com), Air Transport News, 18. 6. 2007
L I I |
,Na zakladé financnich vykazl pétactyriceti svétovych le-
teckych spolecnosti vyhodnotila IATA, Ze v roce 2006 viibec
poprvé naklady na palivo prevySily ndklady na pracovni silu.*
Air Transport News, 18. 6. 2007
L I I |
~Abychom zabrénili témto tendencim, je nutné zavést jed-
notné poplatky za letové navigacni sluzby. Vzhledem k sou-
¢asnym klimatickym zméndm si nemtizeme dovolit ¢ekat, a7
budou letecké spolecnosti zafazeny do emisniho obchodniho
planu, ¢imZ se vyrazné snizi emise oxidu uhli¢itého.”
David Martin, ¢len Evropského parlamentu.
Evropskd komise pohrozila svym Clenskym statim prisnymi
restrikcemi, pokud se jim nepodafi zabranit leteckym
spolecnostem, aby létaly delSi trasy za ucelem vyhnout se
zemim s vysokymi poplatky za letové navigacni sluzby
LH



Struhadio

Takovou nelichotivou prezdivku ziskala hlavni draha 24 prazského leti$té po jarnim nastiku specialni protismykové
vrstvy zvané Antiskid. O antiskidu jsme podrobngji psali ve Stripu 9/2004. Jednd se o Gpravu povrchu betonu
zvlaStnim natérem, ktery na sebe pfilepi drobnd zrnka kameniva. Vysledkem je hruby povrch, ktery zejména za
mokra a nebo v zimé pfi néledi zvyéuje koeficient tFem’ pneumatik podvozku - jinymi slovy: Ietadlo neni néchylné
roztodi, ChVIlI se smykd a o drsny povrch se drdsé — to je dari za bezpecnost z pohledu nebohé pneumatiky. Cést
gumy shofi, to je ten modry oblak koufe za podvozkem pfi pfistani, a ¢ast se doslova navulkanizuje na drahu jako
¢erny koberec. Jak vrstva gumy roste, zakryvé strukturu antiskidového koberce a drédha se stava kluzéi, zejména
za mokra. Pfi nedostatecné (idrzbé by se posléze povrch drahy choval témér jak mokré kuchyriské lino. Tyto procesy
vSak pracovnici letiSté sleduji a brzdny Gc¢inek pravidelné méfi pomoci zafizeni automobilu Friction Tester Saab.
Jestlize se koeficient podéIného tfeni blizi minimalni hodnoté uverejnéné v letecké informacni pfirucce, guma se
musi odstranit. Podle potfeby se obnovuije i antiskid. Perioda obnovy zavisi na intenzité provozu. V Praze se guma
odstraniuje kazdy rok, antiskid se obnovuje béhem 2-3 let. Tenkrat v roce 2004 jsme poutzili titulek VV Praze sednem
lip, nastrikali antiskid. Letos ale spiSe sedi hlaSka typu: Snad to dobfe dopadlo, sedli jsme na struhadlo. Néco se
zkrétka nepoved|o a nové vrstva je prilis drsnd. Nejprve si zagali stéZovat mechanici CSA, protoze dramaticky stoupl
poget ménénych pneumatik — dvojnasobné. B&Zné vydrzi pneumatika asi 400 pfistani, u letadel CSA, kterd maji na
prazské dréaze nejvice pohybi, vak pouze 200. A pohled na nékteré nové gumy za 1800 dolarii po nékolika pfistanich,
které vypadaji jak ostrouhané struhadlem, svédéi o tom, Ze néco neni tipiné v poradku. Posléze se k CSA pridali
dalSi provozovatelé, Travel Service, Sky Europe.

Pozornost se zaméfila na vrstvu antiskidu. Poprvé se v Ruzyni pokladala na tuhou betonovou vozovku, v minulosti
to bylo vzdy na pruznou ziviénou vrstvu. Technologie pokladky byla dodrzena, druh a zrnitost kameniva je presné
podle normy, renomovand firma ma s pokladkou zkuSenosti po celé Evropé. Zdalo se, Ze na viné byly az pfilis
dokonalé povétrnostni podminky pfi poklddce. Teplo ve dne v noci. Spojovaci natéry dokonale vytvrdily a pfilepily
skoro 100 procent kameniva. JenZe se objevil i dalSi problém — v nejzatizenéjSich mistech se antiskid zacal
odlupovat. A tak nezbylo nez drahu neplanované na Ctyfi dny od 18. Cervna uzavfit. Antiskidovd vrstva byla na
uvolnénych plochéach odstranéna a nahrazena novou. Byly provedeny odtrhavaci zkousky, které spinily pfedepsana
kritéria. Pfesna pficina odlupovani se jeSté vyhodnocuje, pozornost se soustfeduje na vliv spodni vody v podlozi
drahy a jejiho odparovéni vlivem vysokych teplot. Drsnost povrchu by mél upravit sém provoz, ktery vrstvu
antiskidu uhlazuje. Uvidime, jestli se mechanikiim CSA trochu ulevi. Vymény pneumatik si uz procvicili aZ az.

Prvni soukromy GO parking u letiste

Konec¢né na parkovaci sazby letiSté Praha tlaci konkurence. A to vyrazné. Na novém GO parkingu prvnich 10 hodin
stoji 100 K&, 1 den 300 K¢, 2 dny 600 K&, tyden 1200 K&, 10 dndi 1500 K¢, 14 dnli 1900 K& a 21 dnli 2600 KE.

PFijezd je jednoduchy, po sjezdu z rychlostni silnice R7 se neodbodi na leti§té, nybrz na Pfedni Kopaninu a po

oranzovych navigacnich znackach se asi po 1 km dostanete na parkovisté. Je hlidano 24 hodin denné ostrahou

a kamerovym systémem a v cené parkovani je i 5 minut trvajici doprava mikrobusem do termindlu. PFi pfiletu si

mikrobus zavolate mobilem a jeho fidici se prokazete parkovacim listkem.
Z tiskovych zprév pripravil OLDRICH STANEK, A/
Foto: PETR HRUBES
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Fothaliste RLP

LetoSni rok se zafadi v pomysiné kronice podnl-
kového fotbalového klubu na pedni mista. Ugast
na jubilejnim 40. fotbalovém
mistrovstvi Evropy Fidicich le-

tového provozu se proménila ve
spanilou jizdu nepocetné skupi-
ny z Prahy. Po letech viceméné
primérnych vysledki se poda-

(pokracovéni z minulého
cisla)

Ministerstvo verejnych

praci v té dobé spravova-

lo pét statnich civilnich le-
ti&t — Prahu (Kbely), Brno (Cernovice), Bratislavu (Vaj-
nory), Uzhorod a Maridnské Lazné. Pro rok 1929 mélo
MVP v oblasti civilniho letectvi dosti rozsahlé zaméry.
Méla byt vybudovéna letisté Hradec Krélové a Karlovy
Vary. Jiz od roku 1928 se vedla jednani o zfizeni letist
Liberec, Teplice (zde ovSem byla velkd potiz s majiteli
pozemkii a letiSté nakonec nevzniklo), Ostrava, na vo-
jenském letisti PieStany mély byt vybudovany stavby pro
dopravni letectvi.

Na letiti Kbely mélo byt v tomto roce postaveno le-
tecké nadrazi. Brnénské letiSté mélo byt rozSifeno. Na
Vajnorech mélo byt dokonéeno nadrazi a postavena obyt-
na budova pro letiStni persondl. V KoSicich se mélo roz-
Sifit letiSté a postavit (fedni budova a hangar. V Lucen-
ci mélo byt vybudovano pomocné letisté, dalSi pomocné
letisté mélo vzniknout v Trhovisti, kde byly pfedchoziho
roku ziskany pozemky. V roce 1928 byla zahdjena jed-
nani o zfizeni fady dalSich pomocnych letist, ktera méla
umoznit nouzové pristani letadel a jejich pfimérené oSet-
feni v pfipadé potiZi za letu. V roce 1928 bylo také vy-
projektovano zafizeni pro no¢ni provoz, a to zafizeni tra-
tové i letiStni. Jeho realizace méla zacit v roce 1929. V této
souvislosti mél byt postaven uz zminény majak na letisti
Brno, uvazovalo se o stavbé dalSiho majaku u Havlicko-
va (tehdy jeSté Némeckého) Brodu.
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;ﬁt‘l‘eti v Evrope

fil opravdu husarsky kousek, a to 3. misto z 51 tymi
z celé Evropy. Pred odjezdem nic nenasvédco-
valo tomu, Ze se tvofi (spésSné

% muZstvo. Pfes navrat nékdej-
Sich opor, které z riznych dii-

=3 vod absentovaly v pfedeslych
! rognicich (Bohag, Hillaz APP),
= se stéle nedafilo dat dohroma-

] dy dostatecny pocet hrac, kte-
fi by zvladli naro¢né boje béhem
Ctyr hracich dnii, kdy se odehraje

10 soutéZnich utkani. Proto si velmi
vézime dosazeného umisténi.

Slozeni zékladni skupiny, kterd se lo-
(0 sujesnékolika mésicnim predstihem,
nedavalo mnoho nadéji na postup, ale

' hned Gvodni den turnaje dal naSemu snazeni

" jasny smér. Zapasy s muzstvy kolegii z VarSavy
" aFrankfurtu byly nejen potésujici vzhledem k vy-
sledkiim 4:0 resp. 2:0, ale hlavné pfedvadénd hra
davala Sanci na Gi¢ast ve vy$Sich patrech turnaje. Hned
druhy hraci den nds ovSem na tvod zchladila tésna pro-
hra s tymem Brestu 1:2, ale hlavné se po této prohfe
zacdal rodit tzv. ,team-spirit“. Nikdo nic nevzdaval
pfedem a tym nadale pinil taktické a herni poky-
ny hrajiciho kouce Jana Jirou$ka. Proto po dal-
Sich zapasech s tymy Maastrichtu (0:0)
a Madridu (3:0) se naSe druzstvo ocitlo na
prvnim postupovém misté!
Postup mezi poslednich 16 tymu Evropy
je vzdy velmi potéSujici, ale my jsme sa-
moziejmé chtéli dojit co nejdal. V této
fazi soubojti uz dochézi na nemilosrdny

systém play-off a za€ina hrat roli dal$i fenomén zvany
Stésti. V souboji s tymy Milanu a Curychu se poprvé roz-
hodovalo az na penalty. Nasi stfelci ovSem nezavaha-
li a razem jsme se ocitli v semifinalovych soubojich. Sho-
dou okolnosti bylo naSim soupefem v boji o findle opét
muzstvo z bretariského Brestu a ani napodruhé jsme ho
nedokazali prekonat. Na zavér jsme v boji o pomysiny
bronz po remize a penaltovém rozstfelu pokofili tym
Aix-en-Provence a mohli se radovat z nejlepSiho umisté-
ni za poslednich 20 let.

Pri takovém vysledku nelze v kolektivni hie vyzdvih-
nout jednotlivé fady sestavy nebo jednotlivce, ale neda
mi, abych nepochvalil hru obranné ¢tvefice, od které se

odvijela ostatni hra. Panové v nejlepSich letech Bohac,
JirouSek a Tichy, dopInéni ,mladikem*“ J. Lomickou vy-
uzili svych zkuSenosti a jejich spoluprace byla pfikladna.

Co se tyka domaci soutéze v sezoné 2006—2007 jsme
po nadéjném umisténi po podzimni asti ztratili nékoli-
ka zbyte¢nymi prohrami nadgji na postup do nejvyssi
prazské odborové ligy.

Zéavérem bych chtél za nas fotbalovy klub podékovat
jak Ivanu Hubertovi, fediteli kanceldfe GR, za vytvoreni
systému spoluprace, tak i za vstficnost celému oddéle-
ni komunikace.

RICHARD TAUCHEN, DPRO
Foto: JIRi SOUR, AcC

u do historie rizeni letového provozu

V roce 1929 byl nejen rozSifen pocet trati vnitrostat-
ni letecké dopravy, ale predpokladalo se také dokon-
¢eni jednani o nékterych zahrani¢nich spojich, ktera
byla zahdjena pfedeslého roku. Méla to byt trat Uzho-
rod - Kluz (CSA), Praha — Maridnské Lazné — Frankfurt
n. M. - Kolin n. R. s pfipojem na Londyn (CLS ve spo-
lupréci s Imperial Airways), Maridnské Lazné — Firth
(Norimberk), pfipadné Bratislava — Zahfeb (obé traté
CSA). Zagatkem roku 1929 chtélo MVP uspoFadat kurz
velitelli letadel.

V/ 16t6 1929 se uskutecnilo jiz 15. zasedani Mezinarodni
komise pro letectvi. Mimo jiné se zabyvalo poZadavkem
nazachovani a pridélovani radiovych frekvenci pro letecké

CGeskoslovenskych statnich aerolinii

sluzby. Komise se vénovala sjednoceni formulardi palub-
nich deniki letadel pro zaznamy o jejich provozu. Roz-
hodla rovnéz, Ze letadla pro 10 a vice cestujicich maji mit
od 1. ledna 1930 povinng radiostanici.

Dalsi dtileZitou udalosti, k niz doSlo v srpnu 1929, bylo
rozhodnuti zfidit pfi prazské Vysoké Skole technické jed-
norocni ucebni kurzy pro letectvi. Byly urceny pro ab-
solventy techniky jako postgraduéini studium a pred-
naseli v nich pfedevSim predni odbornici z praxe, jak
z ministerstva verejnych praci, tak z prdmyslu a z le-
teckého provozu. Kurzy poskytovaly nejen technické zna-
losti vztahuijici se ke konstrukci letadel — drak i motord,
nybrZ i encyklopedicky prehled souvisejicich pravnich

Osvetleni letiste pri nocnim provozu v prvni polovine 30. let. Vpravo letoun Avia-Fokker F.VIlb/3m OK-AFA

znalosti, znalosti o provozu letadel i z oblasti letecké me-
diciny.

Rozvoj zabezpeceni letecké dopravy v roce 1929 se
projevil i vtom, Ze za cely rok bylo mozno posadkam le-
tadel predat 13 751 povétrnostnich sdéleni, 0 5349 vice
nez v roce predeSlém. Zvolna se prosazujici radiotele-
grafni spojeni s letadly umoznilo, Ze 4 procenta z nich
byla osadkam sdélena béhem letu. Aktualizovani meteo-
rologickych informaci samozrejmé mélo pfiznivy vliv na
zvySovani bezpe€nosti provozu.

1930

Ceskoslovenskd republika se chtéla v tomto roce zigast-
nit V. mezinarodniho leteckého kongresu, poradané-
ho v Haagu. Ten se mél zabyvat mimo jiné problémy le-
tecké dopravy a mél navazovat na pfedchozi podobna
setkani, usporadana v letech 1889 a 1900 v Pafizi,
1893 v Chicagu, 1906 v Milané a 1909 v Nancy. VV Haagu
letecké dopravy v noci a za snizené viditelnosti ve dne.
Mezinarodni komise pro letectvi, zasedajici zpravi-
dla v PafiZi, se v tomto roce zabyvala problematikou
oznaceni prekazek o vySce presahujici 100 m v nocnich
hodinach, dale unifikaci terminli a vzorcli pouZziva-
nych v letectvi. Doporucovala také, aby letadla byla opat-
fovana lékarnickami se standardizovanym obsahem. Za-
byvala se sjednocenim metod Setfeni nehod, lékarskymi
prohlidkami pro piloty turistickych letadel, pfijala Mezi-
narodni standardni atmosféru.
PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokracovani v pristim cisle)
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Duguyl Iaigs dagn v Wlkda Solaskiy

V sobotu 16. Gervna si na mladoboleslavském letisti p¥isli na své milovnici historickych letadel. EISpousté fotoaparatii cvakaly, aby si fotografové mohli pozdéji v Kli-
du domova na monitorech poéitaci prohlizet technickou krasu vystavovanych unikatii (Boeing PT-17 Stearman , Kaydet“). F-2Pfedstavila se i replika sportovniho le-
tounu Avia BH-5 z prvni poloviny dvacatych let minulého stoleti s imatrikulaénim oznaéenim L-BOSA (pFezdivana proto ,boska“). EIPielety vybranych stroji nebyly
jedinou atrakei, doslo napfiklad i na seskok paraSutistii, ukazku prace zachranného vrtulniku ... (mis)

m Zpravodaj zaméstnanch Rizeni letového provozu Ceské republiky, statni podnik m VII. rocnik, ¢. 75 m Naklad 1300 vytiski m Neprodejné ® Vydava RLP CR,s.p. m
Tisk: Tiskarna Reproprint, s. r. 0. m Redakce si vyhrazuje pravo redakéni Gpravy rukopis(i m Redakéni rada: PhDr. Radka Blahakova, Petr Fajtl, Ing. Lubo$ Hlinovsky,
Ing. Ivan Hubert, Mgr. Richard Klima, JUDr. Jitka Kocourova, Ing. Jan Mazag, Michael Sedlacek (Séfredaktor), Ing. Oldfich Stanék, Ing. Jan Stmdl Jaroslav Vlasdk m Adresa
redakce: Navigacni 787, 252 61 JeneC, telefon: 220 373 209, fax: 220 373 273 m E-mail: strip@ans.cz m Uzdvérka cisla 11. 7. 2007 m Cislo vySlo 13. 7. 2007
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