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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

2007/6/ ¢.74

Inaugurace IATCC Jenec

Pondéli 14. kvétna 2007 se stalo dnem slavnostni inaugurace nového strediska Fizeni letového provozu a soucasné i oficialni prileZitosti pro reka-

pitulaci celého projektu.

Této dilezité spole¢enské udalosti v Zi-
voté podniku se zacastnili vyznamni
predstavitelé Ceského politického Zivota,
zejména predseda Poslanecké snémov-
ny Parlamentu Ceské republiky Miloslav
VIEek, prvni ndméstek ministra dopravy
Ceské republiky Rudolf Viygichla, zastupci
UCL a mnozi dal$i. Mezi slavnostnimi
hosty z ciziny byl i generdlni feditel Or-
ganizace pro bezpecnost letového pro-
vozu EUROCONTROL Victor Aguado, fe-
ditelka evropské kancelare Organizace
civilnich poskytovateli letovych provoz-
nich sluzeb CANSO Marie Desseaux,
vrcholni predstavitelé zahranicnich po-
skytovatelli letovych provoznich sluzeb

PETR MATERNA

a zastupci dodavatelského ATM priimys-
lu.

Spoleénym jmenovatelem projevii, které
v ramci slavnostni inaugurace zaznély,
byla skute€nost, Ze nové stiedisko vytvari
kvalitni prostredi @ moderni infrastruktu-
ru pro poskytovani letovych provoznich
sluzeb v ¢eském vzduSném prostoru
a podminky pro jejich dalSi nezbytny roz-
voj v ramci Evropy. Jak uved| generalni
feditel ing. Petr Materna, ,,nové stredisko
predstavuje nejenom efektivni zajisténi po-
trebnych kapacit na Spickové tirovniv ho-
rizontu vyrazné presahujicim rok 2020,
ale soucasné také vhodné prostredi pro
naplnéni cilii v oblasti evropské integrace

MARIE DESSEAUX
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ATM*. Pfedseda Poslanecké snémovny
PCR Miloslav VI&ek ocenil predevaim pro-
fesionalitu projektového tymu, ktery , pro-
kdzal realizaci tohoto ndro¢ného projektu
nejvys$si uroverni profesionality a navazal
na slavnou tradici ceského letectvi”. Pred-
seda snémovny soucasné ocenil fakt, Ze
dilo bylo realizovano v souladu s ¢asovym
harmonogramem a stanovenym rozpoc-
tem.

Priibéh celé inaugurace byl obohacen
i kulturnim vystoupenim houslové virtu-
osky Gabriely Demeterové a Bohemian
Saxofon Quartet za kvalitniho mode-
ratorského doprovodu Marka Ebena.

Slavnostni hosté méli samozFejm@_E moz-
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nost navstivit provozni ¢ast nového stre-
diska, kde se z navstévnické galerie se-
znamili se zakladnimi principy poskyto-
vani letovych provoznich sluzeb v sale
ATS. Prohlidkovd trasa déle zahrnovala
sal CST, vCetné vykladu o pouZitych tech-
nologiich a problematice jejich instala-
ce v dobé realizace projektu IATCC.
PrestriZzenim pésky a slavnostnim pfi-
pitkem byl nasledné ucinén posledni
symbolicky krok pfi realizaci projektu
nového stfediska Ffizeni letového provo-
zu IATCC Praha. Projekt se timto okamzi-
kem zaradil svou kvalitou mezi nejlspés-
néjsi akce svého druhu v celé Evropé.
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Zajimalo nas ...

V souvislosti se zahajenim provozu nového stfediska IATCC v Jen€i poloZila re-
dakce Stripu otazku ing. Viktoru Urbanovi z firmy ICC Ltd., o. s., ktera je jednou
z téch, se kterymi Rizeni letového provozu CR, s. p., dlouhodobé spolupracuje.

Jakym zpiisobem se vaSe firma podilela na prechodu fizeni letového pro-
vozu z technického bloku na letisti do IATGC a co pro nas podnik pripra-

pfehrani a analyzu na uréeném praco-
visti.

ICC pfi vyvoji a nasazovani novych
i existujicich technologii v IATCC dzce
spolupracovalo s ATC experty a projek-
tovymi manazery RLP CR, s. p. Tim byl
zajistén hladky pfechod do Zivého pro-
vozu 17. tnora 2007.

V/ soucasné dobé pracujeme na nové
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verzi ATRAK-Flow (modul pro zpracovani
slotovych zprév a letovych pland v syté-
mu ASTA2) pro briefing (pracovisté
ARO), chystaji se také nové verze a mo-
duly systém(i ATRAK IMS, ATRAK IDP
PC a ATRAK IDP Bypass s podporou pro
nové radary Praha a Bukop.

Vice informaci najdete na webové ad-
rese: www.icc-atcsolutions.com.

vujete?
Vrcholem €innosti  umoZiuje umistit periferie pracovni sta- . - - 3 ) g g H
lfea spolecnosti Ifield  nice v ATS sdle, zatimco pracovni stani- BﬂunT WTDEI Iaméﬂ'[naﬂl:u H]—P |:--L-'F"l- 5. p
CO"‘PUter Computer Consul-  ce je umisténa v samostatném podcita-

Consultaney ~ tancy Limited (ICC)

e~ v roce 2007 byla

cast na prechodu

nového strediska Rizeni letoveho provo-
zu v Jenéi do Zivého provozu.

Systémy ICC ATRAK byly (spé$né
prestéhovany do nového stfediska. Dodali
jsme kliCové servery s rezimem vysoké
dostupnosti a pracovni stanice s displeji
s velkym rozliSenim pro fidici letového
provozu. NaSe aktivity zahrnovaly vSech-
ny aspekty — infrastrukturu, servery, pra-
covni stanice, specialni monitory, zalo-
hovaci systémy, spravu a aktualizaci
operaénich systém i aplikacniho soft-
ware, jeho vyvoj, testovani a nasazeni.

V souladu s pozadavky nového stre-
diska jsou vSechna pracovisté ATC vyba-
vena technologii ICC ATRAK-Desktender®,
ktera diky pfipojeni optickym vlaknem

Covém sdle. Tim je zajiSténa jak mensi
hlu€nost, tak i naroky na prostor a kli-
matizaci v séle ATS, a zaroveri se tim zvy-
Suje mira zabezpedeni i snadnost (drzby.

Softwarovy komplet ATRAK nainstalo-
vany na téchto stanicich obsahuje nej-
novéjsi verze aplikaci pro zobrazeni ra-
darovych dat ATRAK IDP, zalozni systém
ATRAK Bypass a informacni systém
ATRAK IMS.

Zalozni systém ATRAK-Lite na plat-
formé Linux je dostupny stiskem je-
diného tlacitka na konzoli a zajistuje tak
dal$i redundanci. Také byla nové vyvi-
nuta aplikace lokalni technické supervi-
ze ATRAK-Mon. VV IATCC bylo poprvé na-
sazeno feSeni ATRAK-Xrecord/replay.
Tento systém nepretrzité nahrava data
z obrazovek ATC pracovist a umoziuje
jejich dlouhodobou archivaci a pozdéjsi

V éervnu 2007 oslavi své kulaté vyroéi
pracovniho poméru u podniku nasledu-
jicich deset zaméstnancii:
Ivana Drahokoupilova, OAS, oddéleni
APP/TWR 30 let
Jaroslav Hrdina, supervizor na TS I,
oddéleni automatizovanych systém
Praha 30 let
Pavel Slama, sflp |1, oddéleni IFR

15 let
Miroslav Koflak, sflp Il, oddéleni

APP/TWR Praha 15 let

Koflakova, KTP II, oddéleni ARO
Praha 15 let
Dito Cernovicky, v¥p |, oddgleni LPS
Brno 15 let
Rostislav Maca, vilp |, oddéleni LPS
Ostrava 15 let
Libuse RuZickova, uklizetka, oddéleni
technicko provozni sluzby 15 let
Milena Kuthanova, sekretarka, ekono-
micko spravni referat ATMS 15 let
EZora'Kottova, ekonom OU, ekonomicko
spravni referat ATMS 15 let

Aktualné

Na letisti v Karlovych Varech zacala tfeti etapa modernizace. V jeji prvni ¢asti investuje
kraj do rekonstrukce stavajici odbavovaci budovy, aby nasledné spliiovala pravidla schen-

genskych amluv. Na tuto etapu pak navaze vystavbha nové odbavovaci haly.

(red)
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Nemam zadny cil. Ghci dojit co nejdale.

Dr. Jifi Grygar, vjznamny Gesky astronom, je autorem vice neZ stovky odbornych praci i celé fady popularné nau€nych knih a vzdélavacich poiadii.
Publikuje take v novinach ¢i na internetu a ¢asto vystupuje v rozhlase a televizi. Jnéno Grygar nese téz planetka ¢is. 3336, objevena 26. fijna 1971.

Vyuzili jsme jeho navstévy ve stredisku IATGC k malému rozhovoru.

Astronomie ma v Gechach dlouhou tra-
dici ...

Péstovani astronomie v ceskych zemich
souvisi se vznikem Univerzity Karlovy
v poloviné 14. stoleti a dale s rudolfin-
skou dobou, kdy v Praze pisobili Tycho
Brahe a Johannes Kepler. DalSi rozkvét
astronomie podnitili jezuité, kdyz pocat-
kem 18. stoleti zaloZili Klementinum,
a koncem 19. stoleti mladi podnikatelé
Josef a Jan Fri¢ovi zaloZili observatof
v Ondrejové. V priibéhu 20. stoleti se
u nas zacaly zakladat lidové hvézdarny po
celé zemi a vznikla astronomicka centra
pfi univerzitéch také v Brné, Olomouci
a Opavé. NaSim nejvyznamnéjSim astro-
nomickym pracovistém je dnes Astrono-
micky dstav AV CRv Ondrejové a Praze.

Na co se vy v tomto oboru specializu-
jete?

Jako student jsem se zacal zabyvat vyz-
kumem meteoril a komet a po skonceni
aspirantury zejména tésnymi dvojhvézda-
mi a novami. Pozdgji pak dalkovym priiz-
kumem Zemé a nyni se vénuiji vyzkumu
kosmického zareni rekordnich energii.

Kdy a proc jste se rozhodl vénovat as-
tronomii a jaka byla vase profesni
draha?

To rozhodnuti pfiSlo pomérné brzo, kdyz
mi bylo 9 let. Libilo se mi, Ze astrono-
mové dovedou zkoumat nebeska télesa
na dalku, a presto o nich dokazou zjistit
tolik zajimavych poznatkd. Po studiu fy-
ziky na pfirodovédecké fakulté MU v Brné
a astronomie na matematicko-fyzikalni fa-
kulté Univerzity Karlovy v Praze jsem ab-
solvoval védeckou aspiranturu v astrofy-
zice v Astronomickém tstavu CSAV a od

F A .
vénoval fyzice nizkych teplot. Od roku

1991 pracuiji v Centru Casticové fyziky Fy-
zikdlniho Gstavu AV GR v Praze.

Podivejme se nazpét, jak to nejvic jde.
Nejprve byl velky tresk?

Podle toho, co dosud zjistili jak ¢asti-
covi fyzici, tak astronomové, vznikl ves-
mir opravdu velkym tfeskem, tj. z ne-
smirné husté a zhavé latky, kterd se od té
chvile zfeduje a chladne, protoze se ves-
mir rozpina.

Vesmir je pry nekonecny. Neumim si to
predstavit. Chybi mi predstavivost, pa-
tricné vzdélani, inteligence ...?

PredevSim nevime, zda je vesmir pro-
storové konecny nebo nekoneény. OvSem
lidska predstavivost ma své meze dané
bé&Znou kazdodenni zkuSenosti, a proto
nam déla takové problémy si predstavit
néco tak vzdalené bézné lidské zkuSe-
nosti.

_ aky’ je vlast postup vasiprace?Z 0-

e

Obydcejné je to tak, Ze na zacatku je né-
jaké pozorovani, z néhoZz vyplyne urcita
domnénka, kterd se musi potvrdit i vy-
vratit dalSim pozorovanim, a tak to jde
pofad dokola.

Jak moc je redlné, Ze ve vesmiru exis-
tuji jesté néjaci ,,lide*?

To nikdo nevi. Na prvni pohled se zda
vesmir tak rozlehly a rozmanity, Ze hy
Clovék cekal, Ze tu a tam se museji vy-
skytovat rozli¢ni mimozemstané. Na dru-
hé strané je pomérné prekvapuijici, Ze nas
velmi inteligentni mimozemstané ani ne-
prepadli ani nenavstivili a dokonce ndam
dosud neposlali Zadné zietelné signaly
0 své existenci.

VyuZiji prileZitosti, Ze si s vami mohu
popovidat, také k poloZeni otazky, co
fikate rozporu mezi teorii evoluce
a védeckého kreacionismu.

Myslim, Ze jde o rozpor zcela zdsadni.
Teorie biologické evoluce je propracova-
nou védeckou koncepci vychazejici z poz-
natkil paleontologie i molekuldrni bio-
logie, kdezto védecky kreacionismus
paradoxné vilbec nepouziva védeckou
metodu, ale je spiSe ideologii, coZ je pro
védecké badani v podstaté bezcenné.

Jak se vam libi nové stredisko IATCC?

Jsem pfijemné prekvapen jeho moder-
ni koncepci a technickym vybavenim,
a navic také architektonickou krasou této
v podstaté prisné acelové stavby.

Jaky je vas vztah k Iétani?

Poprvé jsem letél dvousedadlovym jed-
nomotorovym hornoploSnikem Piper,
kdymi bylo 10 roki, a ten intimni kon-

r  to

z jedné populdrni knizky o aerodynamice
obtékdni kfidla a o Iétani na vétronich
v termice, a to mne jako zdjemce o fyzi-
ku nadchlo snad jeSté vic. Libi se mi, Ze
pfi konstrukci letadel pomaha moderni
numerickd matematika, jsem nadSeny
tim, jak se pfi fizeni letadel prosadila avi-
onika, a naprosto mne okouzlilo nadzvu-
kové dopravni letadlo Concorde, které
jsem dokonce v jedné televizni anketé
oznacil za jeden z modernich sedmi divii
Svéta.

Posledni otazka: Da se vam zavolat na
mobil?

Neda. Vadilo by mi to neustalé vyruso-
vani z prace. V soucasné dobg, kdy je
k dispozici nevtirava elektronicka posta,
tak se da naprosta vétSina zaleZitosti efek-
tivnéji vyfidit asynchronné a tvrdim, Ze
i rychleji nez pfi povidani v telefonu.

Dékuji vam za rozhovor. i
Text a foto: MICHAEL SEDLACEK

Jifi Grygar

Narodil jsem se v r. 1936 na nadrazi

pohranicni stanice Heinersdorf

v tehdejsi Velkonémecké risi, kde byl

mlij otec prednostou ¢s. celniho tradu,

takZe na tom nddrazi mél sluzebni byt.

Vesnice vSak méla i Ceské jméno —

Prusky Jindfichov, coZ mam zapsané

v kestnim listé. Brzy po mém narozeni

se vztahy mezi CSR a Némeckem

prudce zhorsily, takZe nasi rodinu

Nemci z té vesnice vyhnali. Po

skonceni Il. svétové vélky se na tom

misté posouvaly hranice — celé Polsko

bylo obrazné posunuto k zapadu, takZe

Némci byli odtamtud také vyhnani a na

jejich misto prisli Poldci z vychodniho

Polska, které pripadlo SSSR. TakZe

v soucasnych osobnich dokumentech

mdm zapsano jako rodisté Dziewietlice.

Kromé své prdce se zajimam

0 klasickou hudbu a sport,

predevsim cyklistiku. Ridim se heslem
Tomase Bati seniora: ,Nemam

~ 7édny cil. Chai dojit co nejdéle.”



Objektiv

V minulém Eisle Stripu jsme v rubrice Co se déje u ruzyiiského letité prinesli
informace o stavebnim déni v bezprostiednim okoli naseho nového strediska
IATCC v Jen¢i. Otiskujeme dal$i dva dokumentarni snimky. Horni je z 15. kvét-
na 2007, kdy skryvkou ornice zacala vystavha ,,R6 Logistik Park“. Spodni snimek
ukazuje, jak se v blizké budoucnosti nase okoli zméni. V prvni fazi bude posta-
vena hala C (na obrazku ma na stiese logo projektu R6). Celkové pak tento pro-
jekt nabidne v nékolika fazich az 170 000 m? skladovych ploch na pozemku o roz-
loze 42 hektari.

(mis), vizualizace: Skanska R6 Logistik Park, a. s.

U mm——nnmGmns,n gy

Svét letecké dopravy — v ramci oslav
oficidlniho terminu otevieni IATCC byla
také vydana prvni profesionalni publi-
kace v eském jazyce vénujici se prin-
ciplim letecké dopravy i strategii letec-
kych dopravcil, podniki fizeni letového
provozu a letist. Publikace zahrnuje také
zékladni informace k préaci podnikd Fi-
zeni letového provozu i problematice
evropského nebe. Vzhledem k tésné
spolupraci autorského tymu s RLP CR,
s. p., obsahuje publikace také fadu od-
kazl na na$ podnik. Zcela unikatni je
¢ést o informacnich technologiich v le-
tecké dopravé, ktera jako prvni vilbec
podava zakladni pfehled o vyuziti IT
systém ve vSech soucéastech letecké-
ho prepravniho procesu. (red)

www.aviationhouwse.net

=

Vyjroéni zprava RLP CR za rok 2006

Tradigné na konci kvétna vydal RLP CR, s. p., vyroéni zpravu za rok 2006. Z hlediska

vytvarného je vyrocni zprava koncipovana jako ,,60 stran o roce 06“ a je tematicky za-
mérena na IATCC Praha. Celd publikace obsahuje i CD s filmovymi zabéry vystavby

nového stfediska a fotogalerii. Vyrocni zprava je v Ceské i anglické verzi ke stazeni na

na www.rlp.cz v asti tiskové centrum.

(rkl)

Ui
Hydromasazni bazén Whirlpool

V/ IATGC slouZi jako relaxacné rehabilitac-
ni zafizeni k individualni relaxaci zamést-
nancti RLP CR, s. p., dva bazény Whirl-
pool bez stalé obsluhy. Abyste mohlitoto
zafizeni navstivit, je tfeba se nejprve za-
evidovat do provozni knihy whirpoolu

v recepci IATCC. To miiZete ucinit bud

0sobné, nebo telefonicky na lince 3857.
Partechnickych tdaji: Whirlpool 575 je
vybaven perlickovym systémem (8 try-
sek) s aromaterapii a 40 hydromaséaznimi
tryskami. Ovladan je pIné elektronicky.
Jsou zde programovatelné filtracni cyk-
ly, rozdélovac intenzity proudu do hy-
dromaséze a ozonator pro ¢astecnou dez-
infekci vody.
Kapacita: 5 az 6 dospélych osob
0bjem vody: 1360 litr
Teplota vody: 27 °C a7 38 °C
Doba pobytu: max. 20 minut
Vijbér informaci z provozniho a navstév-
niho fadu:

VSichni zaméstnanci jsou povinni se

seznamit s navstévnim fadem a dodrzo-
vat jeho ustanoveni.

Provozni doba je od pondéli do patku
od 7:00 do 20:00 hod. Mezi 14:00 az
20:00 hod. mohou navstivit kazdy bazén
maximalné 4 zaméstnanci.

Pro cizi osoby je vstup zakazan.

Zameéstnanci jsou povinni mit své vlast-
ni hygienické poteby tzn. rucnik a myd-
lo.

Vstup do bazénu je povolen zaméstnan-
clim pouze v plavkach.

Pred lazni zaméstnanci sejmou termo-
kryt z bazénu a opfou jej o sténu mist-
nosti. Po lazni jsou povinni bazén opét
zakryt, aby nedochézelo k prochlazovani
vody, jejimu odpafovani a rychlému uni-
kani sanitacnich pfipravkd.

Provozovatel je povinen zajistit, aby
voda v bazénu vyhovovala hygienickym
limitdm stanovenych vyhl. ¢. 135/2004
Sb. a zajistit stanovenou ¢etnost kontrol.

(mis)
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Insgiromat

Fotosoutéz zaméstnancu

Do leto3niho, Sestého roCniku amatérské
fotosoutéZe zaméstnanci Rizeni letového
provozu, S. p., bylo odevzdano pres pét
desitek fotografii od deviti autori. Za-
stoupeny jsou vSechny vypsané katego-
rie v soutéZi 3L - lidé, letadla, Iétani; fize-
ni letového provozu; volné téma.

Jako predzvést tradicni podzimni vy-
stavy pfinaSime malou ukazku soutéznich
snimkd. Autorem prvni fotografie s ndz-
vem Cisty signal je OTA VACLAVIK (LS),
v Marinelandu fotografoval ZDENEK MO-
RAVEK (CL), snimek nazvany Jarmila je
od ROMANA NEDBALA (DPRO) a dole
vpravo je pohled na Prahu, ktery zachytil
ROSTISLAV BRODA (SLNS Karlovy Va-

ry).
V/itézné snimky pfedstavime v nékterém
z pritich Cisel Stripu. (red)

Diky novym ATM postuplim, zamére-
nym na snizeni spotfeby paliva, emisi
zpiisobujicich sklenikovy efekt a hlu-
ku, mohou poskytovatelé letovych na-
vigacnich sluzeb vyznamné pfispét ke
snizeni vlivu letecké dopravy na Zivot-
ni prostredi. Dne 22. kvétna 2007
vykonny vybor CANSO schvalil do-
drzovéni dobrovolného environmen-
talniho kodexu pro poskytovatele le-
tovych navigacnich sluzeb.

LTento kodex je ddlezitym krokem,
ktery pomze zlepSit postaveni navi-
gacniho sektoru v ramci ochrany Zi-
votniho prostredi a zaroven prispéje
k harmonizaci prace poskytovateli le-
tovych navigacnich sluzeb v této ob-
lasti a ndsledné pak k urceni a zve-

Alexander ter Kuile,

CANSO - Secretary General,

CANSO Press Release 23. 5. 2007
" BN

»Je zasadni véci zajistit dostatecny
komfort pro soubézné odbaveni cestu-
jicich zschengenského prostoru i mimo
néj ze dvou dopravnich letadel s kapa-
citou az sto osmdesat cestuijicich. Po-
kud bychom to nesplnili, nebyl by letis-
ti pfiznan mezindrodni statut.”

Vaclav Cerny,
reditel karlovarského letisté
" B B

,SESAR predstavuje predevsim pl-
né odliSny pristup k vyzkumu. V prv-
ni fadé cely vyzkumny program vy-
chazi z hlavniho spoleéného planu
ATM, ktery se formuluje zéroven
s vyvojem projektu. Druhym diilezi-
tym faktorem je skute¢nost, ze minis-
tfi dopravy zemi EU si uvédomuiji, jak
naléhava je otdzka modernizace tech-
nické infrastruktury ATM v Evropé,
a proto se rozhodli vytvofit organiza-
ci, ktera se bude vénovat vyhradné této
problematice. SESAR je viibec prvnim
projektem v této oblasti na svétg, ve
kterém spolupracuji verejné instituce
(Evropska komise, Eurocontrol) a za-
stupci prdmyslu (véetné nékterych
¢lenti CANSO). Evropska unie na ten-
to projekt prispéje ¢astkou 700 milio-
nil euro, coZ je dvojnasobek toho, co
pfispiva na vyzkum ATM v soucasné
dobé. Eurocontrol také innost SESAR
podpofi a prispéje dalSich 700 milio-
nd. A stejnou ¢astku océekavame i od
zastupcl primyslu. Diky SESAR bude
oblast vyzkumu a rozvoje méné roz-
tFiSténd, vice evropska a zamérend na
spolecné cile. SESAR nechce ménit do-
savadni vyzkum a rozvoj ATM jako ta-
kovy, ale chce zménit zpdsob a celko-
vy raz, v jakém je veden.”

Lucas Tytgat, Evropska komise,
vedouci oddéleni pro SES

a modernizaci ATC, odpovida na
otazku: Jaky vyznam ma SESAR pro
budoucnost vyzkumu a rozvoje

v Evropé? (CANSO, 12. vydani,
duben-kvéten 2007, Update Europe)



Co se déje na ruzynskeém letisti?

Prodlouzeni pojezdové DELTA

Pocatkem dubna se stavebni stroje zakously do pruhu zemé mezi stévajici pojezdovou dréhou Delta a Lima. Sou-
béZné s pojezdovou Foxtrot tak vznikne nova ¢éast pojezdové dréhy Delta, kterd umozni objezd pojezdové drahy
Foxtrot, jez byla jedinou spojnici s odbavovacimi plochami po opu$téni RWY 24 po pfistani. Jakékoliv vyfazeni
této Césti Foxtrotu z provozu pro opravy povrchu pfinaSelo velké provozni problémy, o kterych Fidici z TWR védi
své. Proto se opravy povrchu nemohly s ohledem na ¢as udélat tak diikladné, aby se nevyhovujici stav povrchu
pojezdové drahy F nezhorSoval. VSak také se uz pripravuje velka rekonstrukce této ¢asti Foxtrotu.

Nové prodlouzend pojezdové Delta je navrzena pro letadla kddového pismene E, to je do rozpéti 65 m. Napo-
jeni na PD F bude feSeno tak, Ze umozni paralelni pojezd letadel s rozpétim do 36 m. Bude mit standardni Sifi
23 m, zpevnéné postranni pruhy, osa bude vyznacena zapusténymi navéstidly a postranni znaceni bude prove-
deno modrymi reflexnimi znackami. Stavba bude uvedena do provozu poCatkem srpna.

V/ roce 2008 bude podél severozapadniho okraje odbavovaci plochy C4 prodluZovani Delty pokraGovat az ke
kfizovatce PD Alfa a Bravo. Viyroste i dal$i odbavovaci plocha C5 pro turbovrtulova letadla.

OLDRICH STANEK, A/,
Vizualizace a foto: LETISTE PRAHA, s. p.

RWY 06/24

Odbavovaci plocha C4
Trafostanice TS 12

Nova vystavba pojezdové
dréhy D vyznacena cervené

1927: New York

Newyorsky hoteliér Raymond Orteig vyhlasil v roce
1919 prémii 25 000 dolari pro toho, kdo prvni pieko-
na hez mezipfistani trasu mezi New Yorkem a PafiZi.
Dne 20. kvétna roku 1927 par minut pfed osmou ho-
dinou rano Charles Lindbergh odstartoval z newyor-
ského Rooseveltova letisté v jednomotorovém letadle
Spirit of St. Louis, aby se jako prvni za stanovenych
podminek pokusil piekonat Atlantsky oceén.

Tento vykon sice nebyl prvnim letem bez mezipfistani
mezi Evropou a Amerikou, prvenstvi mu ale patfi na tra-
ti mezi ddleZitymi mésty. Britové John Alcock a Arthur
Whitten Brown Sest let pfed Charlesem Lindberghem
prelétli za 16 hodin z Newfoundlandu do irského Clifde-
nu. Na rozdil od nich ale letél Lindbergh sam, a navic
v malém letounu, zatimco britska dvojice upravenym
bombardérem.

Pétadvacetilety Charles Lindbergh mél v roce 1927 za
sebou sice mnoho letil, ale na ten, ktery byl pred nim,
si zatim nikdo jiny netroufl. Nased! tedy do jednoplos-
niku, pfipoutal se, nasadil kuklu i bryle a k mechanikim
fekl: Zkusme to. Odstartoval. Po hodiné letu se ocitl
mimo vzdu$ny prostor nad Long Islandem, za soumraku
pod nim zmizela pevnd zem a Cekal na néj uz jen oce-
an a s nim tma, boure, mlha. A také pfizraky. Pfestoze
byl jeden a pal tisice kilometr(i od pobfeZi Irska, vidél
pod sebou pobieZi s ostrlivky. Nebylo divu, beze span-
ku musel véetné predstartovnich pfiprav vydrZet celych
55 hodin. VSechny komplikace vSak nakonec ispé3né
prekonal.

PFi letu v noci se svym strojem vystoupal az do vySky
ti tisice metrd, ale s rozbfeskem se vratil do hladiny
zhruba tficeti metril nad ocednem, aby se nechal osvé-
Zovat sprskami z vin.

Serial pohled

(pokracovani z minulého
cisla)

Kbelsky majak mél byt
podle piivodniho projek-
tu firmy Ing. B. Hollmann a Ing. B. Babu$ka zaloZen na
betonové desce uloZené v hloubce jednoho metru. Stav-
bu nakonec provadéla firma Ing. V. Divi§ & Ing. J. Bla-
Zek v Praze, kterd ji zaloZila v hloubce 4 m na opukové
skale. Dohotoveny majak je vysoky 43 m. Ve vy$i 28 m
je v ném uloZena nadrZ vodojemu, coz umoznilo na le-
tisti zlikvidovat dosavadni provizorni vodojemy a vybu-
dovat vodovod i v obci, kterd se ostatné v souvislosti
s letiStém od poloviny dvacétych let rychle rozvijela.
Hloubka vody ve vodojemu byla 3,6 m, nadrz byla schop-
na pojmout 150 m® vody. Uvnitf véZe majaku byl vybu-
dovén vytah pro 6 osob nebo 480 kg nakladu. Ve vySi
34 m vznikl ochoz, ve 40 m ploSina nesouci reflektor
francouzské firmy Barbier, Ténard & Turenne, ktery byl
za jasného pocasi viditelny az do vzdalenosti 80 km. V su-
terénu bylo umisténo vytapéni véZe zabrafiujici zamrz-
nuti vody ve vodojemu a elektricky agregat pro pfipad
vypadku elektrické sité. VnéjSi podobu majaku navrhl
architekt Otakar Novotny, Ctyfi reliéfy s tematikou le-
tecké dopravy umisténé na nadrzi vodojemu zhotovil
akademicky sochaf Jan Lauda. Néklad na stavbu byl
830 000 Ke.

V roce 1928 Mezinarodni komise pro letectvi rozhod-
la 0 povinném predavani zprav o odletu a pfiletu do-
pravnich letadel a stanovila téZ body povinného radio-



—Pariz poprve hez mezipristani

KdyZ konecné pristal na letisti Le Bourget v Pafizi, uply-
nulo od jeho startu v New Yorku 33 hodin a 34 minut.
Za tu dobu uletél 5800 kilometri. Jeho pfilet oekavalo
na 150 000 lidi, ktefi se spontanné rozbéhli ke zboZrio-
vanému hrdinovi, nazvanému ,,muz 20. stoleti“. Lind-
berghiv ¢in se stal obrovskym impulzem pro dal$i vyvoj
letadel.

Charles Lindbergh

Americky priikopnik letectvi Charles Lindbergh se na-
rodil 4. inora 1902 v Detroitu v rodiné pravnika. V roce

1920 zacal navS$tévovat vysokou Skolu ve Wisconsinu,
obor strojirenstvi. Po dvou letech vSak studia ukongil,
aby se mohl vénovat letectvi. V roce 1925 nastoupil vo-
jenskou sluzbu a po roce absolvoval jako premiant tridy
leteckou Skolu. Po skonéeni vojny zacal |état jako pilot
vnitrostatni letecké sluzby mezi St. Louis a Chicagem.

Lindbergh si uvédomoval, Ze kdyby mél dobré letadlo,
mohl by se pokusit spInit podminky vypsané Raymon-
dem Orteigou. Zajistil si tedy finance, spojil se s vyrob-
cem letadel a sém navrhl specidlni letadlo pro takovy let.
Dostalo ndzev Spirit of St. Louis. Zatatkem kvétna roku
1927 stroj otestoval na trase mezi St. Diegem a New
Yorkem s jedinym mezipfistanim pravé v St. Louis. Let
mu trval 20 hodin a 21 minut.

Po preletu Atlantiku se Lindbergh okamZité stal jednou
z nejvétsich medidlnich hvézd minulého stoleti. Zivot byl
krasny — byl (ispésSny a Stastny. ManZelkou se mu stala
dcera amerického velvyslance v Mexiku Anna Morrowov,
se kterou mél posléze Sest déti. V roce 1932 vSak prisla
osobni tragédie. Dvacetimésicni prvorozeny syn Charles
Augustus byl unesen a zavrazdén, prestoze za néj rodi-
Ce zaplatili vykupné.

Jinak ale zivot Charlese Lindbergha pokracoval fadou
tspéchii, byl poradcem mnoha leteckych spolecnosti,
také americké vlady a prezidentd. VV roce 1938 byl v Né-
mecku vyznamenan ministrem Goeringem (mj. fiSskym
komisafem pro letectvi), coz mu ndsledné pfineslo znac-
né potiZe. Pozdéji byl ale prezidentem Eisenhowerem re-
habilitovan a pracoval dale pro americkou vladu.

Po vélce plsobil mimo jiné jako poradce nacelnika
amerického letectva a v roce 1954 byl jmenovan bri-
gadnim generalem. Zemfel 26. srpna 1974 na Havaiji.

(mis), foto: archiv

Zahajeni vyroby novinky
Boeing 787 Dreamliner

Zhruba sedm tydnti bude trvat montaz prvniho dream-
lineru, kterou nejvétsi svétovy vyrobce civilnich letadel
Boeing zahdjil v kvétnu 2007 ve svém zavodé v Everet-
tu u Seatlu. Jednotlivé komponenty byly vyrobeny v riiz-
nych zavodech, nékteré mimo Gzemi Spojenych stati,
napfiklad kridla v Japonsku nebo palivové nadrze v Italii.
VEétSinu ¢asti vyrobily tovarny v USA. V srpnu by mély
zacit zkuSebni lety a prvnich stroji by se zakaznici méli

dockat v kvétnu 2008. Nasledné by mélo byt vyrobeno
112 dreamlinerti. Zatim mé Boeing objednévky na cel-
kem 568 kusti od 44 leteckych dopravc.

Nejvétsi novinkou je, Ze poprvé byla kfidla (rozpéti 60
metr(i) zkonstruovana z kompozitnich karbonovych ma-
teriald namisto hliniku. Diky tomu bude dreamliner mno-
hem lehCi neZ jind letadla, a tim také o zhruba dvacet
procent Gspornéjsi. Vlyrabét se ma ve trech verzich, poj-
me 210 az 330 pasazéri a jeho dolet bude az 15 000 ki-
lometrd.

(mis), foto: Boeing

telegrafického hlaSeni dopravnich letadel. Vybaveny ra-
diospojenim mély byt zejména stroje vyuzivané k mezi-
narodnim lettim.

Letecka povétrnostni sluzba dosud poskytovala pilo-
tlim vzlétajicich dopravnich letadel informace o aktudl-
ni situaci na trati. Pfi letech na vétsi vzdalenosti se vSak

mohlo v priibéhu letu podasi vyraznéji ménit, avsak po-
sud pouZzivany systém nebyl schopen tyto informace ak-
tualizovat. Teprve pozvolny rozvoj radiokomunikace,
s nimz se pocitalo od roku 1929, mél umoznit pfedavani
povétrnostnich informaci osadkam letadel i v priibéhu
letu. Za cely rok 1928 bylo ¢eskoslovenskymi povétr-

Predavani posty k letecke preprave — patrne nekdy okolo roku 1930. Budova vpravo je ziejmeé Hlavni posta v Jin-
drisské ulici

nostnimi hlidkami posadkam letadel poskytnuto 8402
sdéleni.

1929

Na prelomu let 1928 a 1929 doSlo k reorganizaci od-
boru 111B na Ministerstvu verejnych praci. Mélo na sta-
rosti leteckou, automobilovou a vodni dopravu. Jeho
tehdejSim prednostou byl ing. Véaclav Roubik. V ramci
odboru existovala od pocatku roku 1929 tfi oddéleni,
zabyvajici se letectvim: oddéleni 13a, vedené ing. Zdeni-
kem Janakem, mélo v referatu technické a technic-
kosprévni zleZitosti dopravnich leteckych linii, oddéle-
ni 13b, vedené ing. dr. tech. Gustavem Stichou, se
zabyvalo zkouSenim letadel a motort, zkousenim le-
teckého personélu a vedlo rejstriky letadel a letcd. Od-
déleni 14 (vedouci ing. Jaromir Najbrt) pecovalo o po-
zemni organizace pro létani — letiSté, jejich vystavbu,
0 pozemni signalizaci, pozemni zafizeni pro nocni
lety a pfibuzné zaleZitosti. Do oblasti letectvi zasahova-
lo také oddéleni 26b VI. odboru, jehoZ starosti byly zako-
nodarné a pravné spravni véci letectvi (ovSem i auto-
mobilismu) a agenda mirovych smluv. Vedoucim
oddéleni byl JUDr. Josef Netik. Poprvé se tu ve struktu-
fe ministerstva objevuje organizacni schéma, které ales-
pori vzdalené pfipomina soucasnou ¢i nedavnou orga-
nizaci naSeho civilniho letectvi — vznika tu jednak
dohlédaci organ svou naplini nikoli vzdaleny soucasné-
mu Ufadu civilniho letectvi, jednak organ spojuijici
spravu letist a tratové zabezpedeni letového provozu.

PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokraCovdni v pristim cisle)
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[ FPFipitek stvrdil oficidlni ¢ast slavnost-
niho zahajeni

"fFenomenalni houslistka Gabriela De-
meterova vystoupila v kulturni ¢asti

[ TAkei zaznamendvala také kamera

I Jizda vytahem v priibéhu inaugurace
nabidla zaméstnanciim pohled na akci
z ptaci perspektivy

Vice fotografii najdete na webovych stran-

kach www.rlp.cz ve fotogalerii v rubrice

tiskové centrum. = (mis)

WAS MARILYN MONROE
MURDERED? (IV.)

The main murder theories that have
been put forward centre round two
motives. The first motive concerns
Robert and J. F. Kennedy — according
to this, Marilyn had threatened to
reveal the details of her relationship
with them to the press ... so the
Kennedy’s, and anyone interested in
protecting their political careers, had
an important reason to silence her. In
addition, it is claimed that Marilyn had
found out confidential information
from Robert, that she was also
threatening to reveal. This was alleged
in 1974 (Marilyn and Me) by Robert
Slatzer, Marilyn“s husband for three
days in 1952.

THE KENNEDY CONNECTION:

After she had divorced a prominent
playwright Arthur Miller in November
1960, she befriended several high-
profile personalities — (a short-lived
affair with) Frank Sinatra in 1961, Peter
Lawford and his wife Pat Kennedy, Pat
Newcomb, who became her best friend,
the Kennedy s brothers. It was during
these gatherings at the Lawford home
that Marilyn and the Kennedy brothers
became acquainted during the
beginning months of 1962. She had
separate affairs with Robert and John
simultaneously, but her heart belonged
to the elder brother, then president John
F. K. and soon their relationship became
the talk of Holywood. At the same time
the FBI began to obtain information on
Marilyn, as well as the Mafia, interested
in her affairs with the Kennedys.

Soon after she moved to her new
house in California to be close to the
nearby Lawford’s house but also to
her new psychiatrist dr. Ralph
Greenson from Santa Monica, whom
she saw on a daily basis.

She was regularly in and out of
psychiatric clinics seeking treatment for
her diagnosis of personality disorder
and she was also being treated for her
severe addiction to barbiturates and
alcohol. She began to develop a strange
relationship with her new psychiatrist
dr. Ralph Greenson built on dependency
and uncommon medical practices ...
Marilyn’s depression under his therapy
began to worsen — on several occasions
she accidentally overdosed on sleeping
pills and had to be rewired. Marilyn
became extremely dependent on
Greenson and would consult with him
on her chaotic and troublesome life.
Taking care of Marilyn became a full-
time job for Greenson and he employed
a companion for Marilyn named Eunice
Murray ... who both performed duties
for Marilyn and monitored Marilyn’s
activities which she would report to
Greenson daily. Friends of Marilyn
found Murray and Greenson unusually
involved in most aspects of Marilyn’s
life and believed that Greenson’s
interest exceeded his professional
relationship with Marilyn, others
believed that he was either after her
money or hired by the FBI.

To be continued
V textu je jedna slovni zaména.
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