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Zivotni prostiedi a ATM

Bezpecnost, kvalita, efektivnost a minimalni zpoZdéni - to jsou zakladni a vSeobecné uznavana meéritka pro ispésnost poskytovani sluzeb civilni
letecké dopravy. Tento zpiisoh cestovani viak v soucasné dobé Geli silnému tlaku ekologickych aktivistu a novinafu, ktefi vyuZivaji silnych, ale ne
vidy pravdivjch argumentii o vlivu letectvi na zmény globalniho klimatu. Tyto polopravdy vSak samoziejmé slySi i vefejnost, méné ¢asto viak jiz
slysi kvalifikovany nazor druhé strany. Proto se dal$im, neméné dileZitym kritériem hodnoceni letecké dopravy natrvalo stane i aktivni pFistup pfi

_/]— Rizeni letového provozu

Coské republiey Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

ochrané Zivotniho prostredi.

Mozné jste méli pfilezitost vidét podob-
ny zabér v televizi. Reportér stoji v popre-
di ruSného mezinarodniho letisté a sam
nebo za asistence ,,odbornika“ na ekolo-
gii informuije televizni divaky o devastu-
jici roli letecké dopravy na Zivotni pro-
stfedi a 0 zdsadnim pfispévku letectvi ke
globélnimu oteplovéni. K tomu obvykle
pridaji nékolik velmi vysokych hodnot
(vétSinou 30 a vice procent), které doku-
mentuji podil letectvi na emisich oxidi
dusiku, uhliku a pevnych ¢astic. Zabér ob-
vykle konci pohledem na fadu letadel pri-
pravenych ke startu, popfipadé na kon-
denzaéni sledy za letadly ve vzduSném
prostoru. To vSe doplnéno o po-
chmurny komentar spojeny
s prognézami nartstu le-
tového provozu.

Je jasné, Ze ta-
kové infor-
mace, které
jsou cGas-

to podporeny populistickymi prohlaSenimi
nékterych evropskych politikli, oblibé le-
tecké dopravy pfili§ neprispéji. Naopak ve-
dou ktomu, Ze se cestujici verejnost v nék-
terych pfipadech dokonce citi provinile, ze
letadlo jako prostiedek dopravy viibec vy-
uziva.

Na druhé strané by nebylo spravné tvr-
dit, Ze leteckd doprava na Zivotni prostredi
vliv nema. Je vSak zapotfebi vychazet ze
spravnych podkladd, a pokud existuje
moznost, jak ekologické
zatizeni

snizit, pak takové feSeni rychle a ekono-
micky realizovat.

Praveé z tohoto zavéru vychazi i iniciati-
va ATAG (Air Transport Action Group),
kterd v ramci Evropy sdruzuje vSechny
subjekty v civilni letecké dopravé s cilem
dosahnout vySSi efektivnosti letectvi
asnizit souvisejici ekologickou zatéz. K to-
muto Gcelu vyhlasila ATAG v obdobi let
2007-2010 komunikacni kampari, ktera
by méla informovat evropskou vefejnost

o ekonomicko-socidlnim
vyznamu

letecké dopravy a o jejim vlivu na Zivotni
prostredi.

Z hlediska hospodarského a socialniho
je dilezita skutenost, Ze celosvétové
v letecké dopravé pfimo nebo nepfimo

(pokracovani na str. 2) =
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=> (dokonceni ze str. 1)
pracuje 33 milionG lidi. Témér 900 le-
teckych dopravcli na svété disponuje
flotilou 27 000 letadel. Tém slouzi 1670
letist a pfiblizné 160 poskytovatell slu-
Zeb fizeni letového provozu. To vSe
predstavuje hodnotu 2936 miliard do-
larti, coZ je cca 10 % svétového GDP.
Z téchto hodnot jasné vyplyva, jak ob-
rovsky vyznam ma letectvi na zdravy
vyvoj svétové ekonomiky, pohyb zbo-
Zi a fiskalni pfijmy jednotlivych stati.

Informacni ,.zelena“ kampari se sloga-
nem ,Flying’s a wonderful thing“ bude
vyuZzivat predevsim soucasné zakladni po-
znatky o vlivu letectvi na zmény global-
niho klimatu. Proudové motory letadel
produkuji pouze 2-3 % celosvétovych
emisi oxid® dusiku, v pfipadé CO, se jed-
na o 2 %. Pro ilustraci, svétova populace
hovéziho dobytka pfispiva k hodnotam CO,
témér 7 %. Z hlediska emisi CO, podle dru-
hii dopravy je na prvnim misté osobni au-
tomobilovéa doprava (45 %), nasleduje na-
kladni automobilova doprava (30 %),
letecka (12 %), lodni (7 %) a Zelezni¢ni do-
prava (6 %). Stejné tak leteckd doprava
z hlediska poptavky po ropnych produk-
tech predstavuje pouze 11% podil.

To vSe je jen maly vzorek informaci, se
kterymi bude cela kampaf pracovat.
V soucasné dobé je jiz pfipraven jeji jed-

notny vizudlni styl a internetovéa adresa —
www.enviro.aero. Odsouhlaseny byly
i ikoly pro jeji jednotlivé Gcastniky. Svo-
ji nezastupitelnou pozici bude mit samo-
zfejmé i oblast ATM. Podle odhadi by
bylo moZné napf. napfimenim trati a opti-
malizaci tratového provozu v Evropé do-
sahnout tspor paliva az 0 10 % na jeden
let. | proto mimo (¢ast jednotlivych po-
skytovatell ANS v kampani ATAG pfipra-
vuje CANSO dokument ,Environmental
Code of Practice”, ktery predstavuje zé-
kladni principy ¢innosti poskytovatelil
ANS a jejich povinnosti spojené s ochra-
nou Zivotniho prostredi.

Stranou samoziejmé nem(ize z{istat ani
RLP CR, s. p., a proto jednotlivé tikoly vy-
plyvajici z kampané ATAG a Cinnosti
CANSO v této oblasti byly nebo budou za-
fazeny do Komunikacniho planu RLP pro
tento rok a v letech nadchézejicich (jedna
se napf. o jednani s dopravci, setkani se
starosty obci postizenych provozem letis-
té Praha, informace pro Podvybor pro le-
tectvi PCR, tiskové zpravy a mnohé dalsi).

V¢asna a kvalitni informovanost o pro-
blematice ochrany Zivotniho prostredi,
véetné védomi vlastni odpovédnosti
vSech subjektl v civilni letecké doprave,
je predpokladem zajiSténi trvale udrzi-
telného rozvoje letectvi i v budoucnosti.

RICHARD KLiMA, VOK
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acovnl wroti zaméstnanct RLP CR, s. p.

V kvétnu mohou oslavit pracovni vyrogi
nasledujici zaméstnanci. Redakce Stri-
pu jim srdeéné blahopfeje.

Zdenék Kopal,
vedouci oddéleni RLB Pisek, oddéleni
radiolokacni bod Pisek 20 let

Ing. Otakar Liska, Magdaléna Veverkova,

metodicky pracovnik, oddéleni rozvoje odborny referent, ekonomicko spravni
LNS 30let referdt DPRO 15 let
Viasta Rounova, Eva Sovova,

ekonom KR a DFIN, ekonomicko specialista LIS NOF — VS, oddéleni
spravni referat DFIN 30 let  mezindrodni kancelaie NOTAM 15 let

Slavnostni inaugurace strediska IATCC

V souvislosti s tispéSnym ukoncenim projektu IATCC Praha se dne 14. 5. 2007 v pro-
storach pasaze nového strediska uskutecni jeho slavnostni inaugurace, které budou
pFitomni vyznamni statni predstavitelé CR a dal$i doméci a zahraniéni hosté. Program
inaugurace bude zahdjen v 11:00 hodin, pfedpokladany konec ve 14:00 hodin. Vzhle-
dem k uméleckym vystoupenim bude jidelna Eurest vydavat obédy od 12:15 hod. Do
této doby vSak cateringova spolecnost zajisti pro zaméstnance v administrativni i pro-
vozni ¢asti nabidku jidla i napojil v zasedacich mistnostech ve 3. a 4. pati'e administra-
tivni budovy a v zasedaci mistnosti provozni ¢asti IATCC. Soucasné bude pro parko-
vani hostli vyhrazena ¢ast parkovaci plochy za vrétnici v arealu IATCC. Oddéleni
komunikace se omlouva za néktera omezeni, kterd v souvislosti s realizaci slavnostni
inaugurace mohou vzniknout, a dékuje vdm za spolupraci. VOK

Dne 1. kvétna 2007 pfijalo CANSO do svych fad nového mimoradného Clena. Stala se
jim spolecnost Jeppesen, ktera méa v leteckém priimyslu své nezastupitelné misto a jeji
spoluprace s organizaci CANSO bude oboustrannym pfinosem. (red)
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Skutecne naroky prijdou aZ ve vycviku

0d 17. iinora 2007, kdy byl zahajen provoz z nového Integrovaného strediska fizeni letového provozu (IATCC) v Jenci, uplynuly témér tfi mésice. To
je dost dlouha doba na to, aby se pracovnici na salu ATS s novym prostiredim szili. Jak se citi fidici na novém pracovisti, byla prvni otazka, kterou
jsem poloZil jednomu z nich — Radimu Kvasnicovi z ACC.

MiiZete srovnat pracovni prostiedi na
technickém bloku se soucasnym na
sale ATS? Nemate treba pocit, Ze uZ ne-
jste ,,v centru hlavniho déni“?

Pracovat pfimo na letisti mélo své kouz-
lo i vyhody, ale v JenCi je to vykompen-
zovano podstatné lepSim a komfortnéj-
§im zazemim.

Dovolim si vas trochu vyzpovidat. Od
kdy pracujete jako fidici na oblasti?
Licenci jsem ziskal v srpnu 2005.

Co jste délal, nez jste se prihlasil ke
studiu na Letecké Skole?

Vlystudoval jsem Dopravni fakultu
rok a pQl pracoval jako Gfednik na Minis-
terstvu dopravy. Dovolim si touto cestou
pozdravit byvalé kolegyné a kolegy z od-
boru civilniho letectvi.

Jaky byl hlavni impulz pro vase roz-
hodnuti stat se fidicim?

0 vybérovém fizeni jsem se dozvédél
na posledni chvili, ale protoze jsem o této
praci uvazoval uz delSi dobu, nebylo nad
¢im premyslet.

Z piivodniho poctu stovek zajemeti o z3-
kladni vycvik nakonec uspéje zhruba

dvacitka, takZe naroky jsou velmi vy-
SokE ...

Viybérové Fizeni, které se skladd z né-
kolika kol, opravdu neni snadné, ale ty
skutecné naroky pfijdou az ve vycviku.

Jak dnes hodnotite obdobi studia na le-
tecké skole?

Na leteckou Skolu vzpomindm rad. To
obdobi jsme si vSichni z kurzu ufzili,
ai kdyZ ne aplné vSichni vycvik dokonci-
li, dodnes se jako parta schazime.

Provoz se uZ nékolik let stale zvySuje.
Jak je prace fidicich organizovana, aby
vSe zvladali a nepocitovali néjaké ne-
gativni diisledky?

Z4té7 ridicich je pfi zvySeném provozu
redukovana oteviranim vétSiho poctu sek-
torti a také fizenim toku letadel, které maji
danym sektorem proletét. Tyto nastroje
zajistuji, aby zatéz neprekrodila urcitou
hranici. VSe ale samozfejmé ovliviiuji
i dalSi faktory, jako jsou poCasi nebo ome-
zeni plynouci z vojenské ¢innosti.

MiiZete se vyjadiit k personalni situa-
¢i? Je vas ridicich dost, nebo byste
HUZivili“ jesté nékoho?

Soucasny nedostatek Ffidicich na ACC
souvisi predevsim s trvale rostouci po-

ptavkou po naSem vzdu$ném prostoru,
probiha ale vycvik novych Fidicich, ktery
by mél persondlni situaci stabilizovat.

Nelitoval jste nikdy svého rozhodnuti
stat se fidicim? Umél byste si predsta-
vit néjakou ,,klidnejsi praci?

Kviili sménnému provozu jsem musel
podstatné omezit své dfivéjsi hudebni ak-
tivity. Najde se jisté cela rada ,,klidnéjsich*
zaméstnani, ktera Iépe umozriuji sklou-
beni prace s konickem, ale moje volba
byla jasna, a kdyZ se chce, vSechno jde.

Da se fict, Ze vaSe prace je rutinni?

To si nemyslim. Je pravda, Ze si ¢lovék
vytvofi urité postupy, které potom apli-
kuje, ale situace v provozu se méni kaz-
dou minutu, takZe pro rutinu pak neni
prostor.

Predpokladam, Ze vas vztah k Iétani je
pozitivni.

UrCité, sam sice nelétam, ale diky ka-
maradovi pilotovi mam ¢as od ¢asu moz-
nost do vzduchu se podivat.

Jaké mate plany do budoucna? Pra-
covni i osobni.

DilezZité jsou pro mne ted predevsim
plany osobni. Na podzim nas s manzel-

kou ¢eka kolaudace nového bytu a hlavné
pfiriistek do rodiny.

Jako Séfredaktor Stripu si vam dovolim
poloZit otazku, zda v ném nachazite in-
formace, které vas zaujmou?

Samoziejmé, Strip ¢tu pravidelné uz od
nastupu k RLP a pokaZdé v ném najdu
néco zajimavého. Zastavim se predevsim
u statistik provozu a ¢lanka tykajicich se
pfimo profese Fidiciho. Nékolik Cisel si
dokonce archivuiji.

Tak to je docela mily zavér naseho po-
vidani. Dékuji vam za néj. A protoZe
toto, jiZ triasedmdesaté cislo Stripu
vychazi 11. kvétna, berte je ode mne
jako maly darek k vaSim zitrejsim tFi-
cetinam.

Text a foto: MICHAEL SEDLACEK

Radim Kvasnica

narozen: 12. 5. 1977

rodinny stav: Zenaty

oblibena kniha: John Irving,
Motlitba za Owena Meanyho
nejmilejsi film: V/ykoupeni z véznice
Shawshank

volny éas a konicky: Ceské

- Vé kvarteto, GSB Band
Jiriho Zelenky
piti: pivo mizu

Zivotni krédo nebo zkusenost: Jaké si
to udélas, takové to mas




Reditel UCL doc. ing. JindFich Ploch, CSc., (vpravo) oficialné predal 12. dubna
generalnimu Fediteli RLP CR, s. p., ing. Petru Maternovi certifikat prokazujici
plnéni spoleénych poZadavkii v souladu s nafizenim Komise (ES) 2096/2005. Po-
drobnosti o tomto evropském certifikatu jsme prinesli ve Stripu 3/2007  mis

Rekonstrukce stolii na TWR skonéila. Ve stiedu 18. dubna ve dvé hodiny rano se
nocni sména na TWR vrétila zpét do rekonstruovaného prostoru svého ,kulatého®
pracovisté. Diky perfektni praci firmy KATO Design je tady ¢ekaly GpIné nové pra-
covni stoly se zabudovanymi dotykovymi obrazovkami komunikacniho systému
(VGS), aplné stejnymi jako ty, které jsou jiz od poloviny tnora vyuZivany na fidicich
pracovistich v IATGC.

Nuceny pobyt v prostorach plivodniho ,hranatého pracovisté po dobu rekon-
strukce prokdzal, jak prozietelné bylo vybudovat nové pracovisté TWR jeSté v dobg,
vézela i nyni, a tak rekonstrukce stol(i za Gi¢elem instalace jiz zminénych terminald
VCS byla spojenai s rozSifenim poctu fidicich pracovist o jedno dal$i. NaSim zdmé-
rem je vyuZzivat toto pracovisté v dobé zahdjeni provozu nové paralelni drahy na le-
tisti v Praze-Ruzyni, které se predpokldda v roce 2011 a jehoz dlisledkem bude vyz-
namnd zména technologie prace na TWR.

Celd akce se uskutecnila v rekordné kratkém Case, byla hodné naro¢né nejen na
koordinaci, ale i na vlastni realizaci. Posledni ,vySkové metry* se totiz vSe muselo
nosit v ruce, navic ve stisnéném prostoru tocitého schodisté. Neni mozné vSechny,
ktefi tu odvedli kus dobré prace, jmenovat, Ize jim jen touto cestou podékovat — chla-
pi, diky.

Pracovité fidici véZe na letiti v Ruzyni si tak 18. dubna 2007 do svého pamét-
nicku zapsalo k tém predchozim dal$i velmi dilezité datum. Po prestéhovéni ze staré-
ho leti§té do TB v roce 1972 proSla véZ spolu s celym technickym blokem velkou re-
konstrukci v roce 1993, vystavba ,kulaté” TWR v obdobi 1997-1998 vyznamné
zménila vzhled celého TB a rok 2007 se zapsal celkovou rekonstrukei interiéru.

Kdyby se v budoucnu ukazalo, Ze je nutno postavit na letiti véZ GpIné novou, je
pamatovano i na tuto moznost. Diky jiZ nékolikrdt zminéné prozietelnosti byla vy-
brdna vhodnd lokalita i s ohledem na stavbu nové RWY 06R/24L a v roce 2003
byla na tuto lokalitu v rozvojové studii letiSté Praha-Ruzyné vyhlaSena stavebni
uzavéra.

(JV), foto: VLASTIMIL VOLENA

Objektiv

Tema: hezpecnost

V terminu od 5. do 7. Cervna 2007 se bude v Praze konat konference EU/U.S. Interna-
tional Aviation Safety Conference 2007, ktera je tradicné kazdym rokem pofddana
stfidavé na evropském kontinentu a v USA a na kterou se pravidelng sjizdi na Gtyfi sta
nejvyssich predstavitelli z fad nejvyznamnéjSich mezindrodnich organizaci, narodnich
leteckych tradii, leteckého priimyslu, provozovatelli a poskytovatell sluzeb v oblasti ci-
vilniho letectvi z celého svéta, prevazné vSak z Evropy a Ameriky. Hlavnim organizato-
rem letoSniho rocniku je Evropska agentura pro bezpe€nost letectvi (EASA), kterd na
pfipravnych ginnostech spolupracuje s Uradem pro civilni letectvi a Ministerstvem do-
pravy CR. Program konference bude probihat formou otevienych panelovych disku-
si. V rdmci konference se uskute¢ni také fada doprovodnych akci zamérenych na set-
kani a diskuse zastupcti jednotlivych odveétvi. Ty jsou kazdorocné jedine¢nou $anci pro
prezentaci zajmU organizaci ¢innych v civilnim letectvi pofadajiciho stétu pred celosvé-
tovym forem. VSechny tyto skuteCnosti potvrzuji, Ze se jedna o vysoce prestizni konfe-
renci a podtrhuijf historicky i novodoby vyznam Ceské republiky v oblasti letectvi v ev-

dostupné na webovych strankach EASA: http://www.easa europa.eu/conf2007/. UCL

=
ATC Ice Hockey Cup Budapest 2007

: o
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Ve dnech 13.-16. dubna 2007 se hokejis-
t6 RLP CR, s. p., zigastnili tradigniho tur-
naje fidicich letového provozu ATC Ice
Hockey Cup, ktery se letos konal v Buda-
pesti. Kromé naSeho tymu se turnaje
zlicastnili hokejisté z Bratislavy, Budapes-
ti, Helsinek, KoSic, Ljubljany, Tampere,
Vidné a Zenevy. Nai reprezentanti dobre
zvladli vstup do turnaje a v zakladni sku-
piné celkem hladce prehrali hokejisty
7 Vidné 8:2 a poté tym ze Zenevy 6:3, co?
znamenalo postup do vyfazovacich bojil
turnaje. V semifinale narazil tym RLP CR,
S. p., na hokejisty z Helsinek, tradicné ne-

pfijlemného soupere. Zapas se hral ve vy-
sokém tempu, a prestoze nasi reprezen-
tanti byli Findm rovnocennym souperem
po cely prilbéh zapasu, podlehli nakonec
6:5, coZ je odsoudilo k boji 0 bronzové me-
daile. Zklamani z tésné prohraného utkani
s Finy nasledné poznamenalo vykon tymu
v boji 0 bronz a v poslednim vystoupeni
na turnaji prohrali nasi hokejisté s tymem
z KoSic 9:5. Ve findle se pak utkaly o zlaté
medaile tymy z Helsinek a Ljubljany. Fi-
nové v zapase potvrdili vynikajici formu
a zapas zaslouzené dovedli do vitézného
konce, kdyZ porazili Slovince 7:0.  (TH)

Cerpani pFispévkii na stravovani
Vzdy po uzavieni piisluiného mésice bude zaméstnanciim RLP rozesilan informaéni
e-mail, jehoz piilohou bude detailné rozepsany ,,Vypotet pfispévkii zaméstnavatele
na stravovani u firmy EUREST v IATCC Jene€*“. Prvni informacni e-mail bude roze-
sldn pocatkem mésice kvétna za stravovani v mésici dubnu 2007.

Z prilohy bude patrné, na kolik pfispévkii na stravovani mél zaméstnanec v meésici
nérok, kolik narok{ bylo vycerpano u Leti§té Praha, jaky je ndrok na ¢erpani poukdzek
Ticket Restaurant a kolik narok( vycerpal v jidelné a bufetu IATGC Jeneg. Ve vysledné
rekapitulaci bude vycislena Castka, ktera bude zaméstnanci srazena ze mzdy.

VeSkeré dotazy ohledné mésicniho vyactovani Vam zodpovi pani Jolana Dobro-
vodska z CL, tel.: 2438. DPER

Persondlie

Po témér dvouletém plisobeni ve funkci generdlni feditelky stdtniho podniku Letisté
Praha poZadala v dubnu 2007 Hana Cernochova ministra dopravy Alese Rebicka
o0 uvolnéni z funkce. Po dohodé s ministrem zlistava ve vedeni spole¢nosti na pozi-
ci finanéni feditelky. Generalnim Feditelem Leti$té Praha, s. p., se 2. kvétna stal do-
savadni §éf privatniho bankovnictvi CS0B Miroslav DvoFak (36). (red)
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Historie mésta Lucemburg je historicky spjata s existenci ceské stiedovékeé statnosti, nebot tamni katedrala je :
mistem posledniho spoéinuti Geského krile Jana Lucemburského. V soucasnosti je Lucemburg znamym sidlem I ASPIrom at
cetnych evropskych instituci. Nejinak je tomu v oblasti fizeni letového provozu. Nas podnik izce spolupracuje .

s mistnim Institute of ANS.

Lucemburg Vazec 1945 +

V/ blizkosti lucemburského letisté se vSak
nachézii méné znamé misto, které nedava
zapomenout na celosvétovou tragédii po-
loviny minulého stoleti, jejiz ukonceni si
pfipomindme v téchto kvétnovych dnech.
Tim mistem je americky vojensky hibitov.
Ma typicky vzhled se zarovnanymi Fada-
poziistatkli osvobozovacich véle¢nych
operaci v této ¢asti Evropy. Hrbitov je spra-
vovan americkou arméadou a jeho chod je
svazan s vojenskymi poctami. Kazdoden-
ni otevirani hrbitova provazi vzty¢ovani
americké vlajky za zvuk( statni hymny.

NeZ vstoupime mezi mramorové kfize,
z nichz nékteré jsou i bezejmenné (HERE
RESTS IN HONORED GLORY A COMRADE
IN ARMS KNOWN BUT TO GOD), miize-
me se seznamit s obrovskymi mapami bo-
jovych operaci. V ¢ele hrbitova, na nejvys-
§im misté, md svij hrob i generdl George
Smith Patton, osvoboditel zapadni ¢asti
Cech, véetné Plzné. Ten vak jeté poznal
povale¢ny mir, o ktery se svymi schop-
nostmi zaslouZil, nebot zemrel az 21. 12.
1945, tfi tydny po autonehodé, a k vécéné-
mu spanku je uloZen se ,svym vojskem®.

Neméné zajimavym mistem posledniho
odpocinku padlych v diisledku vale¢nych
Gtrap je Nemecky vojensky cintorin Va-
Zec. Jiz samotny nazev vypovidd, Ze se
jedna o hbitov v podhtifi Vysokych Tater.
Kromé jmen na jednotlivych Zulovych
kfizich nejsou dostupné Zadné dalSi in-
formace. B&zny rezim neni vazan na zad-
ny obrad, jen pozistali vzdavaji hold kvé-
tinou ¢&i svickou u konkrétnich krizd.
Néktefi pozlistali véak misto pro svou kvé-
tinu u kfize nenajdou (VIER UNBEKANNTE
DEUTSCHE SOLDATEN).

Deutscher Soldaten—Friedhof se na-
chazi v zemi, kde bychom spiSe oCekavali
hbitov padlych z vychodni fronty nebo
partyzan(i SNP, presto v§ak se zde do-
stalo ocistného uznéni zmarenym Zivo-
tlim Sesti tisicti fadovych némeckych vo-
jaka.

Text a foto: VLASTIMIL VOLENA

»Je nepochybné, Ze jadro vyuziti regi-
onalnich letist bude pfedevsim v ob-
lasti charterovych letl, pripadné pro
nizkondkladové dopravce, protozZe at
chceme nebo ne, naSim hlavnim letis-
tém je Praha-Ruzyné a velké spolec-
nosti s pravidelnou prepravou budou
mit jadro své Cinnosti pravé tady.*
Ales Rebitek, ministr dopravy,
VSudybyl — 5. vydani
" BN
»Podle studie, kterou si nechala zpra-
covat Evropska komise, by novy ka-
pacitnia provozni rezim mezi USAa EU
mohl do roku 2012 prinést zvySeni po-
¢tu cestujicich o 25 miliond. Soucasné
by na obou stranéch Atlantiku vytvofil
na 80 tisic novych pracovnich pfilezi-
tosti a cestujici verejnosti by prinesl
uspory kolem 15 miliard USD.*
Dopravni noviny, 12. dubna 2007:
Leteckd dohoda o otevieném nebi
mezi EU a USA miiZe mit dopad i na
ceské letectvi
[ I I |
,0d poloviny roku 2006 se Luft-
hansa Cargo opét pohybovala nad
primérem ¢lent IATA. Je potéSitelné
sledovat, Ze se podnik na svétovém
trhu vyborné prosazuje a nadale hra-
je stéZejni roli na globalnim trhu na-
kladni letecké dopravy.“
Carsten Sphor, predseda
predstavenstva Lufthansa Cargo AG,
komentuje loriské vysledky
spolecnosti, Dopravni noviny,
12. dubna 2007
" BN
,Dnes uz nepoznate rozdil mezi tra-
diénim a nizkonakladovym doprav-
cem. Ze jde o low-cost, si viimnete
jen ve chvili, kdy rezervujete letenky.*
Generdlni feditelka Letisté Praha
Hana Cernochova, Fresh magazine,
27. 4. 2007
[ I I |
LPriimysl se uz néjakou dobu snazi
snizit emise sklenikovych plynti a stej-
ny Gkol ma i dopravni odvétvi. A jak
toho doséhnout, kdyz stéle vice lidi
touzi létat? Odpovéd predstavuje kom-
binace riiznych snah. Je tfeba posilit
a financovat vyzkum v této oblasti
letového provozu.*
Evropské noviny, 27. 4. 2007
" B B
,V nasledujicich letech se predpo-
klada, Ze nérlist nakladd na poskyto-
vani letovych navigacnich sluzeb bude
vy$$i nez nariist letecké dopravy. Aby-
chom se vyrovnali s touto vyvojovou
tendenci, chceme provéfit a zlepSit
vSechny dosavadni postupy a struktu-
ry a zvysit jejich efektivitu. Na prvnim
misté vSak zlistava zachovani maxi-
malniho stupné bezpecnosti.*
Francis Schubert, GR spolecnosti
SKYGUIDE, CANSO ATM NEWS,
1. 5. 2007
(LH)



Co se deje u ruzynskeho letiste?

Budeme mit lesopark ...

Zase brzy z jara postdvam na jeneCském nadrazicku a mé zraky pfitahuje novéa cedule dost daleko v poli mezi
nadrazim a naSim stfediskem. Rad bych se Sel podivat, co ndm tam sdéluji, ale jiZ dvakrat jsem v tom poli zazil
perné chvilky, a tak vaham. Kdovi, jaka ¢ertovina v té zeleni zase ¢iha. Ale postava tam se mnou i kolega Gajda
a navic je vyzbrojeny fotdkem, a tak ho liSdcky nabaddm, aby vypétral a vyfotil to tajemstvi uprostied pole. Ten
dobry muz nejspi$ necetl mé varovné ¢lanky a ochotné vstoupil do nebezpecéného prostoru. Za chvili se vSak bez
hony vrétil a pfinesl ohromujici zvést.

Budeme mit lesopark! A bude tam i komunikace. To je skvélé, otvira se moznost prekonat to hrozné pole po
komunikaci z nddraZicka az k ndm pési prochazkou. TroSku nés zarazilo, Ze stavebnikem bude Skanska R6 Logistic
park, ale cedule hovofila jasnou fe¢i.

Asi mésic poté nahle byla vykdcena alej mohutnych starych stromi, které lemovaly silni¢ku k nadraZi a jejichz
spodni vétve v 16té hladily stfechu autobusu. Alej by mohla vadit? Komu? Cyklistdim sméfujicim do lesoparku?
A nebo snad néjakeé tézké technice?

Kratce na to byla pivodni cedule prelepena a objevila se nova. Kolega Gajda se opét vydal na priizkum a pfines!
neocekavanou novinu. Bude to R6 Park v JenCi —aredl haly C. Z planku vyplyvd, Ze také pfibude hala A, B, D, E, F,
G, H, nova silnice s kruhovym objezdem a Gerpaci stanici pohonnych hmot. Kousek za odbockou na Unhost se
komunikace napoji na karlovarskou silnici novou kfizovatkou. Bude to velky logisticky areal.

Podstatnym zpiisobem se zméni i vyhled z kancelafi v ¢elni fasadé naSeho objektu. Misto do zeleného pole
a oteviené krajiny budeme vidét skladovaci haly. Doufejme aspofi, Ze nebudou Sedivé.

Ale musim pfipustit, Ze pokud se uz néco musi v okoli letiSté stavét, pak tento druh vystavby je jediny spravny.
Je to plocha pfimo pod pfiblizovaci a vzletovou rovinou RWY 06/24 a tak hluk leteckého provozu nebude tolik
vadit. Je Skoda, Ze tento fakt se zaal respektovat az po té, co se nékterym developerskym spole¢nostem podafilo
letiSté obklicit vystavbou satelitnich obytnych komplex, ato i v mistech, ktera z hlediska hlukové zatéze leteckym
provozem vilbec neméla byt uvolnéna pro obytnou zéstavbu.

OLDRICH STANEK, A/, foto: MILAN GAJDA, DPLR

6 Strip 5/2007

Vykonnost sk

V poslednim bfeznovém tydnu letoSniho roku se v iistre-
di Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAQ)
v kanadském Montrealu konalo globalni sympozium
o vykonnosti fizeni letového provozu. Jednani vice nez
tii set ticastnikii sympozia nemélo sice zavazny cha-
rakter, ale pfesto ho Ize nazvat prelomovym.
Orientace na vykonnost misto na technologie ¢i postu-
py totiz znamena velkou zménu v pfistupu k dalSimu roz-
voji v oboru. A neni to zména samoucelnd. Je vynucena
zejména neustalym riistem letecké dopravy, zvySujicimi
se naroky uzivatelli vzdu$ného prostoru, silicim tlakem
trznich sil a v neposledni fadé nutnosti globalni interope-
rability. TémérF Ctyficet Fecnikd, ktefi vystoupili béhem
symposia, probiralo vykonnost ze vSech stran, od zé-
kladniho konceptu po nejriiznéjsi formy jeho uplatnéni.

Koncept vykonnosti

Zakladem orientace na vykonnost je idea stanoveni méfi-
telnych indikatord, které se vztahuji k oSekavanim vech
zainteresovanych stran, umozriuji stanoveni cilti, moni-
torovani skutecné dosazenych vysledk, jejich porov-
nani se stanovenymi cili. Je-li zjist&n rozdil mezi skutec-
nou a pozadovanou hodnotou, mohou byt pfijimana
opatfeni k ndpraveé. Hlavnim pfinosem konceptu vykon-
nosti je zd{iraznéni toho, CO se ma udélat, spis nez JAK
toho doséhnout.

Ocekavani tcastniki letecké dopravy jsou zachyce-
na v globalnim operacnim konceptu (ICAQ doc. 9854),

Serial pohled

(pokracovani z minulého
Cisla)

1927

Zatatkem ledna vypsalo
Ministerstvo vefejnych
praci vefejnou soutéz na stavbu silnic, chodnik( a tpra-
vu ramp pred hangdry stéatniho civilniho letisté Praha-Kbe-
ly. V dubnu nésledovala soutéZ na stavbu prozatimniho
hangdru a jeho pfistavku pro letiSté Maridnské Lazné. Za
dalSi mésic pfislo vypsani soutéze na stavbu majaku na
kbelském letisti.

V 1été MVP zadalo stavbu zatimniho hangaru a jeho
pristavku v Maridnskych Laznich podle vysledkid dub-
nové soutéze. Zacatkem zéfi vypsalo dal$i soutéz, ten-
tokrat na stavbu definitivniho Zelezobetonového hangaru
pro Maridnské Lazng; sou€asné byla vyhlaSena soutéz
na pfistavek hangaru ¢. 1 a na stavbu dal$iho Zelezobe-
tonového hangaru ve Kbelich.

Koncem zéfi zemska politickd sprava v Brné vypsala
verejnou soutéZ na stavbu vodovodu pro civilni leti§té
Brno-Cernovice. V fijnu nasledovala vefejna souté? na
stavbu Zelezobetonového hangéru pro nové letisté Uzho-
rod, v prosinci soutéz zemské politické spravy Praha na
zemni a stavebni prace, elektrické osvétleni, kanaliza-
ciavodovod pro nadrazni budovu letisté v Maridanskych
Léaznich. Jen pro zajimavost, vojenské letectvo zaCa-
lo v roce 1927 dlisledné feSit otazku vybaveni svych le-
tist pro no¢ni provoz pofizenim osvétlovacich automo-
bild.

Také ve smluvnim zaji$téni mezindrodni letecké do-
pravy doSlo v tomto roce k vyznamnym zméndm. Dne
22. ledna byla podepsana leteckd imluva s Némeckem,
15. Gnora pak podobna imluva s Rakouskem. To umoz-
nilo pfipravovat provoz na trati Berlin — Praha— Videf a na
dalSich spojich hlavné do Némecka. Mezinarodniho le-
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lonovana ve vSech padech

ktery je rozdéluje do celkem jedendcti klicovych oblasti
vykonnosti. Rozpracovani téchto ocekavani do podoby
cild a klicovych indikatoril vykonnosti je nejdale v ob-
lastech bezpecnosti, kapacity, nakladové efektivity a zi-
votniho prostredi, a to zejména v Evropé, kde probiha
pravidelné srovnavani jednotlivych statti ECAC, a ve Spo-
jenych stéatech. Z globalniho hlediska je uplatiiovani kon-
ceptu vykonnosti teprve na samém zacatku.

= r I

Uplatnéni konceptu

Koncept vykonnosti mliZze byt uplatnén ve vSech oblas-
tech ATM. Napriklad v oblasti bezpe¢nosti znamena od-
klon od tradi¢nich pfistupl zaloZzenych na hodnoceni
shody s normami a technickymi standardy a na inten-
zivnich interakcich a intervencich. Misto toho budou za-
vadény integrované programy bezpec€nosti (na drovni
statd) a systémy fizeni bezpecnosti (na drovni organi-
zaci). Tyto programy a systémy umoziuiji v oblasti bez-

pecnosti definovat vhodné indikatory vykonnosti a na
jejich zakladé stanovovat vSestranné pfijatelnou troven
bezpecnosti. Pro RLP CR, s. p., které neustale rozviji
svij integrovany systém fizeni bezpecnosti a jakosti
(ISQMS), to neni Zadnd novinka. Podobné tomu je i v ob-
lasti efektivity poskytovani sluzeb, kde pfi konzultacich
se zastupci statu, leteckych dopravci a vefejnosti vy-
uzivé RLP CR, s. p., dostupné srovnani s jinymi zemé-
mi. V budoucnu ale bude stat poZadovat zavedeni uce-
leného systému fizeni vykonnosti, ktery bude propojen
s vySe uvedenym systémem ISQMS.

V oblasti fizeni letového provozu je koncept vykon-
nosti aplikovan pfedevsim pfi harmonizaci systému ATM
na globalni Grovni a pfi planovani jeho dalSiho rozvoje.
Na sympoziu byl prezentovan aktuélni vyvoj dvou klico-
vych vykonnostnich iniciativ, kterymi jsou NextGen (dfive
NGATS) v USA a SESAR (dfive SESAME) v Evropé. Obé
tyto iniciativy sméfuji k vyvoji a zavedeni nové genera-
ce systému fizeni letového provozu, ktery ma svou pro-
vozni €ast (ATM) a technickou ¢ast (CNS). V ¢asti ATM
iniciativy vyuZzivaji ramec jedenacti klicovych oblasti
vykonnosti zminénych vySe. V oblasti technické infra-
struktury (CNS) se koncept vykonnosti promita do roz-
vijeni standard{ Performance Based Navigation (PBN),
Required Communication Performance (RCP) a Requi-
red Surveillance Performance (RSP).

LUBOMIR STRAKA, VOSP
Foto: Fraport AG

Prvni letadlo z Prahy pfimo
do americké Atlanty

Ve ¢tvrtek 3. kvétna po poledni odstartovalo z ruzyii-
ského letiSté prvni letadlo na pravidelné lince z Prahy do
Atlanty. Spoj bude Ctyfikrét tydné provozovat americka
spolecnost Delta Air Lines, ktera na linku nasadi letadlo
Boeing 767 pro 214 cestujicich. Vedeni LetiSté Praha,
S. p., povazuje spojeni s nejvetsim letiStém svéta za nej-
vyznamnéjSi novinku letniho letového radu. Kromé tu-
ristli a obchodnikd mificich do Prahy se pfedpoklada,
Ze z Atlanty bude létat zhruba 40 procent cestujicich, kte-
fi v Praze budou prestupovat na dalSi spoje do vycho-
doevropskych mést. V Atlanté maji cestujici naopak moz-
nost prestoupit na vice nez 200 spoji po celych
Spojenych statech.

Smart Wings otevira
pravidelnou linku
Praha - Dubaj

Smart Wings, jediné ¢eské nizkorozpoctové aerolinie,
provozované nejvétsi Ceskou soukromou leteckou spo-
leCnosti Travel Service zahdji 15. kvétna lety na pravi-
delné nizkorozpoCtové (low cost) lince z Prahy do Du-
baje (Spojené arabské emiraty). Plijde o viibec prvnilow
cost linku dalkového charakteru, realizovanou jakymko-
liv low cost dopravcem na svété. Linka z Prahy do Du-
baje bude provozovana 1x tydné, a to kazdou stredu.
Prodej jednosmérnych letenek byl zahdjen. Na linkach
buou nasazovana letadla nové generace Boeing 737-800.

(z tiskovych zprav)

teckého spojeni se dockalo i Brno, kde pfistavala letadla
na lince z Vidné pres Vratislav (tehdy Breslau) do Ber-
lina. Nedspésna vSak byla jednani o lince mezi Pra-
hou a Londynem, nebot britské organy poZzadovaly mo-
nopolni provoz pouze britskymi spolenostmi.

1928

Pro rok 1928 pocital rozpoCet Ministerstva vefejnych
praci se zadanim stavby dalSiho hangéru na letisti Kbe-
ly a méla zde byt zahdjena stavba leteckého nadrazi.
V/ Brné mél byt postaven svételny majék a na civilnim
letiSti mély byt odstranény byvalé vojenské objekty. Roz-
pocet pocital se zahdjenim vystavby civilniho leti§té
v Uzhorodu, v Marianskych Léznich a Karlovych Varech
mély byt postaveny definitivni hangary a letecka nadra-
Zi. Méla byt zahajena definitivni jednani o civilnich letis-
tich v Hradci Krélové a v Ostravé, kde se predpokladala
vystavba v roce 1929.

JeSté v lednu 1926 byla zadana stavba Zelezobeto-
nového hangéru v Uzhorodu a pfistavku ke kbelskému
hangaru €. 1, rovnéz byla zadana stavba Zelezobeto-
nového hangaru v Maridnskych Laznich. Na za¢atku tino-
ra byla zadana stavba hangaru &. 7 ve Kbelich. Cesko-
slovenska posta, do jejiz kompetence to patfilo, zahdjila
v Satalicich, nedaleko Kbel, stavbu vysilaci radiotele-
grafni stanice namisto dosavadni, kterd byla v tésné bliz-
kosti kbelského leti§té. Prijimaci stanice dosud zlista-
vala v Praze na Bilé Hore.

Pro letecké a meteorologické zpravy byla upravena ra-
diotelegrafni stanice brnénskd, v Bratislavé méla byt po-

stavena nova pfijimaci garnitura pro letecké acely. V dub-
nu byla vypséna soutéz na stavbu garazi pro automobi-
ly na statnim letisti Kbely. VV ¢ervnu pak MVP zadalo stav-
bu pfistavku k hangéru €. 5 ve Kbelich. V zafi Zemsky
(rad v Bratislavé zadal stavbu garazi a Gfedni budovy na
civilni ¢asti letisté Vajnory.

Velmi dleZitou uddlosti, hlavné z hlediska zabezpe-
¢eni vlastniho letového provozu, bylo predani dokon-

7,

etiste Praha-Kbely v roce

¢eného majaku na letiSti Kbely v zafi 1928. Byl to vyz-
namny krok k zavddéni no¢niho provozu tak, jak byl teh-
dy uskuteériovan: Letadla pohybujici se v pomérné ma-
lych vyskéach byla vedena soustavou tratovych svételnych
majaka. LetiSté byla opatfena vykonngjSimi majaky, které
navic vysilaly identifikacni morseovu znacku.
PAVEL SVITAK, L+, foto: archiv
(pokracovani v pristim cisle)
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