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Ohlednuti za provozem v roce 2006

Presto Ze je jiZz duben, dovolte mi kratce se vratit k loiiskému roku. Rok 2006 Ize povaZovat z pohledu provozni divize za rok vyjimecny. Kromeé béZné-
ho zji$téni kazdodenniho provozu byl rok 2006 vénovan intenzivnimu vycviku novych Flp, a predevSim pak aktivitam souvisejicim s pfipravou pre-
chodu divize provozni do nového stiediska.

Nasazeni vétSiny zaméstnanc(i bylo sku-
te¢né enormni a prispélo tak nejen k za-
jisténi poskytovani sluzeb s pozadovanou
(rovni bezpecnosti a maximalni moznou
kapacitou, ale i k ispéSné realizaci vlast-
niho pfechodu stanovist do nového stre-
diska v tnoru letoSniho roku. Pocet a zé-
vaznost incidentli s Gcasti ATS v roce
2006 vykazovaly zlepSujici se trend pfi
nadéle rostoucim provozu. S ohledem na
mnozstvi aktivit zajiStovanych DPRO Ize
povazovat za pozitivni i vyvoj zpozdéni.
Zpozdéni generovand AGC ziistala i pfi
mirném ndrlistu provozu (2,2 %) na hod-
noté 0,8 min. na let, stejné jako v roce
2005. Zpozdéni pfipsana ,.air side” letis-
té Praha pak dokonce vyrazné poklesla.
Jedinou oblasti, kterou nelze povazovat
za zcela Uspésnou, byl pokradovaci vy-
cvik novych fidich letového provozu. Vy-
naloZené Usili vSech, ktefi se na vycviku

podileji, stale nepfinasi odpovidajici vy-
sledky. Vycvik se v nékterych pfipadech
proti plivodnimu planu vyrazné prodlu-
zoval a celkovd (spésnost pravdépo-
dobné nepresahne 50 procent. Navic
v fadé pfipadi byl vycvik ukoncen az
v jeho (plné zavérecné ¢asti po nékolika
stech hodinéach zacviku v redlném pro-
vozu na stanovisti.

ACC stejné jako v roce 2005 vyuZzivala
maximalné sedmisektorovou konfigura-
ci a priblizné stejny rezim otevirani sek-
tor(i. Celkova doba otevirani sektort do-
konce meziroéné mirné poklesla. Na vy$si
aktivaci sektor(l se prosté nedostaval fond
pracovni doby, ktera byla peclivé pla-
novana na jednotlivé aktivity, véetné po-
kracovaciho vycviku, ktery, na rozdil od
predchdzejicich let, probihal i v letnich
meésicich. To mélo za nasledek mirné vétsi
zpozdéni v provozné nejsilngjSich letnich

mésicich Gerven — srpen, kdy zpoZdéni
dosahovalo hodnotu 1,4 min. na let. Ne-
dostatek kapacity se projevoval prede-
vSim v sektoru NEM (stfedni vychodni
sektor), ktery byl pficinou poloviny cel-
kového objemu zpozdéni ACC Praha.
DalSim nejzatizené&jSim sektorem byl
tradicné WL (nizky zapad), ktery si pfi-
psal 25 procent vSech zpozdéni. Stano-
visté ACC v loriském roce jiz pIné téZilo
z bezstripové technologie prace zavedené
v z&fi 2005. Vykony stanovisté jen potvr-
zuji, Ze to bylo spravné rozhodnuti.

Prvé pololeti roku 2006 bylo na SPLS
Praha ve znameni zvySeni efektivity po-
skytovanych letovych provoznich sluzeb
stanovistém TWR Ruzyné a APP Praha.
Konfigurace dréhového systému letisté
Praha-Ruzyné bez dalSich investicnich
akci nedovoluje vyraznéjsi navySeni jeho
kapacity, a tak byla pozornost SPLS za-
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méfena na technologickou podporu &in-
nosti personalu APP Praha a na zjedno-
du3eni koordinace mezi APP a TWR. Za-
vedenim ,,approach separation tool” do
radarového zobrazeni na APP doSlo jak
ke zvySeni efektivity fazeni letadel na pfi-
blizeni a optimalizaci rozstupti mezi pilé-
tavajicimi a odlétavajicimi letadly, tak
i k zjednoduSeni koordinace mezi APP
a TWR. DalSim prvkem, ktery byl vyraz-
nym pfinosem k efektivité poskytovanych
sluzeb stanovisti APP a TWR, bylo za-
vedeni zobrazeni systému ASMGCS na
radarovych pracovistich APP. VSichni ra-
darovi ridici APP maji diky tomuto zobra-
zeni naprosto aktualni pfehled o letadlech
pojizdéjicich na vzlet, zplisobu jejich fa-
zeni pred vstupem na dréhu a soucasné
i 0 pohybu letadel po pfistani a zpiisobu
vyklizeni drahy. Uvedend opatfeni pfispé-

(pokracovani na str. 2) =
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CEATS -zahajena studie proveditelnosti

Poté, co bylo v listopadu lofiského roku
dosazeno shody na nové koncepci
CEATS zaloZené na distribuovaném
modelu, o které také informovalo pro-
sincové vydani Stripu, bylo na jednani
CCG, které se konalo v leto$nim biez-
nu, dosazeno konsenzu ve dvou klico-
vych oblastech.

Tou prvni je shoda na organizaénim
usporadani, vécném zadani a harmono-
gramu zpracovani studie proveditelnosti
Funkéniho bloku vzdu$ného prostoru v re-
gionu CEATS. Druhou je pak skutecnost,

Ze realizaci nové koncepce nelze zajistit
stavajici dohodou CEATS z roku 1997
a tato dohoda musi byt zménéna, ukon-
¢ena nebo nahrazena jinou dohodou. To
vyplyva z pravni analyzy vypracované
Agenturou ve spolupraci s pravnimi ex-
perty z(¢astnénych zemi.

Zatimco zadéni vypracovani studie pro-
veditelnosti (oznaCované jako Project
Charter), kterd by méla byt dokoncena
v prosinci tohoto roku, bylo odsouhlase-
no bez zésadnich rozporti, otdzky spojené
s pravnim rdmcem, ve kterém by se méla
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la k vyraznému snizeni zpozdéni a umoz-
nila zvySeni deklarované kapacity letiSté
z 38 na hodnotu 40 pohyb{ za hodinu,
pfi diléim navySeni poctu pristani na
28 letadel za hodinu z pfedchozi hodno-
ty 20 letadel. Statistické Gdaje o vykaza-
nych hodnotach zpozdéniv roce 2006 po-

méfena na pfipravu vycviku pro prechod
do IATCC a nasledné i jeho vlastni pro-
vadéni.

Stanovi$té APP a TWR na regiondlnich
letiStich se v lofiském vyrovnavala s cel-
kovym navySenim objemu letového pro-
vozu. Vyjimkou bylo leti§té v Karlovych
Varech, které bylo v dlsledku rekon-

nové koncepce realizovat, jsou nadale
predmétem diskuse. Kdyz staty potvrdily
shodu na nové koncepci CEATS a zaroveri
se shodly, ze ji nelze realizovat v ramci
stavajici dohody CEATS, zdalo by se lo-
gické, Ze je nutné se pravnimi aspekty ne-
prodlené zabyvat. Nékteré staty véetné CR
navrhly pozastavit provadéni dohody
v téch jejich Castech, které jsou v rozpo-
ru s novou koncepci, bez dopadu na ply-
nulé pokracovani praci na studii provedi-
telnosti. Italie dokonce navrhla ukonceni
dohody v co nejkratSi dobé. Tim podminila
i svoji dalSi Gcast v projektu. DalSi staty
nutnost zasahu do dohody nepodpofily.
Proto bylo dohodnuto, Ze poZadovany
pravni rdmec bude navrzen jako jeden
z vystupd studie proveditelnosti.

Vlastni studie, kterd je shodnd s ob-
dobnymi iniciativami v jinych ¢astech Ev-
ropy, bude realizovana prostfednictvim
Sesti pracovnich skupin a projektové fize-
ni bude zajistovat kancelar projektu v cele
s vedoucim projektu, kterym je p. Alex
Hendriks. Cleny pracovnich skupin jsou
zastupci nominovani jednotlivymi posky-
tovateli sluzeb. RLP CR, s. p., bude mit
zastoupeni ve vSech pracovnich skupi-
nach. Z divodu relativné kratké doby na
realizaci studie budou proto &innostiv pra-
covnich skupinach vyzadovat vysoké pra-
covni nasazeni. Koordinace aktivit jak
smérem dovniti RLP, tak s Ministerstvem
dopravy, obrany a UCL bude zajistovana
prostrednictvim KR.

IVAN HUBERT, RKR

acovni wWroci zaméstnanct RLP CR, s. p.

Vydani étvrtého Eisla leto$niho Stripu je

Stanislav Petrasek, technicky dohled Il

tvrzuji efektivitu provedenych opatfeni,  strukce dréhy celé tfi mésice uzavieno.  pro redakei pfl’vleiilosll'khIahupFém’za- stfedisko NAVCOM 25 let
ale prokazuji i skutecnost, Ze bez vystav-  Stfediska ZLT na v3ech tiech letidtich  méstnanciim Rizeni letového provozu  Dldfich Pirek, vedouci fip I,
by a zprovoznéni nové vzletové a pfis- méla vyraznou zasluhu na provozu-  CR,s. p., ktefi dosahli pracovniho vjro-  odd&leni LPS Brno 20 let

tavaci drahy na letisti Praha jiz dal jeho
kapacitu zvySovat nelze.
Druhd ¢ést roku 2006 pak byla zcela za-

schopnosti starnouciho hlavniho rada-
rového systému ALS. ;
JAN STINDL, RDPRO

¢i v dubnu.
Magr. Jan Fleissig, vedouci flp Il — SC,
oddéleni ASM/FIC 30 let

Jiii'Fencl, specialista LIS NOF — VS,
oddéleni mezinarodni kancelare

NOTAM 15 let

Statistika provozu
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Viadimir Soldan: Kazdy let je original

Za iicasti generalniho reditele RLP R, s. p., ing. Petra Materny prezentoval v IATCC v Jen&i 15. bfezna 2007 ing. Vladimir Soldan, PhD., velitel
letounu B-737 a pedagog, svoji novou knihu Letové postupy a provoz letadel. P¥i této prileZitosti jsme ho poZadali o rozhovor.

MiiZete nam pribliZit, o Gem pojednava
vase nova kniha?

Knizka pojednava o teorii Iétani podle
pfistrojli a o postupech, které museji pi-
loti provést, aby dodrZeli pfislusna pra-
vidla. Toto téma feSi predpis L 8168, kte-
ry se zabyva dvoji tematikou. Za prvé
definuje soubor manévrii a postupd,
které musi pilot provést, aby od okam-
Ziku zahdjeni klesani v priibéhu jednotli-
vych Gsekd priblizeni prived! letadlo az
na pfistani a pfistal, pfipadné provedl| tzv.
nezdafené priblizeni — zvedl stroj opét
nahoru. Druha oblast fesi vztah pfiblizu-
jiciho se letadla vGici prekazkam na zemi.
Musime predpokladat, Ze letadlo se pfi
pfistadvacim manévru ocitne v mize nebo
nizké oblaénosti a pilot nebude mit vizu-
alni kontakt se zemi. Pilot, ktery pfivadi
letadlo k zemi, se pfibliZuje prekazkam,
které sice vnima, ale nevi, jak presné vy-
soko nad nimi je. Existuji vypoCty a ma-
tematické postupy, které fesi vztah letad-
la k pfekazkam, a vyslednym produktem
je pak tzv. vySka rozhodnuti. To je okam-
Zik, kdy se pilot, pokud ziska vizuélni kon-
takt s drahou, rozhodne, Ze pristane, nebo
v opacném pfipadé provede postup vyse
zminéného tzv. nezdareného priblizeni.

Do tohoto stadia letu fidici letového
provozu uZ tedy nezasahuje.

Primérnim poslanim fidiciho je zajisto-
vat v§em letadldim rozestupy mezi sebou
navzajem jak ve vertikalni, tak horizontal-
ni roviné. Primarnim tkolem pilota je vést
letadlo na pfistani. Takze pfi konecném
pfiblizeni fidici pilotovi sice povoluje pfis-
tani, ale do samotného manévru jiz neza-
sahuije a letadlo pouze monitoruije.

Pristavani je ziejmé jednim z nejtéZSich
iikoli pilota.

Myslim si, Ze rozhodovaci proces v tzv.
vy$ce rozhodnuti je pro pilota viibec nej-
t&Z8im akolem b&hem celého letu. Ma za
sebou vic nez stovku lidi a v jednom pr-
chavém okamziku musi ucinit zasadni
rozhodnuti pro spravny manévr — pfis-
tani nebo nezdarené pfibliZeni.

Kdyz uz jste zminil pasazéry, jak se vy-
rovndvate s myslenkami na odpovéd-
nost za jejich bezpecnost?

Navzdory velkym zkuSenostem, které
jsem pilotovanim ziskal, kazdy let pro-
zivam. On je kazdy let totiz originalni. Pro-
bihd v originalnich podminkach, pfi jiné
hmotnosti letadla, pfi jiném pocasi ... Tak-

Ze rozhodovaci procesy pfi pilotovani
jsou pokazdé vyjimecné. Vzdy ale
vyZzaduji maximalni soustre-

déni. Myslim na to, Ze preci
umim ovlédat letadlo, mno-
hokrat jsem jiz pristaval.

Je to sice velkd od-
gdnost, ale

nesmim se ji nechat svazat. Na jedné
strané je tfeba mit patfi¢nou pokoru k le-
tadlu a na druhé strané potfebné sebe-
védomi, Ze je zvladnu. Pokora a sebevé-
domi musi byt v rovnovaze.

Musel jste nékdy jako velitel B-737 ie-
Sit kritickou situaci?

Kritickou situaci ne, ale nestandardni
situace se béhem letu nékdy vyskytnou.
Rozhodné ale nebyvaji takového razu, aby
ovlivnily bezpe¢nost letu.

Stat se pilotem byl vas détsky sen?

SpiS jsem se rozhodl az na stfedni Sko-
le, a proto jsem se pfihlasil na tehdejsi
Vlysokou $kolu dopravni v Ziliné na obor
provoz a ekonomika letecké dopravy. Tam
se krystalizoval m(ij zdjem o letectvi a ¢a-
sem se uzZ jen vic a vic prohluboval. Stu-
dium jsem ukon¢il v roce 1979.

Co jste musel absolvovat, abyste se stal
profesionalnim pilotem.

Byl jsem sportovnim pilotem a vzhle-
dem k tomu, Ze jsem uspél ve vybérovém
fizeni na praci ve Statni letecké inspekci,
zacal jsem pracovat v oddéleni letového
ovérovani. Tam jsem se zacal specializo-
vat na konstrukci letovych postupl. Ab-
solvoval jsem Skoleni, které poradala Me-
zinarodni organizace pro civilni letectvi
(ICAO) v Montrealu a pak v Pafizi. Dal
jsem vlastné prednost teoretické priprave,
a az po deseti letech prace na inspekci
jsem projevil prani stat se zameéstnancem
CSA. Podafilo se to. Pracoval jsem jako
navigator na TU-134 a pozdéji jako pilot.
Ziskal jsem nejprve pozici druhého pilo-
ta na ATR a po tfech letech druhého pi-
lota na Boeingu 737. Pak jsem se vratil

na ATR jako kapitén a nakonec jsem se
stal velitelem letadla B-737.

Vratme se jesté k vasi knize. Neni to
jen suchy text, ale ma i mnoho dopro-
vodnych ilustraci.

Jsem rad, Ze pravé ty obrazky zmifiuje-
te. Chtél bych i touto cestou podékovat
Jifimu Lang z Letecké $koly RLP za §i-
kovnost, eldn i obrovské nasazeni, se kte-
rymi se podilel na pfipravé této knihy.
Podle mych skic vyrobil na pocitaci
vSechny obrazky a graficky knizku upra-
vil. Bez néj bych ji nepfipravil k vydani.

VéFim, Ze ucebnice bude pfinosem ne-
jen pro piloty, ale také pro fidici letového
provozu, které s uvedenou teorii |étani
seznamuji v zakladnim i pokraovacim
kurzu.

Deékujeme za rozhovor. i
Text a foto: MICHAEL SEDLACEK

VLADIMIR SOLDAN

narozen: 1954

rodina: Zenaty, dvé dcery

oblibeny typ divadla: rdd se Zenou
chodim na cinoherni predstaveni
nejmilejsi knihy: dila ceskych
povdlecnych autori

preferavana kuchyné: moji manzelky
Zivotni krédo: mam dvé. Nez(stat

na pil cesty. VSechno krasné nas
teprve ceka.

Viadimira Soldana pri podpisu knihy sleduje Jifi Lané

.




Objektiv

Na pfelomu (inora a biezna leto$niho roku probihala v Karlovych Varech prezen-
tace nového modelu Fahia mladoboleslavské automobilky. Leti§tém Karlovy Vary
proslo téméF 5000 cestujicich — autorizovanych dealeri automobilii z Evropy. V sou-
vislosti s touto akci bylo odbaveno 46 specialnich letl, mj. spoleénosti Air Mé-
diterranée, Thomas Cook, Flyglobespan, Viking Airlines, Swiss Inernational Air-
lines, Transavia, CSA, Smart Wings, Ukraine Air International, Futura International
Airways, Swiftair, Cirrus Airlines, Aurela, Jettime a dalSich. Informace o téchto
letech pfinasel denné véetné fotografii i spottersky server karlovarského letisté
Ikkv.ipito. IVAN KLOJ (VLPS LKKV), foto: ROSTISLAV BRODA

Panorama Hradéan, Karliiv most, logo hlavniho mésta i Leti$té Praha zdobi od
12. bfezna 2007 Boeing 737-800, ktery pokitili prvni naméstek primatora hl. m.
Prahy Rudolf Blazek a generélni feditelka prazského letisté Hana Cernochova.

., VyuZitim letadla jako origindlniho reklamniho nosice prezentujeme Letisté
Praha jako vstupni branu do turisticky atraktivni metropole Ceské republiky, “vy-
svétluje Hana Cernochova. Napis Prague Airport since 1937 na hocich predzna-
menava oslavy sedmdesatého vyroéi od zahajeni provozu na ruzyiiském letisti.
Letisté Praha, s. p.

Oficialni zahajeni provozu simulélqru fady Airbus A320 se uskutecnilo 26. brez-
na 2007 ve vycvikovém stfedisku Ceskych aerolini. Po slavnostnim ceremoni-

alu predved! ukazkovy let prezident CSA Radomir Lasak. (mis)

LIS vydal knizni novinku

Kniha Letové postupy a provoz letadel
vychazi po Sesti letech od prvniho vydani
v roce 2000. Jeji plivodni nazev Postupy
pro lety podle pfistroji byl zménén tak,
aby lépe vyjadroval roz§ifeny obsah.

Par podrobnosti o knize se miizete do-
zvédét i z rozhovoru s jejim autorem ing.
Vladimirem Soldanem, PhD., na pfed-
chazejici strané Stripu.

Nové kniha je pséana formou ucebnice,
obsahuje 17 kapitol, 168 obrazki, 31 ta-
bulek, 22 vétSinou unikatnich fotogra-
fii @ 185 vysvétlujicich zkratek. Vychazi
nakladem 1000 kust. Informace o pro-
deji poskytne stredisko letecké informac-
ni sluzby RLP CR. (red)

Personadlie

Zmény v dozoréi radé RLP CR, s. p. Od 14. bfezna 2007 jsou &leny dozoré rady JUDF.
Vladimir Kremlik, vrchni feditel Gseku spravy Ministerstva dopravy, lvan Kréakora,
Tomas Volejnik, Vladimir Hink, poslanec, Poslanecka snémovna Parlamentu CR. Pied-
sedou dozoréi rady byl zvolen Jifi Nedoma, senétor, Senat Parlamentu Ceské republiky,
mistopfedsedou Bc. Tomas Hybner, prvni naméstek primatorky, Magistrat mésta
Karlovy Vary. (red)

Dohoda o otevieném nebi

LETOVE POSTUPY,
A PROVOZ LETADEL

VLADIMIR SOLDAN

LETOVE POSTUPY A PROVOZ LETADEL
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Praha 2007

0d konce brezna 2008 bude moci létat pres
Atlantik vice aerolinii. Ministi dopravy EU
v bfeznu 2007 jednohlasné schvalili do-
hodu o takzvaném otevieném nebi, kte-
rou jiz dfive pfijaly Spojené staty.
»Dohoda ma obrovskou ekonomickou
a politickou diileZitost, “ fekl na tiskové
konferenci po jedndni ministr(i euroko-
misar pro dopravu Jacques Barrot.
Dohoda mé umoznit aeroliniim z Evro-
py létat z jakéhokoli mésta EU do jakého-

koli bodu v USA a naopak. O¢ekava se, ze
diky ni zlevni letenky, zvySi se poCet pre-
pravenych cestujicich a vznikne az 80 000
novych pracovnich mist. ,,Dohoda obecné
znamend rozsireni mozZnosti pro ev-
ropské dopravce, tedy i pro CSA, “ Fekla
mluv¢i Daniela Hupakova. Firma dohodu
vité také proto, Ze ji davé pravni jistotu pro
linky provozované ve spolupraci s Delta
Air Lines na traséch do a z USA.

(red)

Fotografie (nejen) z dovolené

Pro pofizeni zajimavého snimku je nékdy nutné nékolikrat navstivit stejné misto,

Zese vyplati pozorné se divat kolem sebe i v praci, dokazuje snimek Jaroslava
Vlasaka (NVRDPRO), ktery si vSiml rannimi paprsky slunce do zlatova zabarvené

fasady budovy IATCC.

Podafil se i vdm podobny dlovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
volené s kratkou informaci o jejich vzniku miZete poslat do redakce. Radi s va-
Simi postrehy seznamime Ctenare v nékterém z pristich Cisel Stripu. (red)
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Zajezd seniorii na Hlubokou

Divize persondlni porada pro seniory — byvalé zaméstnance RLP CR, s. p., nyni v dii-
chodu — jednodenni zajezd na zamek Hiuboka. Z&jemci o vylet do jiznich Cech musejf po-
slat zavaznou pisemnou pfihlaSku nejpozdéji do 15. kvétna 2007. Ve stfedu 6. Eervna
pak na né bude kromé prohlidky reprezentacnich prostor prvniho patra zamku ¢ekat i obéd
ve Svejk restaurantu a podle pogasi a nalady také volny program.

Podrobnosti zajemciim sdéli Marie Prazikova. Rizenf letového provozu CR, s. p.,
divize persondlni/PS, Navigacni 787, 252 61 Jeneg, tel: 220 373 239, fax: 220 372 054,
e-mail: prazakova@ans.cz. (red)
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PostiZzeneé déti si zaslouzi nasi pomoc

Spole¢nost Duha je nadaci pro
déti postizené mozkovou
obrnou—télesné, zrakove,
sluchové, mentdlné—aje
téZ jednou z neziskovych
instituci, které nas pod-
nik v ramci svého spon-
zorského programu jiz dva
roky finanéné vypomaha.
Tato nadace sidli v Trutno-
vé a byla zaloZena v roce 1991.
Dnes podporuje 45 center s postizenymi
détmi, jako jsou stacionére (Stacionar
,CESTA® Nachod), détské domovy (Dét-
sky domov Vrchlabi, Détsky domov Za-
tec) a (istavy pro déti z celé CR (Kojenec-
ky Ustav a détsky domov Dvir Krélové
n. L.), ale i zdravotné postizené jednot-
livce pfi opatfovani nakladnych kompen-
zacnich, rehabilitacnich a reedukacnich
pomiicek.

Mottem nadace je ,Nemys-
lijen na sebe”. Tak se jme-
nuje i projekt, jehoz hlav-
ni naplni je rekonstrukce
détskych domovfi a sta-
cionarl. Dalsimi z pro-
jektd jsou napf. ,Domov
na siti“, ktery se snazi
zlepSit komunikaci mezi
détmi ve stacionéfich, dét-
skych domovech a istavech pro-
stfednictvim internetu, ,Centraini p(j-
¢ovna pomticek, vozikil apod. pro celou
CR“ nebo ,Divadelni ginnost postize-
nych déti“, ktery ve spolupréci se Spe-
cialnim pedagogickym centrem Nachod
a prednimi ¢eskymi herci navazuje na
vyborné vysledky v praci s postizenymi
détmi v ramci dramatickych a vytvar-
nych krouzkd. Vice informaci najdete na
www.duhatu.cz. (LH)
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Ceska republika, Ministerstvo dopravy, Ing. Ale$ Rebitek, ministr dopravy

Viézeny pane generalni fediteli,
velice ocefiuji, ze prevedeni poskytovani letovych provoznich sluzeb pro-
béhlo v planovaném terminu a bylo bezproblémové, prestoZe probéhlo za plného
provozu. Prijméte mé podékovani a predejte jej, prosim, i vSem ostatnim zamést-
nanctim Vaseho podniku, ktefi se o tento ispéch zaslouZili.
Z dopisu ministra dopravy CR

Urad pro civilni letectvi Ceské republiky

Certifikace podniku RLP CR, s. p., v souladu s pozadavky Natizeni evropského
Parlamentu a Rady (ES) ¢. 2096/2005 byla ukoncena ke dni 5. 12. 2006, a tim byla
potvrzena zpiisobilost podniku RLP CR, s. p., jako poskytovatele letovych navi-
gacnich sluzeb, komunikacnich navigacnich nebo pozorovacich sluzeb a leteckych
informacnich sluzeb i z pohledu evropskych pozadavki.

V ramci certifikace podniku RLP CR, s. p., jako poskytovatele letovych navigag-
nich sluzeb, komunikacnich navigacnich nebo pozorovacich sluzeb a leteckych
informacnich sluzeb nebylo mozné pfistupovat bez logického zohlednéni navaz-
nosti poskytovani sluzeb ze starého objektu Technického bloku a zprovoznénim
objektu IATCC v Jenci.

V souvislosti s Gispésnou certifikaci podniku RLP CR, s. p., je vhodné pfipome-
nout profesionalitu a samozfejmé vstticnost a spolupréci zastupct podniku RLP
CR, s. p., v certifikaénich komisich.

Vysledky procesu certifikace, které Ize posoudit na zakladé uvedeni nového stre-
diska IATCC v Jenci do pIného provozu, které probéhlo bez komplikaci a v soula-
du s obecnymi pozadavky na bezpe¢nost poskytovanych sluzeb, ukézaly jeho
spravnost a opravnénost. Certifikace neznamena nic vic, nez objektivni prokazani
spInéni podminky existence dokumentace postupii, prokazani kvalifikace perso-
nélu a jejiho udrZovani a prokazani metodiky hodnoceni bezpecnosti pro jednot-
livé technologické procesy, které se uplatriuji v ramci poskytovani jednotlivych slu-
7eb. Toto vie bylo ze strany podniku RLP CR, s. p., spInéno a byla tim prokazana
jeho profesionalni Groven a jeho postaveni mezi nejlepSimi poskytovateli letovych
navigacnich sluzeb v Evropé.

Mlada fronta DNES

Leteckou dopravu v Cesku ek v noci z dneska na zitfek jedna z nejvétsich
zmén v historii. Letovy provoz zacnou fidit dispecefi z GpIné nového centra v Jen-
Ci u Prahy. Nova moderni stavba za 3,5 miliardy umozni, aby na naSem nebi moh-
lo létat vice letadel, a zaroveri ma prispét k vétsi bezpecnosti.

,Je to poprvé, kdy bude vse pod jednou strechou, “ fika generaini feditel Rizeni
letového provozu Petr Materna. Nové stfedisko, kde dvé tfetiny néklad Sly na in-
formacni technologie, je jedno z nejmodernéjSich v Evropé. Stavba byla dokonce-
na uz v roce 2005, ale instalace veSkeré techniky zabrala vice nez rok.

Dosavadni prostory uz byly dispecertim vzhledem k houstnoucimu provozu nad
Ceskem malé. \V budoucnu by se z Jence mohl fidit i provoz nad ¢asti tizemi sou-
sednich stat.

Letectvi + kosmonautika

Provoznim prechodem byl zavrSen soubor €innosti v oblasti technologie préce,
vycviku fidicich letového provozu, koordinace provozu se sousednimi staty a sys-
témové pfipravenosti. Cilem aktivit bylo zajiSténi bezpe€nosti letového provozu
v celém priibéhu provozniho prechodu a zahajit tim novou éru poskytovani leto-
vych provoznich sluzeb v CR. V souasné dobé je tak letovy provoz ve vzdugném
prostoru Ceské republiky a v koncové fizené oblasti leti§té Praha-Ruzyné Fizen
z nového strediska IATCC Praha.

Dopravni noviny

Jeden z nejvyznamnéjSich milniki vyvoje ¢eského civilniho letectvi prinasi zvyse-
ni kapacity vzdugného prostoru nad Ceskou republikou a nové standardy v ob-
lasti bezpecnosti letecké dopravy. Mimo jiné umozni zasadné restrukturalizovat
vzdu$ny prostor po planovaném vybudovani nové drahy na letiSti v Praze-Ruzy-
ni. Kromé novych technologii, radionavigacnich, radarovych ¢i informacnich sys-
témdl IATCC stiedisko hosti i nadstandardni zazemi pro zhruba 90 fidicich letového
provozu.

Logistika

Prechod fizeni ze starého strediska fizeni letového provozu sidliciho na letisti v Pra-
ze-Ruzyni na nové v JenCi se obeSel bez komplikaci. Cilem jeho vybudovani bylo
zajiSténi maximalni bezpe€nosti a plynulosti letového provozu ve vzduSném pro-
storu CR a také zvyseni kapacity vzdugného prostoru. Navyseni kapacity letéi nad
CR by mélo spliiovat pozadavky leteckych spolegnosti az do roku 2015.



Co se deje na ruzynském letisti?

Dne 5. dubna to v Praze-Ruzyni zacalo

LetiSté Praha pravé slavi 70 let od zahdjeni provozu. Dne 5. dubna 1937 v 9 hodin rano zabrucely nad ruzyiiskou
planinou dva hvézdicové motory letounu DC 2 Ceskoslovenské letecké spolegnosti a letoun se 14 cestujicimi na
vnitrostatni lince PieStany—Zlin-Brno—Praha poprvé pfistal na zbrusu novém leti§ti. O hodinu pozdéji pristal
prvni mezindrodni spoj spolecnosti Air France na lince Videfi-Praha—Drazdany.

Nové letiSté bylo na svou dobu skvéle a komplexné vyfeSeno. Kromé terminalu z dilny ing. arch. BenSe, za kte-
ry byla udélena zlatd medaile na Mezindrodni vystavé umeéni a techniky v Pafizi v r. 1937, byl vybudovan kom-
plex tfi hangard, dvé brzdovny leteckych motor(i, autodilna s gardZzemi, to¢na pro kompenzaci magnetickych
kompasti, kabelovy pfivod energie i nahrad-
ni zdroj, podzemni nadrZe paliva u hangaru
s vydejem 200 lit. za min. Drdhovy systém
sestaval pouze ze tfi travnatych pfistavacich
pasl s vytyéenim svételnych os zapusténymi
navéstidly. Betonové odbavovaci plocha
110 x 140 m byla zbudovéna s takovou dii-
kladnosti, Ze odoldvala i zatizeni letouny
IL 62 do poloviny 80. let. Navigacni vybavu
tvofil ddlkovy zamérova€ OKL a okrskovy za-
mérovac OKP, oba na stfednich vinach. Ra-
diové spojeni s letadly zajistoval vysilac
OKP 2. U obce Jene¢ se dokoncovalo vysila-
ci Gstredi, jehoz budova byla obklopena sou-
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: stavou péti ocelovych stoZard 80 m vysokych.

Diplom a zlata medaile udélené v roce 1937 na Mezinarodni vy-
stavé uméni a techniky v PariZi za odbavovaci budovu projek-
tovanou ing. arch. A. Bensem

U Stredokluk se stavél stfedovinny za-
méfova¢ ADCOCK pro nocni a dalkové za-
mérovani letadel.

Letecky snimek letiste Ruzyne z roku 1937. V leve casti snimku Jjsou videt rozestavene prvni useky zpev-

fiovanych VPD ve smérech 04/22 a 08/26, které odpovidaji piivodnim soubéznym travnatym smérim - svétlé
pieruSované éary. Svétla mista podél obou okraju VPD jsou vykopy pro postranni svételné rady

Komplexnost §la tak daleko, Ze bylo postaveno pét bytovych domii pro zaméstnance, u nich byl otevieny pla-
vecky bazén, v hangaru A byla télocviéna a dne$ni zubni stfedisko byla v té dobé vila feditele letiSté.

Cesky um tehdy vytvoil dilo, které v Evrop& nemélo pfili§ konkurentil. | kdyZ béhem vélky uniklo zni¢eni a mélo
skvélou startovni pozici k povalecnému rozvoji, vlivem politickych udélosti nebylo mozno vyuZit skrytého po-
tencialu geografické polohy i technického feSeni. To se podafilo teprve v poloviné devadesatych let a ten nad-
herny rozvoj, jehoz jsme svédky v poslednich letech, je do jisté miry i navazanim na proziravost a dovednost

LetiSté u prileZitosti svych 70. narozenin v dubnu nabizi i fadu zajimavych akci:

Wprostoru parkovisté G bude do konce dubna vystavena specidlni letiStni technika pro Gdrzbu ploch.

Veé'spojovacim objektu Terminalu Sever 1 bude stdla expozice historie leti§té od roku 1937 s moznosti zhlédnout

film o historii od sedmdesatych let a bude tam i maketa letadla Avia BH25 ve skutecné velikosti.

ViTerminalu Sever 2 bude verejnost a 500 déti z détskych domovii stavét nejvétsi mozaiku na svété — bude se

podobat rozkvetlé louce z barevnych dlazdic.

19.72/26. dubna probéhne Noc na letisti — unikatni prohlidka arealu letiSté. Zajemci se mohou pfihléasit na

WWW.prg.aero.
& Z materialéi CSL, s. p., pripravil OLDRICH STANEK, A/

Repro z knihy Lubomira Dudacka Dopravni leti§té Prahy
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20 let sluz

Bylo 25. éervna 1979, kdy jsem obdrZel od kamaradii
z lysokych Tater zpravu, Ze pfi zachranné akci doSlo
k letecké nehodé vrtulniku Mi-8. Pfi nehodé zahynu-
lo celkem 7 osob. Tento moment u mé rozhodl - Fekl
jsem si, Ze musim pomoct p¥i pfipravé projektu radné-
ho chodu Letecké zachranné sluzby (dale LZS), po-
dobné jak tomu iz bylo v té dob& v Némecku, Svycar-
sku a Rakousku. A tato moje pomoc a plné nasazeni
trvaly celych 14 let.

Prvni pokusy s vyuzitim vrtulniku ve Vysokych Tatrach
byly uskutecnény jiz v 60. letech, s téZkymi, pro toto vy-
sokohorské prostredi nevyhovujicimi vrtulniky Mi-4.

Po vySe uvedené nehodé vrtulniku Mi-8 nastal atlum
v pouZivani vrtulnikli pro zachranu. V roce 1984 jsem
s Petrem Rajcem z Horské sluzby Vysoké Tatry zacal
projednavat postup, jak se pustit do budovani LZS v Ces-
koslovensku.

Velmi dilezitym momentem bylo ziskani informaci
o0 praktickém provozu LZS v sousednich zemich, a to
(i¢asti na celosvétovém kongresu leteckych zachranarl
AIRMED v roce 1985 v Curychu. Stal jsem se iniciato-
rem tohoto projektu a pro tuto mys$lenku jsem ziskal po-
stupné dal3i nadSence z fad zdravotnikd, pilotd, ¢lend
Horské sluzby a dalSiho leteckého a zdravotnického per-
sonalu.

Tato prace byla vykonavana bez naroku na finanéni
odménu a jediné, co jsem mohl slibovat, byla dfina
a stovky a tisice hodin vénovanych této ¢innosti, vétsi-
nou ve volném case.

Jen diky obrovskému nasazeni, obétavosti a nadSeni
skupiny lidi se podafilo za finanéni podpory Ceské po-

Serial pohled

(pokracovani z minulého
cisla)

Dne 26. kvétna byly v Pra-

ze podepsany prvni fadné

Ceskoslovensko-francouz-
ské letecké dohody. Prvni z nich se zabyvala leteckou do-
pravou, druha pak technickou spolupraci v letectvi.
Dohoda o letecké dopravé upfesiovala subvence po-
skytované Ceskoslovenskem mezinarodni letecké do-
pravé zajistované spolecnosti CIDNA, v niz se od 1. led-
na 1925 pfeménila dosavadni Francouzsko-rumunskd
vzduchoplavecka spole¢nost. Dohoda také stanovila,
Ze v poméru placenych subvenci bude CIDNA pouZivat
Ceskoslovenskd letadla a motory a Ze bude zaméstnévat
Geskoslovenské piloty a dalSi zaméstnance. Praha se
meéla pro tuto spole¢nost stat dilezitym technickym stre-
diskem.

Pokud jde o letisté Vajnory (Bratislava), byla v roce
1925 vypséana soutéz na dodavku elektrické pfipojky
22 kV. V priibéhu roku se uskutecnila také tprava plo-
chy na vojenském letiti KoSice, které soucasné slouzi-
lo pro civilni leteckou dopravu. Byly zahajeny pfipravy
pro vystavbu letisté v Ostravé.

V 1t8 tého? roku vstoupily v Ceskoslovensku v plat-
nost Dodatky k Umluvé o mezinarodnim civilnim letec-
tvi. Zména ¢lanku 34 se tykala ustaveni Mezinarodni ko-
mise pro letectvi pfi Spole¢nosti narodd.

Rozvoj sité leteckych povétrnostnich hlidek byl od roku
1921 znacny a jejich poCet dosahl v roce 1925 jiz 32.
| v dal$ich letech se jejich sit dale rozSifovala.



Strip 4/2007 7

eb Krystofii

jistovny a Slovenské pojistovny zahdjit zkuSebni pro-
voz—nejdrive 1. dubna 1987 v Praze a postupné v priibé-
hu péti let celkem na 18 stfediscich LZS.

Prvni duben je dnem riiznych aprilovych Zert, ale jsem
rad, Zze v tomto pfipadé se nejednalo o Zert, ale o za-
héjeni Cinnosti, kterd se tak vyznamné podili na zachrané
Zivotil. Koordinacni ¢innost budovani LZS byla v té dobé
provadéna Federalnim ministerstvem dopravy v sou-
ginnosti s Ministerstvem zdravotnictvi CR a SR, Hor-
skymi sluzbami, provozovateli vrtulnik( Slovair, Letecké
sprévy FMV (nyni Leteckd sluzba Policie CR), armady
a dalSimi organizacemi.

Klicovym faktorem pro zachranu Zivoti je ¢as, kdy
zranéna osoba nebo jiny pacient obdrzi prvni odborné
|ékarské oSetreni s naslednou rychlou a Setrnou pre-
pravou do nemocnice. A to je absolutné nejvétsi pred-
nost a vyhoda LZS, protoZe vrtulniky mohou dosahovat
rychlost okolo 3—4 km za minutu.

Ze statistik jednoznacné vyplynulo, Ze pokud je prvni
zdravotnické oSetfeni u mnohocetnych poranéni po-
skytnuto asi do 15 minut, ma velka vétsina postizenych
o0sob $anci na preZziti.

Ceskoslovensko mélo jako jedna z méla evropskych
zemi pIné geografické pokryti uzemi touto leteckou
zachrannou sluzbou. Pro primarni a sekundarni lety
byl pouZzivan v té dobé jediny dostupny typ vrtulniku
Mi=2, pozdéji byl nahrazen jinymi, modernimi typy
Bo 105, Bell Long Ranger, Bel 412, Ecureil 355 a v po-
slednich letech byla nasazena $pickova technika Euro-
copter 135 a Bell 427.

LZS v Ceskoslovensku od samého zaéatku provo-
zuvroce 1987 ,vstoupila“ do Evropy, tj. pfipojila se k ev-

ropskému znageni LZS s volacim znakem KRYSTOF.
V poslednich letech v8ak nebyl tento fakt respekto-
van a pod stejnym oznacenim se objevuiji jiné kontrolni
dopravni akce.

Byl navazan kontakt s kolegy — leteckymi zachranari ze
sousednich zemi, ale i s kolegy z Australie, USA, Nového
Zélandu. Stali jsme se Cleny evropské organizace EURAMI.

Denné je mozno vidét nebo slySet o zdsazich vrtul-
nik(i a vzdy se jednd o velmi zavazné pfipady. PotéSujici
je i vysoké provozni bezpecnost (safety), nebot doslo
k minimalnimu poctu nehod nebo incidentd.

0d samého zacatku provozu LZS byl zaznamenan per-

fektni pfistup vSech fidicich letového provozu, ktefi
udélovali souhlas k vzletiim vrtulniki LZS.

Rad bych touto cestou podékoval vSem, ktefi byli u zro-
du této sluzby a jsou zde s nami, i tém, ktefi se na nas
divaji ze zachranarského nebe, ale i tém, ktefi navazali
na préci svych predchlidct a denné napliiuji nae mot-
to, tj., Ze ,zdchrana lidského Zivota je jednim z nejvzne-
senéjsich tkoli lidstva“. A k tomuto podékovani se
ziejmé pfipoji i pfiblizné 100 tisic lidi, ktefi doposud byl
touto sluzbou zachranéni.

Ing. LADISLAV MIKA, MDCR
foto: archiv Letecké sluzby Policie CR

do historie rizeni letoveho provozu

1926

Na prelomu let 1925 a 1926 se objevil projekt letecké
dopravy mezi Prahou a Terstem, za nimz stal Angli¢an
Stead. Ten poZadoval subvence od stétu, ale Minister-
stvo vefejnych praci nemélo na subvencovani linky do-
statek prostredki, nebot vétSina téch, které byly k dis-
pozici, byla vazana smlouvou s Francouzsko-rumunskou
vzduchoplaveckou spolecnosti.

tavba dilenského hangéru pro Ceskoslovenské stétni aerolinie na letisti Praha-Kbely

Najare 1926 zacala ve Kbelich vystavba motorové zku-
Sebny pro CSA. V té dobé se také zacalo s pFipravou na
vystavbu letisté Hradec Kralové, kde mél byt smiSeny
civilni a vojensky provoz. Dne 1. kvétna mélo byt dano
do provozu brnénské letiSté, jehoz feditelem byl na kon-
ci nora jmenovan ing. Nekvasil. Nakonec v3ak bylo le-
tiSté slavnostné otevieno az 30. kvétna, pfestoZe provoz
tu byl zahajen jiz o Sest dni dfive.

V/ druhé poloviné roku postavilo Ministerstvo post a te-
legrafil v Satalicich v blizkosti kbelského letisté novou
budovu radiotelegrafni stanice.

Jak tehdy vypadala naSe civilni letiSté? Ve Kbelich
stalo pét hangarti Zelezobetonovych, jeden hangér typu
Wagner Ill, jeden hangar plechovy a dva dilenské han-
gary, déle jiz zminénd motorarna, tfi garaze pro slu-
Zebni vozidla, dvé budovy pro zaméstnance letiSté
aCSA, vila feditele leti§ts. Tésné u civilniho leti§té byly
tfi stozarové antény rozhlasového vysilace.

Na brnénském letisti staly dva Zelezobetonové han-
gary o nestejné svétlosti vrat a sluzebni budova. Na
bratislavském letisti Vajnory byl postaven Zelezobeto-
novy hangar s pfistavky a také provizorni dfevény han-
gdr. Pripravovalo se zahéjeni vystavby civilnich letist
KoSice a Lucenec. V roce 1925 se také chystalo roz-
§ifeni bratislavského letiSté Vajnory a budovalo se le-
tisté v Uzhorod@.

Posadky dopravnich letadel stale pouZivaly prede-
v§im srovnavaci navigaci, s oblibou pak ,Zelezny kurz*
podle Zelezni€nich trati. Pokud letadlo nemélo dosta-
te¢nou letovou vy$ku, mohlo to vSak zpiisobovat kom-
plikace, jak se to napfiklad pfihodilo pilotu letounu
Bleriot-SPAD poznédvaci znacky F-AEOX. Letoun
letél v malé vySi pfimo nad trati az do chvile, kdy se
setkal s protijedoucim viakem. OkamzZik poté, kdy vlak
letoun podijel, ztratil pilot v rozvifeném vzduchu vladu
nad strojem a letoun se proti jeho vili dostal pred-
Casné na zem.

PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokraCovdni v pristim cisle)
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Kdyz se vdm doma rozbije okno, musi se vymeénit. Nic pfijemného, ale taky nic neobvyklého, kazdému se to asi nékdy stalo. Kdyz
se rozbije okno na TWR na letiti Praha-Ruzyng, musi se také vyménit. Operace je to navic pomérné neobvykla, dost sloZita, ale
Castecné i nebezpecna.

V den, kdy u nas vaichni Pepici slavi svilj svatek, se na parkovisti pod technickym blokem RLP naskytla zaméstnanctim leti§té i ces-
tujicim naprosto neobvykld podivana. Na celé poloviné parkoviSté se jako obrovsky Zluty drak zaCal rozkladat jerdb LIEBHERR (1).
Jednalo se o typ LTN 116072, jeho? rozloZené rameno je 89 metr(i dlouhé a jeho? maximalni nosnost je 160 tun! Ukolem jefabu
bylo prasklé, demontované sklo umisténé ve specidlnim ramu dopravit bezpeéné na zem a nasledné to nové sklo vyzdvihnout a pre-
mistit aZ do vnitfniho prostoru TWR tak, aby zaméstnanci firmy SIPRAL mohli sklo uloZit tam, kam patfi. Docela jednoduché.

Ne, jednoduché to urcité nebylo. To prasklé sklo bylo na (ipIné opatné strané véZe, nez byl umistén jerab. Pfi své vaze a rozmé-
rech se jinam prosté neveSel. Obsluha jefdbu tak byla pfi vSech operacich odkazana vyhradné na pokyny, které dostavala pomoci
vysilacky z TWR ve vySce 50 metr(i. Pfi demontéZi poSkozeného skla bylo tfeba opatrné zasunout specidlni kovovy rdm zavéSeny
na rameni jerdbu az dovnitf TWR, sklo véZici 280 kg do néj premistit a opatrné i s rdamem vysunout ven a spustit dolli (2). S novym
sklem bylo nutno celou proceduru opakovat v opaéném poradi. Aby byl dramaticky scénar jeSté napinavéjsi, v zavéru akce se vy-
bily baterie v prenosné radiostanici urcené pro komunikaci s obsluhou jefabu pravé ve chvili, kdy byl kovovy rdm uvnitf TWR a nové
sklo jiz bylo demontovano z ramu, ktery bylo nutno opatrné po milimetrech vysunout z TWR ven a spustit na zem.

Diky profesionalité lidi od firmy SIPRAL byla celd akce dokondena UispéSné a rekonstrukce vnitfniho vybaveni véze miize
pokracovat (3). (jv), foto: jv, mis
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Misheard English

WAS MARILYN MONROE
MURDERED? (1I1.)

SUICIDE
Although Marylins psychiatrist
Greenson originally supported the
suicide theory, he later changed his
opinion and said that he did not
believe Marilyn was suicidal when he
left her on Saturday evening. The
possibility that she wanted to take an
overdose without committing
suicide, either to evoke Robert
Kennedy s sympathy or as revenge
against him, has to be considered.
This could explain a curious request
which Marylin is supposed to have
made when she asked whether there
was any oxygen in the house. Oxygen
is commonly used to help revive
people suffering from drug
overdoses. Nevertheless, several
factors make accidental overdose
unlikely. Although a considerable
amount of water would have been
needed to swallow the Nembutal
capsules she used, there was little
fluid found in her stomach (!)
Furthermore, none of the other
residues associated with the pillswere
found (!) Because of her log-term
use of barbiturates, she would have
built up a considerable tolerance to
the drug (!) It is possible that she
had consumed a substantial amount
of the drug over the course of the
day that had been digested earlier.
However, according to a number of
specialists it would have been
impossible for her to have taken all
the drugs found in her body by
mouth (!) In addition, similar cases
of barbiturate overdose using pills
are accompanied by violent
vomitting, of which there was no
evidence (!) This suggests either
injection or a suppository or enema
as a means of indigestion of at least
some of the drugs. None of these
methods was known to be used by
Marylin. This argues against suicide
and suggests the possibility that
someone else was responsible.
ACCIDENT
Probably the best argued-scenario
suggesting accidental death was by
Donald Spoto, one of Marylin’s
biographers. Spoto believes that
Greenson was attempting to take
Marylin off Nembutal on to chloral
hydrate. But Marylin“s doctor
Engleberg, unknown to him,
prescribed Nembutal the previous
day. Both John Miner, the Deputy
District Attorney, and Marylin’s
lawyer Rudin recall Greenson
remarking on this: ,If only | had
known about that other prescription.”
Spoto believes that a chloral hydrate
enema on top of the Nembutal she
had already taken might have been
sufficient to kill her. Spoto argues
that the cover-up was thus an
attempt to hide the mistake.
To be continued
(Next: Murder theory and Verdict)
V textu je jedna slovni zaména.
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Reseni ze Stripu 3/2007:

reassured not reinsured, conscious not
conscientious. (ak)
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