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Zahajeni provozu z IATCC v Jenci

Integrované stredisko fizeni letového
provozu v Jenti (IATCC) v sobotu 17. dno-
ra 2007 nékolik minut pfed 20. hodinou
mistniho ¢asu.

Do zasedacky provozniho objektu
IATCC Praha se pomalu schazeji jednot-
livi Clenové pfechodového tymu IATCC.
Je to pro né uz pravidelna rutina, ale dnes
vecer je to prece jen troSku jiné.

Zvlastni vyznam vecerniho jednani
zdlraziuji ¢lenové televizniho S$tabu
a pfitomnost generalniho feditele. Dnes-
ni jednéni musi rozhodnout, zda viech-
ny ¢innosti potfebné pro zahajeni po-
skytovani letovych provoznich sluzeb
z nového stiediska (ispéSné probéhly,
zda vSechny systémy obdrZely platné
certifikaéni osvédceni, jestli byl ispésné
dokongen vycvik fidicich i technik(, jest-
li hlavni systémy vykazuji potfebnou sta-
bilitu, zda jsou na pracovistich potfebné
provozni pokyny, kompletni sady pro-
vozni dokumentace, jestli....

Ne, jenom vyget téch hlavnich polozek
by vydal na cely ¢lanek.

Po necelé hodiné si Honza Stind! jako
predseda prechodového tymu odSkrtl tu
(pIné posledni poloZku v planu provoz-
niho prechodu. Na vSechny otézky do-
stal kladné odpovédi. Je definitivné po-
tvrzen &as prechodu — 22.30 MC. Dalgf
SCENAr je jasny, jiz trikrat jsme ho vSich-
ni Gspésné absolvovali, kazdy vi pfesné,
kdy a co ma délat. Sal ATS se pomalu
vyprazdiuje, zlistava pouze personal noc-
nich smén na ACC a APP, v¢etné vedeni
obou stanovist. Tak jak se vyprazdiuje
sél ATS, zaplfiuje se prosklend galerie
nad séalem. VSichni ti, ktefi projektu
IATCC vénovali skoro Sest let Zivota,
chtéji byt dnes veCer pochopitelné
u toho.Technici naposledy kontroluji
spravné nastaveni hlavnich i zaloznich
kmitoCtd na vSech pracovnich pozicich,
na sale ITS se peclivé provéfuje provo-
zuschopnost radarovych systém a kva-
lita jejich dat. Vedouci ACC lvan Bene$
kontaktuje vSechna sousedni stredis-
ka a upresfiuje &as prechodu, Viada Cizek
na klavesnici zadava aplné posledni

pfikazy k aktivaci systém0 v IATCC. Je$-
té troSku pfitlumit svétla v sale ATS
a scéna je pfipravena pro své velké fi-
nale. Jako prvni aktér na ni vstupuje le-
tadlo linky KLM 429, letici z Amsterda-
mu do Dubaje. Pilot tam nahofe urcité
netusi, jak dileZitym bylo pravé to jeho
hlaSeni pro Fidici na sektoru ACC i ostat-
ni kolem. Prvym letadlem fizenym
z APP v IATCC je o par minut pozdéji
Lufthansa DLH7JF, letici z Frankfurtu do
Prahy. Pro personal ACC i APP Praha se
pravé zacala psat dalsi dllezitd kapitola
jejich profesniho Zivota.

Na stanoviStich ACC a APP v tech-
nickém bloku zavladla naopak v pil je-
dendcté vecer troSku nostalgicka nala-
da. VSichni tady vi, Ze na rozdil od
predchozich zkuSebnich prechodi k po-
skytovani ATS z IATCC v prosincia v led-
nu se uzZ provoz na stard pracovisté v ne-
déli rano nevrati. Pokud budou v Jeni
vSechny systémy funkéni, z reprodukto-
rti na radarovych konzolach uz volani po-
sadek nezazni.

Jedna etapa poskytovani letovych pro-
voznich sluzeb v CR tak po 35 letech
skoncila.

Prvé jednéani prechodového tymu po
prechodu probéhlo hned v nedéli vecer.
Poznatky a vyhodnoceni prvnich hodin
poskytovani sluZeb z IATCC potvrdily, Ze
vSechny systémy vykazuiji spolehlivost,
kterd byla ¢astecné ovérena tfemi zku-
Sebnimi prechody. Jednomysiné se vSich-
ni shodujeme na zvySeni kapacit praco-
vist ACC na 70 procent a zvySeni poctu
odletl z Prahy na 22 za hodinu. Zpréva,
na kterou &ekaji nedotkavé v CSA i v kan-
celafich celé rady dalSich leteckych spo-
leCnosti. V pondéli 19. 2. 2007 se zvySu-
je kapacita sektoril na 80 procent svych
nominalnich hodnot.

Provozni ¢ast nového strediska IATCC
zagina zit svym vlastnim Zivotem, v tech-
nickém bloku zlistanou 26. 2. 2007, po-
prvé po 35 letech, prostory ACC a APP
zcela prazdné.

JAROSLAV VLASAK
NRDPRO
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LIa LS pod drobnohledem DNV

Po loriské (spésné recertifikaci systému fizeni jakosti dle normy 1SO
9001:2000 bylo opét nutno doloZit, Ze systém Fizeni se nezménil a je
spravné udrZovan a rozvijen.

Ve dnech 19. inora na LIS a 20. Ginora na LS auditofi DNV provéFili
v prilbéhu 1. periodického auditu vybrané oblasti ¢innosti a konstatova-
li, Ze ve vSech auditovanych oblastech nalezli shodu s normou. Nalezli
sice nékolik méné vyznamnych pozorovani, nékolik pfileZitosti ke zlepSeni, ale také
ocenili pozoruhodné dsili (terminologie podle klasifikace DNV). Na LIS vyzdvihli zvlad-
nuti prestéhovani sluzby do Jenée bez vlivu na kvalitu poskytovanych sluzeb a u LS
pfiznivé hodnotili to, Ze systém jakosti se stal soucasti Zivota Skoly, je zfetelné trvalé
zlepSovani, které se promitd i do nadstandardniho poradku v dokumentaci procesi
na pracovistich. Certifikace byla tedy na dalSi rok prodluzena. Stejny proces ¢eka DPRO
ve dnech 3. a 4. kvétna, OLDRICH STANEK, A/
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Zlata zatoka 2007 - letni détsky tabor v Ledci

Také v leto§nim roce organizuje Rizeni letového provozu CR, s. p., rekreagné spor-
tovni letni détsky tabor s moZnosti vodackého vycviku. Prazdninového pobytu se mo-
hou zi¢astnit déti od sedmi let do ukonceni Skolni dochazky.
Terminy a hlavni vedouci jednotlivych turnusi:
IZisobota 30. ¢ervna — sobota 14. Cervence 2007
Ilisobota 14. Cervence — sobota 28. Cervence 2007
HIZ“sobota 28. Cervence — sobota 11. srpna 2007
IVi“sobota 11. ¢ervna — sobota 25. srpna 2007
Cena: pro déti zaméstnancii RLP CR, s. p. 1700 korun
pro ostatni déti 3500 korun

Uzavérka predbéZnych prihlasek je 30. dubna 2007 (pozdéji pouze po domluvé).
Zajemci o rekreaci déti musi zaslat zcela vypInénou predbéZnou pihlasku na adre-
su: Rizeni letového provozu, s. p., DPER/PS, pani Marie Prazakové, Navigani 787,
252 61 Jenec.

Pro ziskani veskerych informaci miiZete volat na tel. ¢islo 220 373 239, faxové ¢is-
lo je 220 372 054, pripadné piSte na mailovou adresu prazakova@ans.cz. DPER

Pavel KoGovsky
Bohuslava PusSkelova

Iva Hanzlikova-Gabrielova
Antonin Rathan

2 Strip 3/2007

acovni Wrotl zaméstnanci RLP CR

V bieznu dosahli pracovniho vyroéi tito
dva zaméstnanci.

Petr Faijtl, Reditel divize planovéni

a rozvoje let. navigacnich sluzeb 20 let

Igor Sladek, vedouci flp 1l — WS,
oddéleni APP/TWR Praha 15 let
Srdeéné blahopfejeme
Redakce
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Nové protihlukové postupy na letisti Praha

0d ledna 2007 méni Letisté Praha do-
savadni zplisob méfeni hluku z le-
teckého provozu.

Plivodni systém priibéZného monito-
rovani hluku bude pro leto$ni rok nahra-
zen etapovitym méfenim provadénym
mobilnimi méficimi pFistroji. Budou

umistény v jinych lokalitach nez plvodni

stacionarni mérici stanice. Na tento eta-
povity zplisob navdze moderni systém
hlukového monitoringu, ktery presnéji
zkontroluje hranice ochranného hlukové-
ho pasma.

Jeho soucasti budou mimo jiné kvalit-
ni nastroje na modelovani hlukovych si-
tuaci a kontrola priibéhu letovych trati.
Predpoklada se, Ze novy systém bude
uveden do plného provozu pocatkem
pristiho roku.

Na konci lofiského roku Letisté Praha
také posililo motivacni program pro le-
tecké dopravce tim, Ze rozSifilo katego-

rie hluénosti pfistavajicich a odlétajicich
letadel ze Gtyf na pét. Zménénd vyse po-
platk( v jednotlivych kategoriich velmi
vyrazné motivuje letecké dopravce
k tomu, aby pouZivali méné hlucna le-
tadla, protoie poplatky 2 pFistam’ strojl
gorie jsou az dvacetlnasobkem poplat-
ki v nejméné hluéné kategorii. Tyto zdro-
je letiSté reinvestuje do protihlukovych
opatfeni. ,VV obdobi let 1998 aZ 2006
jsme do protihlukovych opatfeni v ob-
lasti vyhlaseného ochranného hlukové-
ho pasma vloZili 525 mil. korun. Zaro-
veri jsme v roce 2004 zahdjili program
dotaci okolnim obcim a méstskym ¢ds-
tem na ekologické projekty. Doposud
jsme na né vynaloZili 51 mil. K¢, do-
plfiuje generdlni feditelka LetiSté Praha
ing. Hana Cernochova.
Z tiskové zpravy
LETISTE PRAHA, s. p.
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Kosmonautika mi diametralne zmenila zivot

Dne 2. hiezna 1978 odstartovala ze sovétského kosmodromu Bajkonur (dnes leZiciho v Kazachstanu) na cestu do vesmiru kosmicka lod Sojuz 28.
Na jeji palubé byl také prvni ¢eskoslovensky kosmonaut Viadimir Remek, ktery podstatnou ¢ast svého Zivota vénoval letectvi. Do kulatého vyroci

letu sice zbyva jesté jeden rok, ale tak vyznamnou udalost si Ize pfipomenout kdykoli.

Zni to témér neuve-

fitelné - vas let do

vesmiru se uskutec-

nil jiz pred 29 lety.
Sfd = o7 0d2.do10.bfezna
wz i u 1978 jsem se spolu

se sovétskym kos-
monautem Alexejem Gubarevem zlcast-
nil jako kosmonaut-vyzkumnik letu v kos-
mické lodi Sojuz 28. Byli jsme prvni
mezinarodni posadkou v rdmci programu
Interkosmos. Pracovali jsme na palubé or-
bitalniho komplexu Saljut 6 spolu s jeho
zakladni posadkou, kterou tvofili Jurij Ro-
manénko a Georgij Grecko. Celkova délka
letu €inila 190 hodin a 18 minut.

Pri 25. vyroci letu uvedla Evropska kos-
micka agentura, Ze jste byl prvni ev-
ropsky kosmonaut.

Byl jsem prvnim ob&anem tretiho statu
- po kosmonautech tehdejSiho Sovét-
ského svazu a astronautech USA —, kte-
ry vzlétl do kosmu, a tehdy celkové 87.
kosmonaut svéta. Pro mne to byl, a do-
dnes je, nesmirné silny zazitek. Nejenom
to, Ze jsem byl jako Ceskoslovensky ob¢an
vybran ke spole¢nému letu, ale i moZnost
se na ten let pfipravovat. Ve mi oviem
diametralné zménilo Zivot.

Z kolika uchazecii jste byl vybran?

Pavodné nas bylo z Ceskoslovenska vic
nez dvacet a do uzSiho vybéru se dosta-
li tyfi. Adepti byli také z Polska a tehdej-
§i Ngmecké demokratické republiky. Ze
byl k letu nakonec vybran jako prvni pravé
zastupce Ceskoslovenska, bylo déno také
tim, Ze naSe Akademie véd se vyznamng
podilela na kosmickych vyzkumech
v ramci programu Interkosmos, do které-
ho byla zapojena spousta nasSich institu-
ci — napfiklad technicky nebo biologicky
zamérenych.

Vratme se jesté k vasim iplnym zacat-
kiim.

Velice vyrazné jsem byl kosmonautiko
ovlivnén. Prvni zéZitek jsem mél, kdyz
bylo devét let. To vyletél viibec prvni sp
nik do kosmu. Dodnes si také pamal
své pocity, kdyz 12. dubna 1961 Sko
ni rozhlas ohlasil, Ze Jurij Gagari
jako prvni Clovék obletél Zemi
v kosmické lodi. A protoZe milj tata
byl vojensky pilot a ja byl roman-
tik, bylo rozhodnuto. Bylo mi
néco pres Sestnact, kdyZ jsem se
definitivné rozhodl, a protoz
prvni kosmonauti se rekrutove
lizFad pilotd, nastoupil jsem p
maturité do leteckého ucili
té v KoSicich.

S jakymi stroji jste létal;
Béhem studii s L 29
a Mig 21.

Jak probihala priprava na kosmonau-
ta?

V roce 1972 jsem byl vybran ke studiu
na Vojenské letecké akademii J. A. Gaga-
rinav SSSR. V druhé poloviné roku 1976
jsem pak byl vybran jako jeden ze dvou
¢eskoslovenskych obcandi k ticasti na pi-
lotovanych kosmickych letech. Od pro-
since 1976 jsem spolu s Oldfichem Pel-
¢akem v SSSR absolvoval ve stredisku
pro vycvik kosmonautl Gplny kurz pfi-
pravy ke kosmickym let(im.

Nasi fidici letového provozu prochaze-
ji narocnym vycvikem. Jak probiha pri-
prava na kesmonauta?

Ti, ktefi se pfipravovali na apIné prvni
jiuz vycvik probihal podle zaméfeni. Jiny
byl, pokud kosmonaut mél jenom obletét
Zemi, jiny, pokud mél tfeba mésice pra-
covat v kosmu. Technika se neustale vy-
viji a lidé jsou pfipravovani na to, aby na-
cvikem nestandardnich situaci uméli fesit
situace, které nastanou, aniz je kdokoliv
predpokladal.

Ma fizeni letového a ,,kosmického“ pro-
vozu spolecné prvky?

Na prvni pohled to vypadéd analogic-
ky. V obou pfipadech se vlastné jedna
o zjistovani parametr(i o ploze, pohybu,
rychlosti Ci vySce, které se na zemi zpra-
covavaji, a po jejich vyhodnoceni dispe-

¢efi vydavaji pokyny pilotim. Rozdil
je vtom, Ze (kolem vaSich fidicich je, zjed-
noduSené feceno, zamezit srazce jednot-
livych letadel, ktera se sou¢asné pohybuiji
ve vzduSném prostoru a méni svoji po-
lohu. Draha kosmické lodi je pfedem
dana. Letadlo mlize zménit smér letu, ale
u kosmickeé lodi je trajektorie predem vy-
pocitand a béhem letu Ize provadét jen
nepatrné korekce.

Pohled na Zemi se neda zapomenout...

To by bylo na hodiny vypravéni. Zemé
je nadhernd, barvy se stfidaji od kovové
Sedé az po tyrkysové modrou, v Africe
pésy vegetace kontrastuji s pAsmem Sa-
hary... NaSe republika byla ve dne sice
zakryta oblacnosti, ale hrani¢ni hory byly
jasné patrné a pfi noénim preletu bylo do-
bre vidét svitici velkd mésta.

Jak byste popsal rozdil mezi tehdej-
§i a dnesni technikou. V jakém stadiu
vyvoje byly treba pocitace?

To se snad viibec nedd mluvit o roz-
dilech, to je néco tpIné jiného. To by bylo
jako srovnavat tieba Mig s vrtulovym le-
tadlem. | kdyzZ tfeba ,obal“ kosmické
lodé vypada pofad stejné, napfiklad
raketoplan |éta uz 26 let, vnitini vybave-
ni je dnes na zcela rozdilné drovni. Ana-
logové pocitace sice tehdy existovaly,
ale jejich vyuziti pro samotny let bylo mi-
imalni. Spoléhali jsme se na matema-

tické vypocty, coZ bylo pracnéjsi. Dnes-
ni mladi pracuji s laptopy a mozna ne-
budou véfit, Ze jsme tenkrat neméli ani
kalkulacky.

Jaky je vas nazor na predstavy, Ze v ne-
daleké dobé se bude maci do kosmu po-
divat kazdy zajemce?

Podle mého nazoru to rozhodné neni
otézka pfistich deseti patnacti let. Cesta
ale byla nastoupena a v kosmu jiz byli prv-
ni tzv. turisté. Zacne se asi kratkymi lety
po parabolické kfivce. A vzhledem k tomu,
Ze lidé si museji zajistit podminky k Zivo-
tu, tak jednou z cest mize byt i presidle-
ni. To je ale jeSté vzdalena budoucnost.

Podivejme se do soucasnosti. Pracuje-
te v Evropském parlamentu v Bruselu.

Kdyz zlistanu u kosmickych téles, ne-
davno jsme projednavali program Gali-
leo, ke kterému jsem se mohl vyjadfit,
a jsem rad, ze byl schvélen a bude se re-
alizovat. MUj zabér v Bruselu je ovSem
SirSi. Jako poslanec pracuji ve vyhoru pro
priimysl, vyzkum a energetiku, vyboru
pro parlamentni spolupréci EU-Rusko
a vyboru pro dopravu a cestovni ruch,
kde jsme projednavali tfeba zpravy o bez-
pecnosti letového provozu nebo spolec-
ném letovém prostoru, abych jmenoval
ty zvaSeho oboru. Také jsme tfeba na jed-
nani s odborniky konzultovali, jak dal
v programu SESAR, s nimz jste seznamili
Gtenare v minulych €islech vaSeho ¢aso-
pisu.

Dekujeme za rozhovor.

MICHAEL SEDLACEK
Foto: mis a archiv

Viadimir Remek

narozen: 1948

rodina: Zenaty, manZelka Jana, dcera
Jana a z prvniho manzelstvi Anna
oblibena literatura: historickd,
memoadry, detektivky

oblibené filmy: priznam se, Ze jsem
nebyl dlouho v kiné, ale dobra

. detektivka mé vZdy potési, mam rad
i komedie

gurman: jim rdd dobre a hodné a je
to bohuZel na mé postavé vidét
oblibeny napoj: pivo

Zivotni krédo: nejhorsi je smrt
Seni, a tak si fikim: Nicemu se
iv, protoZe nic neni nemozné




Objektiv

Posledni vystava ATC Maastricht

Stejné jako v predchozich letech ani letos se vystava ATC Maastricht 2007 nemohla
obejit bez prezentace Letecké koly RLP CR, s. p. Také v tomto roce pokra&ovala spo-
luprace s Austrocontrol Academy, s niz jsme sdileli vystavni plochu. JiZ tradicné se
naSe expozice (noveé vytvorend) téSila znatnému zajmu. Letecka Skola vyuZila spolec-
ny stanek k prezentaci svych vycvikovych aktivit nové pfichozim a zaroven poslouzil
jako improvizovana jednaci mistnost.

e

i

Vliajka ispésnych. Nova viajka, ktera se objevila na stoZaru pied budovou IATCC
Praha, je vydavana spolecnosti Czech Top 100 pouze tém firmam, které se po
dobu vyhlaSovani soutéZe ,,100 nejlepsich spoleénosti v CR* nebo ,,Nejlepsi
vyroéni zprava v GR“ umistily na pfednich pozicich. Vzhledem k tomu, Ze RLP
CR, s. p., obé kritéria spliiuje, ma pravo tuto viajku pouZivat pii své domacii za-
hrani¢ni prezentaci rkl, foto: mis

Maastrichtskd vystava je mezi zi€astnénymi obecné povazovana predevsim za pfile-
Zitost k setkani se ,,starymi® prateli, ale i mistem k navazani novych obchodnich kon-
taktd. Ve stanku jsme tudi? planovali kurzy pro AzerbajdZan, Kazachstan a nové té7
jazykové kurzy pro Rusko. Se zastupci Letovych prevadzkovych sluzeb SR byla
diskutovana moznost vycviku studentli pro ziskéni kvalifikace letiStniho vizualniho a le-
tiStniho pfistrojového fizeni, ktery by se mohl uskutecnit jiz pocatkem mésice brez-
na. LetoSni ro¢nik vystavy byl zaroven poslednim rocnikem, ktery se konal v Maas-
trichtu. A tak po sedmi Usp&Snych sezonédch a s trochou nostalgie oCekdvame, co
pfinese pfisti rok, kdy se vystava presune do Amsterdamu a pfedstavi se pod novym
nazvem ATC GLOBAL 08. (wv), foto: RADKA BLAHAKOVA
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Uzaverka fotosoutéze
ﬁiﬁi_ ]

Finale atletického mistrovstvi lfveské republiky muzi a Zen v hale se konalo
25. iinora v praZské Stromovce. Rizeni letového provozu CR, s. p., bylo jednim
ze sponzorii této sportovni akce mis

Nadace Charty 77 porada kaZdy rok setkani pro své sponzory, mezi které dlou-
hodobé patiii RLP CR, s. p. Letos toto milé setkani pFipadlo na 28. iinora a v kon-
gresovém sale CNB se sesli nejen zastupci sponzorskych firem a handicapova-
ni, kterym Konto bariéry pomaha, ale i zajimavi hosté jako Jan Potmésil v roli
moderatora nebo Jiii Labus a Lucie Bila, ktera svym vystoupenim obohatila kul-

turni program cel€é akce LH, foto: mis

Posledni den mésice bfezna je nejzazSi
termin pro odevzdani vaSich fotografii do
VI. roéniku amatérské fotosoutéze za-
méstnancil Rizeni letového provozu CR,
S. p., ,3L"

SoutéZi se ve tfech tematickych okru-
zich:
Lidé, letadla, létani - ,,3L“
Rizeni letového provozu — obor + podnik
Volné téma

Kategorie ,voIné téma*“ zahrnuije Siroky
okruh — napf. cestovani, pfirodu, volny
Cas, pamatky, architekturu atd.

Nezapomerite u kazdé fotografie na
rubu oznagit horni hranu, napsat jméno,

pfijmeni, pracovisté, telefon a také nazev
snimku.

Do soutéze milZete poslat i diapoziti-
vy v ,koSilce” bez krycich skel nebo folii,
s vySe uvedenymi udaji.

Odborné porota zhodnoti vSechny do-
rucené snimky a udéli 1. cenu za téma
»3L“, dale pak zvlastni cenu, 1. cenu za
téma RLP a volné téma, 2. a 3. cenu za
vSechna témata.

VaSe snimky neskon¢i v archivu. Z nej-
lepSich fotografii sestavime putovni vy-
stavu, kterou si budou moci prohlédnout
vichni zaméstnanci podniku.

REDAKCE, foto: mis



Strip 3/2007 = |ATCC 2003-2007 5

Milniky projektu IATCC Praha:

1.3.2001 - zahdjeni pfipravnych
praci
- rozhodnuti o lokalité
- schvaleni uZivatelského
zaméru
18.1. 2002 - vybér generalniho
projektanta
11. 11. 2002 - (zemni rozhodnuti
25. 6. 2003 - vybér generalniho
dodavatele
2.7.2003-1. 6. 2005 - realizace
stavby
16. 5. 2005 - kolaudacni rozhodnuti
18. 12. 2006 - prvni paralelni provoz
17. 2. 2007 - zahdjeni provozu IATCC
Praha

4.7.2001
16. 8. 2001

Technicka data:

Rozloha pozemku —cca 60 tisic m?
Zastavéna plocha - 8860 m?
Plocha provozniho salu— 900 m?

VlySka provozniho sélu =8 m

Délka kabelti v IATCC - cca 850 km

ManaZer projektu
Bovis Lend Lease, a. S.

Generalni projektant
Stopro, spol. st. 0

Generalni dodavatel
Hochtief CZ, a. s.

-

b
'I".||I||||||||
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Supermoderni stredisko

V nedéli 18. (nora jsem si po navratu
z nocniho vyhodnoceni prvniho dne
ostrého provozu z IATCC pustil zaznam
Udalosti vysilanych na CT 1 a velice mne
zaujala slova moderatorky, ktera hovo-
fila o pfesunu do ,,... supermoderniho
centra ...".

Vtu chvili jsem se myS$lenkami vratil na
samy zaCatek projektu pred Sesti lety a vy-
bavily se mi navstévy evropskych stredi-
sek, kde jsme s projektovym tymem méli
moznost prohlédnout si tato stfediska
a diskutovat s lidmi, ktefi se pfimo po-
dileli na jejich realizaci. NaSe poznatky,
respektive pozitivni zkuSenosti z realiza-
ci téchto stredisek, jsme se pak snazili
zuZitkovat v zakladni uzivatelské doku-
mentaci a vyvarovat se tém negativnim.

S odstupem ¢asu mohu potvrdit, Ze nade
narodni stfedisko v porovnani s jinymi ev-
ropskymi je opravdu supermoderni, a to
nejen svou dispozici a technologickym vy-
bavenim, ale i instalovanymi ATM systé-
my.

Také v rdmci projektového fizeni byla
realizace projektu IATCC Praha v porov-
nani s ostatnimi GspéSna a jedinec¢na
v tom, Ze byl beze zbytku spinén jeho za-
kladni cil pfi dodrZeni vSech projektovych

parametrdi, kterymi byly zejména termin
zahdjeni poskytovani ATS z narodniho
stfediska a v neposledni fadg finance, je-
jichZ Cerpéni bylo dokonce nizsi, neZ sta-
novil plan investi¢nich prostredk.
PInéni stanovenych parametril projek-
tu nebylo vzdy jednoduché a bez problé-
mii. V priibéhu realizace projektu jsme se
museli napfiklad vyrovnat s novymi zako-
ny o posuzovani vlivu stavby na Zivotni

iy S 19

prostredi a o vefejnych zakézkach, s le-
gislativnimi problémy civilné vojenskeé in-
tegrace a mnoha dalSimi.

Projekt IATCC Praha je hodnocen jako
(spésny, a proto dékuji vSem, ktefi se
pfimo €i nepfimo podileli na jeho realiza-
ci, a pieji zaméstnanctim naseho podni-
ku v novém stfedisku mnoho tspéchii
v jejich Cinnosti.

JAROSLAV BENA, vedouci projektu
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Podprojekt stavha

IATCC Praha je pro mé predevsim vice nez
Sest let Zivota, potkavani se s lidmi riiz-
nych profesi, a to proto, aby byla napIné-
navize vystavby nového, vSestranné Spic-
kového strediska Fizeni letli a sidla firmy.
V/Sechno bylo zahdjeno v jarnich mésicich
roku 2001, kdy se zatal schazet Ridici
akoordinacni tym projektu a postupné ze
vSech podkladd, ndzorli a prani synteti-
zoval zékladni obrysy nového strediska.
Intenzita préce Ridiciho a koordina¢niho
tymu byla znaéna, jen v roce 2001 se se-
Sel 38krat, a v dalSich letech jeSté stou-
pala. Bylo to vSak zcela nezbytné, nebot
vystavba musela byt zahajena v roce 2003,
aby bylo rediné zadit s provozem v plano-
vaném Case, tedy v téchto dnech roku
2007. Jako zasadni se ukézalo vyuziti slu-
Zeb Bovis Lend Lease, ktery vyhral sou-
t&Z na inZenyringové sluzby a jiZ od zavé-
ru roku 2001 vyznamnym zpdsobem
pomahal pfi realizaci projektu. V roce 2002
byla v soutéZi vybrana projektova kance-
|&F Stopro, ktera celé stfedisko vyprojek-

tovala a nesla velkou €ast tihy projed-
navani projektu se statnimi organy, a to
jak pfi pfipravé vystavhy, tak pfi jeji ko-
laudaci. V soutézi byl vybran i generalni
dodavatel stavby Hochtief, divize 8, ktera
zahéjila stavebni prace v plném rozsahu
v zafi 2003. Tempo praci se vytrvale zrych-
lovalo, a tak v kvétnu 2005 v souladu
s planem probéhla GspéSna kolaudace.
Vlystavba kazdého objektu je sice kolek-
tivni dilo, ale bez schopnych individualit
by neslo realizovat. Kazdy, kdo vstoupi do
IATCC, vidi vysledek préce ateliéru Stop-
ro pod vedenim ing. Stichové, arch. Tug-
ka a arch. Bartika, Bovis LL pod vedenim
ing. Beranka a ing. Genciho a Hochtief
divize 8 pod vedenim ing. Jakubce a ing.
Vondraska. Jejich prace a prace dalSich
pfiblizné 600 spolupracovnik byla oceng-
na oznacenim Stavba roku 2005 a titulem
Nejlepsi investice roku 2005. Bylo mi cti
s nimi spolupracovat!
JAN SEDLAK
vedouci podprojektu stavba
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Podprojekt ATM systemy

Poslani podprojektu se na zacéatku celé-
ho projektu dalo jednoduse shrnout do
jediné véty: zajisténi systémd pro posky-
tovani letovych navigacnich sluzeb a je-
jich uvedeni do provozu v novém stre-
disku. Vlastni realizace tohoto poslani uz
tak jednoducha nebyla.

NejdFiv bylo nutné vSechny ATM systé-
my zmapovat, rozhodnout o zpiisobu je-
jich obmény. Systémy byly rozdéleny do
celkem 18 skupin, tzv. balickd, které tvo-
fily CasteCné samostatné dilci projekty.
V této poCateCni fazi se také definovaly
zékladni koncepéni poZadavky, které
ovlivnily jak projektovani budovy IATCC,
tak i architekturu ATM systémd ( systém
zalohovani napdjeni, umisténi pocitaco-
vych jednotek mimo sél ATS, zp(isob pfi-
pojeni na datovou sit, integrace technické
supervize do jedné mistnosti).

V dalSi fazi projektu probihala definice
provoznich a uZivatelskych pozadavk( na
jednotlivé systémy, provadély se analyzy,
zpracovavaly se studie proveditelnosti.

Soucasné s tim jiz bylo nutno upfesfio-
vat podklady pro stavebni projektovou do-
kumentaci. V podprojektu pak probihaly
paralelné dvé aktivity — na jedné strané
specifikace, vyvoj a dodavka jednotlivych
systémii, na druhé strané projektova pfi-
prava a realizace infrastruktury. Tato faze
byla zavr§ena instalaci vétSiny ATM sys-
téma v druhé poloviné roku 2005 v novém
stiedisku. Prvni polovina roku 2006 byla
ve znameni testovani a poslednich Gprav.
Bylo nutno provést obrovské mnozstvi
rliznych zkouSek a provérek jak v rdmci
jednotlivych systémii, tak pfi jejich inte-
graci do funkéniho celku. Poté byly jiz sys-
témy pfipraveny pro vycvik a paralelni pro-
voz. Tim se cely projekt dostal do findle.
Vlastni pfechod do IATCC nebyl z pohle-
du ATM systém( také vilbec jednoduchy.
Velmi pfinosné bylo, Ze jsme si jej mohli
trikrat vyzkouSet nanecisto béhem para-
lelniho provozu.

IVO LENGAL
vedouci podprojektu ATM systémy

Podprojekt ATM postupy

Rozdéleni struktury projektu IATCC do tfi
samostatnych ¢asti — stavha objektu, ATM
systémy a ATM postupy —jiz na jeho samém
pocatku mélo svoji logiku. To, Ze kazda tato
¢ast nemiize Zit svym vlastnim Zivotem, ale
Ze se vzajemné prolinajia dopliuji, jsme tak
tro$ku tusili. Priibéh projektu nas presvéd-
Cil, Ze tato zasada bude napliiovana od pr-
vych vykresi architektd a projektantti az po
zahajeni provozu strediska. ZjednoduSengé
se ten princip da popsat — ur€it rozsah slu-
Zeb, ktery chci z nového strediska posky-
tovat, nasledné urcit k tomu rozsahu nej-
vhodnéjSi systémy a technologie, dale
navrhnout objekt, kam nainstalovat v3ech-
ny ty kliGové systémy, a v neposledni fadé
navrhnout provozni prostory pro personal
ATS ajejich relaxacni zazemi. Zajistit vzajem-
nou prostorovou provazanost klicovych

pracovist a prostori tak, aby odpovidaly
provoznim vazbam. To vSe musi navic za-
hrnovat potfebnou rezervu do dalSich let
tak, aby bylo mozZno rozSifovat pocty Fidi-
cich pracovistv pripadé poteby a bylo kam
nainstalovat nové systémy jesté driv, nez
vypneme ty staré.

Z hlediska definice ATM postupl bylo
psat technologii prace na vSech pracovis-
tich ACC a APP Praha, ktera bude uplat-
néna pocatkem roku 2007.

Jisté, zakladni principy technologie prace
z(istavajf stejné, ale nékteré zamyslené kon-
cepcni zmény, jako napfiklad civilng-vo-
jenskd integrace ACC Praha, ¢innost AMC
aRCC v novém stredisku, spolené umisté-
ni pracovist ACC a APP v jednom séle, ale
i spole¢ny sal technické supervize ATM sys-

témdl, to byly dalezité zmény, kterym bylo
nutno vénovat hodné ¢asu a prace celé fady
lidi. Tak, jak se postupné vyvijela jednéni
o integraci, ménila se i stanovena techno-
logie prace, zpiisob rozmisténi fidicich i ne-
fidicich pracovist v séle ATS a zasady vy-
uzivani nékterych systémda.

Postupné tak byly zpracovany desitky
dokument(i, které musely byt nésledné

prepracovany, nékteré ziistaly nevyuZité
(pIné a naopak bylo nutno zpracovat ce-
lou Fadu dokument( novych. Ty findl-
ni musely podstoupit projednavani jak
uvnitf podniku, tak zejména cely narocény
proces certifikace s UCL.

To, Ze se vSe (spésné povedlo, je ob-
rovskym spéchem mnoha lidi. Rozsah
prispévku mi nedovoluje je vSechny jme-
novat, ale umoziuje jim alespon podé-
kovat.

Pod&kovat celému oddéleni DPLR/
/OPLNS za tymovou préci a klicovou pod-
poru pfi tvorbé a projednavani doku-
mentti, Petru ProSkovi a Filipu Prahlovi
z OBK pfi projedndvani vlivu postupil na
bezpecnost stejné jako vedoucim obou
stfedisek ACC a SPLS Praha pfi konecné
realizaci provozni dokumentace.

JAROSLAV VLASAK
vedouci podprojektu postupy

Foto IATCC 2003-2007: PETR HRUBES, JAROSLAV VLASAK
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Prestizni cena pro SLNS Ostrava JEIE ARG o

Spolecnost Jane’s Information Group udé-
luje pfi prileZitosti kazdorocni ATC konfe-
rence spojené s vystavou zabezpe€ovaci
letecké techniky v nizozemském Maas-
trichtu zvlastni ocenéni vyrobkiim nebo
systém@im, které jsou technickou koncep-
ci a provozni vykonnosti mimoradné po-
krokové, perspektivni a které predstavuiji
budouci technologické trendy. V tomto
roce byl ,,Prestigious Development Award”
udélen systému P3D v Ostravé, ktery jsme
pred ¢asem zakoupili od firmy ERA z Par-
dubic a ktery je v rutinnim uZivani stanovis-
tém APP v Ostrave.

Tato cena se zpétnou platnosti hodnoti
nebyvalé Usili jak technikd, tak i fidicich le-
tového provozu a mimojiné i podporu ma-
nagementu strediska Ostrava pfi dlouhé
anabézi projektovani, instalaci a zkuSebnim
provozu, které bylo zavrSeno (spéSnym
zatatkem provozniho vyuZzivani P3D na sta-
novisti APP v roce 2003. P3D v Ostravé
byl v té dobé prvni pIné provozné vyuZiva-
ny ,,Wide Area Multilateration” (WAM) sys-
tém na svété. V souladu se strategii DPLR

H ERA

byla v prosinci minulého roku dokoncena
instalace druného WAM systému u RLP
CR, s.p., s 0znacenim P3D-WS Praha, kte-
ry v priibéhu tohoto roku doplni prehledo-
vou infrastrukturu s pokrytim prostoru do
vzdalenosti 120 NN od Prahy. Novy sys-
tém vyhovi jak poZzadavkiim ACC a APP, tak
i budoucimu monitorovani pfiblizeni na pa-
ralelni drahy. Nedilnou soucasti prazského
systému je funkce ADS-B. Projektové je
dale rozpracovan multilateraéni systém pro
Karlovy Vary a vyhledové je ve stfedng-
dobém planu planovana instalace systé-
mu v Brné. Jeho pracovni nazev je ,Jizni
Morava“ a po roce 2009 by mél nahradit
soucasny MSSR Buschberg.

Pro P3D v Ostravé je planovana na pfisti
rok vyména softwaru se zdokonalenim na
zakladé doposud ziskanych provoznich
zkuSenosti. Multilateraéni systém P3D-
-AS jako prehledovy element A-SMGCS
pro sledovani provozu na letisti v Praze
je jiz provozné takovou samozfejmosti,
Ze se 0 ném ani nezmifiujeme.

U

00000000
Dokumenty z historie Fizeni letového provozu

Redakci Stripu se podafilo ziskat vzacny
dokument. Akciova spoleénost Radio-
slavia Praha pro telegrafii a telefonii
bez dratu vypracovala v roce 1945 do-
kumentaci a provozni pfedpis zamérova-
¢e Marconi Adcock, typ DFG 10. Na ob-
razku vidite ukdzku z osmndctistrankové
slozky.

Podobné dokumenty mohou byt ozdo-
bou archivu, ktery jsme se rozhodli zalo-
Zit. Obracime se proto na vas — naSe Cte-
nare — s vyzvou ke spolupraci. Vite-li
0 podobnych archivaliich, které se vzta-
huji k historii Fizeni letového provozu,
a jste nam je ochotni poskytnout, kon-
taktuje prosim redakci. Mailova adresa je
strip@ans.cz, telefon 220 373 209.

MICHAEL SEDLACEK

0 zahéjeni provozu v novém stedisku referovala éetna média. Ceska televize
prinesla ve svém zpravodajstvi i Zivy vstup o pfechodu Fizeni letového provozu
z technického bloku na letisti do IATCC v Jengi.

vaws

Letadla nad Ceskem fidi nejmoderné;jSi dispecink

Hospodarské noviny 19. 2. 2007
Je sobota piil jedenacté veder. Do vzdugného prostoru nad Ceskou republikou

vstupuje letadlo nizozemské spole¢nosti KLM na trase Amsterdam — Dubaj. V tu

chvili jeho kapitan slysi ve sluchatku hlas dispecera: ,KLM 429. Tady je Praha, ra-

dar kontakt. Dobry veder.” Pravé byla zahjena navigace letadel nad Ceskou re-

publikou z nejmodernéjSiho fidiciho stiediska v Evropé.

Pohyb civilnich letadel nad Geskem bude Fidit nové, moderni
centrum
Ceska televize, Udalosti 19:00
Roman MILER, moderdtor

V piil jedenacté veder zagne pohyb civilnich letadel nad Ceskem fidit jedno z nej-
modernéjSich center na svété. Komplex za tfi a pal miliardy korun v Jenci u Pra-
hy prevezme fizeni provozu od dosavadni centraly v Ruzyni.

17.2.2007

Otevreni nového centra letového provozu v Jenci
Ceska televize, CT 1
Jolana VOLDANOVA, moderatorka

Desitky let hlidalo nebe nad Ceskou republikou fizeni letového provozu v Praze-Ru-
zyni. V noci na dneSek se kontrola veSkerého provozu civilnich letadel pfesunula
do nového, supermoderniho centra v Jenci u Prahy.

18. 2. 2007

Nové stredisko Rizeni letového provozu
Frekvence 1
Renata MALIKOVA, moderétorka

V Jengi u Prahy uz nékolik hodin bézi provoz zbrusu nového stiediska Rizeni le-
tového provozu. Je to jedno z nejmodernéjSich stredisek v Evropé. VzduSny pros-

18. 2. 2007

Ceské nebe se sleduje z nového centra

Lidové noviny 19. 2. 2007
V noci na nedéli ispésné zahdjilo provoz nové stiedisko Rizeni letového provozu

(RLP) v Jengi u Prahy. Pfechod fizeni ze starého sttediska sidliciho na letisti v Pra-

ze-Ruzyni na nové v Jenci se uskutecnil presné ve 22.30 a obeSel se hez komplikaci.

Letecky provoz nad CR hude fizen z Jence
Pravo 17.2. 2007

V Jenéi u Prahy zahdji v noci ze soboty na nedéli ostry provoz narodni integro-
vané stredisko, na jeho vystavbu a vybaveni vynaloZil statni podnik Rizeni letového
provozu (RLP) CR 3,5 miliardy korun. Navigovat bude veskeré lety nad tizemim
Ceska a slouit leti§tim v Praze-Ruzyni, Brng, Ostravé i Karlovych Varech.

Do Jence se ted'z Ruzyné premistuje cely nas podnik. Diky Spickovym techno-
logickym zarizenim budeme schopni zvlddat i podstatné hustsi letovy provoz nez
dnes. Dokonce tak intenzivni, jaky se predpokldda po roce 2015, “ fekl v patek Pravu
mluvéi RLP Richard Klima.

Prvni navigaci nového strediska RLP v Jenci byl let do Dubaje
Zpravodaijstvi CTK 18. 2. 2007

V/ zari 2005 byla budova nového strediska vyhlaSena Stavbou roku 2005 a v dub-
nu ziskala ocenéni Nejlepsi investice roku. Kromé novych technologii, radionavi-
gacnich, radarovych ¢i informacnich systémil nabidne i nadstandardni zazemi pro
maximalni pocet 90 fidicich letového provozu.

Vic letadel nad Ceskem

Blesk 17.2.2007
V noci na nedéli zaéne pracovat nové stiedisko Rizeni letového provozu v Jenéi

u Prahy. Diky tomu bude moci pres Cesko proletét vice letadel a letecka doprava by

miliardy korun. Jde tak o nejvétsi investicni akci Geského fizeni letového provozu.

Ministerstvo dopravy o zahajeni provozu ze strediska v Jenci
Na 4. zasedani Stakeholder Consultation Group (SCG/4) informoval ing. L. Mika,
¢len SCG, o zahajeni provozu z nového strediska IATCC. Delegat Rakouska vyjadril
blahoprani s podékovanim za spolupraci a ocenil rychlost postupného pfechodu na
plny provoz. VV priibéhu prestavky jednéni delegati z dalSich zemi ocenili tuto aktivi-
tu s tim, Ze tento prostor bude jesté atraktivnéjsi pro prelety cizich letadel. ~ (LH)



Co se déje na ruzynskeém letisti?

Nové dvouiroviiové mosty

Jihozapadni sténa terminalu Sever 2 bude doplnéna Sesti novymi ndstupnimi mosty. Mosty budou FeSeny jako
dvoutroviiové. Pevna Gast bude obsahovat oddélené Grovné pro pfilety a odlety, které budou Ustit do rtiznych
podlazi termindlu. Tyto Grovné budou svedeny do spoleéného teleskopického tubusu, ktery most spoji s letad-
lem. Toto dvoutiroviiové feSeni bude v Ruzyni pouZito poprvé, diisledné oddéleni proudil prilétajicich a odléta-
jicich pasazért zrychli proces nastupu a vystupu a vyhovi piné bezpecnostnim pozadavkim. Podet krytych vy-
stupli z termindlu Sever 2 se tak zvy3i z 20 na 26. Zvyseni kapacity je nezbytné i vzhledem k tomu, e Ceskéd
republika spolu s dalSimi osmi zemémi se od roku 2008 stane soucasti schengenského prostoru. Vnitrostatni
lety a lety do téchto osmi zemi budou prevedeny z termindlu Sever 1 do terminalu Sever 2, ktery je uréen vy-
hradné pro schengensky prostor. Zakazku za 348 mil. K¢ bez DPH vyhrala v ostré konkurenci dalSich sedmi ucha-
ze&ii spole¢nost Skanska CZ ve sdruzeni s OHL ZS. V cené je nutna stavebni tiprava objektu, dodavka technolo-
gii, dopInéni informacniho systému a nova trafostanice pro napajeni mostil. Ukonceni stavby je naplanovano na
¢ervenec 2007, ale uvidime, jestli termin neohrozi ponékud vahavy rozjezd stavebnich praci.

'Model Lestiste Praha-Ruzyne umistény v hale Terminalu Jih

DINIKDDEM A PARTNER

Ruzyni se dari

V lednu 2007 bylo odbaveno 710 000 cestujicich, coZ je meziroéni nartist 10,8 %. A to byl provoz v lednu pfe-
rusen na 32 hodin v diisledku bombové hrozby a snéhové kalamity. Pro leto$ni rok si leti§té stanovilo za cil pre-
krocit 12 milion{ cestujicich. V soucasné dobé z letité zajiStuje 55 dopravci spojeni se 107 destinacemi.

To bude alet, vykoupit outlet!

Co to je OUTLET? Je to novy smér v boji o zakaznika. Velké Fetézce si mohou dovolit jit s cenou dold. Outletova
stfediska budou zamérena na prodej znackového textilu s vyraznou slevou, priimérné 40 %, ale mZe se vy$plhat
az na 70 %. Jedno takové stiedisko se pravé zacalo stavét dva kilometry od ruzyiiského letisté. Zdmérmé ne-
uvadim presnéjSi lokalitu, tu musime, panové, pred naSimi milovanymi manzelkami, druzkami a pfitelkynémi
udrZet v tajnosti, jinak se naplni tvrzeni z titulku!
Stfedisko se bude se jmenovat Outlet Airport Praha a pocita se zde se 160 znackovymi obchody.
Z tiskovych zprév pripravil OLDRICH STANEK, A/, foto: mis
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Evropsky cer

Dne 5. 12. 2006 obdrzel statni podnik RLP CR
certifikat prokazujici plnéni spoleénych poza-
davku v souladu s nafizenim 2096/2005.

Aplikace nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES)
. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o poskytovéani
LNS v ramci Jednotného evropského nebe a narizeni Ko-
mise (ES) €. 2096/2005 ze dne 20. prosince 2005, kte-
rym se stanovi spole¢né pozadavky pro poskytovani
LNS, jsou nafizeni, kterd ovliviiuji a v budoucnosti bu-
dou ovliviiovat zplisob poskytovani LNS v RLP CR, s.p.
Jmenovana nafizeni stanovi jasné pravomoce a od-
povédnosti v rdmci poskytovani LNS mezi poskytova-
telem sluZeb a statnim dozorovym organem, v naSem
pFipadg UCL.
UcL
Nafizeni (ES) €. 550/2004 — Vnitrostatni dozorové or-
gany zajistuji nélezity dozor nad uplatiiovanim tohoto
narizeni, a to zejména s ohledem na bezpe€nou a Gcin-
nou ¢innost poskytovateli letovych navigaénich sluzeb
(RLP CR, s. p.), ktefi poskytuji sluzby vztahujici se
k vzduSnému prostoru spadajicimu do pravomoci ¢len-
ského statu, ktery tento pFisluSny organ urgil nebo zfidil.

RLP CR, s. p.

Nafizeni (ES) €. 2096/2005 — VV ramci Spolecenstvi by
poskytovani letovych navigacnich sluzeb mélo podléhat
osvéddeni, které vydavaji ¢lenské staty v souladu s na-
fizenim (ES) €. 550/2004.

Serial pohled

(pokracovéni z minulého
cisla)

V dubnu 1923 zadalo Mi-

nisterstvo vefejnych pra-

ci na zékladé verejné sou-
téZe stavbu prozatimniho dfevéného hangaru na letisti
Bratislava-Vajnory, uréeného pro civilni leteckou dopra-
vu. V Cervenci pak ministerstvo zadalo stavbu pfistav-
ki k hangardim ¢. | az IV na statnim civilnim letisti Pra-
ha-Kbely.

Prestoze, jak bylo vySe zminéno, linka Londyn — Pra-
ha britské spole¢nosti Instone se nakonec neuskutecni-
la, provedlo presto jeji letadlo Vickers Typ 61 Vulcan po-
znévaci znacky G-EBBL nékolik zkuSebnich letd. Poprvé
do Prahy pfilétlo 4. srpna v podvecer. Dne 6. srpna pro-
vedlo nékolik letil v okoli leti§té Kbely, 7. srpna dopo-
ledne odlétlo v ramci zkouSek telegrafniho spojeni do
Chebu, odkud se téhoZ dne vrétilo se Sesti cestujicimi.
0 den pozdéji znovu odletélo do Chebu a 10. srpna se
vratilo do Londyna.

V/ té dobé pozvolna kongila vystavba zakladni sité ra-
diotelegrafnich stanic v definitivnim provedeni. V sou-
vislosti s pfipravou na zahdjeni letecké dopravy byla teh-
dy zfizena mensSi radiotelegrafni stanice také v Bratislavé,
kde byla umisténa na budové hlavni posty. V fijnu 1923
byla zahdjena stavba stanice v Némeckém (Havlickoveé)
Brodg. Zacatkem fijna, v dobé pfiprav na zahajeni pro-
vozu Ceskoslovenskych statnich aerolinii, nafidilo Mi-
nisterstvo Zeleznic, ze stanicni telegrafy, jimiz byly pro-
pojeny vSechny Zeleznicni stanice, museji byt k dispozici
pro pfipad leteckych nehod.

Na podzim bylo uskutecnéno pokusné spojenis letadly
Francouzsko-rumunské vzduchoplavecké spole¢nosti.
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tifikat pro RLP CR, s. p.

Co se tedy vlastné skryva pod Nafizenim (ES) 2096/
/2005, respektive co jsou spolecné poZadavky, které mu-
seji poskytovatelé LNS spliiovat a dokladovat k ziskani
predepsaného certifikatu?

Technicka a provozni zpiisobilost a pfiméfenost
Systémy a postupy pro fizeni provozni bezpetnosti
a kvality

Systémy podavani zprav

Kvalita sluZeb

Finanéni zpisobilost

Odpovédnost a pojistné kryti

Vlastnicka a organizaéni struktura véetné ochrany pred
stietem zajmi

Uidské zdroje véetné odpovidajicich plani na nabor
pracovnikii

Ochrana pred protipravnimi Giny

&
L'CL CAd
|l P T T 479 B v RS TRy
AL L A
Bl L Tt e E e T TR R TR SR T PR R TR e 8 e e
#
L
o
MEVEBCER] | CERETIFICATE
s g AL b it i L, L L P o’ ik s 8. 1. TR

- g et el s e B | L P e s, i | R R e ek,
T S BT LTI, Sy
Vo ] S P S S L ——— s i el e

Phi prasass 8. 5

B i i PR Py ¢ b B e

o s e | b Chasea Letmae
— " .
B I E ——
F, -
famy o =
;e i _ Li- e P B . E
e oy Wi, . ——

|.l.|'|.|. ':_. .

. '.I'-'\-""

K prokazani pInéni spole¢nych pozadavk(l zahdjila UCL
on-site audit, ktery provedla ve dnech 16. 10. 2006 az
20. 10. 2006. Auditofi UCL navstivili snad v§echny or-
ganizacni Gtvary naSi organizace a naSi zaméstnanci
stravili s auditory desitky hodin. Po ukonceni on-site au-
ditu vydalo UCL zavéreénou zprévu, z které uvadim tfi
nejdleZitéjsi zavery.

Provedeny audit podniku RLP CR, s. p., prokazal spl-
néni vSech poZadavkil obsaZenych v Nafizeni (ES)
€. 2096/2005. Nebyly shledany Zadné neshody.

Pfi provadéni auditu podle poZadavkid Nafizeni
&. 2096/2005 posuzoval UCL skutegnosti sougasného
stavu poskytovani letovych provoznich sluzeb, komu-
nikacnich, naviga¢nich nebo pozorovacich sluzeb (pre-
hledova infrastruktura, pozn. autora) a letecké informac-
ni sluzby podnikem RLP CR, s. p. Podnik RLP CR, s. p.,
spliiuje vSechny podminky pro vydani osvédceni po-
skytovatele uvedené v Nafizeni (ES) ¢.2096/2005.

Podnik RLP CR, s. p., je organizaci, ktera dlouhodobé
uplatriuje politiku podle standard(i norem SO a je drzi-
telem certifikdtu zavedenych standard 1ISO 9001: 2000.

Vyznam certifikace a ziskani certifikatu
se da shrnout nasledovné:

RLP CR, s. p., prokézalo zpiisobilost k poskytovan le-
tovych provoznich sluZeb v souladu s evropskymi stan-
dardy.

Ziskani certifikatu umozni RLP CR, s. p., naplfiovani
Nafizeni (ES) €. 549/2004 o Jednotném evropském nebi
(vytvareni funkénich blok( vzdu$ného prostoru).

Potvrzeni spravnosti definice cilového stavu civilné-
vojenskeé integrace poskytovani oblastnich letovych pro-
voznich sluZeb a zefektivnéni procesu k jeho dosaze-
ni v roce 2010. PETR FAJTL, RDPLR

u do historie rizeni letového provozu

Jak znamo, 28. fijna 1923 slavnostné zahajily provoz
Ceskoslovenské statni aerolinie, které od 29. fijna léta-
ly spoj Praha — Bratislava a Bratislava — Praha. V zimné
1923-1924 pak prosli piloti Ceskoslovenskych stétnich
aerolinii radiotelegrafnim kurzem.

Koncem roku 1923 Némecko sdélilo, Ze souhlas s pre-
letem francouzskych letadel pres své (zemi podmifiuje
francouzskym souhlasem s prelety némeckych letadel
pres Francii. Otézka tehdy ziistala nedoreSena, Némec-
ko v nasledujicim roce pfi nouzovém pfistani nejednou
letadla zabavilo, coZ v roce 1924 nakonec vedlo k do-
casnému presmérovani linky mezi Pafizi a Prahou pres
Svycarsko a Rakousko.

1924

Dne 6. bfezna rozhodla ministerska rada o vybudovani
brnénského letiSté, které se mélo stat prvnim zaloznim
letiStém pro leteckou dopravu mezi Prahou a Bratisla-
vou. Bylo také rozhodnuto o civilni vystavbé na le-
tisti v KoSicich, kde byla dosud pouze zafizeni vojen-
skd, o vybudovani zéloZniho letisté v LuCenci na tseku
Bratislava — KoSice a o vystavbé letiSté Uzhorod, kde
méla kongit vnitrostétn linka CSA.

Ve dnech 31. bfezna a 4. a 8. dubna 1924 vstoupi-
lav platnost nafizeni zemskych tifadéi v Cechéch, na Mo-
ravé a ve Slezsku o zakazanych pasmech pro veskera ci-
vilni a zahrani¢ni letadla. O tyfi dny pozdéji, 12. dubna,
bylo vyhlaSeno zakézané pdsmo i na Slovensku. Dne
17. dubna vySlo vladni nafizeni, které uréovalo podminky
pro zfizovani a provoz telegrafli a radiotelegrafnich
pristrojli. Kromé rady dalSich podminek stanovilo, Ze
radiotelegrafni stanice na ¢eskoslovenskych lodich, le-
tadlech a vzducholodich sméji obsluhovat pouze Ces-
koslovensti statni pfislusnici, ktefi navic vlastni vysvéd-

¢eni vystavené pfislusSnym odborem Ministerstva post
a telegraf(.

Problémy, vyplyvajici ze smluvné nedostatecné zajis-
ténych pravnich nalezitosti letecké dopravy pres Né-
mecko a, po pravdé feceno, i pfistup vitéznych mocnosti
prvni svétoveé valky, zvlasté Francie k Némecku (kdy na-
priklad na pfikaz spojeneckych komisi musely byt likvi-
dovény pokrokové prototypy velkych dopravnich leta-
del — Zeppelin Staaken a dalSi), vyvoldval svévolné
némecké reakce. Patfilo k nim napfiklad zabavovani le-
tadel pfi jejich nouzovém pristani na némeckém Gzemi.
Takovato némecka opatfeni se naplno projevila na po-
¢atku roku 1924, a tak se jiz v tinoru, tedy v dobé, kdy
se témér nelétalo, objevily ndznaky, Ze Francouzsko-ru-
munské vzduchoplavecka spole¢nost pfesméruje svou
linku z PaFize pres Strashurk do Prahy a déle do Vidng.
Nové méla byt linka vedena pres Svycarsko do Vidng
s odbockou do Prahy. Tyto zpravy byly sice vzapéti de-
mentovany, prtibéh udalosti je vS§ak nakonec potvrdil
a pfima linka byla po jistou dobu vedena mimo Prahu.

Pokusna letecka palubni radiostanice z let pred prv-
ni svétovou valkou

Ostatné situace s leteckymi smlouvami byla celkové
nedofeSena. Teprve na pfelomu Gnora a bfezna 1924
byla sjednéna britsko-Ceskoslovenska provizorni letec-
ka imluva (za CSR ji podepsal ministr zahrani¢i dr. Ed-
vard Bene$). Pidu pro podpis smlouvy pfipravila o rok
dfive cesta leteckého referenta Ministerstva vefejnych
praci ing. Janaka do Britanie.

V/ poloviné prosince zadalo Ministerstvo vefejnych pra-
ci stavbu definitivniho Zelezobetonového hangaru na le-
tiSti Bratislava-Vajnory. Mél nahradit dosavadni provi-
zorni dfevény hangar pro uloZeni letadel.

1925

Také v roce 1925 pokracovala vystavba zafizeni na ¢es-
koslovenskych statnich (civilnich) letiStich. V anoru
byla zadana stavba oplocenti, toalet a skladist pro CSA
na letiSti ve Kbelich. V kvétnu objednalo Ministerstvo
vefejnych praci stavbu Zelezobetonového hangéru na
letiSti v Brné. V pozdnim Iété byla v Brné zadana stav-
ba dalSiho, tentokrat provizorniho hangaru. V |été byla
objednédna stavba schodi$té, nezbytného pro dokon-
¢eni fidici véZe na rohu hangaru ¢islo 1 na letisti ve
Kbelich. Na témzZe letisti byla na podzim zadana stav-
ba dalSiho Zelezobetonového hangéru, v listopadu,
rovné? ve Kbelich, stavba dilen pro Ceskoslovenské
statni aerolinie.

V roce 1925 byla také vypsana soutéZ na definitivni
feSeni elektrického pfipoje na civilnim letisti Kbely a na
vefejné osvétleni jeho vnitfnich komunikaci. Je za-
jimavé, Ze az v tomto roce doSlo k budovéni oploceni
tohoto leti§té, jehoZ plocha byla do té doby volné pfi-
stupna.

PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokraCovdni v pristim cisle)
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MARILYN MONROE
MURDERED? (Il.)

At about 7.15 p.m. Joe DiMaggio Jnr,
the son of her second husband, rang
her and found her in good spirits.
Peter Lawford, the brother-in-law of
Robert Kennedy, rang her at about
7.45 p.m. He later stated that ,her
voice sounded slurred, she seemed to
be slipping away“. Very concerned,
Lawford then rang a friend who in turn
contacted Marilyn’s lawyer, Mickey
Rudin. Rudin was reinsured by Eunice
Murray, Marilyn’s nurse and
housekeeper, that everything was all
right.

Between then and about 10 p.m.
there is the testimony of various
people — Marilyn’s hairdresser, two
former lovers, and her close friend
Jeanne Carmen, who all spoke to her
on the phone, indicating that she was
at least conscientious.

Between 10.30 and 11.00 p.m.
Arthur Jacobs, Marilyn’s press agent,
was interrupted at a concert with
a message that MM is dead, according
to an account by Jacobs” wife. Rudin
recounts that MM was certainly dead
by midnight.

The owner of an ambulance
company Walter Schaefer tells quite
a different version of events than
Eunice Murray and MM’s psychiatrist
Ralph Greenson who seemed to be
hiding something because later he
changed his opinion about the suicide
theory (!!!): Schaefer maintained
having had an ambulance called and
that MM died at hospital. Greenson in
one account confirmed this version
privately. In any event, she was clearly
dead well before the ,official“ account
said she was (!!!) The fact thar rigor
mortis had already set in by the time
the police arrived at 4.40 am. also
confirms this.

Accounts again differ NOW whether
they consider Robert Kennedy was
around at the time of her death or not.
A photographer Billy Woodfield claims
that he obtained flight logs showing
that a helicopter flew someone,
presumably RK, from Lawford’s house
to Los Angeles airport at around
2 am. (!!!) Some biographers have
proposed that the delay in the official
time of Marilyn“s death was to allow
RK to get away. Lawfords biographer,
James Spada, states that Lawford
employed a private detective, Fred
Otash, to ,,clean up“ Marilyn’s house.
However, other biographers, like
Spoto, consider that the attempt to link
RK with events that night was part of
a smear campaign against the
Kennedys.

To be continued

V textu jsou dvé slovni zamény.
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