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Superlativy pro rok 2006

Konec roku 2006 daval z predb&znych odhadu leteckjch dopravcu, provozovatelii letist a poskytovatelu sluZeb fizeni letového provozu tusit, Ze bude
z mnoha hledisek rokem vyjimecnym. A skute¢né, lavina tiskovyjch zprav obsahujici provozni rekordy vSeho druhu, ktera se spustila v poloviné led-
na, svédci o tom, Ze civilni letectvi ma do roku 2007 naslapnuto vice nez dobie.

Pokud zaéneme v Evropé, je minuly rok
agenturou EUROCONTROL oznacovan
zpohledu ATM jako historicky nejlepsi rok.
V evropském vzduSném prostoru byly
sluzby fizeni letového provozu poskytnu-
ty vice nez 9,6 milionu letti, coZ oproti roku
2005 znamend meziro¢ni nartist 0 4,1 %.
| pres tento narlist provozu zlistalo pri-
mérné zpozdéni na provedeny let stejné
jako v roce 2005 na hodnoté 1,9 minuty,
vyrazné negativni vliv vSak na tento dile-
Zity provozni parametr mélo napfiklad
mistrovstvi svéta ve fothale v Némecku,
bezpecnostni opatieni ve Velké Britanii
nebo konflikt v Libanonu. Provozni vy-
sledky v Evropé komentoval i generalni fe-
ditel EUROCONTROL V. Aguado ,, Skutec-
nost, Ze takové mnoZzstvi pohybi bylo
zvlddnuto s maximalni bezpecnosti a pri
zachovani prijatelné trovné zpoZdeni je dui-
kazem, Ze rostouci celoevropska spolu-
prdce v ATM a klicovd pozice CFMU jsou
spravnym fesenim pro budoucnost.”
Pro poskytovatele sluzeb fizeni letové-
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Distribucg PH&id zpozdan! v Eviops Ef;ii:

a pozitivné i vyhodno-

ceni primarnich pficin zpozdéni v Evropé
(viz graf). Je zcela zfejmé, Ze dlouhodobé
nejvétSim producentem zpoZdéni jsou
pfimo letecti dopravci, vliv sluzeb fizeni
letového provozu je zavisly na sezonnosti
provozu, pficemZ zejména v zimnich mé-
sicich je podil ATM na zpoZdéni ve srov-
nani s ostatnimi vlivy (leti$té, security,
pocasi) témér zanedbatelny.

Stejné jako v predchozich letech nepole-
vil ani ,low —cost boom*. Lete¢ti doprav-
ci v soucasnosti predstavuji 17 procent
celkového objemu letového provozu v Ev-
ropé, zatimco v roce 2001 to byla pouha
4 %. Mezirocné se také provoz low —cost
dopravei zvysil 0 23,3 % coz v evrop-
ském vzduSném prostoru kazdy den pred-
stavuje 730 letli navic. Stabilné nejsil-
Britanii a Irsku, kde predstavuji témér
30% podil v celkovém provozu, vyznam-
ny podil hraje low —cost dopravai na Slo-
vensku, které se stalo zakladnou progre-
sivni spolecnosti Sky Europe. Objednavky
na nové letouny spolecnosti Ryﬂpair
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a EasyJet, které byly podepsany v priibé-
hu roku 2006 svéd¢i o pfipravované ex-
panzi téchto leteckych dopravcil v blizké
budoucnosti.

Diivod k radosti majii provozovatelé le-
tist. Podle prvnich tdaji Airport Council
International doslo k celkovému nérlistu
odbavenych pasazér(i 0 5 % (7 % cestu-
je na zahranicnich linkach, 3 % pak na do-
mécich tratich). Nejvétsim letistém na
Svété z hlediska provozu je i nadale Atlan-
ta, kde bylo v roce 2006 odbaveno témér
90 milion cestujicich, v pfipadé Evropy
je to Londyn-Heathrow se 70 miliony. Tyto
trendy kopiruje i letiSté Praha-Ruzyné,
které v roce 2007 zaznamenalo meziro¢ni
narlst cestujicich o 7,5 % a celkové tak
odbavilo 11,5 milionu pasazérd.

Stranou neziistavaji ani dva nejvétsi
vyrobci letadel Airbus a Boeing. Na za-
Catku roku 2007 ohlasilo konsorcium
Airbus vyreSeni klicového problému
s kabely u typu A 380, na ktery ma Air-
bus nyni 166 objednavek od patndcti
zakaznikd. Soucasné intenzivng pokra-

Cuje ve vyvoji nakladni verze A 380 vzhle-
dem k tomu, Ze podle odhadil manage-
mentu spolecnosti bude v pfistich 20 le-
tech na trhu potfeba zhruba 500 novych
strojli v cargo modifikaci.

Podle progndz pro rok 2007 Ize odekavat
podobny nebo i mirné lepsi vyvoj jako
v roce predchozim, samozrejmé za pred-
pokladu, Ze nedojde k okolnostem, které
jsou schopny civilni letectvi jako celek ne-
gativné ovlivnit, at jiZ se jedna o cenu ropy
nebo bezpeénostni situaci v krizovych re-
gionech. DilleZitou skutecnosti také je, Ze
se leteckd doprava dostava v poslednim
obdobi pod drobnohled ekologickych ak-
tivistli a nasledné i regulacnich organt.
| pfes to, Ze prispévek letecké dopravy ke
globalnimu oteplovani nepatfi mezi kli-
Cové, budou muset vSichni partnefi v ci-
vilnim letectvi hledat cesty, jak z ekologic-
kého hlediska prispét k trvale udrzitelnému
rozvoji letecké dopravy, ke kterému pro-
vozni vyvoj v roce 2006 poloZil solidni za-
klady.

RICHARD KLiMA, VOK



Paralelni a zkuSebni provoz v IATCC

V minulém vydani mésicniku Strip jsem
podrobné popisoval ¢innosti pfed vy-
danim toho aplné prvniho letového po-
voleni z IATCC a prvni hodiny, kdy byl le-

ni prechodového tymu zbarvila dal$i cer-
vena policka do zelené barvy.

V poradi tfetim a soucasné i poslednim
testem pred datem prechodu byl paralel-
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[wrotl zaméstnanci RLP CR, s. p.

Redakce Stripu blahopieje zaméstnan-

Zdenék Vrana, vedouci flp Il - SC,

tovy provoz fizen z pracovist ACC i APP  nia zkuSebni provoz uskutegnény v sobo-  ctim, ktefi dosahli pracovniho vyroéi  odd&leni ASM/FIC 35 let
Praha umisténych v novém stfedisku  tu27.anedeli28. ledna2007. Paralelnipro- v {inoru. Eva'Havlikova, OAS, oddéleni
v Jenci. Gas ale netiprosné leti, atmosfé-  voz probihal v sobotu od 07.00, zkuSebni  Mladimir Ku€era, supervizor na TS Il APP/TWR Praha 30 let

ra Vdnoc je daleko za nami a nas, spolu
s blizicim se magickym datem 17. 2. 2007,
Cekaji dalSi naro¢né zkouSky a provér-
ky v podobé dvou vikendovych paralel-
nich a zku$ebnich prechodd.

Prvni lednova zkouSka se uskutecni-
la v sobotu 13. a v nedéli 14. ledna. Pa-
ralelni provoz probihal jiz od sobotniho
rana, zkusebni provoz z IATGC byl zahdjen
vecer ve 21.00 hod. Pomérné silny leto-
vy provoz si vyZadal aktivaci tfi sektor(i
ACC a tfi pracovist APP — DEP, ARR
aDIRECTOR. Postupné v zavislosti na po-
klesu objemu provozu byl redukovén i po-
¢et aktivnich pracovist ACC a APP, v ne-
délnich rannich hodindch byla naopak
pracoviSté opét postupné aktivovana.
ZkuSebni provoz byl ukonéen v nedéli
14. ledna v 06.00 rano. Celé obdobi de-
viti hodin provozu z IATCC prokazalo
spravnou funkénost vSech hlavnich sys-
tém a technologii. Zkusebni provoz tak
byl dal$im, hodné dileZitym krokem k po-

provoz z IATGC byl zahéjen ve 22.30, ukon-
Cen byl v nedéli v 05.50 hod. mistniho Casu.

Velmi opatrné si dovolim konstatovat,
Ze pro vétSinu technického i provozniho
persondlu se provoz fizeny z JenCe, po
tfech zkuSebnich obdobich, stava ruti-
nou. Administratofi systémi pouze dola-
duji jejich nastaveni, fidici si zvykaji na
zcela odliSny zpdsob telefonovani, vSich-
ni si zvykaji na nové prostredi.

S mirnou nadsazkou Ize konstatovat, Ze
nedopeceny a studeny fizek v bufetu byl
pfi tom poslednl’m zkuéebnim provozu

JAROSLAV VLASAK, NRDPRO

Aktualné

Po dlouhodobém testovani zavadi v leto$-
nim roce amsterdamské leti§té Schiphol
sledovani pohybu letadel a mobilnich pro-
stfedkd po plose. Tento systém byl na le-

oddéleni automatizovanych systémi
Praha 40 let

Uareslav Jarka, vedouci flp Il - WS,
oddéleni APP/TWR Praha 15 let

L
XVI letecky ples v prazske Lucerné

SdruZeni ¢eskoslovenskych za-
hraniénich letc, Svaz letct CR
a Aviatik, s. r. 0., si Vas dovo-
luji pozvat na spoleéenskou
udalost roku, XVI. reprezentac-
ni letecky ples, ktery se kond
dne 17. 2. 2007 v Praze ve
velkém séle palace Lucerna od
19.30 hodin. K tanci vam bude
hrat orchestr Karla Vlacha,
zpivat bude Daniela Sinkoro-
va a daldi hosté. Ceké na vas
také bohata tombola, v niz jsou
i letecké zdjezdy do zahranici
a mnoho dalSich cen. Listky
jsou k dostani v sitich TICKET-
PRO a nebo na telefonech fir-

tfebné dlivére persondlu. Po komplexnim  ti$ti Praha-Ruzyné uveden do provozu my Aviatik. Foto: (mis)
vyhodnoceni tohoto v pofadi jiz druhého v ramci projektu A-SMGCS jiz v Eervnu Pfijemnou zabavu pieje
zkuSebniho provozu se v zdznamech ¢le-  2005. (red) REDAKCE

e | Podet pohybd na letidti Praha
imermého zpozdnilet e

# e S P et Bt

Statistika provozu

Pocet pohybu (IFR) Narust  Pocet zpozdéni/ Pocet pohybu
ve FIR Praha provozu /ACFT v min. v evropském regionu
2005 2006 05/06v% 2005 2006 2005 2006 V%

Potet pohyhii (IFR) na letistich — Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary

2005 2006 v% 2005 2006 v% 2005 2006 v% 2005 2006 V%
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Letani je mym konickem cislo jedna

Na zavér minulého roku se v nové administrativni budové v Jen&i uskutecnilo slavnostni setkani zaméstnancii Rizeni letového provozu CR, s. p.
Moderatorem vecera hyl Reynolds Koranteng. Redakce Stripu vyuZila této prileZitosti a poZadala ho o kratky rozhovor.

Jisté nebylo nahodou, Ze jste setkani
zaméstnanci naseho podniku modero-
val zrovna vy.

Myslim, Ze ti, ktefi mi tuto pfileZitost
nabidli, vychazeli z toho, Ze jsem velky
fanda |étani a letectvi jako takového. Za-
Cinal jsem jako maly kluk lepenim plasti-
kovych modelil, pozdéji jsem preSel na
radiem fizené modely a nakonec jsem si
v Roudnici nad Labem udélal pilotni prii-
kaz na kluzaky.

Ve vasi rodiné jste jediny fanousek Ié-
tani?

Moje Zena ma z létani hriizu. Déla se ji
Spatné uZ na letisti. Dcera Vanesa naopak
|6ta docela rada. U Sophie jeSté nevim,
protoZe je ji teprve 5 mésict.

Kde ma piivod vaSe laska k Iétani?

To uZz je hodné davno. Bydlel jsem
v domé kde Zil i jeden pan, byl to plivo-
dem Némec a za valky slouZil u letectva.
Ob¢as, kdyZ méla maminka hodné préce,
mé hlidal. A pfitom mi vypravél o letad-
lech, Iétani, o technice, kterd je k tomu
vSemu potfeba atd. Také jsme spolu
stavéli modely z papiru.

Jste viastnikem pilotniho prikazu. Jak
probihal vycvik a jak ¢asto se podivate
do oblak?

Létam v Roudnici nad Labem. Tam jsem
také prodélal vycvik. Jsem plachtar a Ié-
tam na Blaniku. Viycvik byl docela inten-
zivni a musim fict, ze velmi poctivy. In-

struktofi ndm nic neprominuli a vSechno
nam porad dokola opakovali, za coZ jim
patii mj dik. V sezoné se snazim létat
jednou dvakrat do tydne. V Cervenci a srp-
nu Castéji, v kvétnu, ¢ervnu a zafi je to
bohuzel mnohem Fid&eji. Potykam se to-
tiz, jako vétSina lidi, s nedostatkem Casu.
Oproti ostatnim mam tu nevyhodu, Ze vel-
mi €asto pracuji i o vikendech, kdy je na
letiStich provoz nejcastéjsi.

Jaké mate dalSi konicky a na jakém
stupni stoji Iétani?

Mam rad historii, rad hraji Sachy, no-
hejbal a pomérné ¢asto vyrazim na kole.
Létani je ale na prvnim misté.

Nemate ambice stat se profesionalnim
pilotem?

Myslim, Ze u nas Zije hodné pilotti, kte-
fi maji mnohem vétsi zkuSenosti nez ja.
| kdyZ - bylo by to asi hezké.

A jak by se vam libilo pracovat jako
fidici letového provozu?

Na tuto praci bych asi nemél dost od-
vahy.

Tak alespoii prozradte jaky dojem na
Vas udélala budova nového strediska
IATCC v Jenci?

Je to moderni stavba, kterd zamést-
nanctim i navstévnikim poskytuje velice
pfijemné prostedi. Do technického zaze-
mi jsem mél moZnost sice jenom na-
hlédnout, ale neuniklo mi, ze vas podnik
pracuje se Spickovymi technologiemi.

Vasi profesi je prece jen moderovani.
Jak jste se k nému dostal?

Bylo to v roce 1994. Tenkrat se Nova
chystala na sv{j start. Ja pracoval ve spo-
le€nosti, ktera pro Novu pfipravovala po-
fad ,POCASI*. Grafiku a informagni ob-
sah. Tenkrat jsem se potkal s lidmi, ktefi
mi nabidli, jestli bych nechtél pro Novu
pracovat. A tak jsem se startem jejiho vy-
silani zacal moderovat.

Takové zaméstnani také neni zrovna po-
hodové.

Jeden psycholog ve své knize o vlivu
médii na pracovniky uved|, Ze psychicka
zaté7 na Clovéka pfi 30 minutach préce
pred kamerou je zhruba stejna jako zatéz
na stihaciho pilota béhem 30minutového
letu. To nem{zu posoudit, protoZe jsem
nikdy nesedél ve stihacce. Ale stejné
jako v pfipadé pilota potfebujete rozva-
hu, pohotovost, pevné nervy. Na rozdil
od pilota nam vSak nejde o Zivot. A na
rozdil od moderatora pilot opusti letis-
t& a mé klid. My opustime studio a préace
pokracuje. Na ulici, v obchodg, na dovo-
lené. Porad vas nékdo posuzuje a hod-
noti. Proto se dé fict, Ze naSe prace je Gva-
zek na 24 hodin denng.

»Vesela historka z nataceni” by se
presto jisté nasla.

Ob¢as se stavaji, i kdyz musim pfiznat,
Ze jako veselé se jevi aZz s odstupem
¢asu. V momenté kdy se stanou, mode-
ratordm spi§ prinaseji horké chvilky.
Napfiklad kdyZ jsme s Lucii moderovali
4 let Ceského slavika, méla takové (izké

Saty, v nichZ se ji cely den velmi Spatné
chodilo. Jako posledni vystoupil Karel
Gott a Lucie ze samé radosti, Ze to mame
za sebou, udélala krok ze schodi, jenze do
prazdna. NeZ jsem ji stacil zachytit, ozva-
la se Silend rana, jak udefila mikrofonem
0 zem, a lezela u nohou Karla Gotta. Ten

X

jenom vtipné dodal: ,, To snad kvili mné“.

Nemohu se nezeptat na vas piivod a vasi
ndrodnost.

Narodil jsem se v Praze. Miij otec po-
chazi z Ghany a maminka je Ceska. Zhru-
ba dva roky jsme Zili v Ghané, ale pak jsme
se vratili do Ceska. Tady jsem vyriistal
a chodil do Skoly.

Miizete nam piibliZit, jak se v Ghané
Zije?

Zakladni potfeby jsou tam stejné jako
tady. To znamen4, Ze jde o to byt zdravy,
mit dobrou préci a vychovat dobre déti,
aby se pokud mozno mély |épe nez my.
Faktem ale je, Ze i kdyz Ghana patfi mezi
stabilni africké zemé, neda se jeji Zivotni
Grovefi srovndvat s Ceskou republikou.
Rozdil mezi tim byt bohaty nebo chudy
je az prilis velky.

Prozradte nam néco ze svych plami jak
pro nejblizsi, tak i vzdalenéjsi budouc-
nost.

Ja o svych planech nerad mluvim, pro-
toZe to pak svadi k tomu jenom o nich

mluvit. Ale uvidime.

Dekujeme za rozhovor. .
Text a foto; MICHAEL SEDLACEK

o = i e

Reynolds Koranteng
narozen: 1974

studia: obchodni akademie
rodina: Zenaty, dvé

dcery — Vanesa a Sophie

oblibena literatura: literatura

Zivotni krédo: Neberme Zivot ta
vazné, stejné z néj nevyvazneme Zivi.




Pesimisté tvrdili, Ze zima 2006/2007 bude v Praze a na Jeneésku urcité beze
snéhu. Optimisté v to tajné doufali. Jak priroda rozhodla, vidime na fotografii
z 25. ledna 2007. Nastésti spravci silnic nezistali nic dluZni své tradiéni pri-
pravenosti a hned od zaéatku snéZeni pribézné zajistovali sjizdnost vsech ko-
munikaci. Autobusy Dopravniho podniku Praha i GSAD Kladno toho vyuZily, jez-
dily presné podle jizdniho radu a Zadné spoje nemusely vynechat. Pripravené
vjmluvy na kolaps dopravy v diisledku snéhové kalamity museli zaméstnanci
tentokrat spolknout mis

{

Predstavitelé Letisté Praha a spolecnosti Acron Czech otevreli 25. ledna v bez-
celni zon€ ruzyiiského letisté trihvézdickovy hotel Tranzit ll. Ceny se pohybuji
od 20 eur (560 K¢) za sprchu a obéerstveni, pres 29 eur za trihodinovy pobyt aZ
po 99 eur za dvojlizkovy pokoj a pobyt pies noc. Diky poloze v bezcelni z6né
nemuseji prestupujici pasazéri prochazet pasovou kontrolou, coZ je vyhodné
predevsim pro ty, ktefi nemaji ceska viza. ,,Je to naplnéni vize toho, co se na-

zjva Rirport City,* Fekla Feditelka letisté Hana Cernochova. Podle této vize ma
byt letisté nejenom mistem, kam se Iétd, ale také mistem, kde lidé uspokojuji
i dalsi potiehy mis

- ‘ NOVINKA
CESKO-ANGLICKY LETECKY SLOVNIK
f‘_ -AN: Ivan Réda

Vydalo nakladatelstvi LEDA, s. r. 0., kan-
celdr: Londynskd 59, 120 00 Praha 2

Slovnik obsahuje vice nez 29 000 ceskych
predpisovych i hovorovych vyrazi. Zahr-
nuje ndzvoslovi z celého civilniho letec-
tvi a zdkladni vyrazy vojenského letectvi.
Jsou zastoupeny oblasti letecké techniky,
leteckého provozu, fizeni letového provo-
zu, vyeviku leteckého personalu, meteoro-
logie, letecké dopravy, leteckych sportii a lé-
tani na vsech druzich letadel.

Slovnik je mozZno zakoupit v knihkupec-
= tvich, v kanceldri nakladatelstvi na uvedené
adrese nebo na www.leda.cz.

Objektiv

RLP CR, s. p., obdrZel evropsky certifikat

Aplikace nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 ze dne 10. bfezna
2004 o poskytovani LNS v ramci Jednotného Evropského nebe a nafizeni komise (ES)
€. 2096/2005 ze dne 20. prosince 2005, kterym se stanovi spolecné pozadavky pro
poskytovani LNS, jsou nafizent, kterd ovliviiuji a v budoucnosti budou ovliviiovat zpii-
sob poskytovani LNS v RLP CR, s. p. Dne 5. 12. 2006 obdrzelo RLP CR, s. p., cer-
tifikat prokazujici plnéni spolecnych pozadavk( v souladu s nafizenim 2096/2005.
Podrobnosti pfineseme v pfistim Stripu. DPLR

Aktualné

0d 1. 2. 2007 je v IATCC bufet otevien nepretrzité (v reZimu H24). Jidelna a minut-
kova kuchyné budou fungovat také denné, od 11.00 do 15.00 hod. DalSi informace
tykajici se stravovani naleznete na podnikovém intranetu — na nasténce ,,Stravovani
v IATCC*. DPER

Oznameni

Nastoupil k RLP CR, s. p., 1. 10. 1960! Ridici letového provo- I
zu APP/TWR Praha, vedouci smény, zastupce vedouciho

stanovi§té a metodicky pracovnik. Toto je struény

vyCet profesionalni drahy kolegy a kamarada pana

BRETISLAVA HUDECKA. Na stanovisti APP/TWR

Praha patfil mezi pfedni pracovniky, ktefi se vyznamné podileli na zavadéni novych
postup, a profesionalita pracovisté byla s jeho jménem (izce spjata. Ve své meto-
dické Cinnosti pfevzal nelehky tkol civilni a vojenské integrace. Nebyl sice moc sly-
Set, za to vysledky jeho prace byly vzdy vidét. Své profesiondini zkuSenosti pre-
déval mladsim koleg(im a za celoZivotni pracovni vysledky byl 8. 12.2006 generélnim
feditelem RLP CR, s. p., ocen&n za vyhornou préci. Z diivodu vézné nemoci se ale
nemohl slavnostniho vecera osobné zdcastnit. Vzapéti po odchodu na zaslouzeny
odpocinek nas 23. 1. 2007 opustil navzdy. PETR FAJTL

Fotografie (nejen) z dovolene

Tomas Horak (PV) ndm ze Spojenych arabskych emiratl privezl pohled na Burj
al Arab v Dubai, 321 metr(i vysokou Arabskou véZ, kterd lezi na uméle vytvofeném
ostriivku 280 metr(i od pobrezi. To, co ovSem ztistalo skryto, je podmorska res-
taurace, kam Vs dopravi ponorkou.

Podafil se i vam podobny alovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
volené s kratkou informacf o jejich vzniku miZzete poslat do redakce. Radi s va-
Simi postrehy seznamime Ctenare v nékterém z pristich Cisel Stripu. (red)
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Hodnota pratelstvia la CANSO

Kdyby vSechny véci byly stejné, lidé by
kupovali pfevazné od pratel. | kdyZ vSech-
ny véci nejsou stejné, lidé stejné kupuji
nejradéji od pratel. V tom tkvi tajemstvi
rozvoje vztahi se zdkazniky a je to i diivod,
pro€ v ramci CANSO funguje od roku 2005
pracovni skupina Customer Relations
(CRWG). Cilem této skupiny je nabidnout
vSem ¢lenskym organizacim CANSO mo-
del pro Gspé$né rozvijeni vztahi s jejich
zakazniky — leteckymi dopravci. Model byl
vyvinut béhem prvni faze ¢innosti CRWG
a od setkani skupiny v zafi 2006 ve Was-
hingtonu je také v nékolika zemich prak-
ticky aplikovan — napfiklad v JAR mezi
ATNS a SAA Airways a SA Express, v Nor-
sku mezi AVINOR a SAS Braathen, v USA

mezi FAA a Nortwest Airlines, v Holandsku
mezi LVNL a KLM, v Némecku mezi DFS
a Lufthansa, v Irsku mezi IAA a British Air-
ways ataké v CR mezi RLP CRa CSA. V led-
nu 2007 hostila ATNS v Kapském mésté
dal$i schiizku skupiny, na které si zastup-
ci poskytovatelil sluzeb i leteckych do-
pravcl mohli vyménit své zkuSenosti
s aplikaci modelu. | kdyz riizné organizace
postupuif riizné, model osvédcil svou po-
uzitelnost jako ramec, ktery poméhd:
i@nalyzovat soucasnou troven vzajemnych
vztah(,
Wiyty€ovat cile pro jejich dalsi rozvoj,
systematicky hledat cestu k dosazeni cil{i.
Jednani skupiny se zdafilo nejenom diky
pfijlemnému prostiedi resortu na pobrezi

nedaleko Kapského mésta, ale hlavng diky
oteviené a upfimné komunikaci. Pfitom-
nost lidi z aerolinek pomohla ¢lentim sku-
piny Iépe pochopit, v ¢em tkvi dobré vzta-
hy. Nikoho nepfekvapi, Ze jde hlavné
0 zajiSténi poZadované kvality sluzeb. Né-
kdy se ale zapomina na to, jak moc zalezi
také na kvalitni komunikaci a spravné re-
akci, kdyZ nastanou néjaké problémy.
V/ nouzi pozna$ pfitele. Vyvazenost teore-
tickych zakladi a pragmatického pfistupu
je zarukou, Ze CRWG kraci po spravné
cesté. Jeji vysledky tak prispéji k rozvoji
partnerstvi mezi poskytovateli sluzeb a je-
jich zakazniky, coz v nejisté budoucnosti
bude prospésné obéma stranam.
LUBOMIR STRAKA, V/0OSP

Zasedani podvjhoru pro letectvi PCR v IATCC

Prvni jednéni nové ustaveného podvybo-
ru Parlamentu CR pro letectvi a kosmo-
nautiku se konalo dne 19. 1. 2007 v konfe-
ren¢nim séle IATCC Praha. Za predsednictvi
senatora Jifiho Nedomy (ODS) byli ¢lenové
podvyboru informovani zastupci RLP CR,
S. p., 0 soutasném stavu a rozvoji ATM
vCRiv Evropé. Tématem jednani dale byla
Uspésna certifikace podniku dle evropské
legislativy a samoziejmé informace o pro-
voznim pfechodu do IATCC Praha. Senétor
Nedoma pfi této pfilezitosti ocenil vyso-
kou profesionalitu zaméstnanci podniku,
ktefi stoji za ispéSnym napliiovanim har-
monogramu projektu IATCC Praha. Pre-
zentované informace jsou k dispozici na

www.rlp.cz. (rkl), foto: mis

Pracovné pravni poradna

Novy zakonik prace v RLP CR, s. p.

Nevim, jestli timto svym pfispévkem nenesu, jak se fika, ,,dfivi
do lesa“, nebot ze své kazdodenni zkuSenosti vim, jak vysoké
je pravni védomi naSich zaméstnancti, a s novym zdkonikem
prace to nebude jisté jiné. Svou roli sehréavaji i média, prede-
v8im ta tiSténd, kterd v posledni dobé, kdy jiZ je jisté, ze zako-
nik je Gcinny, prichazeji se spoustou ,,objevii“ nebo vice ¢i méngé
spravnych informaci réizného pivodu. A proto si i ja dovolim
pér slov k novému zakoniku préce.

Novy zakonik prace €. 262/2006 Sh. v sobé po novu zahrnu-
je kromé dosavadniho okruhu pracovnépravni problematiky
i vétSinu ustanoveni z dosavadnich zakonii o mzdg, platu, ces-
tovnich nahradach, prejima tipravu z nékterych predpisd k pre-
kazkam v praci, k dovolené na zotavenou, k hmotnému zabez-
peceni pfi ziskavani ¢i prohlubovani kvalifikace. Tou novinkou
nejdlezitéjSi je uplatnéni dlouho odekavané zasady ,.co neni za-
kazéano, je dovoleno“. Smluvni volnost vSak neni bezbfeha, jeji
hranice, i kdyZ dost nejasné, jsou uvedeny i v zdkong.

JiZ pfi kolektivnim vyjednavani v poslednim ctvrtleti roku 2006
jsme se vSe noveé, co zakonik prace pfinasi, i kdyz jeSté nebylo
jisté, zda bude od 1. 1. 2007 i G¢inny, snazili upravit v novych
kolektivnich smlouvach. Vzhledem k tomu, Ze jiz za platnosti
pfedchazejiciho zakoniku prace byly naSe kolektivni smlouvy
obrovskym pramenem préva, leckdy v pracovnépravnich néro-
cich daleko presahujicich zakonnou miru, nebylo novych
zmén v kolektivnich smlouvach zase az tolik.

Pro praxi naSeho podniku je nejzdsadnéjsi zménou zména v or-
ganizaci pracovni doby v nepfetrZitych provozech a s pracovni

dobou nerovnomérné rozvrzenou. Podle nové Upravy musime
bezpodminecné respektovat rozvrhovani pracovni doby na tyd-
ny a jejich ndsobky (max. 52 tydnd), nikoliv na kalendarni mé-
sice (max. kalendarni rok) tak jako doposud. To jisté pfinese fadu
potiZi projevujicich se napf. v od¢erpavani prace prescas jiz pfi
tvorbé rozvrhu smén, nebot rozvrhovand pracovni doba musi od-
povidat soucinu stanovené tydenni pracovni doby a poctu tydnti,
na néz se rozvrhuje. Mzdy se ovSem vyplaceji za kalendarni mé-
sice, takze v nékterych pfipadech budou pro jejich vypodet nutné
i dva, nékdy moznd i 3 rozvrhy smén, které zasahly do kalen-
darniho mésice. Zjednoduseny je reZim moznosti nafizovani prace
prescas, i kdyZ princip dohody se zaméstnancem ziistava stejny.
Sjednocend je vypovédni doba na 2 mésice, odstupné ze zakona
se zvysuje na trojndsobek priimérného mésicniho vydélku atomu
bylo rovnéz pfizplisobeno ujednani v KS. Ale to neni vSechno.
Rada nové pojatych véci se na nas nevztahovala ani v minulos-
ti, proto tam zmény prakticky nevnimame. Spousta dalSich insti-
tutd, ale i prace se zasadou, Ze co neni zakdzano, je dovoleno,
je v pristupu k pouzivani zakona nova, budeme si na ni postupné
zvykat a také Gekat, co dalSiho ndm pfinese prace s novym zako-
nikem prace. V priibéhu roku 2007 bychom méli vSechny zji§téné
novinky promitnout do vnitropodnikovych norem —pracovnépravni
vztahy v podniku tak budou v souladu s novou normou. Je to ale
norma neprehlednd, nejednoznacna, nedokonald, a proto vam na-
bizim pomoc s jejim vykladem. Zaroveri vés ale vSechny Zadam
0 porozumeéni a trpélivost, pokud i my budeme chvilemi tapat pfi
jejim vykladu. Nasi snahou vzdycky bude netapat dlouho, nalézt
feSeni v co nekratSi dobé a nikoho neposkodit.
JITKA KOCOUROVA, RDPER

»Rozvijeni spoleéného systému pla-
ceni poplatkd za letové navigaéni sluz-
by je dalSim vyznamnym krokem
v ramci projektu Single European Sky.
Nova pravidla by méla zajistit, ze vySe
poplatk(i bude konzultovéna s uziva-
teli leteckého prostoru.”
Jacquese Barrot, viceprezident
Evropské komise zodpovédny za
dopravu, komentuje narizeni tykajici
se jednotného poplatkového
systému, ktery Evropskd komise
prijala 6. 12. 2006. Novy poplatkovy
systém stanovuje, které naklady
jsou prijatelné a jak budou
uZivateliim leteckého prostoru letové
navigacni sluzby tctovany. Toto
narizeni nabylo platnosti 1. 1. 2007,
ATM CANSO News
" BN
, R0k 2006 hodnotim, stejné jako rok
predesly, velice kladng. iykonové uka-
zatele leteckych dopravei, poskyto-
vatel{ leti§tnich sluzeb a sluzeb fize-
ni letového provozu v tomto roce opét
dosahovaly pozitivnich hodnot, i kdyz
doslo ke znaénému zpomaleni dyna-
miky, coz je ale v souladu s naSimi
predpoklady. Nicméné z hlediska
planovani dostatecnych kapacit a za-
bezpeceni pozadované kvality, bezpec-
nosti a spolehlivosti sluzeb je mno-
hem pfiznivéj$i redlny a stabilni nardist
vykonil nez nardisty nahodilé a sko-
kové. Mimoradné potéSen jsem ze-
jména ristem vykonovych ukazatel(i
na naSich regionalnich letiStich v Brné,
Ostrave, Karlovych Varech a Pardubi-
cich vEetné zavedeni nékolika novych
leteckych spojeni.*
Ing. Jaromir Stole, Feditel odboru
civilniho letectvi Ministerstva
dopravy CR
" BN
,Dne 15. zafi 2006 bylo v Evropském
letovém prostoru zaznamenano 31 914
letdl, coZ je dosud nejvySSi pocet letli
za jediny den v historii. V nasledujicich
15 letech se predpoklada, ze letovy
provoz se kazdy rok navysi v priméru
0 3,4 %. V Iété 2006 vSak byla tato
predpovéd prekondna a letovy provoz
se zvySil 0 4,2 %, v nékterych statech
dokonce i o vice neZ 10 %. Pokud se
tento trend nezméni — a vétSina od-
bornikd soudy, Ze ne - Ize pfedpokladat,
Ze béhem 20 let se letovy provoz zdvoj-
nasobi, €imz se samoziejmeé zvySi naro-
ky na kapacitu letist. Neddvnd studie
EUROCONTROL, provedena ve spo-
lupraci s European Civil Aviation Con-
ference, ukazala, Ze pokud se timto pro-
blémem nezacneme zabyvat, 60 %
evropskych letist bude do roku 2025
pretizeno a 20 letist bude na Sest az
osm hodin vytizeno na maximum.*
Victor M. Aguado, generalni reditel
EUROCONTROL, se zamysli nad
otdzkou zvyseni kapacity letist,
International Airport
(LH)



Co se deje na ruzynském letisti?

Leden jako femen?

Neukézal ndm vSak ladovskou zimu, jak ji zndme z historickych obrazkii ¢i z Nohavicovy pisnicky. Spi§ naznail,
jaké klimatické houpacky nam je schopna nachystat slabnouci matka Zemé, kterou svou ¢innosti stéle otepluje-
me. Prestoze byl leden nejteplejSi za poslednich 50 let a od zahajeni zimniho provozu se na letiSti téméF nemu-
sel uklizet snih, béhem jednoho tydne potrapil letisté orkdnem a pak zasypal snéhovou boufi, jakou pamétnici
nepamatuji. Ale 3 dny po snéhové kalamité uz zase rano v Jenéi trylkovali ptaci v 7 stupfiovém teple.

Byl to opravdu hekticky mésic. Je docela zajimavé si jen projet titulky z tisku:
17. 1. Anonym zastavil dnes odpoledne na dvé hodiny provoz na letisti

Zase hrozba vybuchu bomby.
18. 1. Vitr sili, letiSté odstavilo nastupni a vystupni tunely
18. 1. CSA kviili vétru zrusily dalSich sedm letii, Ruzyné provoz neomezuje
19. 1. Vitr poSkodil stfechu prazského letisté, daji se otekavat zpozdéni

Vitr s ndrazy kolem 37 m/s (133 km/hod.) serval kolem pdinoci velkou ¢ast krytiny stfechy terminélu Sever 2.
Do budovy zacalo zatékat a musela byt uzaviena:
19. 1 Na ruzyiiském letisti je zavieny terminal Sever 2
20. 1. Terminal letiSté v prazské Ruzyni od 6:00 opér v provozu
22. 1. Vitr zpdisobil na prazském letisti $kodu aZ za desitky milionti

Kdyz si letisté vydechlo po orkdnu, uzavielo statistiky za rok 2006 a byl tu ocekavany rekord:
24. 1. Letisté Praha odbavilo v roce 2006 rekordnich 11,5 milionu cestujicich

A také otevrelo pfimo v tranzitnim prostoru tfihvézdickovy hotel Tranzit Il s 12 pokoji a 20 Iizky:
25. 1. Na ruzyiiském letisti vznikl hotel v hezcelni zéné

44

Tyhle skvélé zpravy vSak byly prevalcovany zpravodajstvim o nejvétsi snéhové kalamité za poslednich 15 let,
kterd uzavrela veSkery provoz na dlouhych 30 hodin od 24. 1. 03:35 hod do 25. 1. 09:00 hod.
24. 1. Ruzyiiskeé leti§té bude kviili snéhu uzavieno do étvrteénich 05:00

Tato zprava vSak byla jen jednim z celé fady odhad, které leti$té publikovalo od stfedecniho rana: do 10:00,
16:00, 18:00, 22:00, do 5:00, do 09:00. Za témi strohymi Cisly je skryto sisyfovské Usili zimni Gdrzby udrZet po-
hybovou plochu schopnou provozu. Husté snézZeni trvalo 36 hodin, napadlo 25 cm snéhu, ktery vénice uklada-
la do jazyk az 60 cm vysokych.

Na odbavovaci ploSe stéZi projizdéla auta s pohonem 4x4, jina neméla Sanci. Po jednom prijezdu pluhd polo-
vinou ranveje vznikl uprostred val snéhu skoro 2 metry vysoky, ktery frézy pracné hodinu za hodinou chrlily stra-
nou od dréhy. Silnd vénice vSak znovu uklddala dalSi vrstvy snéhu na uklizené plochy. Mechanizace odstranila za
téch 30 hodin 160 000 tun snéhu. Vidél jsem tvére fidicd zimni adrzby ve Gtvrtek rano, v zavéru bitvy. Sahli si na
dno.

Finanéni ztraty se je$té vyhodnocuijf, naklady na tklid byly kolem 1 mil. K&, CSA hldsi ztrétu na trzbéch 30 miliond:
25. 1. V Ruzyni zru$eno pies 345 odletii a pfileti

Jen za stfedu, ve Ctvrtek dalSich sto.

25. 1. Uzavieni letisté stalo CSA na trzbach 30 mil. K&

Travel Service odhaduje 4 mil. K¢, dalSi s¢itaji prvni odhady.

A na zavér jeden dobry titulek:

26. 1. Zastupce viady USA je spokojen s bezpetnosti letiSté v Ruzyni

Naméstek ministra pro vnitfni bezpe¢nost USA Paul Rozenzweig Fekl: ,Bezpecnostni opatfeni na prazském le-
tiSti v Ruzyni jsou na vynikajici Grovni a zda se, Ze nékteré bezpe€nostni prvky jsou jeSté na vy$Si Girovni nez opa-
tfeni na letiStich v USA.”

Tenhle leden se bude jesté dlouho FeSit, prece jen bylo leti§té na kolenou dlouhou dobu. Ale jak si to pocasi
rozkyvame, takové ho mame. Pak mame leden jako femen.

OLDRICH STANEK, A/, foto: LETISTE PRAHA, s. p.
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Relaxacn

Vystavbou nového arealu IATCC dostali vSichni za-
méstnanci moZnost pracovat v novém a modernim pro-
stfedi a spoleéné s tim i pfileZitost k regeneraci
sil a odreagovani se v dobé odpocinku.

Tou moznosti je vyuziti relaxaéniho centra umisténé-
ho pfimo v budové IATCC, a tedy v&t3iné naSich zamést-
nanct skute¢né ,na dosah“. Vydejme se tedy na krat-
kou prochazku prostorami, v nichz mnozi z vas budou
travit Cast svého volného Casu.

Nasi exkurzi zacneme na recepci v pfizemi, kde nam
umozni vstup a vydaji klice od Satni skfiriky. Vstupni dve-
fe napravo od proskleného schodisté nas zavedou do haly
pfimo nad dva kurty na squash, na kterych jiz dnes panu-
je Cily sportovni ruch. A tak zatimco budete nabirat sily
k dal$imu cviéeni v nedalekém fitness centru, miizete po-
zorovat své budouci soupere pékné z vysky. Jesté nez do-
jdeme na samy konec haly, projdeme kolem jiz zminéné-
ho fitness centra. JiZ krétky pohled napovida, Ze strojii na
riiznd ,muceni“ viastniho téla bude dostatek pro kazdého
zdjemce. Kdo s oblibou péstuje své svalstvo, vybere siz ng-
kolika posilovacich stroji i ru¢nich Cinek, na své si pfijdou
i milovnici cyklistiky nebo béhu na cyklotrenazérech
nost. ProtoZe je ze 3 stran zcela prosklené, rozprostira se
pred kazdym navstévnikem pfi cviceni nadherny vyhled
do okolni pfirody. Chceme-li si prohlédnout i zbytek rela-
xaéniho centra, musime za malym barovym pultikem pro-
klouznout dvefmi na schodisté a sejit jedno patro do su-
terénu. Tam na nés Cekaji jednak dva kurty na squash,

Serial pohled

(pokracovani z minulého
cisla)

Francouzsko-rumunska

vzduchoplavecka spole¢-

nost v priibéhu roku 1922
postupné rozsifovala svou pdsobnost. Od 1. kvétna za-
hdjila provoz mezi Prahou a Vidni, od 22. fijna byla lin-
ka prodlouzena az do Bukuresti. Koncem roku byly le-
touny Blériot SPAD 33 s motory Salmson Z9 o 169 kW
(230 k) nahrazeny typem Blériot SPAD 46 s motorem
Lorrain-Dietrich 12Da 272 kW/370 k. FRA dosahovala
spolehlivosti provozu v rozsahu 90 aZ 98 procent, pfi-
¢emz na jednotlivych Usecich jejich linek, snad v zavislosti
na pouzivanych typech letadel a motord, byla spolehli-
vost ponékud rozdilna. V roce 1922 doSlo pfi mezinarodni
letecké dopravé do a z CSR ke dvéma vaznym nehodam.
Pfi jedné byl lehce zranén pilot, pfi druhé pilot dokonce
zahynul. Ani pfi jedné v8ak nebyli zranéni cestujici.

V Cervenci 1922 usporadalo Ministerstvo verejnych
praci na prazské Ceské vysoké Skole technické kurz te-
orie pro piloty ,,vefejné dopravy*“. Kurz zahrnoval téZ ne-
zbytné poudeniv pravnich zaleZitostech. V |été roku 1922
se také objevily prvni Gvahy o nutnosti zfidit Letecky
(fad povétrnostni; zpoGatku byl uvazovan jako soucast
Ceskoslovenského statniho meteorologického Gsta-
vu. V poloviné roku probihala na letisti Kbely vystavba
40 m vysokeé antény pro radiotelegrafni stanici. Stanice
sama zahdjila provoz 29. éervence a zpo€atku slouzila
predevsim pro spojeni s cizimi letisti.

Dne 1. srpna 1922 projednéval Ceskoslovensky aero-
klub na navrh Svazu €s. pilotil zfizeni komise pro zalo-
Zzeni Ceskoslovenské dopravni spolecnosti pro vzdu$né
spojeni Praha — Kyjev. Projekt vsak zlistal nerealizovén.
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1 centrum v IATGGC

0 kterych jiz byla zminka, ale také zazemi — Satny s uza-
mykatelnymi skFifikami, socidlnim zafizenim i sprchou. Pro
hraCe squashe je pred kurty k dispozici nékolik Zidlicek
a stolkti, aby si mohli odpocinout mezi jednotlivymi zapa-
sy, ale také tieba tabule na zaznamenavani vysledk. Na
zavér nasi malé exkurze jsem si nechal opravdu to nejlepsi
znaSeho relaxacniho centra—whirlpooly. Neznaly ndvstév-
nik by je snadno minul, protoZe se ukryvaji za nenapad-
nymi dvefmi vedle jednoho z kurtd. Pokud jimi vstoupime,
obklopi nas prostiedi zndmé z bazénl — podlahy a stény
s keramickymi obklady, sprchy a hlavné dvé vifivé vany

U do historie

znacky Hydropool obloZené dfevem. KaZzda z van se na-
jednou postara az 0 6 osob a poskytnout miize hned né-
kolik masazi pomoci riiznych sestav hydromasaznich try-
sek nebo perlickovou koupel. Staci jen vystoupit po dvou
schlidcich, ponofit se do prijemné vyhrété vody, zafizeni
spustit a pak uz se jenom nechat hyckat... Zde musime
nasi kratkou prohlidku ukongit.

VEfim, Ze vés toto malé zastaveni v relaxaénim centru
navnadilo a budete si chtit vSechna zafizeni sami vyzkouSet.
Proto zavérem dopliime par informaci o vyuZivani centra.
Kurty na squash jsou jiz nékolik mésicti v piném provo-

ZU a po rezervaci na recepci budete mit jistotu, ze si v na-
planovany Cas zahrajete. Otevfeni fitness centra je doslo-
va na spadnuti a pro zaCatek se pocita s tim, Ze kazdy
zajemce 0 cviceni bude vyuZivat pravé volné stroje. Pro-
voz whirlpool{ bude zahéjen bezprostiedné po dovyba-
veni technickym zafizenim na automatickou dpravu vody
v masaznich vanach; ani tato ¢ast centra nebude jiz dlou-
ho zahalet. Nad provozem a vasi bezpecnosti v centru bude
dohlizet jeho obsluha — zatim pouze jeden zaméstna-
nec a z tohoto diivodu bude provozni doba whirlpoolli
omezena. VeSkeré dalSi podrobnosti véetné provozni doby
jsou uvedeny v navstévnich fadech jednotlivych zafizeni.
Samé pfijemné zazitky, sportovni Gspéchy a hlavné
odreagovani se ve zdejSich prostorach vam preje za CL
MILAN ZDERADICKA

Foto: autor

Zajimavou udalosti tohoto roku byl také V. mezinarodni
sjezd pro Upravu leteckého préava, ktery se konal ve dnech
25. az 30. zafi v Praze. V té dobé také probihaly prace
na pfipravé prvniho ¢eskoslovenského leteckého zako-
na, byt si naSe letectvi na jeho definitivni podobu a pfi-
jeti Narodnim shromazdénim je$té muselo néjaky Cas
pockat.

Dne 12. listopadu byl na kbelském letisti slavnostné
odhalen pamétni kdmen trati PafiZ — Praha— Viden — Bu-
dapest — Bukurest — Cafihrad. Dnes je dnes umistén na
letiSti Ruzyné (viz foto).

V listopadu toho roku zadalo Ministerstvo verejnych
praci stavbu jiz étvrtého Zelezobetonového hangaru na
letisti ve Kbelich.

Koncem roku 1922 se ministrem vefejnych praci stal
Antonin Srba. V té dobé probihaly pfipravy k zavedeni
letecké dopravy z Prahy do Bratislavy, KoSic a Uzhoro-
du. Névrh rozpo€tu na rok 1923, pfipravovany Minis-
terstvem verejnych praci, pocital se subvenci pro do-
maci leteckou spolecnost, kterd méla provozovat spoje
Praha—Berlin, Praha - Viden, Bratislava —Zahreb a Pra-
ha — Bratislava — KoSice s moznosti prodlouZeni spoje
do Ruska. Subvence mély dosahovat az 7 miliond K¢.

V roce 1922 byli zaevidovani civilni drZitelé letadel.
NEktefi z nich je zfejmé méli pro vlastni potfebu, napfi-
klad Ferdinand Kinsky (letadlo Brandenburg), v jinych
pripadech se vSak snad jednalo o snahy o zaloZeni ma-
Iych leteckych spoleénosti. Tak znamé sdruzeni Bohe-
mia, které tehdy tvofili Rudolf Polanecky a Viktor Bru-
ne, mélo tfi letadla — Bohemia B-5 a dva r(izné letouny
Berg. Tri letadla, avSak ve Spatném technickém stavu,
vlastnil R. RoubiGek z Prahy, trojici letadel mél také né-
mecky ob¢an Schreiber v Podmoklech u DéCina. Dvé le-
tadla vlastnilo sdruzeni Breuer — Prade — Fritsch. Mo-

pamétni kamen k zahajeni vzduchoplavecké trati Pa-
fiZ — Praha - Videii — Budapest — Bukurest — Carihrad

ravsky Aero-Lloyd v Brné pfihlasil Ctyfi letadla (nikoli tfi,
jak bylo dosud zpravidla uvddéno): Bra 229, Phonix 121,
SVA a tfimotorovy Caproni. V tomto roce také zaintere-
sovana ministerstva zacala feSit otazku technickych pod-
minek pro dopravni letadla, pro zkouseni pilot{i ,verejné
letecké dopravy* a také predpisii pro vydavani koncesi
pro leteckou dopravu.

1923

Na jafe toho roku jiz na Ministerstvu verejnych praci jako
pododdéleni 17b odboru IV fungovalo pracovisté pro zale-
Zitosti letectvi a automobilismu, vedené ing. Zdenko Ja-
nakem. Od predeSlého roku jako samostatna slozka, k Mi-
nisterstvu verejnych praci pouze pficlenénd, pracovala
sprava Statniho civilniho letisté ve Kbelich, jejimz vedou-
cim byl ing. Bedfich Trnka. Po strance vystavby letiStnich
objektl vSak letectvi podléhalo odboru Il A — ,Stavha
a sprava silnic a mostd, zvlastni konstrukce stavitelské”.
Dne 23. bfezna byl vydan zakon ¢. 60/1923 Sb. z. a n.
o telegrafech. Ten se ve svych §§ 3, 5 a 9 vyslovné do-
tykal i letectvi, nebot zde stanovil, Ze civilni letadla véetné
cizich mohou ve vzdu$ném prostoru CSR nosit radio-
stanici pouze se souhlasem statniho Gfadu Ministerstva
post a telegrafil, s vyjimkou pfipadd, které upravovaly
mezinarodni smlouvy Ceskoslovenskem podepsané. Do-
v0z a vyroba radiostanic zase podléhaly schvaleni Mi-
nisterstva primyslu, obchodu a Zivnosti. Posledné jme-
novany paragraf pridéloval Ministerstvu vefejnych praci
péci o svételnd navésti pro letectvi a stanovil, Ze
MVP a Ministerstvo post a telegrafi maji spolu sjednat
dohodu, ktera by blize specifikovala pouZiti radiosta-

nic v letadlech.
PAVEL SVITAK, L+K, foto: mis
(pokraCovdni v pristim cisle)
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Hokejova sezdna muZstva RLP CR, s. p., se pomalu piehoupla do
své druhé poloviny. Nasi hokejisté po nékolika letech i¢asti v Ama-
térské hokejové lize (AMHL) ve Slaném opustili tuto soutéz a presunu-
li své plisobiSté na kladensky zimni stadion, kde spolu s dal$imi tfemi
tymy hraji obdobnou amatérskou soutéz. Problémy a Spatné zkuSenosti
s organizaci, které provazely lorisky roénik AMHL ve Slaném, byly hlav-
nim divodem k této zméné. NaSi hokejisté si rychle zvykli na nové
piisobisté v Kladné, k cemuz nepochybné pfispél i mnohem vstficné-
j8i pFistup ze strany provozovatele zimniho stadionu. V souc¢asné dobé
se muzstvo RLP CR, s. p., nachazi na tietim mist& v tabulce. Vzhledem
k tomu, Ze soutéz je velice vyrovnana a mezi jednotlivymi tymy je ne-
patrny bodovy odstup, bude se o kone¢ném umisténi v le-
toSnim ro¢niku rozhodovat az do samotného
zavéru soutéze.

Kromé zbyvajicich zapasi
v této soutézi Cekaji bEhem mé-
sice bfezna na hokejisty RLP
CR, s. p., dvé pratelska utkani
s ruskymi hokejisty ze Sama-
ry. Poté se jiZ veSkera pfipra-
va muzstva soustfedi na ob-
hajobu zlatych medaili, které
naSe muzstvo loni pfivezlo
zturnaje fidicich letového pro-
vozu poradaném v Bratislavé.
Leto$ni rocnik turnaje ,,Inter-
national ATC Ice Hockey Cup
2007 se uskutecni ve dnech
13. az 16. dubna a poradatelskou
Stafetu po dvou letech opét prevzali ko-
legové z Budapesti. Podle predbéznych in-
formaci od organizatori turnaje se letoSniho
roéniku vedle muzstva RLP CR, s. p., zigastni
dal$ich sedm tymdi ze Sesti zemi. Hokejisté repre-
zentujici nas podnik letos vyjedou na budapestsky
led ve zbrusu novych dresech reflektujicich na
nové piisobiété RLP CR, s. p., v IATCC v Jenéi.
TOMAS HORAK, PV
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Misheard English

MARILYN MONROE
MURDERED? (1.)

On Sunday 5 August 1962 the world
heard that Marilyn Monroe had died
the previous night at her home in
Brentwood, Los Angeles.

Marilyn’s career and personal life
had been going through severe
difficulties. She had been fired by Fox
from her latest film part in
Something’s Got to Give, although
they were trying to arrange
a reconciliation. She had recently had
an abortion.

She had been seriously depressed
and was taking a number of
tranquilizers, as well as drinking
heavily. Marilyn’s nurse and
housekeeper, Eunice Murray, related
that she had noticed a light shining
under her door in the early hours of
morning and had been suspicious.
She had phoned Marilyn’s
psychiatrist, Ralph Greenson, who
broke into her room via a window to
find her lying dead on her bed. An

; empty bottle of Nembutal,

a tranquilizer, was found nearby. The
coroner’s verdict was that her death
was due to ,,acute barbiturate
reasoning” and that it was ,,probably
suicide”. ) i o

However, various discrepancies in
the stories of the participants in that
night’s events, together with later
revelations, cast serious doubt on the
official version of the case.

Taken together with rumours that
Robert Kennedy had been involved,
the whole issue sperked off a variety
of theories as to what really
happened.

here are several different accounts
as to what happened in the afternoon
and early morning. A number of
writers, such as Anthony Summers,
have claimed that Bobby Kennedy,
who was in California that weekend,
visited Marilyn with Peter Lawford,
Bobby s brother-in-law, who lived
nearby.

A former business partner of
Marilyn’s, Milton Greene and
Deborah Gould, Lawford’s third wife,
are said to have been told by Lawford
that Bobby visited Marilyn. Eunice
Murray, whose recollections were
usually remarkably vague, said in
1985 BBC TV programme that Bobby
was at the house.

Summers states that Ralph
Greenson, the psychiatrist, also
confirmed this privately. In this
version of events Bobby and Lawford
called to see Marilyn in the afternoon.
According to this account, after they
had left, Greenson arrived at about
5 pm. and stayed until 7.15 pm.

An alternative version of events is
given by one of Marilyn’s

iographers, Donald Spoto. He
believes that Greenson was there from
about 1 pm to 7.15 pm, except for
a ﬁeriod between 3 pm and 4.30 pm
when Marilyn went to the beach.

There is a host of contradictory
stories as to what happened next,
however, there is a reasonable
consensus about the telephone
conversations with Marilyn after

.15 pm.

V textu je jedna slovni ziména.

Reseni ze Stripu 12/2006:
ILL- famous NOT SICK-famous. (ak)
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