Rizeni letového provozu
Ceské republiky

V dobé, kdy zaznél z provozni divize jasny poZadavek na vycvik novych fidicich letového provozu, jsme si nejprve poloZili otazku, kdo zasedne do
lavic zakladniho vycviku. Odpovéd nam dal cely proces vyhérového Fizeni, které bylo ukonceno v lednu leto$niho roku.

Zémérné se zminuji o procesu vybé-
rového Fizeni, a to vzhledem k tomu,
Ze naroky na adepty pro funkci fidici le-
tového provozu jsou vysoké, a tak témto
pozadavkiim musi odpovidat téZ kvalita
jejich vybéru.

Jaké jsou vlastné jednotlivé faze vybé-

ru? Je jich celkem Sest a jsou to tyto:
a)'predvybér — zde se eliminuji uchaze-
Ci, ktefi nevyhovuji zadanym kritériim,
a ovéfuje se jejich motivace dale pokra-
Covat ve vyb&rovém fizeni (zékladni pod-
minky nesplnilo nebo odstoupilo z fizeni
55 procent prihlaSenych),
b)'pFezkouseni z anglického jazyka —
ovéreni znalosti a dovednosti anglického
jazyka zabezpecCuje letecka Skola podle
vnitropodnikové dokumentace (zde ne-
uspélo nebo nepfislo k prezkouseni cel-
kem 59 procent uchazecu),
E)testy FEAST (First European Air Traffic
Controller Selection Test) — jedna se o tes-
tovou baterii pro vybér fidicich letového
provozu, kterd se sklada ze dvou Césti:

M FEAST WBT (Web Based Tests) — Sest

testil zaloZzenych na webové platformé

EUROCONTROL,

W FEAST SDM (Strip Display Manage-

ment) — pocitaCovy test simulujici pra-

covni prostredi fidiciho letového provo-

zu (neuspélo nebo nepfislo 41 procent

uchazeci),
d)"ovéreni zdravotni a psychické zpi-
sobilosti —toto ovéFeni provadi ULZ Pra-
haafidi se pfedpisem L 1 (po tomto ové-
feni déle nemohlo pokracovat ve vybéru
8 procent uchazecu),
E)psychologické vySetieni podnikovym
psychologem —vySetieni je zaméreno na
detekci osobnich predpokladi vzhledem
k profesi fidiciho letového provozu (k to-
muto vy3etieni se z celkového poctu 549
propracovalo 51 uchaze€i),
f)"pohovor s vyhérovou komisi — na za-
kladé ziskanych podkladti a pohovori
s uchazedi vybérova komise urci ty kan-
didaty, ktefi budou pfijati jako zamést-
nanci RLP CR, s. p., a budou zafazeni do
vycviku na fidici letového provozu (pro
zakladni vycvik ATC 2006 bylo vybréno
12 uchaze¢li pro ACC Praha a 5 uchaze-
¢t pro APP/TWR Praha).

Z uvedeného vyctu vyplyva, Ze pro le-
‘toSni rok do zakladniho vycviku byla vy-

r

brdna 3 procenta uchazec z celkového
poctu 549 prihlasenych zajemcd.

Prvni krok maji uchazeci, nyni jiz za-
méstnanci, Uspésné za sebou, nebot
1. dubna 2006 zasedli do lavic, do prvni
Césti zékladniho vycviku. Do zékladniho
teoretického modulu, se k nim jesté pfi-
daly dvé nové kolegyné z FIC Praha a jed-
na z ohlaSovny letovych provoznich slu-
Zeb z Karlovych Vard. Nyni jiz na fidici
letového provozu-zaky ¢eka vyuka, prak-
ticky vycvik, testy, dstni prezkouSeni
a prezkouSeni praktickeé.

Jak jiz bylo uvedeno, naplini zékladniho
vycviku je zékladni teoreticky modul a déle
modul zékladnich dovednosti, zakladni
prakticky modul a kvalifikacni kurzy. Po
Uspésném absolvovani celé nadpiné za-
kladniho vycviku mizZe fidici letového pro-
vozu-zak postoupit do dalSi etapy, kterou
je pokracovaci vycvik.

Uspésné absolvovéani znamena projit
zakladnim vycvikem s celkovym hodno-
cenim minimalné 70 procent a Uspésné
vykonat zavérecné praktické prezkouse-
ni, které je hodnoceno povérenymi exa-
minatory. Na prvni pohled tento krok vy-
pada jednoduSe, ale Gskalim pro Zaky
miZe byt Souhrnné hodnoceni vyko-
nu v praktickém vycviku (Summative As-
sessment), kde instruktofi hodnoti jak

provozné technické aspekty, tak psy-
chické predpoklady zak(, a kde je dilezi-
tym bodem doporugenf instruktor(i k pro-
vedeni zavérecné zkousky.

V/ soucasné dobé se zakladni vycvik ATC
2006 nachdzi ji ve fazi kvalifikacnich kur-
z01. Zaci uréeni pro ACC Praha absolvuji
kvalifikaéni kurz ACS oblastni fizeni pre-
hledové a Zaci ur€eni pro APP Praha kva-
lifikacni kurz APS pfiblizovaci fizeni pre-
hledové.

S ukongenim zakladniho vycviku se po-
Cita po prechodu DPRO do IATCC, tj. po
datu 18. 2. 2007. Toto naéasovani odpo-
vida planu vycviku, kdy od 1. 3. 2007 bude
zahajen novy zékladni vycvik, tentokrat jiz
ATC 2007.

Réd bych popral vSem fidicim letového
provozu-zakim Gspésny pribéh zaklad-
zakonCeni, a stanoviStim preji, aby se jim
do pokracovaciho vycviku dostalo co moz-
nd nejvice absolventti letecké Skoly.

KAREL KOUKLIK
vedouci strediska vzdéldvani LNS

V ¢ldnku jsou uvedend data DPER a rov-
neéz byly vzaty do tivahy pripominky DPER

(Renatﬂvé).
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Den otevrenych dveri

Letecka Skola ve spolupraci s divizi persondlni a oddélenim komunikace porada-
la 6. ffjna 2006 ,Den otevienych dvefi na LS*. V tivodu méli névatévnici moznost se-
zndmit se s poslanim podniku RLP CR, s. p., a s problematikou poskytovéni sluzeb
fizeni letového provozu ve vzdugném prostoru a na letistich Ceské republiky. Tuto
Cést prezentoval ing. Karel Kouklik.

Akce se (castnili pfevazné studenti stiednich Skol, ktefi se zajimali o informace tyka-
jici se profese fidiciho letového provozu, celého procesu vybérového fizeni, ale hlavné
poZzadavkil na uchazece. Tato ¢ast byla prezentovana divizi persondlni. Studenti méli
mnoho dotazd, ¢asto i odbornych, z &ehoZ vyplyvd, Ze o praci v letectvi je mezi mla-
dymi lidmi velky zajem.

Soucasti programu byla i ukézka praktického vycviku na simulatoru a seznameni se
s technickym vybavenim Letecké Skoly. Také tato ¢ast programu vyvolala velkou po-
zornost. Celkem se akce Gcastnilo na 60 lidi. DPER, foto: mis

Analyza bezpecnosti v RLP CR, s. p.

40" 2004

EUROCONTROL provadi v pravidelnych
dvouletych intervalech porovnévaci ana-
lyzy zamérené na zjiSténi Grovné fizeni bez-
pecnosti (safety management) jednotlivych
ANSP a ¢innosti regulatord. Cilem je mimo
jiné zjistit pnéni poZadavka akéniho planu
SSAP (Strategic Safety Action Plan) a tren-
dd v ndvaznosti na aktudiné se projevuijici
problémy.

N&s podnik se uvedeného priizkumu
castni od jeho pocétku. Lze konstatovat,
Ze po provedenych organizaCnich zmé-
nach v roce 2001 a také aktivnim zapo-
jenim specialistti do prace EUROCON-
TROL zacdala vyrazné stoupat tiroven fizeni
bezpeénosti. Organizace jsou podle vy-
sledki tFidény do riznych trovni. RLP CR,

Rak prizkumu

S. p., od poCatecni stredni drovné (willing
developer v r. 2002) jiz v druhém priizku-
mu doséhla horniho limitu (confident ado-
pter). V prlizkumu roku 2006 jsme pak
potvrdili vzestupny trend dosazenim vel-
mi dobré Grovné 86 bodi a zaroveri po-
sunem nasi organizace mezi predni ANSP.
Tyto Gdaje svédci nejen o efektivnim
fizeni bezpe€nosti na vSech organizacnich
Grovnich podniku (prtizkum je mj. kfizové
kontrolovén sledovanim cild ECAC a pl-
nénim LCIP), ale i o GspéSném vyuZivani
principu integrovaného systému fizeni
bezpecnosti a jakosti (ISQMS) podniku.
Vysledky hodnoceni RLP CR, s. p., jsou
zakresleny v grafu.
SVATOPLUK HALEN, VOBK
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V letectvi nesmi dojit k chybe

Ziskavat z paluby informace o letech, dostat je na zem, zpracovat s vyuZitim té nejmodernéjsi

e

techniky a pak formou pokynii je vratit do letadla

bude v budoucnu vzhledem k hustoté provozu mnohem obtiznéjsi, predpoklada ing. lvan Camrda, jednatel firmy CS Soft, s. r. o.

Tieba Steve Jobs vyrobil sviij prvni po-
Citac v garazi. Dnes je i diky svému
vjrobku iPod na prehravani filmi, hud-
by a her jeho firma Apple computer ve-
lice dobre prosperujicim podnikem. Jak
to je s historii vasi firmy?

Historie nasi firmy zaala v roce 1988,
tedy v totalité. Tehdy v trendu gorbacov-
skych snah o kapitalizaci socialismu sou-
druzi pfijali Nafizeni vlady ¢.1/1988 Sh.
0 ,,Poskytovanijinych sluzeb obéany na za-
kladg povoleni narodniho vyboru“. Slo
o0 snahu legalizovat melouchére — zedniky,
Svadleny, opravare lednicek apod. Kdyz
jsem zacal obchazet narodni vybory s tou-
hou poskytovat ,,software sluzby*, narazil
jsem na zaviené dvere, nebo mé s odka-
zem na vySSi instanci vyhodili. M&l jsem
kamarada redaktora T-magazinu. Tento ¢a-
sopis byl také diky ¢lanku prognostika Mi-
loSe Zemana (prvniho kritika ekonomiky
redlného socialismu) povazovan za avant-
gardni v duchu gorbaCovské perestrojky.
Strach ze zvefejnéni neochoty povolit
védeckotechnickou revoluci v praxi prolo-
mil odpor Gfednikii a ja dostal dne 23. 11.
1988 souhlas k poskytovani software slu-
Zeb pro predem uréené organizace. A tak
vznikl CS jako statni znacka nebo také
Camrda Soukup Soft. S rliznymi prestav-
kami, s nutnosti porevolucni registrace jako
fyzické osoby a pozdéji s. r. o., funguje
CS Soft, s. . 0., dodnes.

Na jaké produkty se zamérujete?

V zagatcich jsme délali tzv. poceStovani
hardwaru, ¢eskeé lokalizace SW produktil
apod. VV dobé problém( s nasazenim tha-
lesovského ATM systému E 200 jsem byl
vasi organizaci pozadan o pomoc pfi uva-
déni systému do provozu. Tehdy jsme za-
Cali vyvijet FDP systém s tiSténymi leto-
vymi prouzky. Stali jsme se realizatory
my$lenky Milose Zidka — HIFI SIMULA-
TORU, ktery podstatné zkvalitnil a mozna

udrzeni vysoké spolehlivosti vSech tech-
nickych zafizeni vyuZivanych v fizeni le-
tového provozu.

Mohl byste nékteré systémy a aplika-
ce, které produkujete, popsat tak, aby-
chom si i bez znalosti vysoce odbornych
terminii a vsech zkratek z oboru infor-
macnich systémii mohli udélat pred-
stavu o tom, co zvladaji?

Pokud to ziednodusim a shrnu, tak nase
systémy zpracovavaji vétSinu vstupnich
dat, ktera jsou vyuZivana v procesu fize-
ni letového provozu, a poskytuji vystupy
pro fidici, techniky, administrativu a ve-
deni vasi organizace. Na vstupech jsou
radarova data, AFTN zpravy, meteo infor-
mace, konfigurace pracovist apod. Vy-
stupem systému ESUP jsou neradarové
informace o letech prezentované fidicim
a elektronické letové prouzky. U monito-
rovacich systémi se jedna o zobrazeni
stavu vSech technickych prostredkil ve
formé prehlednych, hierarchicky setfidé-
nych obrazovek umoznujicich vidét prici-
nu poruch, a pfipadné ji odstranit nebo
systém rekonfigurovat. Simulatory slou-
Zi k vycviku fidicich letového provozu v na-
prosto identickém prostredi, jaké je na pra-

Ke svym produktim jisté potiebujete
mnohé certifikaty.

CS Soft jako organizace musi mit ve-
8kera opravnéni UCL, NBU a ISO certifi-
kaci, to se tyka i jednotlivych produkt.

Jednou z priorit naseho podniku je
udrZovat a zlepsovat hezpeénost le-
tového provozu. To urcité mame toto-
Znou strategii a cile.

Tato problematika CS Soft odliSuje od
ostatnich podnikatelskych subjektd. Kla-
sicky pfistup v podnikani je ziskat kon-
trakt, dodat produkt a vyfakturovat. V le-
tectvi to tak jednoduché nemtize byt
a nastésti neni. Klicovi zaméstnanci
véetné mé maji za sebou mnoho let prace
ve vasi organizaci, a proto se snazime,
aby naSe produkty nebyly provéreny pou-
ze jak vyZaduje kontrakt, ale tak, jak to vy-
Zaduje vyuziti v procesu letectvi, kde ne-
miiZe a nesmi dojit k chybé.

Systémy a aplikace se neustale zdoko-
naluji, jak vidite budoucnost ve vasem
oboru?

Nejsem aZ takovy odbornik v letectvi,
abych tusil, kudy se bude ubirat budouc-
nost fizeni. Presto si myslim, Ze ziskavat
z paluby informace o letech, dostat je na
zem, zpracovat s vyuZitim nejmoderngjsi
techniky a pak formou pokynii je vratit do
letadla bude v budoucnu vzhledem k hus-
Cast informaci si letadla a jejich posadky
budou vyménovat mezi sebou za letu sami.

Jak hodnotite spoluprdci vasi firmy
s naSimi odbornymi pracovniky?
Spolupréce s BLP CR, s. p., je pro
CS Soft klicova a donedavna témer exis-
tencni. ProtozZe vétSinu spiSe téch star-
Sich zaméstnancil osobné zndm ze své-

radost se s nimi schazet a spolupracovat.

Padilite se také na spolecenskych ak-
tivitach. Které to jsou?

CS Soft se snazi poméhat pfi realizaci
odbornych seminafi, sponzorujeme kul-
turni a sportovni aktivity. Nejznaméjsi jsou
Letni divadelni slavnosti — predstaveni
Dejvického divadla v Revnicich. Velice di-
lezitou €innosti podnikatelskych subjek-
tl by méla byt pomoc handicapovanym.
| zde poméhame.

Radi bychom kromé vasi firmy predsta-
vili v nasem casopisu i vas. Prozradte
nam tedy i o sobé néco z historie.

Jako programétor jsem zacinal v Ener-
goprojektu. Poté jsem programoval ve
\lyzkumu fizeni letového provozu v Pra-
ze. Pi realizaci prvniho automatizované-
ho systému RLP—APROS, pozd&ji ARAS,
jsem byl jako vedouci SARLP provozova-
telem téchto systém( a byl jsem zod-
povédny za jejich nasazeni a vyuzivani. Po
revoluci jsem byl jednim ze zakladatelii di-
stribuéni softwarové firmy ABAKUS.

A neZ jsem se vratil opét k problemati-
ce fizeni letového provozu, vénoval jsem
se obchodnim Cinnostem ve stavebnictvi
— interiéry, ndbytek.

Dékujeme za rozhovor.
Text a foto: MICHAEL SEDLACEK

Ivan Camrda

narozen: 14. 8. 1951

studia: \/ysoka Skola

elektrotechnickd v Praze, obor
ekonomika a rizeni energetiky
rodinka: na druhy pokus. Z prvniho
manZelstvi ma tri dospélé dcery a ve
druhém Zije, kromé skvélé manZelky,

s tiZzasnym synem pubertakem Ondrou
cetba: kromé novin témer necte.

Vi, Ze je to sice neandrtdlské, ale

v diichodu vsechno doZene

divadlo: predstaveni jsou krasnd
vsechna, na kterd ho manZelka vytahne
film: diva se pouze na romantické
filmy se Stastnym koncem, protoZe
Jjakékoliv napéti nebo nervak

nemusi. V Zivoté jich ma aZz moc
Iétani: mimo svij obor vztah k létani
nemd. Boji se, zda nékde neselZe néjaky
automatizovany systém

gurman: rad pece husicku nebo
kachnicku a je potéSen, kdyZ mu nékdo
prijde pomoci ji konzumovat

Zivotni krédo: KdyZ nemizes, tak
pfidej! Driv, dokud sportoval, tak

k zoufalému udivu vsech navic pridaval:
Sovétsti ragbisti béhaji po pas ve
snéhu a co nejcastéji méni smér.
budoucnost: ted Zije v pritomnosti

a budoucnost bere jako kazdy dalsi
pritomny den



Pamétce kdyiiského rodaka

Dne 17. 10. 2006 zahdjil GR ing. Petr Materna v konferen&nim sttedisku IATCC
Praha jiz IV. roénik pravidelného setkani reprezentanti leteckych dopravcii
s predstaviteli statniho podniku Rizeni letového provozu Ceské republiky. Set-
kani se letos zticastnilo 25 zastupcil leteckych dopravc pdsobicich na letisti Pra-
ha-Ruzyné. VSechny prezentované informace jsou dostupné na www.rlp.cz.

(rkl), foto: mis
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Nové pfimé letecké spojeni s USA. Kromé do New Yorku budou moci cestujici
bez prestupl Iétat z Prahy také na nejvétsi letiSté svéta v Atlanté. Spole¢nost Del-
ta Airlines linku 11. Fijna 2006 oficidlné predstavila. Akce se zacastnili mj. (zleva)
generalni feditelka Letists Praha Hana Cernochové, praZsky primétor Pavel Bém
a viceprezident pro strategicky rozvoj Delta Airlines Dave Biskho. Pravidelna lin-
ka spolecnosti Delta Airlines bude létat pétkrat tydné. Na palubu letadla se vejde
230 cestujicich. (mis)

Pohled do spolecenské mistnosti komunitniho centra Krok v Praze-Modfanech.
Nejen zde neziskovd organizace Proxima Sociale poméhd ob¢antim, ktefi preko-
navaji nepfiznivé Zivotni situace — cilovymi skupinami jsou neorganizované déti
amladez, matky s détmi, nezaméstnani apod. Formou sponzorského daru poskytl

RLP CR, s. p., tomuto velice potfebnému centru pogitace. (mis)

V sobotu 14. fijna 2006 uctila Kdyné pa-
matku slavného rodéka, akrobatického
letce a prislu$nika zahraniéni armady
RAF za Il. svétové valky plk. Josefa Hu-
hacka.

Dne 17. fijna 2006 uplynulo jiz 97 let
od narozeni Clovéka, ktery pro létani
Zil a svym zépalem inspiroval mnoho lidi
u nas i ve svété. Nasi vlast vyznamné re-
prezentoval jak na poli sportovnim, tak
i vdlecném. Byl Clenem legendarni akro-
baticke trojice Novak, Siroky, Hubatek —
mistrli svéta v letecké akrobacii v pred-
vélecnych letech.

V/ éervenci 1937 se podarilo Josefu Hu-
backovi na treti pokus prejit do Polska.
Z patndcti lidi to zvladli jen dva, Josef Hu-
bacek a Raymund Plda. Po té absolvo-
val cestu do Francie, byl pfecvicen na
francouzské letouny a Gcastnil se boji
proti Némecku. V leteckém souboji se-
strelil némecky Dornier 17, ale byl napa-
den skupinou deseti némeckych letou-

nil a pfi nouzovém pfistani zranén. Po ka-
pitulaci Francie odeSel do Anglie. Jako
¢len 310. stihaci peruté se 15. zafi 1940
operace, kterd se b&hem bitvy o Britanii
uskuteénila. V souboji sestrelil rtm. Hu-
bacek Messerschmitt Bf 110, jeho hurri-
cane byl zasaZen a Hubacek byl opét
zranén. V prosinci 1940 byl za zasluhy
v bojich o Francii a Velkou Britanii po-
vySen na porucika eskoslovenskeé a brit-
ské armady. Plukovnik Josef Hubagek je
nositelem fady Geskoslovenskych a za-
hrani¢nich vyznamenéani.

Zivot Josefa Huba&ka se naplnil 9. dub-
na 1988. Zemfel muz, ktery bojoval po
boku vojékii, jejichZ jména néco zname-
naji po celém svété a ktefi byli jeho prate-
li, jako byli gen. LiSka, gen. Fajtl, Doug-
las Bader a dalsi. Byl leteckou legendou,
kterou uznaval cely svét. Neméli bychom
zapomenout, co ve svém Zivoté dokazal!

JAROSLAV SOUKUP

Oznameni

BEDRICH HOLUB zemfel po t&7ké nemoci 16. zaFi 2006 ve véku 60 let. Byl dlouhole-
tym zaméstnancem naSeho podniku, oddéleni ZLT na Stredisku LNS v Ostravé. Jako
spolehlivy pracovnik a dobry kamardd plIny optimismu a dobré nalady nam ziista-

ne v trvalé paméti.

RADOVAN KUBIK, SLNS Ostrava

LZivot vélecnych letcti ve Velké Britanii byl velice rozmanity,
bohaty na zazitky vSeho druhu, ale i tvrdy. Anglicané jim sice
poskytovali obrovskou pomoc a pohodli, ale vyZadovali od
nich dokonalé vykony i obéti. KdyZ ziistala Anglie proti ne-
priteli sama, bylo hlavné na nich, aby ji ubranili a odvrétili in-
vazi...“ Slova FRANTISKA FAJTLA, (+20. 8. 1912), pilota,

ktery bojoval proti nacistické Luftwafe v Britanii, Francii, na

vychodni fronté a podilel se na osvobozovéni Ceskoslo-
venska. Dne 4. fijna 2006 ode$la jedna z poslednich legend
mezi valecnymi letci.

(red)

Fotografie (nejen) z dovoleneé

Snimek dokumentujici pIné vyuZiti nové rozSifené odbavovaci plochy na brnén-
ském letiti je od Pavla Prochazky, LKTB.

Podafil se i vdm podobny dlovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
volené s kratkou informaci o jejich vzniku miZete poslat do redakce. Radi s va-
Simi postrehy sezndmime Ctenare v nékterém z pfistich cisel Stripu.

(red)
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LetoSni vystava fotografii

Putovni vystavu nejlepSich ze 43 snimki,
které do V. roéniku fotosoutéze ,3L"“
zaméstnanci RLP CR, s. p., poslalo cel-
kem 10 autorti, si budete moci prohléd-

nout ve vestibulu budovy IATCC v JenCi
u Prahy. Slavnostni verniséz a pfedani cen
autortim vitéznych snimki se uskutecni
dne 15. listopadu 2006 ve 14 hodin.

Vlystava bude tradi¢né putovni a do kon-
ce roku bude ke zhlédnuti i na letis-
tich v Brné, Ostravé a Karlovych Varech.

(red), foto: mis

- ""-.-FFFF
~" _.Porota méla z ¢eho vybira

Roman Nedbal -TI'(%k:nIW

—

|Viastimil Volena — Kamenné kulisy

Inspiromat

,LetiSté Praha pokracuje v pfipravach
na stavbu paralelni dréhy i v jednani
s prilehlymi obcemi. V soucasnosti
se zpracovava hodnoceni vlivu stav-
by na Zivotni prostiedi— EIA. Ziskani
stavebniho povoleni pro tak velky
projekt, jako je stavba ranveje, je
vzdy naro¢ny administrativni pro-
ces.”
Hana Cernochova, generalni
feditelka LetiSté Praha, Travel
Trade Gazette — 18. Fijen 2006

,Ve srovnani s lofiskym rokem do-
$lo v letnich mésicich letoSniho roku
k ndriistu v poctu letli 0 4,1 %. Znac-
ny podil na tomto navySeni ma stale
rostouci pocet nizkonakladovych
dopravcil a obchodnich letd. Nizko-
nakladové spolecnosti prispély k cel-
kovému navySeni celymi 3 %, coz
predstavuje zhruba 800 letdi za den.
Na druhé strané silny nartist v dopravé
a nékteré vyjimecné udalosti jako mist-
rovstvi svéta ve fotbale nebo stav po-
hotovosti ve Velké Britanii prispély
k mirnému zvySeni zpozdéni, a to
z 2,3 min. (v roce 2005) na 2,6 min.

CANSO, ATM news,
1.-15. fijen 2006

,ProtozZe se letecky priimysl| neu-
stéle vyviji, emuz se pfizplisobuje
i sektor ATM, budeme se muset i my
sami zacit dal rozvijet a pfizplisobo-
vat novym podminkam. Méli bychom
byt na prichazejici zmény pfedem pfi-
praveni a ne ¢ekat, co nového nam
pfinesou. Zakladatelské spolecnosti
organizace CANSO mély vizi, kterou
se jim podafilo uskutecnit. Urovei
kvality poskytovani sluzeb letového
provozu musi byt mnohem vyssi, nez
dopravni provoz vyzaduje —ato v ob-
lasti bezpecnosti, vykonnosti, efek-
tivnosti z hlediska nakladd a v po-
sledni dobé i Zivotniho prostredi. Toto
je jediny zpiisob, jak mizeme zmir-
nit dopad leteckého priimyslu na svét
kolem nas.*

Alexander ter Kuile, generalni
tajemnik CANSO, Air Traffic
Management — 3. vydani 2006

,Slibujeme si od toho, Ze tu nera-
dostnou sougasnou situaci CSA nam
pomiiZe fesit renomovana firma. Po-
vazuji sou¢asnou situaci CSA za zne-
pokojivou. Management je tam delSi
dobu a k Zddnému pozitivnimu obra-
tu nedochézi.”

Ministr financi Vlastimil Tlusty
zdlvodriuje rozhodnuti ministerstva
financi vypsat tendr na poradenskou

firmu, ktera by méla navrhnout

restrukturalizace aerolinek
MF DNES - 2. 11. 2006
(LH)
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Co se déje na ruzynskeém letisti?

nw

Stavbari finiSuji

_-‘-H-\-""-\-\_\_\_\_l_ | I i

Prvniho zafi 2005 se poprvé koplo do zemé, ve Stripu 11/2005 jsme vam ukazovali rist hrubé stavby a nyni
je uz stavba komplexu Europort pred kolaudaci a ve sklenéné fasadé zrcadli svou sousedku. Kolaudace je na-
planovéna na 30. listopadu, termin predani interiérG je stanoven na 30. ledna 2007, zakaznikiim bude komplex
otevien v 1. Ctvrtleti. Komplex Europort zahrnuje hotel Courtyard by Marriot, konferen¢ni prostory, obchodni
plochy a parking. Developerska skupina ECM zde za investici kolem 700 mil. K& buduje dalSi dosud chybéjici
kaminek mozaiky letisté Praha-Ruzyné.

Také nadzemni parkovisté pred hotelem Tranzit, které jeSté v bieznu bylo jen rozkopanym, zasnézenym sta-
venistém, se obléklo do zeleného kabatu, aby ladilo se svym star§im sourozencem, parkingem C. V Sesti pod-
lazich je zde misto pro 850 vozil. Projizdéjici automobily usmérni novy kruhovy objezd. Uvedeni do provozu
se predpoklada od nového roku.

Ve Stripu 12/2005 jsme prinesli informaci o zahéjeni stavby multifunkéniho centra Sestka v tésném sou-
sedstvi starého letisté, s pocitaovou animaci budouciho vzhledu. A zde uz vidite sou¢asny vzhled stavby. Slav-
nostni otevieni je naplanovano na 14. listopadu 2006. Jisté tam budou zajimavé zavadéci ceny, tak se tam

pipadné nechte zavést i vy. OLDRICH STANEK, A/, foto: mis

Projekt SES

0 soucasnych problémech pfi zajiStovani ka-
pacity i uspokojovani poptavky po vyuZivani
vzduSného prostoru jsme pfinesli informace
v minulém Stripu (na str. 2). ReSenim hy se mél
stat projekt SESAR (Single European Sky ATM
Research).

Faze projektu

SESAR je projekt velkého rozsahu a vyZaduje icast velké-
ho mnozstvi riznych subjektt. Aby byla zajiSténa do-
state¢nd pruznost pfi aplikaci vysledki vyvoje a vlastni
implementaci zmén a aby bylo mozné minimalizovat ri-
zika prechodného obdobi, byl projekt roz€lenén do tfi
samostatnych fazi s rozdilnym zplsobem organizacniho
zajisténi.

Pivni - definiéni — fazi zajistuje konsorcium pod vedenim
Eurocontrolu. To je tradiéni model, stejné jako v pripadé
fieti = implementaéni - faze, kterou budou zabezpe-
Covat jednotlivé organizace.

Specialitou projektu je druha - rozvojova - faze, kte-
rou bude zajistovat tzv. spolecny podnik (joint under-
taking) vytvoreny na zakladé nafizeni Evrospské komi-
se, prijatého Radou. Tento organizacni model se celkem
0svedCil v projektu GALILEO, ten ale nevyzadoval za-
pojeni tak velkého poCtu rliznorodych subjektl jako

Serial pohled

(pokracovani z minulého
cisla)

V/ dubnu se objevily Gvahy

pravnich expertli o potiebé

fedniho rejstfiku letadel,
(rednich zkouSkéch pilotli, o koncesovani letecké do-
pravy pod dohledem statu, o povinném ruceni za Sko-
dy a Grazovém pojisténi leteckého personalu. V dubnu
1921 spolecnost FRA vykonala jiz 36 letli mezi Pra-
hou a Strasburkem a 14 letti mezi Prahou a Varavou.
Spolecnost v fijnu 1921 podepsala smlouvu s Rumun-
skem, ktera umoziiovala prodlouzeni trati z Prahy pfes
Bukurest az do Cafihradu. 21. kvétna pak FRA podepsala
smlouvu s éeskoslovenskym feditelstvim post, podle niz
méla ¢s. poSta shromazdovat leteckou poStu a pred
planovanym odletem ji méla dopravit na letité.

V/ Evropé se v té dobé jiz zacinala budovat svételna na-
vigacni zafizeni pro no¢ni lety. V USA dokonce jiz zaca-
li zkouSet prvni, dosti jednoduchy systém navigace po-
moci radiomajaku.

Asi v Fijnu 1921 vypsalo Ministerstvo vefejnych pra-
ci a Ceskoslovenskd leteckd akciovd spoleénost pod-
minky na dopravni letadlo. Mél to byt jednomotorovy le-
toun s nejvySsi rychlosti 150 km/h; mél nosit dva
cestujici, pfipadné tretiho na sklopné sedacce. Osadka
méla byt dvouclennd, zavazadlovy prostor nejméné
0,7 m®. Konstrukce letadla podle téchto specifikaci se
ujala firma Aero, zatimco Avia se rozhodla pro konstrukci
vlastniho, pokrokovéji feSeného dopravniho letadla.

V uvedeném roce byla také zfizena Leteckd povétr-
nostni sluzba. Spadala pod Statni meteorologicky
(stav, financovana byla ze zdroji Ministerstva verej-
nych praci. Pro zaCatek byly zfizeny dvé jeji ifadovny,
ve Kbelich a v Bratislavé. V zamérech bylo vybudovéni
povétrnostnich Gfadoven na kazdém statnim letisti,
které by byly dopInény siti leteckych povétrnostnich
hlidek.



AR - nova generace ATM v Evrope

SESAR. Proto nafizeni o spole¢ném podniku bylo od
listopadu 2005 az do pocatku Cervence 2006 v centru
pozornosti. Mezi nejvice diskutovanymi tématy byla

napf. otazka rozdilného pohledu na termin jeho zalo-
zeni. Zatimco ¢ast acastnikdl prosazuje nazor zalozit
spolecny podnik co nejdfive, aby bylo mozno pfipravit

vSechny nalezitosti pro jeho dalSi fungovani, druha ¢ast
castniki preferuje vizi jeho zaloZeni aZz po skonceni
definicni faze, kdy bude jasné, jaké budou nésledné
kroky v modernizaci ATM. Podle aktualni verze nafize-
ni 0 vytvoreni spoleéného podniku bude tento podnik
zaloZen v bfeznu 2007. Neméné zajimava byla disku-
se o rozdéleni hlasovacich prav v podniku. Evropska
Komise a Eurocontrol budou mit kazdy minimalné
25 procent a uZivatelé vzdu$ného prostoru 10 procent.
Zbytek bude rozdélen mezi ostatni ¢leny podle vySe
kontribuce finanénich prostiedki. Industry Consulta-
tion Body (ICB), organ héjici zajmy zastupcli letecké-
ho priimyslu, navrhoval mj. 10 procent hlasti pro po-
skytovatele LNS, vysledek diskuse byl vSak negativni.
Role Eurocontrolu ve spole¢ném podniku bude upra-
vena vzajemnou dohodou, kterd bude popisovat jeho
Ukoly a odpovédnosti pfi implementaci ATM Master
Planu. Pdjde zejména o organizaci a koordinaci vyvo-
jovych a rozvojovych aktivit v ramci SP. Podle oce-
kavani byly rovnéz rlizné nazory na fungovéni rozho-
dovacich mechanizmii SP, a to pfedevsim z pohledu
vefejného a privatniho sektoru.
PAVEL JANDA, OSP
Foto: Airlines.net
(pokraCovdni v pristim cisle)

1922

Oblast civilniho letectvi byla s definitivni platnosti pfi-
délena do spravy Ministerstvu vefejnych praci rozhod-
nutim ministerské rady z 5. ledna 1922. Pro Gpravu zako-
nodarstvi byla utvofena meziministerska komise, jejimz
¢lenem byl téZ zastupce nejvy$Siho spravniho soudu;
komise zahdjila ¢innost 6. kvétna 1922.

Na prelomu bfezna a dubna 1922 byl vladou Cesko-
slovenské republiky jmenovan ing. Bedfich Trnka vrch-
nim strojnim komisafem. Az do prvnich let nacistické
okupace pak vykondval funkci feditele statniho civilniho
letiSté Praha.

Na pocatku roku 1922 staly na kbelském letisti, v jeho
civilni ¢asti, étyfi hangary. Jednak to byl dfive zminény
Wagner IlI se Zeleznou kostrou, déle pak tfi Zelezobeto-
nové hangary. Byly tu umistény dilny Francouzsko-ru-
munské vzduchoplavecké spolec¢nosti, pomoc mohly po-
skytnout i dilny firmy Aero. Na budovani letist Praha,
Bratislava a pomocnych letist pamatoval rozpoget CSR
¢astkou 2 700 000 K¢, cela tato Gastka vSak byla vycer-
pana jiz do brezna 1922.

Koncem roku 1921 a zaCatkem roku 1922 opét silil zajem
némeckych leteckych spolec¢nosti o provoz spojli pres
Prahu. ProtoZe se objevila Zadost o podobnou koncesi i ze
strany ustavujici se Ceskoslovenske letecké akciové spo-
le€nosti, zacal v Gnoru ing. Z. Janak jednani o moznosti
letecké smlouvy s Némeckem, s tim, Ze by provoz z Ber-
lina do Prahy prozatim zaji$tovala Deutsche Luftreederei.
Na Ceskoslovenské strané v té dobé prichazela v Gvahu
pouze spoleénost Ikarus, avSak Ministerstvo verejnych
praci ji nepovazovalo za zpiisobilou tuto trat provozovat.

V/ (inoru také projevila zajem o spoj z Mnichova do Pra-
hy spolecnost Bayerischer Luft-Lloyd. V dubnu pak byla
zahdjena jednani o leteckych dohodach s Rakous-
kem a 0 néco pozdgji i s Madarskem.

7adnd z téchto dohod v3ak tehdy nedospéla do defi-
nitivni podoby, Castecné pro nétlak Francie, kterd se do-
7adovala, aby CSR tato jednani koordinovala s ni.

Na pocéatku roku 1922 dosud existovala, alespori Gredné,
i prazska spolecnost Falco, o jeji Ginnosti se vSak bohu-
7el nedochovaly 7adné blizsi zpravy. Udajné méla tehdy
provozovat nepravidelnou leteckou dopravu. Tu provo-
zoval i Moravsky Aerolloyd v Brné, vlastnici Gtyfi letadla;

mimo jiZz dfive zndmd letadla Brandenburg Bra 229

a Phonix 121 (dajné mél k dispozici i tfimotorovy Cap-
roni.

PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv

(pokraCovdni v pristim cisle)
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Misheard English

LOST GENERATION/
Une génération Perdue

The term LG is attributed to Gertrude
Stein (1874-1946), an American writer
coming from Jewish-German family,
living most of her life in Paris, and was
coined by the owner of the Paris
garage where Gertrude Stein, took her
Ford, and was picked up and trans-
lated by her. GS’s salon in Mont-
parnasse with walls covered by avant-
garde paintings (she was a friend of
Pablo Picasso) attracted many of the
great artists and writers, including
Hemingway, Apollinaire, Henri Matis-
se, Georges Braque and others.

The term LG was popularized by
Ernest Hemingway(1899-1961) in the
epigraph to his novel The Sun Also
Rises(1926) and in his memoir
A Moveable Feast (published post-
humously in 1964). His term refers
to a group of American literary nota-
bles who lived in Paris and other parts
of Europe from the end of the World
War | to the beginning of the Great
Depression.

Significant members included Ger-
trude Stein, Sinclair Lewis (Babbitt),
F. Scott Fitzgerald (The Great Gats-
by), T. S. Eliot (The Waste Land),
William Faulkner, Ernest Hemingway
(The Sun Also Rises) and many
others.

More generally, the term is used for
the generation of young people
coming of age during and shortly after
WWI (the WWI Generation, the
Generation of 1914). In France, where
many expatriates settled, they are
called the Generation of Fire/Géné-
ration du Feu (Charles Chaplin, Igor
Sikorski, D. D. Eisenhower, Golda
Meier, the Marx Brothers (film Monkey
Business), George Gershwin (film An
American in Paris), and others. This
generation also produced the first
flowering of jazz music, arguably the
first distinctly American artform.

Their foreign peers— Franz Kafka, Jan
Masaryk, Marc Chagall, E. M. Re-
" :..r :"" / l marque (All Quiet on the Western

I' j I_l—r r ! |' I | = 1’ ' i I I Front), Boris Pasternak and others.
J W B wran i S Broadly, the term is often used to refer
to the younger literary chauvinists. At
the turn of the 21st century, a fresh

Stejné jako v predchozich letech se i letos bude konat tradi¢ni vanocni setkani cadre of expatriates led by such
emerging author as Arthur Phillips (his
zaméstnancii RLP CR, s. p. Tentokrdt v§ak mistem naseho setkdni nebude e HETUD Bl s 1) (G

awhole generation in the same way as
Hemingway s The Sun Also Rises) pay
homage to their literary peers of 1920°s
Paris.

The LG were said to be disillusioned
by the large number of casualties of the
WWI, cynical, disdainful of the prudish
notions of morality and propriety of their
elders and ambivalent about Victorian
gender ideals. The American LG com-
plained that American artistic culture
lacked the breadth of European work,
leading many members to spend large
amounts of time in Europe.

V/ textu je jedna slovni ziména.

Reseni ze Stripu 10/2006:
WITHERED not littered. (ak)

prazsky Zofinsky paldc, ale nové stiedisko IATCC Praha.

V patek 8. prosince 2006 od 18.00 hodin bude pro vds v piizemi a 1. pati:
JjakoZ i prilehlych prostordach nachystan kvalitni raut, -
ochutnavka evropskych vin nebo japonského sushi.
Pozvdanku na vanocni setkdni obdrZi vSichni |

i

zaméstnanci podniku v druhé poloviné listopadu.

m Zpravodaj zaméstnanci Rizeni letového provozu Ceské republiky, statni podnik m V1. roénik, ¢. 67 m Naklad 1300 vytisk(i m Neprodejné m Vydava RLP CR, s. p. m Tisk:
Tiskarna Reproprint, s. r. 0. m Redakce si vyhrazuje pravo redakcni Gpravy rukopis(i m Redakéni rada: PhDr. Radka Blahdkova, Irena Doubravqva, Petr Fajtl, Ing. Lubo$
Hlinovsky, Ing. Ivan Hubert, Mgr. Richard Klima, JUDr. Jitka Kocourové, Ing. Jan Maza€, Michael Sedlacek (3éfredaktor), Ing. Oldfich Stanék, Ing. Jan Stindl, Jaroslav Viasak m
Adresa redakce: K Letiti 1040/10, P. 0. Box 41, 160 08 Praha 6, telefon: 220 373 209, fax: 220 373 273 m E-mail: strip@ans.cz m Uzavérka: 8. 11. 2006 m Cislo vySlo 10. 11. 2006 =
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