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Nové stredisko Fizeni letového provozu IATCC Praha si jiZ ziskalo nékolik kladnych hodnoceni, vEéetné prestizniho titulu stavba roku 2005. To nej-

duleZitéjsi hodnoceni ho ale teprve ceka.

im nejdtlezitéjSim hodnocenim totiz

budou pocity zaméstnancti DPRO,
ktefi se na prechod do IATCC, na rozdil
od zéastupct jinych divizi podniku, teprve
petlivé pripravuiji.

Nartist objemu letového provozu a na-
stupujici generace novych ATM systémil
si vyZadaly vystavbu novych stredisek
v mnoha zemich Evropy. Tam, kde jiz nova
stfediska spésné vyuZzivaji, védi, Ze pravé
prechod ze stavajicich prostorii do téch
noveé vybudovanych byl pravé tou nejtéz-
§i fazi celého procesu. Tam, kde se tato
akce teprve pripravuje, to vSichni tusi
a stanoveny termin prechodu je tim Gpl-
né nejdtlezitéjSim ¢islem pro vSechny cle-
ny realizacniho tymu.

My patfime k tém druhym, to nase nej-
dilezitéjsi Cislo je 18. 2. 2007.

Priprava na vlastni prechod je doslova
béhem na dlouhou trat. Za jeji
mozno povazovat (spésnou kola

nového stredlska v kvétnu 2
ala &

tfrebnych pro poskytovani letovych pro-
voznich sluzeb. Ted v zafi 2006 je uz vie
nainstalovano a probihaji intenzivni testy
systémUl a jejich funkénich vlastnosti.
PriibéZné jsou také projedndvény se za-
stupci UCL potFebné podklady pro typo-
vou a provozni certifikaci systémd tak, aby
k planovanému terminu prechodu veSke-
ra provozni dokumentace umoziovala je-
jich Fadné provozni vyuZzivani.

Na cesté k provoznimu vyuZivéni stfe-
diska se toho uz hodné udélalo, hodné
nas toho ale jeSté ceka.

Jiz nékolik tydnl probihd vycvik tech-
nickych specialistli ATMS, ktery bude vel-
mi intenzivné pokracovat az do terminu
prechodu. Na personal DPRO/ATMS ceka
celd rada testl a prezkouSeni, jejichz
ispésné absolvovani je nezbytné pro ob-

_sIuhu technologii a ATM systemu insta-
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zajistovat prpvoz system v novém stre-
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disku. Generalkou na vlastni prechod
bude tzv. paralelni provoz v obdobi
16. 12. 2006 - 20. 12. 2006. VV tomto
obdobi bude zajiSténo obsazeni maxi-
mélniho poétu pracovist ACC a APP
v IATCC. Personal obou stanovist bude
v ramci vycviku pro pfechod provadét
»Stinovy® provoz, ktery bude redlné fizen
z pracovist umisténych v TB. Gilem je ové-
fit provoz systémi v IATCC v co nejvétsi
konfiguraci a v rezimu H24. Viyhodnoce-
ni obdobi paralelniho provozu bude hlav-
nim kritériem pro pfipravu na pfechod
v jeho zavérecné fazi.

Personal stanovist ACC a APP se jiz né-
kolik mésicti podili na testovani systémti
instalovanych v IATCC. Hlavni zdsadou,
stanovenou pro definici uZivatelskych po-
Zadavk( na systémy v IATCC, bylo mini-
mum odli$nosti v jejich funkénich vlast-
nostech od systémil vyuZzivanych v TB.

dem je stabilizace kliCovych systé-
ziednoduseni vycviku personalu
alizaci jeho rozsahu. Dal$im né-
strojem pro kontrolu éidguost{ v obdobi

pred prechodem je uplatiovani morato-
ria nazmény. Gilem obdobi od dubna 2006
aZ do dubna 2007 je minimalizace zava-
déni zmén v provoznich postupech a vyz-
namnych zmén ve funkCnich vlastnostech
systémdl, které by mély za disledek vy-
cvik fidicich letového provozu.

Vi§echna opatfeni maji jeden hlavni di-
vod — minimalizaci negativnich diisledki
prechodovych aktivit na objem a rozsah
sluzeb, poskytovanych obéma klicovymi
stanovisti ACC a APP P

Premisténi stanovist fizeni letového
provozu je vzdycky spojeno s celou fa-
dou nejen provoznich a technickych ome-
zeni, ale rovnéz i omezeni personalnich.
Jiz od pocétku roku 2006 dochazi k re-
gulaci erpani radnych dovolenych per-
sondlu ACC a APP Praha, pfechodovym
aktivitdm byly ptizplisobeny i terminy
|é¢ebnych rehabilitaci, omezeny vycvi-
kové aktivity. Je mozno konstatovat, ze
se v8echny ¢innosti postupné podfizuji
GspéSnému prechodu k zahajeni posky-

‘ (pokracovani na str. 2)

Foto: MICHAEL SEDLACEK:
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(dokonceni ze str. 1)
tovani letovych provoznich sluzeb z nové-
ho strediska v Jenci.

V/ pfipadé aspéSného pfechodu bude
vysledkem moderni prostredi s vyrazné
vétsim poctem fidicich pracovist, nové
technologie a systémy s vyrazné vyssi
rovni zabezpeceni a v neposledni radé
i kvalitni socidlni zazemi pro provozni
i technicky persondl podniku.

Pfechod bude vyznamnym krokem
k dalSimu navySovani objemu nasich slu-
Zeb, ktery v prostorach technického blo-
ku jiz dosahuje své hranice.

PRECHODOVY TYM
IATGCC PRAHA

Diskusni forum

Za ucelem efektivni vymény informaci
v obdobi pred zahdjenim poskytovéni ATS
ZIATCC je zfizeno diskusni forum. Na do-
tazy spojené s prechodem DPRO do
nového strediska IATCC v Jenci budou
reagovat prislusni zastupci KIATCC, pfi-
padné ostatnich podnikovych ttvard, dle
charakteru dotazu. Diskusniho fora Ize vy-
uZit i pro ndvrhy a podnéty, které maji
vztah k prechodu do IATCC.

Diskusni forum je pristupné vSem za-
méstnancim RLP CR, s. p., na podni-
kovém intranetu nebo na webové adrese:

http.//forum.ans. gé

SESAR - nova generace ATM v Evrope

Soutasny trend nariistu objemu letecké
dopravy v Evropé spolu se starnouci
ATM infrastrukturou pfedstavuji pro bu-
doucnost hrozbu v zajisténi kapacity
i uspokojeni poptéavky po vyuZivani
vzdu$ného prostoru.

Viytvofeni nové generace evropského
ATM je spole€nym cilem zé&stupcd le-
teckého priimyslu a evropskych insti-
tuci.

Letectvi jako dlileZitd a strategické sou-
¢ast evropskeé infrastruktury mé i svij eko-
nomicky vyznam. Pfispévek letecké do-
pravy k HDP Evropské unie tvofi 220 mi-
liard eur a zaméstnava pres tfi miliony
lidi. V souladu s Lisabonskou strategii se
EU netaji snahou o vytvoreni vyspélé, dy-
namicky se rozvijejici ekonomiky, konku-
renceschopné ekonomikdam USA a Japon-
ska. Dobfe fungujici letecka doprava je
diilezitym prvkem k napliiovani téchto cild.

S navrhem na feSeni problematiky pfi-
$lo jako prvni sdruzeni vyrobc( leteckych
zafizeni Air Traffic Alliance. Prezentovalo
svou vizi k zajisténi kapacity a uspokojeni
poptavky po vyuZivani evropského vzdus-
ného prostoru v budoucnu. Jednd se o pro-
jekt SESAR (Single European Sky ATM
Research; dfive oznacovan SESAME).

Evropskd komise nechala nezavislou
spolecnosti Steer Davies Gleave zpraco-
vat analyzu nékladi a vynos{i tohoto pro-

jektu. Podle nejpravdépodobnéjSiho scé-
nare vyvoje je soucasna Cista hodnota
projektu 20 miliard eur, navic podporuje
rist evropské ekonomiky a pocita s vy-
tvofenim mnoha pracovnich pfilezitosti.
Na zékladé této zpravy vzala Evropské ko-
mise projekt pod svd kfidla a dala mu ze-
lenou. Podporu zavedeni nové generace
ATM v Evropé zajistila Evropskd komise
ve spolupraci s organizaci Eurocontrol vy-
tvorenim legislativy SES.

Podobny vyvoj je patrny také na druhé
strané Atlantského oceanu, v USA. Tamni
Federal Aviation Administration (FAA) rov-

néz ¢eli soustavnému nértistu letecké do-

pravy v kombinaci se stirnoucim vybave-
nim a ATM technologiemi a tedy i budou-
cim kapacitnim problém({im. Pfistoupilo se
tudiz k realizaci projektu NGATS (Next Ge-
neration Air Transportation System), ktery
je obdobou evropského SESAR. Jelikoz
spoluprace je vzdy vyhodnéjsi nez rivalita,
podepsala Evropska komise a americky
FAA dohodu o vyméng informaci pfi reali-
zaci svych projekta.
PAVEL JANDA, OSP
Foto: Airlines.net

Projektu SESAR se Strip bude vénovat
i v pristich cislech.
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Konzola se sklada asi ze 400 soucasti, zakladem je stavebnicovy systém, uvadi ing. Antonin Krikava

Stoly ztratily nalepku ,,rozvad

w w O

ecu

Pokracujeme v rozhovoru s ing. Antoninem Krikavou, feditelem firmy Kato design, spol. s r. 0., ktera dodala konzoly pro sal ATS, pseudopilotni
stoly, stoly pro ITS sal a specialni stoly pro pracovisté BMS.

Kolik navrhii konzol jste celkem pii-
pravili k vybéru?

Kolik to bylo ndvrhi, presné nevim.
V prvnim kole vyb&rového Fizeni asi dva
avdruhém uz se stavél model ve skutec-
né velikosti. UZ pfi pfipravé na prvni kolo
vybérového fizeni jsem si pIné uvédomil
vyhodu sdruzeni, nebotf do pfipravy
vstoupil i jiny pohled a nazory spolupra-
cujici firmy, coz, jak je vidét, bylo opét
pfinosem. Stoly ztratily jakousi nalepku
,rozvadéci“ a vétsi podil dievénych prv-
k(i dal konzolam patfi¢ny nddech nabyt-
ku. | zde se projevil cit pro dfevo u mého
partnera ve sdruzeni. Systém prototypo-
vych etap pak umoznil skutecné si ,,0sa-
hat" budouci feSeni a sniZit tak riziko
pfipadnych chyb a predélavek.

Vyrobit specialni pulty je asi dost slo-
Zita operace.

Tak to nebylo snad az tak slozité. Kon-
zola se sklada asi ze 400 soucasti, jeji za-
klad je stavebnicovy systém. PFi pfipravé
vyroby bylo nutné ohlidat drobné zmény
na jednotlivych sektorech. To ale zajisto-
vala zakladni priivodni dokumentace,
jakési ,kmenové listy“, které jsme méli se
zadavatelem odsouhlaseny.

Z jakych materialii jste vybirali?
Jako zaklad byla pouZita moderni za-
hranicni systémova stavebnice, tedy dob-

ra volba konstruktéra. Je sice drazsi a jeji
zafazeni do nabidkového fizeni jsme zva-
Zovali, ale naSe zkuSenosti s mnohaletymi
Upravami a repasi stavajicich konzol pro
nové zafizeni nas jednoznacné presvéd-
Cily o vhodnosti tohoto navrhu. Systém
davé nadéji pro veelku snadné dpravy pro
budouci zmény, nebot vzhledem k dyna-
micky se rozvijejici technice tento stav
Uprav opét nastane. Musi se i zohlednit
skutecnost, Ze tipravy obvykle probihaji
za provozu ostatnich zafizeni a Ze by ne-
mély byt komplikované vic, nez bude
nutné. U ostatnich materiali jsme se sna-
i uzivatel dobré zkuSenosti. Znovu opa-
kuiji, Ze velkym pfinosem byl i vy$Si po-
dil dfeva na pouZzitém materidlu, ¢imz
jsme docilili zvyraznéni nabytku nad tech-
nickym zafizeni.

Rozhodovaly treba takové detaily, jako
jsou barvy jednotlivych casti?

Jisté. Barevnost byl dilleZity atribut, kte-
ry je jednim z rozhodujicich prvki, a to
nejenom v prvotnich nabidkach. Je sa-
moziejmé poplatny trendu, nebot si pa-
matuji, Ze v FeSeni konzol z roku 1992 byly
preferovany pastelové barvy. Pfi vybéru
barev se opét osvédcila spravnost pfizvat
k jednani architekty interiéru, i kdyZ tyto
barevné kombinace jsme méli v Gvodnich
navrzich. Také nelze opomenout, Ze od-

borné konzultace s hygienikem, méreni
osvétleni i ergonomickd méfeni, ktera
jsme spole&né se zastupci RLP spoluor-
ganizovali, pFispély ke konecnému vy-
sledku.

MontaZz na misté provadéla také vase
firma?

Ano, ve sdruzeni disponujeme kvalit-
nimi montéry. Pouze nékteré specidlni
operace, jako napf. instalaci pracovnich
desek, které jsou vyrobeny z materidlu,
jenz vyZaduje dodrZeni specidlnich tech-
nologii, jsme si objednali u dodavatelské
firmy. Také osvétleni konzol jsme feSili
s firmou, kterd se na vyrobu svétel spe-
cializuje. Tvarové je vSak svétlo naSe fe-
Seni.

Zmiiiovana zakazka pro vas hyla jedno-
razovou akei nebo pocitate s tim, Ze
spoluprice s RLP bude pokracovat
i v budoucnosti?

Tak jako v roce 1993, kdy jsme dokon-
Cili ,referencni“ zakazku na technickém
bloku v Ruzyni a ta nam pak otevfela moz-
nosti se zi¢astnit vybérovych fizeni na
regiondlni letiSté a vlastné také prispéla
k tomu, Ze jsme ziskali fadu zakazek i od
armady CR, dvé zakazky pro firmu Lock-
heed Martin a jako subdodavatelé firmy
Radas dodavku stolli do Litvy, se bude-
me uchazet i nadale o dalSi mozné akce

pro RLP. Vedle toho na tuto akci je dohod-
nutd Gtyletd zaruka a zavazek patndcti-
letého pozarucniho servisu.

Jaké ma firma KATO Design plany do
budoucnosti?

Velké. Jestli pfed zakazkou pro IATCC
jsem vlastné zakazniky nehledal a sami
pfichazeli, prace ve sdruzeni firem mé
presvédcila, Ze dobfe vedeny marketing
je pfinosem a Ze by bylo dobré spolupra-
ci s firmou Busch jeSté vice rozvijet.

Dékujeme za rozhovor.

Text a foto: MICHAEL SEDLACEK

Antonin Krikava (59)
narozen: 1947

studia: SPSS, VSE

praxe: od 1968 v konstrukci

a fizeni podniku

rodina: Zenaty, dcera 29, syn 23 let
oblibena literatura: historie,

v posledni dobé knihy

Davida Browna

oblibené divadlo: klasickd opera
nejmilejsi filmy: italské komedie
vztah k Iétani: pouze jako turista
gurman: jtalska kuchyné

- Zivotni krédo: pokora pred
problémem
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Novy ministr dopravy navstivil TWR a ACC Praha. Poprvé ve své funkci navstivil
ministr dopravy ing. Ales Rebitek prazské letits. Setkal se s generdlnim Fedite-
lem Rizeni letového provozu, s. p., ing. Petrem Maternou, generalni feditelkou
Letisté Praha, s. p., ing. Hanou Cernochovou, prezidentem a predsedou predsta-
venstva CSA ing. Radomirem LaSakem, MBA, feditelem Utadu pro civilni letectvi
doc. ing. Jindfichem Plochem, CSc., a feditelem Ustavu pro odborné zjistovani
pficin leteckych nehod ing. Pavlem Striiblem. Po zhruba hodinové schiizce si mi-
nistr dopravy prohléd| zajimavé prostory letos otevieného Terminalu Sever 2, fidi-
ci véZ LKPR a oblastni stfedisko Fizeni letového provozu Praha.

Na zakladé memoranda o spolupréci podepsaného mezi RLP CR, s. p., a spoleé-
nosti AEROTHAI navstivili Leteckou Skolu ve dnech 18.—-20. zafi viceprezident
AEROTHAI odpovédny za vycvik Patison Boonmark a hlavni instruktor Sunun Num-
fuk. Cilem jejich ndvStévy bylo projedndni moznosti vycviku thajskych Fidicich le-
tového provozu v LS RLP CR, s. p. Kromé vycviku 0JTI ma spoleénost AEROTHAI
zajem i 0 vycvik ATC Supervisoril, kurzy zviadani neobvyklych a nouzovych situa-
ci a rovnéz o kurzy letecké anglictiny. Text a foto: rkl
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Ockovani proti chripce koncem rijna

Chripka je akutni, vysoce nakazlivé one-
mocnéni rozSifené po celém svété. Jeho
vyskyt je vazan na chladné mésice roku.

Onemocnéni chipkou Ize predchazet
ockovanim. Vzhledem k tomu, Ze virus se
velmi Casto méni, je kazdoroCné pfipra-
vovana novd vakcina s nezivymi ¢astmi
vird, které urci Svétové zdravotnickd or-
ganizace. Ochrana ziskana oCkovanim
pretrvava zhruba rok.

Ockovani je vhodné pro vSechny. Nékte-
rym skupindm osob (vySSi vék, nemoc,
rizikové zaméstnani) je doporuceno a hra-
zeno zdravotnimi pojistovnami.

Pro zaméstnance naseho podniku byla
ockovaci vakcina objednana u distribu-
tora I&Civ a bude odebréna ihned, jakmi-
le ji vyrobce doda na trh. Podle posled-
nich informaci by méla byt k dispozici
koncem Fijna 2006.

VeSkeré informace budou zaméstnan-
clim Rizeni letového provozu, s. p., pe-
davany pisemné a e-mailem. Pfipadné
dalSi dotazy budou zodpovézeny na tele-
fonni lince 3239 (DPER/PS - Marie
Prazakovd) nebo na e-mailu prazako-

va@ans.cz.

DIVIZE PERSONALNi

Aktualné

NaBuchtové kopci jsou v mésicich fijen,
listopad a prosinec — kromé svatkii vanog-
nich a Silvestra — jeSté volnd mista. Vy-
uzijte hezkého podzimniho pocasi a do-
pfejte si pfijemné chvile v pfirodeé.

Letecka Skola Rizeni letového provozu
Ceské republiky, s. p., usporadala v patek
6. fijna 2006 den otevienych dveri. Zajem-
ci méli moznost sezndmit se s proble-

matikou poskytovani sluzeb Fizeni le-
tového provozu ve vzduSném prosto-
ru a na letistich Ceské republiky a také
s pozadavky na uchazede o profesi fidici
letového provozu. Soucdsti programu
byla i ukazka praktického vycviku na si-
mulatoru a seznameni s technickym vy-
bavenim Letecké Skoly.

(red)

Neprehlédnéte

Rozdil mezi chlapci a muZi je dan pou-
ze cenou hracek, se kterymi si hraji ...
Také byste si chtéli pfivést motorku &i au-
tomobil presné podle svych predstav?
Nechcete se spolehnout na sluzby firem
zabyvajicich se dovozem? Co se zméni-
lopo1.7.20067 Jak se fesi individudlni
dovoz ze zemi EU najdete v podrobném
¢lanku na intranetu na zaloZce nasténka,
ktery pro pfiznivce jedné stopy pfipravil
0. Stanék. (red)

Fotografie (nejen) z dovolené

Provozni dobu v srpnu a v zafi na letisti v Kefalonii (Recko) zachytil na svém
snimku Rostislav Stoklasa, LKT. Takovou stredecni ,poledni prestavku by jis-
té uvital nejeden z nas.

Podaril se i vam podobny tlovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
volené s kratkou informaci o jejich vzniku miZete poslat do redakce. Rédi s va-
Simi postrehy seznamime ¢tenare v nékterém z pristich Cisel Stripu.

(red)




LetiSte Brno — brana do Evropy

V pondéli 18. zafi 2006 byla na letisti
v Brné-Tufanech oteviena nova moder-
ni odbavovaci hala. Slavnostni pasku
pFestfihli prezident CR Vaclav Klaus
a hejtman Jihomoravského kraje Stani-
slav Juranek. Slavnostniho otevieni se
ziiéastnili i generalni feditel RLP CR,
s. p., Petr Materna a vedouci SLNS Brno
Jaroslav Hrdlicka.

Kapacita starého termindlu, ktery slou-
Zil pro odlety i pfilety od roku 1986, pie-
stala stacit rostoucimu poctu cestu-
jicich. Situace v pFepInéné staré hale,
mnohdy téméF pfipominajici scénku
zamerického katastrofického filmu, radi
davaji k dobrému néktefi moji spolu-
pracovnici, ktefi v poslednich letech ces-
tovali na dovolenou z Brna letecky. Po-
kud se na stojance objevilo vice nez
jedno letadlo na odlet a jedno na pfilet,
zacal se systém ménit v chaos. ,Poradek
je pro blbce — inteligent zvlddne zma-

tek!" —1Q starého terminalu jsem nikde
ve stavebni dokumentaci neobjevil, asi
nic moc.

Zakladni kamen nového termindlu byl
poklepan 19. zafi 2005 za i¢asti primétora
Brna, hejtmana Jihomoravského kraje,
ministra dopravy a dalSich vyznamnych
osobnosti. Autorem navrhu budovy a sta-
vebniho projektu je ing. arch. Petr Paro-
lek, Ph.D. Zékladni kamen miZete vi-
dét v odletové hale zabudovan v podlaze
hned za vstupnimi dvefmi.

Invence architekta se v kombinaci funk-
¢ni potfeby navrzeného objektu a vyraz-
nym stylistickym projevem jednoty vnit-
fniho a vnéjSiho feSeni stavby nezapre.
Vlysledkem je kompaktni navrh, jehoZ in-
spirace zabihaji od doby bitvy tfi cisaril
u Slavkova az po pomysiné propojen ji-
homoravského regionu se svétem. Za-
kladni tvar zaobleného kvadru, antiboxu,
kontrastuje s modlou brnénskych archi-
tektl — mnohdy aZ nekriticky precerio-
vanym funkcionalismem. Laikovi na prv-
ni pohled pfipomina tvarem splasklou

vzducholod, ale i v tomto malinko de-
klasujicim pfiméru ziistdva propojeni
mySlenek architekta s aerodynamikou
stavby jako symbolem Iéténi zachovéno.
PFisnd geometrie odvaznych obloukt
nosné kovové konstrukce zaujme nav-
Stévnika na prvni pohled. Stfesni svét-
liky, tvarem pfipominajici Zabry velkého
Zraloka, dodavaiji interiéru neuvéfitelné
mnozstvi svétla. Nova hala ma pldorys-
ny rozmér 81 x 44,5 m, vy$ka hlavnich
obloukii je vice neZ 12 m. Realizace dila
dosahla ¢astky cca 250 miliont korun,
z toho 30 % bylo ¢erpano z fondl ev-
ropskeé unie. Budova byla postavena bé-
hem jednoho roku.

Nova odbavovaci hala v Brné je ve srov-
nani s vysledky stavebniho boomu na vel-
kych letiStich Evropy i ve svété skrom-
nym pfibuznym, ale z pohledu rozvoje
Jihomoravského kraje a jeho regionalniho
leti§té ji Ize bez nadsézky oznait jako
branu do Evropy.

Text a foto:
JAN SYNAK, SLNS Brno

»Za poslednich nékolik let se podafi-
lo vyladit mnoho problémd v rdmci ev-
ropského ATM. Znacné se zlepSila tiro-
ven sluzeb i bezpecnosti a zaroven
doslo ke sniZeni ndkladd. Nicméné je
jesté stale co zlepSovat, obzvlast po-
kud jde o nariistajici dopravu v ev-
ropském vzduSném prostoru. Pokud
nebude Fizeni letového provozu v Ev-
ropé regulovano a planovano, pole-
time do velmi nejisté a nebezpecné bu-
doucnosti.”
Victor Aquado, generalni feditel
organizace Eurocontrol
Future Airport, zafi 2006

,Jako nejvyhodnéjsi a nejrychlejsi
se v tuto chvili jevi prodej letiSté jako
Césti aktiv spolecnosti Aero Vodocho-
dy. Oddéleny prodej dava pfislib sta-
bilizace a zachovani vyroby. Nechci do-
pustit, aby z Aera zbylo leti$té a zanikla
vyroba, kterd mé u nds dlouhodobou
tradici.”

Navrh ministra
primyslu a obchodu Martina

Rimana na prodej Aera Vodochody

Zpravodajstvi CTK, 22. 9. 2006

,R0zvoj mezindrodniho letiSté v Pra-
ze-Ruzyni je nemyslitelny bez dalSi
pristavaci a odletové drahy. Odstarto-
vat vystavbu ranveje uz v roce 2007,
jak letiSté planuje, ale nebude jedno-
duché. Vedeni Letisté Praha, s. p., Ce-
kaji s vlastniky pozemkii jeSté tézka
jednéni.”

Ministr dopravy CR Ale3 Rebitek,
Prévo 23. 9. 2006

,LeteCti odbornici Evropské unie
dnes podpofrili zavedeni novych,
prisnéjSich bezpecnostnich pravidel
v letecké dopravé. Jde o omezeni
mnozstvi tekutin vnaSenych na palu-
bu komerénich letli a 0 zménu povo-
lené velikosti kabinového zavazadla.
Nova pravidla zacnou platit patrné od
listopadu.”

Prohlaseni Evropské komise,
Zpravodajstvi CTK, 27. 9. 2006

»Rozdil mezi pohledem do budouc-
nosti mezi Airbusem a Boeingem je
vtom, Ze Airbus je presvédcen o tom,
Ze se v budoucich letech bude zvét-
Sovat velikost letadel. Nase predpo-
véd'se liSi. Myslime si, Ze poroste po-
Cet spojeni mezi jednotlivymi body,
a tak budou potreba spiSe mensi leta-
dla.“

Randy Baceler z Boeing
Commercial Airplanes v Praze
seznamil novinéfe s analyzou trhu
vypracovanou koncernem Boeing,
27.9. 2006

(LH)



Co se déje na ruzynskeém letisti?

Zase si musime vystacit s jednou drahou

Draha 13/31 je od 2.10. 2006 uzavrena na dlouhych 45 dni az do 15. 11. 2006. To jisté oddéleni APP/TWR Pra-
ha pfidéla nejednu vrasku na Cele, protoZe vystagit si v soucasném provozu s jedinou drahou 06/24 neni
jednoduché. Nicméné kazdorocni tréninky této Slamastiky, protoZe podzimni uzavéry drah pro opravy pred
zimni sezonou jsou nezbytné, davaji dobry zaklad pro zvladnuti i této uzavirky.

Letos kromé kaZzdoroc¢ni béZné drzby povrchu a obnovy denniho znaceni bude je$té dokonéena vloni zapoca-
ta vyména mélkého odvodriovaciho Zlabu za hluboky a bude roz§ifen bezpraSny postranni pas na 7,5 m. Zménu
si vynutila nova technologie tklidu snéhu. Postranni drahovéa nadzemni névéstidla byla predloni vyménéna za
zapusténa. Tim odpadla komplikace pfi odstrafiovani snéhu mezi nadzemnimi navéstidly, ale objevila se nova.
Aby mohly zametace Schorling pfemést zapusténa navéstidla od snéhu, musely prejet mélky Zlab, coz stroje
zhouplo a pfi nastaveni vySky radlice a kostéte nad
betonem hrozilo poskozeni strojti. Proto bude v tise-
ku od THR 31 k PD F mélky Zlab zruSen a nahrazen
prefabrikovanym hlubokym Zlabem s betonovym
krytem v roviné povrchu. Zaroveri s RWY 13/31
bude uzavren i pojezdovy systém pfilehly k této
dréze, kde kromé oprav povrchu bude aplikovén
i novy zplisob postranniho pojezdového znacenti,
ktery je v Ruzyni novinkou. Okraje pojezdovych drah
budou zvyraznény dvojitou Zlutou ¢arou 15 cm Si-
rokou, coZ vyrazné zlepSi bezpe€nost pojizdéni za
podminek nizkych dohlednosti.

UZitecna vychytavka

Nova sluzba pro vSechny, ktefi cestuji leteckou dopravou, je tady. MiZete nové ziskat informace o pfiletech
nebo odletech letadel vSech spoleCnosti na prazském letiSti formou kratké textové zpravy na mobilni telefon.
Zajemce napiSe textovou zpravu ve tvaru LET a poté €islo konkrétniho letu, napfiklad LET OK 4737, a odeSle
ji na ¢islo 9000609.

Obratem mu pfijde SMS, kterd bude obsahovat podrobné informace o daném letu vEetné terminu a hodiny
pldnového odletu ¢i pfiletu, destinaci, odkud ¢i kam dané letadlo sméfuje, termindl odletu a typ letadla. Cena
jedné SMS je devét korun véetné DPH. Z foto a zprdv LetiSté Praha, s. p., pfipravil os

Mimoradna bezpecnostni opatieni

V/ Praze zacala 23. zafi 2006 az do odvolani platit
zvySena bezpecnostni opatfeni. Na noénim zase-
dani o tom rozhodla vlada. Déivodem tohoto roz-
hodnuti bylo nebezpeci teroristického Gtoku.
V prazskych ulicich se kromé béznych hlidek ob-
jevili i policisté v nepriistfelnych vestach a se sa-
mopaly. Riziko se tyké Prahy, a to pfedevsim tak-
zvanych mékkych cili, tedy mist, kterd nejsou za
normalnich okolnosti nijak zvIasté stfezena. Pres-
to se i na ruzyniském letisti projevila zvy$ena hlid-
kova Cinnost.

Text a foto: mis

6 Strip 10/2006

Seridl o fidicim systému budovy dospél k zavérecné-
mu dilu. V ném se zaméfime na posledni ze systémii
monitorovanych dispe¢inkem BMS, a to jsou rozvody

elektfiny.

V§em je ndm ziejmé, Ze bez vyuZiti elektrické energie
se v dneSni dobé neobejdeme. Stejné tak je IATCC
zavislé na elektrické energii. Uvnitf objektu je proto né-
kolik na sobé nezavislych napajecich siti, oznacenych
pismeny podle ddleZitosti a vyznamu. V kancelafich se
potkdme jen se siti nezalohovanou (oznacend A — bilé
zasuvky) a zélohovanou, pocitaovou (oznacenou
D — Cervené zasuvky). Jejich vyznam a pouZzivani je
shodné jako na LO. Dispecink ma informace o stavu
jednotlivych siti a mliZe v pfipadé nutnosti i ovladat
hlavni jistice.

DalSimi sitémi, které jsou v IATCC, jsou technologické
sité pro ATM systémy. Zde Dispe€ink BMS kontroluje
stavy hlavnich jisticii a vhodnou manipulaci v pfipadé
vypadki prepina vstupni jistice, aby zajistil nepreruse-
nou dodavku elektfiny. Dale téZ monitoruje stav diesel-
agregétl a s nimi spojeného naftového hospodarstvi.
To v pfipadé IATCC vypada jako ohromna splef tru-
bek a ventilil, ale zajistuje distribuci nafty pro agregaty
za kazdé situace.

Posledni véci v této posloupnosti, kterou v energetice
dispecink monitoruije, je stav rozvoden vysokého napé-
ti, kde se na monitoru zobrazuji data poskytnutd ndm
PraZskou energetikou.

Dokonce i osvétleni spolecnych prostor a venkovnich

Serial pohled

(pokracovani z minulého
cisla)

Hangar Wagner mél Zelez-
nou kostru vyplnénou vy-
dfevou a byl pojiman jako
stavba provizorni, do¢asna, stoji vSak na kbelském letis-
ti dodnes.

V/ té dobé také probihala stavba civilni radiotelegrafni
stanice o vykonu 1 kW s dosahem 1000 km. V celé zemi
bylo tehdy k dispozici nékolik malo radiotelegrafnich sta-
nic, vSechny vSak byly v majetku armady a slouzily pre-
devSim ke spojeni s cizinou pro statni potfeby.

V/ dubnu toho roku Ministerstvo vefejnych praci vy-
psalo konkurz na mista inzenyri pro leteckou sluzbu.

Koncem fijna se v Praze konala Il. mezinarodni letec-
ka vystava, na niz byla vystavena i letadla specialné kon-
struovand pro leteckou dopravu.

0d 15. ledna obnovila Francouzsko-rumunska vzdu-
choplavecka spolecnost — FRA — provoz. Od 12. dubna
byly zahdjeny lety spolecnosti mezi Prahou a VarSavou,
zpodatku dvakrét, pozddji tFikrét tydné. Ceskoslovenské
Ufady tehdy trvaly na tom, aby spole¢nost Iétala z Pra-
hy pfimo do Budapesti, a zdrahaly se vydat koncesi pro
trat Praha-Viden, kterou hodlaly rezervovat pro ¢esko-
slovenské podnikatelské kruhy.

Na linkach FRA probihala viceméné pravidelnd doprava
cestujicich, poSty, novin a zboZi. Let z Pafize do Prahy
trval sedm hodin, z Prahy do VarSavy tfi hodiny. VV prvnim
pololeti spolecnost pouzivala letouny Potez VII, coz byly
upravené vojenskeé letouny schopné vozit dva cestujici. Ve
druhém pololeti jiz byly pouzivany letouny Potez IX pro
4 cestujici a Blériot-SPAD S 33 pro pét cestujicich, oba uz
specialné konstruované jako dopravni letouny.




agement System IATCC Praha - 5. cast

ploch je ovldddno systémem BMS. Ridici systém vy-
hodnocuje intenzitu venkovniho osvétleni a na jejim za-
kladé rozsvécuije jednotlivé skupiny svitidel. Ani zde ne-

|

jsou supervizofi bez moznosti zdsahu. Jednim povelem
mohou pFislusnd svitidla rozsvitit i za slunného dne,
je-li to potreba.
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Kapitolou samou pro sebe je osvétleni na sale ATS.
Zde je nainstalovan systém osvétleni, ktery umoziiuje
fidit kazdé svitidlo samostatné. Tak Ize zajistit idealni
svételnou pohodu na séle. Jednotliva svitidla jsou na
dispecinku BMS zobrazena na servisnim pocitaci a ad-
ministrator BMS zde miize ménit jejich parametry. V fidi-
cim systému se potom supervizorlim zobrazuje infor-
mace 0 poruchach v systému osvétleni a aktudlné
navolend scéna osvétleni.

V/ péti Cislech Stripu jsme se snazili zachytit a snad
i vysvétlit zakladni moZnosti a funkce systému oznaco-
vaného BMS. MozZnosti systému jsou samozfejmé ob-
séhlejSi a dalo by se o nich hovofit a psét jeSté mnohem
vice. Také pracovni ndplii supervizord DBMS je v&tsi nez
zde popsana.

Jak jisté vite, budova dostala titul Stavba roku 2005.
Soucasné se pfi prilezitosti veletrhu For Arch 2005 ko-
nala konference o Inteligentnich budovach, kde byla bu-
dova IATCC hlavnim bodem programu. Zastupci odborné
vefejnosti méli také moZnost se seznamit se systémy
budovy a fidicim systémem. Jejich slova svédcila o tom,
Ze je budova zaujala a miizeme ji sméle davat za vzor
ostatnim.

VEFfim, Ze my, co jiz v IATCC pracujeme, jsme spoko-
jeni a ti, co se budou teprve stéhovat, zde naleznou
klidné a pfijemné prostfedi pro svou praci.

Text a foto: JIRi HOURA ml., KIATCC

<« Zkouska reakce systému na pritomnost koure v potrubi

Doprava mezi Pafizi a Prahou byla v lednu a dnoru
1921 jeSté nepravidelnd, od bfezna se jiz létalo ob den,
od Cervna — pro stoupajici zéjem cestujicich — jiz kazdo-
denng. Za cely rok bylo provedeno 651 letli a doprave-
no 608 cestujicich.

Za |éta 1920 a 1921 doSlo pfi provozu FRA k tficeti
jednomu nouzovému pfistani pro technické zavady, osm
nouzovych pfistani zplsobilo pocasi, ve Ctyfiadvaceti
pfipadech se kvili pocasi letadlo vratilo na vychozi letis-
té. Za celou letovou sezonu hylo celkem 236 letovych
dndi. FRA ukondila provoz na pocatku listopadu. Z ne-
pravidelnych letd roku 1921 byl zajimavy pfilet britské-
ho kapitana Peirceye s letounem Handley Page dne
11. bfezna. Piercey konal vétsi cestu Evropou a studo-
val vhodnost riiznych letist pro pravidelnou dopravu.
Z Londyna odletél 22. ledna a postupné navstivil Brusel,
Brunsvik, Poznari, VarSavu, Vratislav, odkud pfiletél do
Prahy. Potom pokracoval do Lausanne.

Na zacatku roku 1921 se ocekavalo, Ze na kbelském
letiSti postavi soukroma firma dobre vybaveny hotel, kte-
ry by zajistoval potfeby cestujicich. Ke stavbé takového
zafizeni vSak nikdy nedoslo.

Vzletova a pistavaci plocha letiSté byla tvorena elipsou
0 0sach 1350 a 730 m, ¢imz Kbely ve své dobé patfily
k nejvétsim letiStim v Evropé. V Iété byly provedeny terén-
ni apravy, které mély zlepsit kvalitu plochy. Pro pfiléta-
jici letadla bylo leti$té oznaceno bilym kruhem o primé-
ru 50 m, v némz byl bily ndpis PRAHA. Jeho pismena
méla vySku 10 m a byla Citelna pfi pfiletu od zapadu.
Smér panujiciho vétru oznaCovala korouhvicka a pohyb-
livé pismeno T. Lékarskou pohotovostni sluzbu zajisto-
val v nezbytnych pfipadech Iékar Leteckého pluku 1.

Pokud jde o domdci leteckou dopravu, do konce bfez-
na 1921 doSly na Ministerstvo obchodu ¢tyfi Zadosti

o0 koncese. Byly to Zadosti spole¢nosti Ikarus a Fal-
co a panii Giirta z Liberce a A. Barty z Prahy. Asi v biez-
nu 1921 se spolecnost Ikarus pfipojila k asociaci
IATA - International Air Trafic Association. Méla v (imys-
lu otevfit traté Praha—Drazdany—Berlin a Praha-Videri
s pozdgjSim prodlouzenim do Bélehradu a Cafihradu.
Na lince do Drazdan mél byt nasazen letoun Sm-1a pro
dva cestujici, vyrobek Vojenskeé tovarny na letadla. Lin-
ka méla byt podle zaméri spolecnosti v kazdodennim
provozu.

etiste Kbely na pocatku dvacatych let X

. stoleti v pohledu smérem k Vysocan,

Viyhledové se pocitalo se zajisténim vody na letisti po-
moci vodovodu, ktery mél zlepSit i podminky pro pfipad-
nou likvidaci poZaru. Kvili vodovodu se jiz na jafe 1921
uvazovalo o stavbé vodarenské véze, ktera méla sou-
Casné nést meteorologickou stanici a reflektory pro
osvétleni letiStni plochy v noci a déle zafizeni pro své-
telnou signalizaci s pfilétajicimi letadly.

PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokraCovdni v pristim cisle)

0 pravé strané pfi silni-

ci do Vysoéan je Fada hangari vojenského letectva (nékteré z nich dnes pouZiva kbelské Letecké muzeum).

Nap¥i¢ plochy stoji fada provizorniho hangarii pro civilni leteckou dopravu, snad polnich hangarii Bessoneau“
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MAN WHO DID NOT INVENT

INTERNET
Pfi leto$nim ¢tvrtém turnusu letniho

Robert Kahn and Vinton Cerf, the two
détského tahora ve Zlaté zatoce u Led-

co-inventors of the Net were inspired by
thoughts of Louis Pouzin, the ,Grand-
¢e nad Sézavou se déti rozhodné ne-
nudily.

father” of Internet, and are celebrated

aagggoe?hindﬂ;e U. S. Louis Pouzti_n

P . . , the datagram guru (connecti-

el Vedpug slibili détem prekvaﬂpem, tak g)nless )communic%tion)g, has(remained

to si nikdo nemohl nechat uijit. unknown even in his French homeland.

[PINa uvaieni polévky pro vSechny staci- Only as late as in 2003, 30 years after

lo vzit velky hrnec, ale na opeceni tolika his research, he was awarded the Legi-
bufth uz bylo tfeba vzit rozum do hrsti.
[EIPFistani vrtulniku bylo to prekvapeni.
AleS Zemek (DFIN) se svym bratrem

on of Honour.
Maurice Allegre, de Gaulle’s counsel-
lor for information science, wrote in Le
Monde in 1999: ,We could have been
Martinem Kopackem z firmy HELITAXI
poskytli détem pfilezitost prohlédnout
i osahat si takovy stroj. Samoziejmé
bylo nutné poridit i fotodokumentaci.

the pioneers of the Net if the French po-
liticians had not shown an absolute lack
of interest. LP in 1970 s invented a pro-
ject of computer net based on a com-
pletely new idea: the commutation of

Foto: Kamila, Honza, mis packets.*

At the beginning of the 1970°s Fran-
ce learnt about the American project of
Arpanet. LP felt that France must not fall
behind. During 1971-1975 his team was
working on the French project of the Net
,Cyclades” which pioneered the major
innovations that were at the heart of In-
ternet.

LP introduced the term ,,datagrams*
as the basic mode for the transmission
of packets in a network. But his thread
of thought on how to manage resour-
ces in network was not appreciated by
the more traditional French telecom-
munications community, so by 1978 the
invention of LP littered in France away
for the lack of political will on the part
of Valéry Giscard d Estaing who decla-
red: ,,Dear Messieurs the Scientists! You
have done your best but now you must
let the industrialists do their bit ...“

It was a political blunder of such a tra-
gic nature that one doesn‘t know whet-
her to cry or laugh: the moment Cycla-
des died, Internet was born in the US.
Thus, the American government con-
trols the Net’s operation and especially
its profits ... The end of the story? No,
on the contrary, just the beginning. LP
provocatively questions the evolution of
the information industry and claims that
Internet is a Trojan horse. ,Many peo-
ple want to rewrite the history as if the
Internet was designed to be implemen-
ted in one and single way but in fact, the
engineering approach was to encoura-
ge heterogenity.To attack the monolin-
guism of Internet means to attack the
American hegemony over the Internet.
Afew years ago the Americans claimed
that the preservation of the net address
system/Domain Name System(DNS)
is a technical necessity. Actually, howe-
ver, the only ,necessity” of keeping the
actual DNS is the fact that it is adminis-
tered in the US —the prerogative that gi-
ves Washington the capacity to spy on
the Net. ,,China, India and Brazil violently
oppose to the American hegemony over
Internet.” China announced in May that
it launched into service its own DNS in
Chinese. So did the United Emirates
(UAE) but in a more discreet way so as
not to annoy their American friends.

V/ textu je jedna slovni ziména.

Reseni ze Stripu 7-8/2006:
Not SLATES but SLAVES. (ak)
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