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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Letecka doprava v polovine roku 2006

Jako jiZ tradicné v cervenci a v srpnu IATA, ACI, EUROCONTROL a takeé dalSi organizace, které jsou aktivni v oblasti mezinarodni letecké dopravy,
zverejnily hodnotici provozni analyzy prvniho pololeti roku 2006.

VEtéina téchto analyz se nese ve veli-
ce pozitivnim duchu, a to jak z pro-
vozniho, tak i z ekonomického pohledu.
Zéavéry téchto vystupl jsou ovSem
jednoznacné, v Zadném pfipadé vSak ne
prekvapujici — letecké doprava je na vzes-
tupu, vyzvou pro vSechny zlistava efek-
tivnost nakladg.

EUROCONTROL

Celkovy nariist letového provozu za prv-
nich Sest mésicti roku 2006 &ini 4 % opro-
ti stejnému obdobi roku 2005. Tento vyvoj
je tak v souladu s dlouhodobou provoz-
ni predpovédi Eurocontrol, ktera pogita
s priimérnym 4-5% meziro¢nim naris-
tem v pfistich deseti letech. Trend nards-
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IATCC - instalace technologii v sale ATS pokractije
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tu provozu v prvnim pololeti tak kazdy
den znamenal v Evropé o 880 pohybii
vice. NejsilngjSim provoznim dnem byl
30. ¢erven, kdy bylo zaznamenano 31 868
pohyb{. V evropském vzdusném prosto-
ru vyznamné roste podil nizkonaklado-
vych dopravcil a dnes jiz predstavuje
25 % z celkového provozu. NejdileZitéj-
$i ukazatel bezpecnosti ma stabilné zlep-
Sujici se trend. (Vice informaci viz tabul-
ka na strané 2.)

IATA

Letecti dopravci jsou podle vyjadfeni
IATA obecné spokojeni s dal$im nartis-
tem z&jmu verejnosti o jejich sluzby, kte-
ry se projevil 5% riistem celkového poc-

.
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tu prepravenych pasazérti v prvni polo-
viné roku 2006 a 9% narlistem trZeb.
Stinnou strankou je naopak dramaticky
nériist ceny leteckého paliva, ktery si vy-
74da dodatecné néklady ve vysi 26 mili-
ard USD a celkovy acet leteckych do-
pravcl za palivo tak bude v roce 2006
Cinit cca 116 mld. USD. Na tuto situaci
letecti dopravci reaguji predevsim vniti-
nimi Gsporami, restrukturalizaci a zvy-
Senou produktivitou prace (nariist az
54 % v roce 2006). Aerolinie i nadale
zlepSuiji vyuZzitelnost svych letadel (+ 5 %)
a peclivé planuji ndkup novych strojd.
| vzhledem k tomu mohou giganti typu
Air France/KLM, British Airways nebo
Lufthansa svym akciondfim prezento-

vat v prvnim poloviné roku zisk v fadech
stamilion(i USD. IATA poukazuje i na vy-
nikajici trend bezpecnosti — jedna fatél-
ni nehoda na 2,9 milionu provedenych
letli. Z hlediska geografického srovnani
nejvice roste zajem o leteckou dopra-
vu v oblasti Stfedniho vychodu, na-
letecké dopravy zaznamenal asijsko - pa-
cificky region, coz bylo ovSem do znac-
né miry zpsobeno negativnim dopadem
obav ze Sifeni ptaci chfipky v mésicich
(nor az duben. V pfipadé péti nejdule-
rican, Delta, Continental, United, Alas-
ka a Southwest) je situace o néco

(pokracovani na str. 2)
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Letecka doprava v poloviné roku 2006

(dokonceni ze str. 1)

pfiznivéjSinez v letech minulych, nicméné
i nadale americké aerolinky vykazuji za
prvni pololeti roku 2006 celkovou ztratu
ve vyS$i 353 mil. dolard.

ACI (Airport Council
International)

Priimérny meziroéni nariist odbavenych
pasazér(i na dvaceti nejvétsich evropskych
letiStich zaznamenal nardist 0 4,4 %. Jed-
notlivé letiStni vysledky se vSak vyrazné
iSi. Zatimco letiSté jako Londyn Heathrow
nebo Frankfurt vykazala mirny pokles, le-
tisté v Barcelong, Mnichové nebo Oslu
dvojndsobny nariist. Rozchézeji se i tida-
je v pfipadé vyvoje poctu odbavenych pa-
sazérli a celkového letistniho provozu. Tak
napfiklad na letisti v Kodani do$lo k nriis-
tu poctu odbavenych pasazéril 0 5,5 %,
ale k poklesu startd a pristdni 0 9 %. Ten-
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to zajimavy trend je diisledkem skutec-
nosti, Ze evropsti dopravci nasazuji letad-
la s vy$Si maximalni vzletovou hmotnos-
ti. Opacny trend zaznamenalo letiSté
Gattwick (dvojndsobny narist startl
a pristani nez narfist pasazérl), zde vSak
bylo pfi¢inou rozhodnuti o vyuZiti letisté
pro regionalni a vSeobecné letectvi.
RICHARD KLIiMA, VOK

Personadlie

Dne 1.9. 2006 jmenoval generdlni fedi-
tel RLP CR, s. p., ing. Petr Materna na-
méstkem feditele divize provozni pro sek-
ci priblizovacich a letiStnich sluZeb
JAROSLAVA VLASAKA.

Dosavadni naméstek ing. Alexander
Duda vykonava od 1. 9. 2006 funkci watch
supervisora v SPLS Praha. (red)
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Statistiky provoz

Pocet pohybii (IFR) Narist  Poéet zpoZdéni/ Pocet pohybu
ve FIR Praha provozu /ACFT v min. v evropském regionu
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Pocet pohyhii (IFR) na letistich — Geska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
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Zdroj: Al, STATFOR

Aktualné Statistiky provozu

0d 1. zafi letoSniho roku pfistoupil “”“““

statni podnik Rizeni letového provozu EERVEN
Ceské republiky k modifikaci stava- DOS/2006 (IFR)

jiciho modelu stanovovani pfiblizova-
cich a leti$tnich poplatk(. Jedna se
0 prechodovy krok souvisejici s bu-
douci aplikaci novych legislativnich
predpistl Evropské unie v oblasti jed-
notné tvorby pfibliZzovacich a letistnich
poplatki.

Na letiStich Praha-Ruzyné, Brno-Tufa-
ny, Ostrava-MosSnov a Karlovy Vary-0OlSo-
va Vrata budou letecti dopravci platit za
prvnich sto tun maximalni vzletové hmot-
nosti (MTOW) stévajici cenu 195 K¢ za
tunu a za kazdou dalSi tunu pak jiz jen po-
lovinu, tedy 97,50 K.

g Al

(red)

Strip 10/2006

V Led€i nad Sazavou se béhem letoSnich
letnich prazdnin uskutecnily Gtyfi turnu-
sy rekreacné-sportovniho letniho dét-
ského tébora.

Malou fotoreportaz, ktera vam priblizi
nékteré okamziky z priibéhu tvrtého tur-
nusu, pfinese fijnové Cislo Stripu.

(red)

2006
2005
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Dovedl jsem si postupné predstavit, jak by mély nové konzoly vypadat, fika ing. Antonin Kfikava

Dfive se prumyslovému designu nefandilo

Ing. Antonin Kikava je reditelem Kato design, spol. sr. 0., ktera je soutasti sdruzeni firem BUSCH-KATO. To se v roce 2003 ziicastnilo vjhérove-
ho Fizeni na dodavku specialniho nabytku pro stredisko IATCC. Do vyhérového Fizeni se tehdy prihlasilo Sest firem. BUSCH-KATO jako vitéz nasledné
vybavilo pracovisté simulatoru, dodalo konzoly pro sal ATS, pseudopilotni stoly, stoly pro ITS sal a specialni stoly pro pracovisté BMS.

Kdy byla Vase firma zaloZena a jaky je
okruh jejiho podnikani?

Prvni Zivnostensky list jsem ziskal za-
Céatkem roku 1990 a byl na konstrukéni
adesignérskeé prace. | kdyz nejvy$Sivzdé-
Ianf jsem ziskal na VSE, stiedni vzdglani
na priimyslové Skole mé velice ovlivni-
lo a vlastné urcilo moji profesni drahu ve
vyvoji a konstrukei pristroji. Mél jsem
Stésti nejdfive na své vedouci a pozdéji
spolupracovniky, od kterych jsem se
mnohému naudil. V 70.-80. letech se prii-
myslovému designu nevénovala tak vel-
ka pozornost, ale moji nadfizeni tuto ¢in-
nost podporovali. Diky tomu miij kolektiv
pracovnikii ziskal v oblasti primyslové-
ho designu fadu prestiznich cen na me-
zindrodnich veletrzich. Tato ocenéni
vCetné nékolika patentnich pfihlaSek
a priimyslovych vzort mi pak dopomoh-
la k ziskani patficného opravnéni k pod-
nikani v konstrukeni a designérské Cin-
nosti. V zagatcich, které byly spiSe vedlejSi
pracovni ¢innosti, jsem se zabyval jednak
navrhy pfistrojli, ale také navrhy obali
pro priimysloveé vyrobky i sérii oballi pro
potraviny.

N
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Jaké hyly hlavni impulzy pro zaloZeni
firmy v tomto ohoru?

Hlavnim impulz? Snad to byl inzerat
v novinach, které jsem si v té dobé ku-
poval. Zaujal mé a vzhledem k tomu, Ze

to byla problematika, kterou jsem sice
moc neznal, ale vzdy mne lakala, rozhodl
jsem se to zkusit. S kolegou jsme o fize-
ni letového provozu skute¢né moc ne-
védéli, ale dfive jsme nékolik velinovych
adispecerskych pracovist navrhovali, tak
jsme se do této pace pustili. Pamatuji se,
Ze jsme si na videu poustéli film Letisté,
abychom si udélali alesporn néjakou pred-
stavu. V dalSim kole vyb&rového Fizeni
jsme jiz mohli ¢erpat z informaci od ve-
lice kvalifikovanych pracovniki RLP, kte-
fi odpovidali na naSe dotazy. Diky této
spolupréaci a snad i naSi schopnosti
z téchto diskusi vytézit maximum a diky
naSemu zaniceni jsme soutéZ vyhrali
a pak se povedlo roce 1992-93 zrealizo-
vat dilo, které slouzi dodnes.V té dobé
jsem pracoval na pozici vedouciho kon-
strukéni kanceldre, a jiz neSlo pracovat
na dvou mistech, a tak jsem zaloZil v 16té
1992 firmu KATO Design a s kolegy tam
presel.

Nas podnik si u vasi firmy objednal spe-
cialni konzoly pro sal ATS. Jak snadné,
nebo naopak tézké pro vas bylo vyhovét
pozZadavkiim odpovédnych pracovnikii
RLp?

Jak jsem jiz uvedl, moje firma pracu-
je pro RLP s riiznymi prestavkami jiz
14. rok. Jestli pfi realizovani prvnich kon-
zol v roce 1993 jsme méli néjaké zkuSe-
nosti, tak tim, Ze jsme prlibéZné tyto sto-
ly upravovali pro dynamicky se rozvijejici
techniku, na pracovisté dodavali noveé ver-
ze stolll a tedy jsme po celou dobu byli
s touto problematikou v kontaktu, doved|
jsem si postupné predstavit, jak by méla
nova konzola nebo stiil vypadat. Nelze
opomenout ani kazdoro¢ni navstévy ve-
letrhu v Maastrichtu, kde je vidét, kudy
se svét vtomto oboru ubird. | zde musim
pfipomenout, Ze jsem mél i pfi podnikani
§tésti na spolupracovniky. Za celou dobu
jsem spolupracoval se tfemi konstrukté-
ry a vSichni byli pro firmu pfinosem. Do-
konce si myslim, Ze soucasny je lepSi nez
ja. Dal$im dileZitym faktorem dobrého
vysledku je i tym zadavatele. Na tuto akci
byl sestaven vyborny kolektiv odbornik,
ktery umél velmi dobfe formulovat za-
dani a zdGvodnit pednosti ¢i nedostat-

preakiadanycn | Fe
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Zaostreno na IATCCu

UZ dlouho jsme ve Stripu na IATCC ,,neostfili“. Divodem neni ani tak nedosta-
tek zajimavych namétd, kam objektiv v IATCC zamifit, ale fakt, Ze vétSina €innos-
ti sméfujicich k provoznimu pfechodu do IATCC probihd jaksi ,uvniti“. Bézna
navstéva provozniho objektu nezaznamena zadné prevratné zmény, ti zasvéceni
vSak ano. Pohnutim mysi nebo stiskem nékteré z klaves pred radarovou obra-
zovkou oZije aktudlni radarovy obraz mnoha polohami letadel, kterd se snazi na-
jit nejkratsi cestu vzdugnym prostorem CR nebo pod dohledem radarového fidiciho
mifi neomylné ke svému cilovému letisti.

Instalace vSech potfebnych systémi jiz byla v IATCC dokoncena. Ted probihé
naro¢na etapa jejich testovani a ovéfovani jejich funkénich vlastnosti. Tohle
hoz zahéjeni je planovano na fijen tohoto roku. Naplno probiha i proces certi-
fikace systém(i s UCL a schvalovani veskeré provozni dokumentace. | samot-
ny sl ATS podstoupil jednu z poslednich provérek — diikladné méreni umélého
osvétleni.

Osvétleni salu o rozloze 950 m? musi na jedné strané vyhovét pomérné prisné
statni normé stanovujici hladinu svétla na pracovisti, na druhé strané vylougit ne-
Zadouci odlesky svétel v radarovych monitorech a umoznit perfektni Gitelnost
v8ech detailil radarového zobrazeni...

Ndrocné nocni méfeni za (casti pracovniki Zdravotniho Ustavu v Praze prokdza-
lo, Ze ATS sdl splriuje vsechny poZadavky na umélé osveétleni

Druhy snimek predstavuje kompletné vybavenou konzolu ACC, vietné dotyko-

vych obrazovek hlavniho komunikacniho systému od firmy PAS. Tento klicovy

systém umozni hlasovou komunikaci nejen mezi pilotem a fidicim, ale také mezi

vSemi pracovisti fizeni letového provozu navzdjem. Oznaceni klicovy neni vibec
nadsdzkou, bez tohoto systému z IATCC letovy provoz totiZ fidit nejde

Text: JAROSLAV VLASAK, KIATCC

Foto: JIRi HOURA ml., KIATCC

Rok 1956 byl vyznamny hned z nékolika divodi. V tom roce si kytarista slavnych
Beatles George Harrison koupil svoji prvni elektrickou kytaru. Ve stejném roce se ale také
narodili pAnové (zleva) Pavel Kohout, Zdenék Martinec, Jarda Vesely a Standa Krovéacek.

Bylo tedy vice nez symbolické, Ze spolecné oslavy jejich vyro€i slavila celd APP pravé

za doprovodu The Beatles Revival.

(iv)

Nezazivne statisticke udaje?

Skute¢nost, 7e RLP CR, s. p., prostred-
nictvim fondu kulturnich a socialnich po-
tfeb finan¢né pfispiva svym zaméstnan-
ctim na rekreaci, kulturu a sportovni
aktivity, je dostate¢né znama. Divize per-
sonalni se ohlédla zpét a poskytla Stripu
pér statistickych (dajd za letoSni rok.

Z nich se dé napfiklad vygist, Ze za ob-
dobi od ledna do poloviny srpna 2006
podnik proplatil za zaméstnance 1564
faktur (napfiklad za cely rok 2005 jich
bylo pfedloZeno 2200). Také z nich vy-
plyva, Ze ve spolupréci s CSA vygerpali

zaméstnanci RLP 655 letenek, z toho 350
na vnitrostétnich tratich, 80 na Sloven-
sko, 211 po Evropé, 8 na déalkové lety
a 6 na Blizky vychod a do Afriky. Hodné
vzrostl pocet tuzemskych let, ale zamést-
nanci se podivali také napfiklad do Ne-
palu, Keni, na Jamajku nebo na Madeiru.
Na zavér jesté jedno suché Cislo. Od led-
na do Cervence letoSniho roku navstivilo
rekreacni objekt v Albrechticich v Jizer-
skych horach 324 lidi, a to i presto, ze

objekt byl vice neZ mésic uzavren.
(mis)

Fotografie (nejen) z dovolene

Dne 31. 7. 2006 se ve Velkych Prilepech konalo vyjezdni zasedani nejmladSich
zaméstnancl DPLR. Zapis pofizen nebyl, nicméné body stanoveného programu
byly spInény v8echny a uniforma dodrzena. Na snimku, ktery redakci zaslaly Kaé-
ka, Renata a Ivana — zdkonné matky ¢astnik(, jsou zleva Jakub Sekyra (12 mé-
sicl), David Polak (10 mésicii) a Jan Chalupa (7 mésicu).

Podaril se i vdm podobny tlovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
volené s kratkou informaci o jejich vzniku miiZete poslat do redakce. Radi s va-
Simi postrehy seznamime ¢tenare v nékterém z pfistich cisel Stripu. (red)




Novy zakonik prace a kolektivni vyjednavani

Jak jisté vétSina ¢tenaril Gasopisu Strip vi, dosluhujici poslanecka snémovna tésné pred volbami v ¢ervnu 2006 schvélila novy
zékonik prace. Jednalo a jednd se o kontroverzni pravni normu, s jejiz existenci neni smifena ani odborna pravnické verejnost,
nicméné Sance na jeji zablokovani je miziva. Den jeji (¢innosti je stanoven na 1. 1. 2007. Moc ¢asu nezbyva. Z téchto divodd
DPER zorganizovala v prvnich prazdninovych dnech seminar pro vSechny vedouci zaméstnance podniku a zastupce obou odbo-
rovych organizaci, aby vSichni méli v jeden okamzik alespon zakladni informace o tom, k jakym zméndm bude od 1. 1. 2007 v pra-
covnépravnich vztazich dochazet. O semindr byl veliky zajem. Pravni védomi zaméstnanc( je na vysoké drovni, a tudiZ proble-
matika pracovnépravnich vztaht je v naSem podniku velmi aktudini.

Novy zakonik prace zcela nové ovlivni nékteré oblasti doposud sjednanych pracovnépravnich narokii zaméstnanci v platnych
kolektivnich smlouvach, sv(j vliv bude mit pfedevsim v organizaci pracovni doby, ale nové upravuje i vzdjemné plsobeni a spo-
lupraci zaméstnavatele a odbor(. Z téchto divodi musi byt obecné ¢asti obou kolektivnich smluv prepracovany a jejich obsah
projedndn v rdmci kolektivniho vyjednavéni. Proto byly tak nezvykle brzy pozvany obé odborové organizace k jednéni o uzavieni
novych kolektivnich smluv. Jednani o dalSim postupu stran kolektivniho vyjednavéani se uskutecnilo dne 23. 6. 2006 s CZATCA,
s VW00 0SD pak dne 28. 6. 2006. Obé odborové organizace byly informovany o tom, Ze pracovnépravni naroky a socidlni pozit-
ky budou zachovany ve stévajici strukture, rovnéz tak by méla byt zachovana pro dal$i obdobi struktura i mezd a odmén, nicméné
mzdové naristy budou zaviset na vyvoji provozu a dalich aspektech, které financni situaci podniku ovliviiuji zvnéjSku. Nové na-
vrhy obou kolektivnich smluv byly odborovym organizacim zaslany dne 28. 7. 2006, prvni kolo kolektivniho vyjednavani by se

mélo uskutecnit v mésici zafi 2006.

JITKA KOCOUROVA, ADPER

VCS v novem stredisku IATGC

il
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Jednou z mnoha smluv, které RLP CR,
s. p., uzaviel v ramci realizace pro-
jektu IATCC, byla i smlouva s firmou
Park Air Systems, vitézem vybérového
fizeni, na dodavku VCS pro nové stie-
disko.

VCS (Voice Communication System) je
piné digitalni spojovaci radiovy a tele-
fonni systém (astfedna) zajiStujici ne-
pretrZité (Air/Ground a Ground/Ground)
spojeni fidicich letového provozu jak
s letadly, tak i se spolupracujicimi stre-
disky fizeni letového provozu. Pfi na-
vrhovani nového systému byly kladeny

vysoké pozadavky predevsim na bezpec-
nost, zdlohovani a uzivatelsky pfijemné
ovladani. VSechny tyto cile se dafi plnit
azavadény systém posune spojeni v na-
Sem podniku na GpIné novou kvalitativ-
ni troven, ktera bude v Evropé ojediné-
1a.

Instalace tohoto nejmodernéjSiho sys-
tému s kapacitou 108 pracovist s moz-
nosti daliho rozSifeni v3ak neni pIné
bez problém, a to mé vliv na pInéni har-
monogramu. V soucasné dobé ma pro-
jekt zpozdéni 6 tydni oproti kontrahova-
nym podminkam.

Clenové projektového tymu a vedeni

Po tézké nemoci zemfel dne 25. Cervence 2006 ve véku nedozi-
tych 83 let ing. Karel Zavodsky. Pracoval v ¢eskosloven-
ském civilnim letectvi nepretrZité od roku 1947 az do své-
ho odchodu do diichodu v roce 1989. Podilel se na povéleéném budovani
zabezpecovaci letecké techniky a spojii v byvalém Ceskoslovensku, pozdéji pd-
sobil ve vedoucich hospodarskych funkcich v ramci organizacnich jednotek, které
predchazely dne$nimu Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p. Ing. Zavod-
sky byl uznavanym odbornikem v oblasti zabezpeCovaci letecké techniky, ktery
svoje zkuSenosti predal nékolika generacim technickych specialistil prostied-
nictvim své pedagogické &innosti na CVUT Praha a VSDS Zilina.

Redakce

organizace délaji vSe proto, aby v mésici
zéafi byla eliminovéana rizika spojena
s pfedchozim zpozdénim a dosazeno
stavu, ktery od listopadu umozni zahajit
vycvik na simuldtoru a soubézny provoz
na provoznim systému v definované
konfiguraci. To, jaka provozni varianta
bude pfipravena k pfechodu, je pfedmé-
tem probihajicich implementacnich ak-
tivit a ovéfovani systému. | pfes mozna
omezeni nékterych funkci kone¢né vari-
anty, kteréd bude nasazena do provozu je
zfejmé, Ze takové feSeni bude technic-
ky a funkéné vyspélejSi nez moznosti
soutasné provozovaného systému.
V prvni poloviné zafi proto prob&hnou
jednani se zastupci firmy PAS, které se
budou vénovat aktudlnimu stavu do-
davky VCS a dalSimu postupu v soula-
du s harmonogramem celého projektu
IATCC Praha.

MILAN DVORAK, DPLR/ORLNS

Zemé krasna
neznama

il ppay i ey il Froom os i s

V priibéhu poslednich patnacti let prolé-
tal Yann Arthus-Bertrand vice nez sto zemi
a ze vzduchu udélal pres sto tisic obréz-
k. Vystavu jeho velkoformétovych foto-
grafii mlZete zhlédnout zdarma 24 hodin
denné v ulici Na Kampé v Praze 1.
www.zemekrasnaneznama.cz

,BAA, zaujimajici jedno z prednich mist
mezi provozovateli letist v celosvé-
tovém méfitku, musi na svych letistich
zprisnit plan pro mimoradné pfipa-
dy a byt |épe prfedem pfipravena na
zvladani vyjimecnych stavi. 10. srpna
méla pozadat o pomoc policejni a vo-
jenskeé zdroje, aby pomonhli pfi odba-
vovani cestujicich.”
Giovanni Bisignani, generalni
feditel IATA, komentuje situaci na
londynském letisti Heathrow
10. srpna 2006 (odvraceni
teroristického utoku)
Flight International 22.-28. 8. 2006
" N
,Nic jiného ndm nezbyva, je lepsi za-
chovat firmu, kde zlistane osmdesat
procent lidi, nez dopustit krach. Na-
bidka na odstupné pfichazi pfilis brzy.
Jsme teprve na zacatku zmén, pfijdou
dalsi silni manazefi, ktefi urcité pro-
vedou na svych pracovistich perso-
nalni obménu. Dopfedu je tézké co-
koli odhadovat.”

Odboraisky $éf CSA Roman Cizek
komentuje potfebu reforem
navrhovanych prezidentem

spolecnosti R. LaSdkem

Respekt, 28. 8. 2006

" N

»My jsme ve velice Gizkém kontak-

tu s panem hejtmanem, s Jihomo-

ravskym krajem i s dalSimi partnery,

ktefi se tady na té akci podileji, kaz-

dopédné si myslim, Ze CIAF udélal to,

co mél udélat, to znamena zviditelnil

brnénské letiSté. Nicméné samo-

ziejmé CIAF bude pokracovat. Je

otazka, jestli bude pokradovat v Brné,

nebo jestli bude vybrana jind lokali-
ta”

Jaroslav Suk, reditel CIAF reaguje

na moznost, ze CIAF se v Brné letos
konal naposledy
CT 1,2 9. 2006
" BN
,NezZ vlada kyvne na masivni po-
moc, bude si to muset dobfe roz-
myslet. Obavam se ale, Ze by to bylo
kvalifikovano jako nedovolena verej-
na podpora a EU by varovné zvedla
obodi.”
Ministr priimyslu a obchodu
Martin Riman v rozhovoru LN na
otazku Co fikate zvazované financni
injekci od statu pro CSA
Lidové noviny 1. 9. 2006
" BN

,MEli bychom se snazit najit reSe-
ni, které by vyhovovalo obéma stra-
nam. Priimysl letecké dopravy stale
uznava letisté jako partnery. Potfebu-
jeme jeden druhého. My bychom ne-
mohli existovat bez nich a letiSté zase

bez nés.”

Jacques Barrot, viceprezident EU

pro odbor dopravy k monopolnimu

postaveni letist kritizovaném IATA
Jane’s Airport Review, zari 2006
(LH)
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Co se déje na ruzynskeém letisti?

Rekordni vysledky LetiSté Praha za pololeti

Po vynikajicim kvétnu, kdy padla magicka hranice 1 milionu odbavenych cestujicich, dynamicky rist Letisté
Praha pokracuje. Také v ¢ervnu vyuzilo jeho sluzeb pfes milion pasazérti, coZ je 0 7,3 % vice nez v roce
2005. V prvnim pololeti poprvé v historii padla hranice 5 milion(i odbavenych cestujicich.

V Cervnu 2006 mezinarodni LetiSté Praha odbavilo 1 147 115 pasazérl, coz je dvakrat vice neZ pred péti
lety. V prvnim pololeti prazskym letiStém proSlo 5 117 759 lidi, coz je 0 5,5 % vice neZ v rekordnim loriském
roce.

Nértist oproti roku 2005 Leti$té Praha zaznamenalo i v dal$im dileZitém ukazateli — poctu pohybl. Celkem
Ruzyné registrovala 79 017 startil a pfistani, zatimco vloni jich bylo 76 793. Denné se jednalo v priiméru o 437
priletil a odlet.

,Pfichod 8 novych dopravci v letni sezoné a otevieni dalSich deviti novych destinaci potvrdily sprévnost
nové marketingové strategie. V jejim ramci leti$té sniZilo v roce 2006 pristavaci poplatky a zavedlo atraktivni
pobidkovy systém, jehoZ cilem je otvirani novych leteckych spojeni a navySeni poctu letli na existujicich lin-
kach,“ Fiké generalni feditelka Leti§té Praha Hana Cernochové a dodavé: , Zvy$eni podtu letfi 0 390 tydné umoz-
nila mimo jiné spoluprace leti$té se statnim podnikem Rizeni letového provozu, ktery od letni sezény pfistoupil
nazvys$eni moznych start(i a pfistani za hodinu. Leti$té Praha tak mohlo uspokojit nové letecké spolecnosti a na-
§im cestujicim nabidnout vice atraktivnich destinaci.”

Narlsty vwkond Letidté Praha za 1. pololeti za obdobi 2000-2006

il

Ve 2. Ctvrtleti 2006 zaznamenalo Leti$té Praha vyznamny nardst. PoCet cestujicich vzrostl za druhé ¢tvrtle-
ti, ve kterém zacala letni letova sezdna, celkové 0 9 % ve srovnani se stejnym obdobim roku 2005. Z toho pra-
videlni dopravci prepravili 0 7 % a nizkonakladové spolecnosti dokonce o 22 % cestujicich vic. Zvlastni a di-
lezitou skupinu tvofi tzv. transferovi pasazéfi, tedy ti, ktefi Ceskou metropoli vyuZivaji pro pfestup do jiné
destinace. Diky tomu, Ze se jejich pocet zvySuje (0 11 % za zmifiované obdobi), ma Praha Sanci zafadit se
trvale mezi nejvyznamnéjsi letisté Evropy. Podle Hany Cernochové potvrzuje nardist transferovych cestujicich
(spéSné napliiovani zaméru LetiSté Praha vybudovat z Prahy atraktivni pfestupni bod.

0 33 % pribylo také lidi, ktefi letecky cestuji po Ceské republice. Napomohlo tomu predevsim znovuotevre-
ni pravidelné linky Praha — Brno. Vedle vnitrostatni pfepravy se vyrazné rozvijely dalkové lety. Za pfiznivymi
vysledky stoji predevsim spoletnost Korean Air, které Cesko &tyfikrét tydné spojuje se Soulem. Poget cestu-
jicich mezi Prahou a Asii stoupl ve srovnani s druhym Gtvrtletim roku 2005 o0 41 %.

Zebicek v poctu prepravenych cestujicich na pravidelnych linkéch vede CSA. Ceské aerolinie prepravily za
druhé Ctvrtleti 1 273 851 lidi, coZ je 0 8 % vice nez vloni. Nejaktivnéjsim charterovym prepravcem byl Travel
Service, ktery zaznamenal nérlist 16 %. Od dubna do ¢ervna jeho sluZeb vyuZilo 196 305 cestujicich. V nizko-
nakladové dopraveé zvitézil EasyJet s 187 339 pasazéry za druhy kvartal, tj. 0 5 % nez v roce 2005. Hned za nim
skonCil se 73 478 cestujicimi slovensky SkyEurope, ktery na Ruzyni operuje od letoSniho dubna. Tato spole¢-
nost md v Praze vedle CSA a Travel Service svou zakladnu.

,Rust po&tu cestujicich na letisti Praha zavisi v podstatné mite na domécich dopravcich, zejména CSA a Tra-
vel Service, a na nové nizkonékladové spolecnosti Sky Europe. Tém se v leto3nim roce dafi ziskévat nové ces-
tujici,“ konstatuje generaini feditelka Cernochovd. V sougasné dobé operuje na Letisti Praha 57 pravidelnych
leteckych dopravci, ktefi spojuji Ceskou republiku se 118 destinacemi po celém svéts.

Tiskova zprava LETISTE PRAHA, s. p.

Podit adbaverych cestujicich [

Podet pohybd letadel

Dal$im zlomovym bodem na ruzyfiském letisti byl letoSni srpen, kdy zde poprvé pfistala velka dopravni letad-
la japonskych aerolinii — zatim jen jako charterové lety. (0s)

V dne$nim cisle se zaméfim na systémy, které
ac nejsou piilis viditelné, maji na fungovani ob-
jektu velky vliv. Jsou to zabezpecovaci systé-
my.

V/ IATCC je instalovan systém kartového vstupu, za-
bezpeCovaci signalizace a kamerovy dohled. Cilem pfi
pfipravé projektu i realizaci bylo, aby tyto systémy ne-
omezovaly uZivatele, ale poskytovaly dostatecné zabez-
peCeni objektu.

Prvni, s ¢im se Clovék setkd, je kartovy vstup
(EKV). V IATCC je pouzit systém shodny se stavajicimi
objekty. Zde ale jeho propojeni do Fidiciho systému
umoziuje jeho vyuZziti i k Fizeni klimatizace. Na dispe-
Cinku BMS se v pfipadé EKV zobrazuji pouze stavy jed-
notlivych snimaci. Supervizor se nedostane k Zadnym
jinym tGidajim. Je vam schopen poradit, pokud nékteré
dvefe neposlouchaji, nebo zajistit otevieni, zjisti-li po-
ruchu.

Klimatizace v§ak neni jedinym systémem, se kterym
je EKV propojeno. Ma také vazby na pozarni signalizaci,
aby byla v pfipadé poZaru zajisténa hladka evakuace. Po-
Zarni ochrané objektu byla vénovana velka pozornost pfi
projektu i pfi zkouskach pred kolaudaci. VSichni z pro-
jektu v&fime, Ze vysledek desitek hodin stravenych pfi
testovani nebude potreba nikdy pouZit a objekt za dobu
své Zivotnosti nepoznd, co je to pozar. Riziko pozéru je
minimalizovano pouZitim nehoflavych nebo nesnadno
hoflavych materiald a hustou siti pozarnich hlasicti. Dal-
§im bezpe€nostnim prvkem v pozarni ochrané je samo-

Serial pohled

(pokracovéni z minulého
Cisla)

Tyto Gvahy byly vyjadre-

ny v poStovnim programu,

ktery prednesl ministr Jifi
St¥ibrny v Praze na Zofiné 5. ledna 1919. Ministru
Stfibrnému vSak bylo jasné, Ze vybudovani letecké
postovni sité bude vyZadovat znacné investice; obtizna
financni situace republiky to vSak tehdy neumoZziova-
la a zminéné Gvahy tak nemohly dostat konkrétni podo-
bu. Navic se oblast civilni letecké dopravy zanedlouho
dostala do kompetence Ministerstva vefejnych praci, v niz
zlistala az do nacistické okupace.

V/ poloviné prosince 1918 vystoupil s dal§im ndvrhem
letecké poSty pilot Rudolf Holeka. Podle jeho projektu
méla vzniknout letisté v Pardubicich, Olomouci, Uher-
ském Hradisti, Trnavé, Bratislavé, Tabore, Ceskych Bu-
déjovicich, v Plzni, mélo byt obnoveno letisté v Chebu,
dale se uvazovalo o letistich Brno, Usti nad Labem,
Stiavnica, Moravskd Ostrava a Kogice. Holek(iv navrh
ovSem nevylucoval, zvIasté v pozdéjSich variantach, pod-
nikatelské provozovani letecké poSty a Holeka sam se
snazil pro ni ziskat licenci. Jeho projekt se ovSem do-
staval do rozporu se zaméry vojenské spravy, navic bylo
ziejmé, Ze tak rozsahld sit leti§t nemohla vzniknout na-
raz a v té dobé ani nemohla byt vybudovéna jedinym
soukromym subjektem; provozovatel by musel vyuZivat
i finanénich zdroji statnich.

Na prelomu kvétna a Cervna 1919 rozhodla porada za-
interesovanych ministerstev odloZit projekt letecké
posty (a v3eho, co s nim souviselo) na dobu pozdéjsi.
My3lenka vSak nezapadla a napfiklad pfi jmenovani nové-
ho ministra post Starika po rekonstrukci ¢eskosloven-
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¢inné hasici zafizeni. VétSina z nds se setkava pouze
s vodnimi sprinklery. V provozné dileZitych mistnos-
tech je ale nainstalovan i systém plynového haseni, kte-

ry je Setrny k instalované technice. K obéma systémim
haSeni je ale nutné pfistupovat se respektem. Mohou
se v okamZziku zménit v nicici hrozbu. Jedna tajné vy-

— ]
e

koufend cigareta nebo neopatrnost pfi manipulaci
s rozmérnéjSim predmétem mohou systém spustit a zpti-
sobit velké materialni Skody. V pfipadé plynového ha-
Seni je Skodou ,.jen“ cena nové naplng, ale v pfipadé vod-
niho sprinkleru vznikne $koda i na ostatnim vybaveni
kancelafe nebo chodby. Supervizor BMS sice ihned
zjisti Gnik vody, ale ta se nedd zastavit stisknutim tlacit-
ka.

V pfipadé skute¢ného pozéru pini dispecink BMS roli
hlavniho stanu, protoZze ma vSechny potiebné informa-
ce. Spolu s ITS vyhodnocuji také dopady na ATM sys-
témy a rozhoduji, zda bude nutné evakuovat i sél ATS.
Tato skute¢nost by méla nastat opravdu az v krajnim
pfipadg, protoZe sél je dobfe chranén proti pozZaru. Tvo-
fi samostatnou ,jednotku® uvnitf budovy, ma vlastni po-
Zarni vétrania minimum hoflavych latek uvniti salu. Sté-
ny salu musi vydrzet minimalné 30 minut i v pfipadé
pozaru na druhé strané zdi. Tato skute¢nost se samo-
ziejmé neda vyzkouSet, ale vSe ostatni jsme podrobili
pred spusSténim opakovanym zkouskam. Pravidelné se
také uskutecriuji revize a zkousky systému a nezbytné
nacviky mimoradnych udélosti, véetné cvitné evakuace
objektu.

Pri spravném pouZivani vSech popisovanych systém
se stanou témér neviditelnymi a nijak nas neomezuiji pfi
préci.

Text a foto: JIRi HOURA ml., KIATCC

i Strojovna naftového hospodarstvi

ské vlady v cervenci 1919 prezident republiky T. G. Ma-
saryk v pfipise z 8. Gervence doslova napsal: ,Na jedno
bych chtél upozorniti zvIasté: Na zbudovani vzducho-
lodni poSty. NaSe vzdalenéjSi zemé, obzvlasté Sloven-
sko a Rusinsko, museji byt s Cechami komunikagné ze-
ji spojeny.”

V priibéhu roku uskutecnilo vojenské letectvo nékolik
kuryrnich lett, a to véetné kuryrnich letdl do zahrani-
¢i. V pribéhu Fijna pak dokonce létalo pravidelné kuryr-
ni lety mezi Prahou a Uzhorodem. Neni v§ak naSim timys-
lem sledovat blize tuto ¢innost.

V roce 1919 bylo v Praze jeSté v provozu letisté Vy-
socany, avsak jiz se postupné budovalo letisté Kbely,
kam byl nakonec definitivné prenesen veskery letecky
provoz, a letisté Vysocany bylo opusténo. K dispozici
byly déle vhodné plochy v Olomouci, Brng, Uherském
Hradisti, Bratislavé a KoSicich, arméada budovala letis-
té v Nitre.

1920

Na jare roku 1920 zacala vystavba civilni Casti letisté
Kbely. Jednalo se zpoGatku pouze o provizorni stavhy
nezbytné pro nejnutnéjsi a spiSe nouzové zabezpeceni
predpokladaného leteckého provozu. Probihaly jiz ovSem
pripravy k vystavhé definitivnich objektd, bez nichz ne-
bylo mozné leteckou dopravu provozovat.

Dne 21. kvétna 1920 uzavrela Ceskoslovenska republika
prozatimni smlouvu s Francouzsko-rumunskou vzducho-
plaveckou spolecnosti. Ta méla na jejim zakladé zajistovat
spojent na trati Pafiz-Strasburk-Praha-Budapest-Bukurest,
pficemz podle smlouvy mél ¢eskoslovensky stat kazdy
realizovany let s cestujicim nebo s poStou subvencovat
Céstkou 2000 FFR. Spolecnost méla zahdjit provoz mezi
Pafizi a Prahou od poloviny srpna, uskutecnila vSak prv-

ni let s poStou az 5. fijna 1920, ale pravidelna doprava
jeSté zahajena nebyla. Navic civilni ¢ast kbelského letiSté
zdaleka nebyla pfipravena. V souvislosti s pfipravou této
linky vydalo Ministerstvo post a telegrafil nafizeni, uve-
fejnéné ve Véstniku ministerstva ¢. 35z 12. 8. 1920, o vy-
placeni leteckych zasilek.

V priibéhu roku veelku pravidelné fungovala letecka
doprava mezi Karlovymi Vary a Marianskymi Laznémi,
provozovand soukromou spolecnosti.

1921

Pro rok 1921 pocital statni rozpoCet pro potfeby civil-
niho letectvi s ¢astkou 6 850 000 K&. Z toho hylo
2070000 urceno na vystavbu letist v Praze, Chebu, Bra-

tislavé a KoSicich, 380 000 K¢ na provozni vydaje le-
tist.

LetiSté ve Kbelich, budované od roku 1919 jako vo-
jenské, bylo jiz tehdy schopno pfijimat civilni letou-
ny. V priibéhu roku se pocitalo se zahajenim praci i na
konec byly vypsany konkurzy na dokonéeni hangaru typu
Wagner Il z nékdejSiho majetku rakouskouherské ar-
mady (pldorys 39x32 m) a na vystavbu dvou novych
Zelezobetonovych hangari (36x32 m) na letisti ve Kbe-
lich, prestoZe pdvodni zaméry hovorily o stavbé ¢tyr be-
tonovych hangérd.

PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokraCovani v pristim cisle)

_—

’ 2. V', sérii* byly vyrobeny dalsi étyri letouny, uréené pro tfi
az pét cestujicich (pfi , rekordnim* letu vSak bylo na palubé letadla sedmndct osob). Letoun vykonal nékolik
pozoruhodnych letii do zahranici, na tratich Ceskoslovenskych aerolinii vak slouZil jen kratce
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Trinacty rocnik nejvetsi prehlidky
soucasné vojenské letecké tech-
niky v Ceské republice se jiZ po-
ctvrté uskutecnil ve dnech 2.-3.
zari 2006 na letiSti v Brné-Tura-
nech.

Czech International Air Fest patfi k nej-
rozsahlejSim akcim svého druhu v Ev-
ropé. LetoSni air show nebyla jen vel-
kolepd podivand, kterou za dva dny
zhlédlo kolem 50 000 divakii, byla rov-
néz setkanim skvélych letct, techniki,
novinard, leteckych odbornikd a fandi
z celého svéta. Svoje misto na leto$ni
letecké prehlidce nasla tradi¢né i pre-
zentace Armady Ceské republiky
a obchodni zajmy firem, které se za-
byvaji leteckymi technologiemi. Mezi
U¢inkujicimi nechybél transportni vo-
jensky letoun italské vyroby C-27J Spar-
tan. Behem CIAF podepsalo Aero Vo-
dochody s italskym vyrobcem tohoto
letadla vyznamnou smlouvu o vyrobé
centralni ¢asti trupu.

Leteckd show probéhla za zvySenych
bezpecnostnich opatfeni, jednotlivé pro-
story byly pod pfisnym dohledem 700
policistil, v aredlu letiSté bylo rozmisté-
no 13 hasi¢skych vozi a 2 vrtulniky inte-
grovaného zachranného systému. Nové
vybudovana odletova letiStni hala po-
skytla zdzemi zastupcim médii a VIP
navstévnikim.

Raritou brnénského leteckého festivalu
je mix civilniho a vojenského provozu. Po-
hyby malych letadel jsou béhem air show
vyznamngé omezeny, avSak prilety a odle-

ty pravidelnych linek a charter(i cestov-
nich kancelafi probihaji podle standard-
nich letovych pland, a dé se fici, Ze zpest-
fuji navstévnikim podivanou. Zvy$enou
zatéz zvlada letiStni persondl — veetné
fidicich letového provozu, pracovisté ARO
i technikd SLNS Brno—v posilenych smé-
nach a podle béznych pland sluzeb. Sluz-
bu na TWR méli ing. AleS Bednafrik, Ilvo
Josifek, ing. DuSan KaSik a Vaclav Ko-
finek na APP pak Petr Machalek a Ol-
dfich Pirek (SC). Nicméné, bez ohledu na
entuziasmus, ktery pracovnici ve sluzbach

vzhledem k vyjime¢nosti udélosti vnitfné
prozivaji, po skonéeni exhibici a odletu po-
sledniho vojenského letadla si vSichni vzdy
hlasité oddechneme.

Témér sedmihodinovy maraton byl na-
bit excelentnimi vykony moderni letecké
techniky s bravurni pilotazi. Armadni bo-
jovy letoun Ceskeé republiky JAS-39C Gri-
pen predstavil prvni Cesky display pilot
tohoto stroje ing. Toma$ Merta. Svédské
kralovské letectvo ukdzalo svoji silu pro-
stfednictvim skupiny TEAM 60 na stro-
jich SAAB 105. Helikoptéry fady Mi a Bell
predvadsli Cesi, Slovéci i Madafi. Na pro-
hlidku unikatniho létajiciho fidiciho
stfediska NATO AWACS, vcetné od-
borného vykladu ¢lena posadky, si mu-
seli navstévnici na vystavni ploSe vystat
frontu.

Spanélé se pochlubili vystoupenim re-
spekt vzbuzujiciho stroje F-18 Hornet,
Ameri¢ané kontrovali klasickymi F-16 CJ.
Nejvetsi prizefi publika si vSak zfejmé zis-
kali Italové. Odvézna akrobacie jiZ
zminéného C-27J a dabelsky rafinovana
show Frecce Tricolori — 10 x Aeromacchi
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MB-339A — nenechaly nikoho na pochy-
bach, ze Frecce Tricolori patfi mezi nejlep-
Si akrobatické skupiny na svété.

Neplanovanym ,zpestfenim* leteckého
dne byla vyplaSena srna, ktera bez ohle-
du na stanovenou ,.displej lajnu®, mini-
malni letovou vySku i pfitomnost pra-
covnikti UCL tryskem propeldsila vedle
pfistavaci dréhy pred zraky uZzaslych
pfitomnych. Do prostoru LKTB ji zigjmé
stran obkliCili prostor letiSté. Srna nako-
nec skondila vyGerpana v odlehlém kouté
letiSté pod dohledem sokolnika Pepy
a jeho Ctyfnohého pfitele geparda.

CIAF byl letos v Brné s nejvétsi pravdé-
podobnosti naposledy. Fandové si pristi rok
budou muset asi zajet do Hradce Krélové.
Rostouci hustoté letového provozu a zvySe-
nym narok(im na bezpecnost v civilnim le-
tectvi bude muset leteckd exhibice ustou-
pit. PoZzadavky Schengenskych dohod jsou
nekompromisni a investice letiSté Brno
sméfuji pfedevsim do sféry civilni a né-
kladni dopravy.

Text a foto: JAN SYNAK, SLNS Brno
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