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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Hlavni rysy budoucnosti ATM

Téma budoucnosti je v ohoru ATM velmi oblibené. UZ Fadu let pfichazi rizni lidé s bajeGnymi napady, jak v budoucnu zvysit kapacitu a sniZit
naklady p¥i zachovani maximalni bezpecnosti letecké dopravy. Ohanéji se pritom zaklinadly typu PHARE, EATCHIP, EATMP, ACARE SRA, SPF, OATA,
ECIP, SES nebo DMEAN. Hitem letoSniho roku je SESAR. Co se bude ve vSech padech skloiiovat za 5 let?

e té7ké néco predvidat, zvlasté pak

budoucnost. Pfesto miizeme v do-
savadnim vyvoji vysledovat ur€ité tren-
dy a s jejich pomoci odhadnout, co nas
v budoucnu asi ¢ekd a na co bychom
se méli pFipravit. Zakladni orientaci
v principech, které formuji zmény
v oboru ATM, nabizi dole uvedeny obra-
zek.

Zakladni vize budouciho ATM systému,
globalné formulovana organizaci ICAOQ, je
pro Evropu popsana ve Strategii ATM
2000+. Cesta k napInéni této strategie za-
¢ind v soucasné situaci, ktera je charak-
terizovéana:

monopolnim trhem pro letové provozni
sluzby poskytované v prostoru vyme-
zeném hranicemi jednotlivych statd,
ffagmentovanym systémem usporadani
letového provozu,
fragmentovanou a Casto zastaralou ko-
munikaéni, navigacni a pfehledovou in-
frastrukturou,
fragmentovanym vzdusnym prostorem
s velkym poctem oblastnich stredisek.
| v této situaci Ize pomoci spoluprace
na celoevropské drovni ze soucasné in-
frastruktury, systémi a organizace vzdus-
ného prostoru vytézit maximum — a pra-
V& to je cilem projektu DMEAN, ktery tak

pfipravuje cestu pro zasadnéjsi zmény
oCekavané po roce 2010.

Hlavni pfekdzkou prekondni soucasnych
problémti neni ani tak technologie jako spi$
narodni legislativa a mezinarodni spolu-
prace. Proto Evropska unie v roce 2004
v ramci projektu SES pfijala sadu ¢tyr na-
fizeni, jejichz postupna implementace vy-
tvari zakladni predpoklady pro efektivni
cestu k naplnéni vize budouciho ATM. Ram-
cové nafizeni SES a nafizeni o poskytovani
sluzeb vytvari na celoevropské rovni pod-
minky pro hospodarskou soutéz — konku-
renci — mezi poskytovateli. Tato konkuren-
ce je omezena tak, aby nebyla na djmu

bezpecnosti poskytovani sluzeb. Nafizeni
0 interoperabilité vytvari prostor pro ne-
zbytnou inovaci a harmonizaci infrastruktu-
ry. Bez této technologické inovace by ne-
bylo mozné zvysSit kapacitu ATM systému.
Jeji soucésti je i rozvoj funkci zajistovanych
centralné pro celou Evropu (CFMU, EAD
aj.). Nyni populami projekt SESAR jako tech-
nologickd ¢ast SES by mél sehrét klicovou
roli pfi inovaci systémi a infrastruktury
v celé Evropé. Nafizeni o vzduSném pro-
storu otevird nové moznosti pro reorgani-
zaci vzdusného prostoru podle potieb do-
pravnich tokil, a ne podle statnich hranic.

(pokracovani na str. 2)
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Poutzité zkratky: ACARE SRA — Advisory Gouncil for Aeronautics Research in Europe : Strategic Research Agenda, ACC — Area Gontrol Gentre, AIS — Aeronautical Information Services, ATC — Air Traffic
Control, ATM — Air Traffic Management, CANSO — Civil Air Navigation Services Organisation, CDM — Collaborative Decision Making, CEATS — Central European Air Traffic Services, CFMU — Central
Flow Management Unit, CNS — Communication, Navigation, Surveillance, DMEAN — Dynamic Management for the European ATM network, EAD — European AIS Database, EATCHIP — European ATC
Harmonisation and Integration Programme, EATMP — European ATM (Performance Enhancement) Programme, ECAC — European Civil Aviation Conference, ECIP — European Convergence and
Implementation Programme, FAB — Functional Airspace Block, ICAQ — International Civil Aviation Organisation, OATA — Overall ATM Target Architecture, PHARE — Programme for Harmonised ATM
Research in Eurocontrol, SEE FABA — The South East Europe Functional Airspace Block Approach, SES — Single European Sky, SESAR — Single European Sky ATM Research, SPF — Strategic

Performance Framework, SWIM — System Wide Information Management.



Hlavni rysy budoucnosti ATM

(dokonceni ze str. 1)

Tato reorganizace je nutna pfedevsim v zaj-
mu snizovani nakladd na poskytovani slu-
Zebaspolecné s integraci a spolupraci vsech
(castnikii leteckého provozu (rozvoj kon-
ceptl SWIM, CDM aj.) pfispéje i ke zvySe-
ni kapacity.

Bylo by ale velkou chybou myslet si,
ze vSechno vyresi projekty Evropské ko-
mise a Eurocontrolu. Klicem k Gspéchu
v budoucnosti neni néjaky jednotlivy su-
perprojekt, ale koordinovana celoevrop-
ska a globalni inovacni aktivita na jedné
strané a intenzivni regionalni spoluprace
v8ech (¢astniki leteckého provozu (pfi-
mych i nepfimych) na strané druhé. Me-
zindrodni projekty a programy proto
musi byt provazeny mezindrodni dis-
kusi, pfi které si vSichni zdcastnéni bu-
dou vymériovat své nazory a stanoviska
a hledat sdilenou vizi cesty k budoucimu
ATM systému. Takova diskuse byla na-
pfiklad vedena pocatkem prazdnin
na workshopu v Eurocontrolu. Zavéry
workshopu bude predseda Provision
Council prezentovat na podzimnim jed-
nani tohoto Fidiciho organu. Jinym pfi-
kladem je diskuse o spolecné vizi
CANSO, ktera byla projednavana na
vyrocnim zasedani CANSO v kvétnu
2006 v Praze. Vize je na zakladé projed-
nani dale upravovana a na podzim by
méla ziskat definitivni podobu.

DiileZitost vytvareni podminek pro vza-
jemnou spolupréci a spolecné inovacni
aktivity je v souvislosti s budoucnosti ¢as-
to diskutovdna a zd(iraziiovana. Projekty
na celoevropské trovni mohou prinést oce-
kdvany uZzitek pouze tehdy, pokud budou
podporeny aktivitami na regionalni Girovni.
Bude-li na panevropské trovni konkuren-
ce mezi poskytovateli, musi tito poskyto-
vatelé intenzivné spolupracovat na regio-
nélni Girovni. Ukolem stti je spolupracovat
tak, aby vytvofily poskytovatelim vhodné
podminky pro ispéSné piisobeni v konku-
renénim prostredi, protoZe na tom pak bu-
dou samy profitovat. Vyznam regionalni
spoluprace si uvédomuije i RLP CR, s. p.,
a také se na ni aktivné podili. Prikladem je
projekt One ATM System nebo snaha
o efektivni feSeni projektu CEATS. | kdyZ
spolecny cil je jasny, cesta k nému neni
vzdy jednoduchd a pfimocara.

Panevropskeé projekty, regionalni koope-
racni iniciativy, technologické inovace
a reorganizace vzdusného prostoru jsou
vzajemné zavislé faktory. Pouze jejich vy-
vazenost a synergie miZe pfinést zvy$o-
vani kapacity a snizovani ndkladd pfi ma-
ximdlni mife bezpecnosti a tedy zvySovani
strategické vykonnosti celého systému
ATM. O aktudinim vyvoji klicovych pro-

formace dalsi Cisla Stripu.

Ceské aerolinie pfijaly novou strategii ,,0K 06 — 08, ktera je ma b&hem tfi let
vyvést ze ztratového hospodareni a vratit do cernych Gisel.

Klicové oblasti ,,0K 06 — 08“

Zména obchodni strategie CSA
ZlepSeni prodeje letenek — pritazlivéjSi nabidka pro cestujici, ziednoduSeni cenovych
tarifi — vybér letenek bude jednodussi, ceny CSA konkurenceschopngjsi, a pfi tom
vyhodné pro cestujici; rozvoj prodeje pres internet a telefonni linku
Fozvoj stavajici sité linek — namisto zavadéni novych destinaci; kazda linka bude
striktné ekonomicky vyhodnocovana
Zavedeni novych dalkovych linek

Zefektivnéni fungovani spoleénosti
odprodej vedlejSich aktivit — catering, duty free, cargo — na zakladé analyzy
UyElenéni charterd — do dcefiné spolecnosti, znovuotevieni jednani s Travel Service
ZlepSeni fizeni podniku — zejména cenotvorby, obchodu, fizeni vynost, produktivity
préace a efektivity; vétsi zainteresovanost pracovnikii na vysledcich firmy — orientace
na vykon a zakaznika, nastaveni osobnich méfitelnych vykonnostnich ukazateli
ShifZeni pottu zaméstnancii (véetné manazert) — 0 10-20 %, zejména v administrativé
Shizeni mzdovych nakladii — otevieni kolektivnich smluv
shizeni provoznich nakladii — centralizace ndkupu a nalezeni aspor
outsourcing podpirnych Einnosti
prechod na moderni IT platformu — novy integrovany informacni systém pro fizeni
letového provozu CSA, web booking, sms info, odbavovaci kiosky
ZvySeni vyuzivani flotily — unifikace letadlového parku, minimalizace poctu jeho
typovych fad, optimalizace Udrzby letadel, zlepSeni organizace pozemnich procest,
nalezeni novych efektivnich zpiisobil rotace letadel
obnova letadlového parku — véetné délkové flotily (od roku 2008)

Zajisténi finanéni stability
aktivni fizeni provozni ziskovosti
zajisténi dostatecné flexibility aktiv a zdrojil spole¢nosti
strategie fizeni trznich rizik

LUBOMIR STRAKA, VOSP Z tiskové zpravy CSA
Polet pohybd na lstilti Praha

pohybi (IFR) poy

zpozdeni/let e

P P 6 P

Statistika provozu

Pocet pohybu (IFR) Narust  Pocet zpozdéni/ Pocet pohybu
ve FIR Praha provozu /ACFT v min. v evropském regionu
2005 2006 05/06v% 2005 2006 2005 2006
Potet pohyhii (IFR) na letistich — Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
2005 2006 v% 2005 2006 V% 2005 2006 v% 2005 2006 v%

Zdroj: Al, STATFOR

Pofet pohybd va FIR Praha
KVETEN 20052006 (TFR)
Toes Al

kveten 2005/2006
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Navstéva Petra Materny v Sofii byla signalem tésnéjSich vzajemnych kontaktii, Fekl Cvetan Dilov

Radar je mym osudem

Pozoruhodna budova bhulharského statniho podniku Rukovodstvo na vozduSnoto dviZenije (Air Traffic Authority Services) stoji na samém dotyku so-
fijského letisté a v jejich ohromnych modravych sklenénych sténach se zrcadli cela obloha. Logicky zamér architekta? Pravdépodobné.

Generalni feditel RVD Cvetan Dilov po-
zval ing. Petra Maternu, generalniho fe-
ditele BLP CR, s. p., a ing. Ivana Hu-
berta, feditele kancelare GR, k navstévé
Sofie. Pfi této prileZitosti poskytl Stri-
pu rozhovor.

Prozradite nasim ¢tenaiiim, o Gem jste
s vaSimi hosty jednal?

Vlyménili jsme si naméty a zkuSenosti
obou organizaci v kontextu vytvéareni
funkénich blokt v evropském vzdusném
prostoru a G¢ast na regionalnich iniciati-
vach v oblasti fizeni letového provozu.
Podrobné jsme projednavali vyvoj pro-
jektu CEATS, ale i spole¢nou iniciativu
Bulharska a Rumunska pro zfizeni bloku
ve vzdu$ném prostoru, tzv. BUL-ROM
FAB, jeji zakladni cile, principy a oCe-
kavané vyhody.

RVD a RLP CR jsou hlavnimi garanty
fizeni a bezpecnosti letového provozu
ve vzdusném prostoru svych zemi. Bez-
pochyby maji mnoho spolecného...

Na naSich stanovistich stejné jako
v Ceskeé republice pracujf vysoce kvalifi-
kovani, motivovani a obétavi odbornici,
protoZe takova je prosté profese fidiciho
letového provozu. Jeji pravidla jsou vSe-
platnym zakonem.

Jak casto na cestach prekracujete hra-
nice éeského vzdusného prostoru?

A vite, Ze docela Casto? Zatim jsem ale
bohuZel Prahu pouze prelétaval.

Ja jen, jak se citite v rukou naSich
fidicich?

Nemém déivod pocitovat neklid. Nikdy
jsem o dovednostech Ceskych fidicich ne-
pochyboval. Naopak.

Bulharsko vstoupi 1. ledna 2007 do Ev-
ropské unie. Jak se na lenstvi pripra-

vuje civilni letectvi a jak naplni stra-
tegické cile a rozvojové programy smé-
fujici k tzv. Single European Sky?

Cekaji nas narogné tkoly. Nai zaklad-
ni prioritou je zakotvit do bulharské le-
gislativy predpisy Evropské komise tyka-
jici se projektu Single European Sky.
Experti naSeho podniku jsou ¢leny pra-
covnich skupin EUROCONTROL, které se
témito otazkami jednotného evropského
nebe zabyvaji.

Jakému naristu provozu ve vzdus$ném
prostoru v posledni dobé éelite?

V poslednich letech registrujeme nardist
08az 10 procent. Béhem loriské letni se-
z6ny jsme v poctu pohybi zaznamenali
absolutni rekord.

Narist provozu vyvolava tlaky na obsa-
zovani klicovych stanovist...
PFi planovani rozvoje podniku se s na-

rlistajici intenzitou letecké dopravy po-
Citd. Méame potrebné technické a lidské
zdroje, abychom tento nardist pokryli.

SlySel jsem to nejednou: kouzlu letec-
tvi se odolat neda. Kdy jste mu propadl|
vy?

Sotva jsem rozum pobral. Narodil jsem
se a vyrostl na letové zakladné. Vstaval
jsem a uléhal s hlukem letadel. Nebylo ni-
jak sloZité pochopit, Ze mé tohle prostre-
di zaséhlo. Navic, otec byl pilotem, takZe
lasku k letectvi mam v genech.

Jste letec nebo fidici letového provozu
takrikajic odjakZiva?

Vlastné ani nevim pro¢, ale k radaru
jsem mél vzdycky bliz. Je mym osudem.

Pracoval jste na priblizovacim nebo ob-
lastnim stredisku?

Da se fici, Ze jsem proSel vSemi klico-
vymi fidicimi stanovisti. A mimo to jsem
od roku 1990 absolventem kurzu in-
struktora pokracovaciho vycviku APP/
/TWR.

Na3s rozhovor vyjde ve Stripu, ktery pra-
videlné mapuje aktudlni déni v podni-
ku i mimo néj. Vidim, Ze vas jeho stran-
ky zaujaly...

Komunikace uvnitf podniku je velmi dd-
leZitou soucasti firemni kultury. Podob-
ny ¢asopis, doufam, uz brzy vyjde i u nas.

Mimochodem, nova budova RVD, jeji
velkoryse resené interiéry operacniho
a technického salu, jakoby predhéhla
dobu.

Ano, naSe budova disponuije unikatnimi
zafizenimi a je supermodernim funkénim
komplexem. Jeji soucasti je rovnéz ad-
ministrace, centrum pro pfipravu lidskych
zdrojli a zasedaci siné. Ma rovnéz hote-
lovou a rekreacni Cast.

|

o —

Jaké ATM technologie budova RVD
skryjva?

Pfi pInéni strategie pro vyvoj letecké do-
pravy a pro rozvoj a modernizaci systému
fizeni letového provozu Bulharské repub-
liky bylo uvedeno do uZivani Jednotné cent-
rum pro fizeni letového provozu s novym
automatizovanym systémem, ktery byl pro-
jektovan podle poZzadavkii EUROCON-
TROL. Tento systém umoziiuje v jediném
prostredi operacniho sélu dodrzovat vyso-
kou troven bezpecnosti pfi zvySeni efekti-
vity a kapacity, automatizovanou koordi-
naci mezi civilnimi a vojenskymi sluzbami
pro fizeni letového provozu. Systém dis-
ponuije unikatnimi technickymi prostredky
pro zajisténi bezpe€nosti a pro podporu
préce v fizeni letového provozu, napf. pred-
vidani konfliktd.

Dovolite-li jesté k sofijské navstéve
ceské delegace. Naplnila vase pred-
stavy? Jste s jejim prilbéhem spokojen?

Urcité. Diskuse s ing. Petrem Mater-
nou a ing. lvanem Hubertem byla otev-
fend a prospésna predevsim s ohledem
na budouci zmény v letové navigacni ob-
sluze. V této souvislosti chci jeSté jednou
podékovat panu generélnimu Fediteli RLP
CR za pozvéni do Prahy.

Dékuji vam za rozhovor.
RICHARD KOZOHORSKY

Rozhovor byl realizovan diky Ceskému
centru v Sofii. Foto: ATSA

Cvetan Dilov (52)

je od roku 2001 generalnim

feditelem statniho podniku RVD.
Absolventem Letecko-navigacni
Skoly v ukrajinském Kirovogradu

a vysoké vojenské a letecké Skoly

G. Benkovského v Plevenu v oboru
telekomunikacni technika-komunikace,
navigace a dohled. V letech 1981-1991
pracoval na pozici fidiciho, poté ve
vedoucich funkcich provozni sekce
RVD. Od roku 1996 do biezna 1998
byl vedoucim oddéleni RVD v ramci
ustredniho fizeni RVD a do roku 2001
zastupcem generalniho reditele pro
operacni cinnost v RVD. Je Zenaty,
otcem studentky tretiho roc¢niku
Technické univerzity v Sofii, obor
leteckd technika a technologie. ,,Jaky
by byl Zivot bez divadla a dobré
knihy?,“ fikd. Md rdd hokej,

fotbal a Formuli 1, ale jeho
superkonickem je rybareni.
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Ve stfedu 21. Cervna vybirala porota nejlepSi fotografie v soutézi ,,3L". Na
snimku profesionalni fotografové Jifi Pekarek a Libor Hajsky

Jak by probihala evakuace osob pfi mimoradné situaci ve stfedisku IATCC si
20. ¢ervna dopoledne ,,na sucho* vyzkousSeli vSichni pfitomni v budové. Shro-
mazdili se v prostoru parkovi$té a pockali na pfijezd hasi¢l z ruzyriského letis-
té. Poté byla akce ukonCena a vSichni se opé&t mohli vrétit ke své praci

Aby nemuseli udélat par krokd ze zastavky, pfemlouvaji néktefi zaméstnanci ze
stiediska IATCC fidice autobusd CSAD, aby jim zastavili na vratnici. Jak to pak
miize dopadnout, doklada snimek z 13. ¢ervna 2006

(mis)

UZivatelska skupina FEAST, ktera byla za-
lozenaa je podporovana EUROCONTROL,
je platformou vymény zkuSenosti mezi
uZivatelskymi staty. Po jednani v Ra-
kousku (Vide) a Slovinsku (Bled) se le-
tos v ervnu sesla v Ceské republice, hos-
titelem bylo RLP CR, s. p.

Zpravu o souc¢asném stavu FEAST pred-
nesl pan Fidel Chetcuti (EC), pak pan Her-
mann Rathje (EC) referoval o novych nor-
méch, které byly zpracovany pro testovéni
a jsou pfipraveny k uZiti. Zaméfil se také
na bezpecnost dat a jejich statistické zpra-
covani, které slouZi ke zkvalitiiovani testt.

Déle vystoupili zastupci jednotlivych de-
legaci a prezentovali své zkuSenosti z po-
uzZivani testové baterie FEAST (vCetné
zkusenosti RLP CR, s. p.). Celkové byla
testovd baterie FEAST hodnocena uZiva-
teli jako efektivni nastroj vybéru, ktery mj.
prispiva ke zvySovani (ispéSnosti pfi vy-
cviku a tim i ke sniZzovéni nakladd.

Po skonceni oficialni asti jednani na-
sledovala prohlidka provozniho salu ATS
v |ATCC Jenec.

Druhy den jednani Clenové servis tymu
FEAST EUROCONTROL informovali uzi-

vatele a naslednych aktivitach, které jsou
pfipravovany do konce roku 2006 a o dal-
§im setkani UzZivatelské skupiny FEAST,
které se uskutecni v (inoru 2007 v Por-
tugalsku.

MICHAL WALTER, DPER
Foto: mis

Wrekreacnim stfedisku Buchtiiv kopec jsou v srpnu jesté volna mista v dobé od 6. do
13. srpna a od 20. do 26. srpna. Zajemci mohou volat pani Marii Judovou na klapku
4381. (red)

BHlavnim diivodem ukonéeni spoluprace s fotbalovym klubem SK Slavia Praha je
soucasnd ekonomicka situace CSA. Logika &isel fikd, Ze pokud je firma v téméf pl
miliardové ztrété — jak je tomu u CSA — nelze investovat penize do projekti tohoto
typu,“ zdiivodnil rozhodnuti managementu CSA prezident Radomir Lagak.

AgenturaB.1.G. Prague se vyznamné podili na vzniku vrogni zpravy RLP CR, s. p. Tato
agentura také vytvofila vyrocni zpravu Severoceskych dold, ktera se stala historicky
prvni ¢eskou, jenz se objevila v rocence GRAPHIS ANNUAL REPORTS, publikované
prestiznim americkym magazinem Graphis Magazine. (red)

Fotografie (nejen) z dovoleneé

Vzhledem k rekonstrukci RWY 11/29 ustal od bfezna 2005 do kvétna 2006 v Kar-
lovych Varech provoz. Presto Rostislav Broda (VSLNS KV) pro Gtenére Stripu
zaznamenal na letisti jeden z pohybl, ktery ale bohuZel nemohl byt zahrnut do
statistiky provozu.

Podaril se i vam podobny tlovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
volené s kratkou informaci o jejich vzniku miZete poslat do redakce. Rédi s va-
(red)

Simi postrehy seznamime ¢tenare v nékterém z pristich Gisel Stripu.




Strip 7-8/2006

Vitezne smmky fotosouteze

Odborna porota vybrala nejlepsi fotografie,
které zaméstnanci RLP CR, s. p., pfihlésili
do letoSniho, patého roéniku soutéze.
[E'Prvni cenu za téma ,3L“ ziskal lvan
Holobrady (DPRO) snimkem Sky Lines
[P/IiZvlastni cenu poroty obdrzel Jan Sy-
nak (SLNS Brno) za fotografii Koza ro-
hatd nad Chamoix

[:JPrni cena za RLP a volné téma patf
Ivanu Holobradému za Kapky

[ 'Druhou cenu za vSechna témata udé-
lila porota Romanu Nedbalovi (DPRO)
za akt sleCny Henky

[FIDrZitelem treti ceny za vSechna té-
mata se stal Oldfich Krabec (CL) se
snimkem Sit Redakce

L,Udrzovani potenciélu pro vyrobu no-
vych letadel nés stoji velké prostredky.
Miize prijit moment, kdy pristoupime
k redukci téchto kapacit a zastaveni pro-
gramdl, které nepfinaSeji okamzité trzby.
V dohledné dobé miize téZ dojit k pro-
pousténi zaméstnancti. Rok 2007 je ho-
rizontem, ke kterému bude nutné pfij-
mout strategické rozhodnuti o omezeni
komplexniho potencidlu, pokud by
k odloZeni privatizace spolecnosti
opravdu doslo.”
Petr Klimes, prezident Aero
Vodochody, komentuje pfipadny
odklad privatizace spole¢nosti, ktera
by se méla uskutecnit v roce 2007,
Zpravodajstvi CTK, 20. 6.
HE B N
»Tento novy program, ktery s nejvét-
§i pravdépodobnosti dostane novy
nazev, aby nebyl spojovan s nepfili§
spéSnym projektem CEATS, bude na
zaCatku vychazet ze stavajici infra-
struktury a k viastnimu konsolidacnimu
procesu dojde az poté, co bude mozné
jasné vykazat naklady a vynosy spojené
s projektem. Mezi jednotlivymi posky-
tovateli letovych sluzeb budou existo-
vat silnéjSi zavazky a ikolem Eurocon-
trolu bude poskytnout pomocnou ruku
pfi jejich dodrzovani. Slouceni bude
plné kompatibilni s pozdavky, které sta-
novuje Single European Sky s cilem vy-
tvorit jednotny systém ATM.*
Victor Aguado, generdlni feditel
Eurocontrolu, komentuje souc¢asnou
situaci CEATS a vznik nového
projektu funkénich bloki
vzduSného prostoru,
Flight International 6.-12. 6.
" BN
,Dohoda o Spole¢ném evropském le-
teckém prostoru podniti politickou
a hospodarskou integraci Evropy, v niz
hraje leteckd doprava diileZitou roli. Vy-
tvoreni Spolecného evropského letec-
kého prostoru otevie sektoru letecké
dopravy nové obchodni moznostia ces-
tujicim poskytne vétsi vybér.”
Jacques Barrot, mistopredseda
evropské komise odpovédné
za dopravu, Ekonom 11.-17. 5.
" BN
,Nelibi se jim, kdyZ o nich mluvim
jako 0 monopolech, ale bohuzel nena-
chézim jiny vyraz. Pozadujeme, aby
byla vytvorena evropska direktiva, kte-
ra by jasné vymezovala pravidla pro
monopolni evropska letisté. Pro pre-
pravce tato situace uz neni vyhovujici.
Letecké spolecnosti volaji po vytvore-
ni pravidel, ktera oslabi pozici mana-
gementu letist, budou v souladu s prin-
cipy ICAO, zajisti zapojeni investort ...
a svou Cinnosti nahradi konkurenci.*
Giovanni Bisignani, generalni
feditel IATA, komentuje situaci
stéle se zvySujicich poplatkd
na evropskych letistich, Airline
Business, Cerven 2006
(LH)
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Co se déje na ruzynskeém letisti?

Nenapadna, ale nezhytna ...

Tentokrat moji pozornost pfitahla moderni stavba se zelenym pla§tém, ktera se vynofila vedle hangaru F. Jed-
nd se o centralni stanici Zachranné pozarni sluzby ruzyriského letisté, kterou pro investora Leti§té Praha stavi
Konstruktiva Konsist, a. s. Stavajici stanice, ktera stoji na konci odbavovaci plochy Sever u pojezdové K musi
ustoupit vystavbé novych prostor, pfilehlych k novému terminalu Sever 2. Nova hasicska centraini stanice

mi pro az 120 pracovnikii ve sménach a méla by pokryt kapacitni potiebu na dal$ich 20 let. Je zde stani pro
18 velkokapacitnich zasahovych poZarnich vozidel, vyjezd je mozny na obé strany, jak k budouci paralelni dréze,
tak i k terminaltim a dal$im letiStnim objektdim. Garazova stani jsou doplnéna i servisnim zazemim, myc-
kou a podzemni nadrzi pro rychlé pinéni vozidel zdsobou vody. K dispozici budou i prostory pro vycvik per-
sondlu, stredisko dychaci techniky, zalozni mistnost krizového fizeni. Sofistikované operacni stfedisko s dis-
pecerskym stanovistém Elektrické poZarni signalizace bude brzo pfipojeno i na objekt IATCC Jeneg, kde Utvar
ZPS rovnéz zasahuje.

Soucasti zachranné pozarni sluzby je i sys-
tém pobocnych stanic, které pfiblizi stanovis-
té rychlych vozidel prvniho sledu co nejvice
k pfedpokladanému mistu nasazeni. V téch-
to dnech byla do provozu uvedena poboéna
stanice SEVER, umisténd v provozni ploSe
mezi trafostanici TS 12 a pojezdovou L. Bu-
dou zde umistény dva velkokapacitni vozy
s osadkou 2—4 hasicti, opét vyjezd na obé
strany k RWY 24 nebo 31 dle potreby. Tato
lokalita umoZiuje snizit zdsahovy Cas az
k hranici 2 minuty od pfijeti zpravy o mimo-
fadné udalosti. Planuje se vybudovani i po-
bocné stanice JIH.

LetiSté Praha je zafazeno v 9 pozarni kate-
gorii z 10. Dle normy musi vyvézt minimdlng 23 400 litrd vody + pénidlo do 3 minut od vyhl&Seni poplachu na
prah kterékoliv RWY drahového systému. Toto mnoZstvi musi byt aplikovano mnoZstvim minimalné 9000 li-
trii/min. Z&chrannd poZarni sluzba prazského letisté dokaze v soucasnosti vyvést az 50 000 litr(i vody a Cer-
padla ji dokdZi chrlit vykonem 24 000 I/min. V soucasné dobé je v Zachranné poZarni sluzbé prazského letisté
92 profesiondlt.

Rok stary rekord zlomen

Dne 22. ¢ervna 2006 prekonalo ruzyriské letisté rok stary rekord, ktery €inil 569 pohybii/24 hod. Pocet vzle-
tl a pfistani béhem 24 hodin od pilnoci méfeno ¢asem UTC dosahl ¢isla 628. Z toho IFR pohybii bylo 588.
K takto vyraznému prekroceni loriského maxima doslo v diisledku kumulace pravidelného ¢tvrteéniho provo-
zu, ktery je tradiéné nejzatizengj$im dnem v tydnu a mimoradnych nepravidelnych letli, spojenych s dopravou
na fotbalové utkani mezi Ceskou republikou a Italif na MS v Némecku. Podle odpovédnych pracovnikii DPRO
je velmi mélo pravdépodobné, Ze bude toto maximum jes$té v letoSnim roce prekonano, protoZe soucasné
primérné denni hodnoty provozu v Praze se pohybuji mezi 540-570 pohyby.

Pobocna stanice

OLDRICH STANEK, A/

V minulém &isle jsme popisovali klimatizaci
v kancelafich. Dnes se podivame na klimatiza-
ci velkych salu a viibec na jejich fungovani se

vztahem k BMS.

Sal ATS je vybaven plnohodnotnou klimatizaci. Hlavnim
cilem je udrzet za kazdého pocasi a v kterékoliv rocni
dobé stejné vnitini prostfedi. O to se postaraji vykonné
jednotky, ukryté ve strojovnach v 1. NP. Teplota je mére-
na nékolika teploméry jak v mistnosti, tak v potrubi.
Z nich se vypocita nejvhodnéjsi teplota pfivodniho vzdu-
chu. Vzduch proudi do salu mnozstvim vyustek na pod-
laze. Proc jich je tolik? Toto mnoZstvi zaruuje nizkou
rychlost vzduchu, takze nevznika citelny priivan. V pfipa-
dé tohoto sélu se fidici systém stara pravé o udrzeni
komfortniho prostrediza kaZdé situace. Je tedy nezavisly
na ostatnich vlivech, ale s jednim systémem byt spojen
musi. Je to EPS, ktery fidi vzduchotechnické jednot-
ky v pfipadé zjisténi poZaru nebo koufe v nasavacim po-
trubi. Supervizor DBMS md informace o stavu obou jed-
notek a v pfipadé mimoradnych situaci je miZe ovladat.
VétSinu nestandardnich situaci je tak schopen vyfesit
bez omezeni uZivatel(i. V opaném pfipadé je schopen
poskytovat potfebné informace o stavu systému a moz-
nych omezenich pro uZivatele.

U sélu CST je situace jina. Vnitfni klima se zcela pod-
fizuje instalované technice. Mistnost je oddélena od vnéj-
Siho prostredia teplotu zde udrZuje deset chladicich jed-
notek. Ty jsou za kazdé situace schopny udrzet teplotu
na 20° C. Toto chlazeni je nezavislé na ostatnich systé-

Serial pohled

(pokracovéni z minulého cisla)

KdyzZ skoncila valka

Konec roku 1918 pfinesl i konec vice nez
Ctyfi roky trvajici valky, ktera poprvé ve
velkém méfitku pouzila letadla jako valec-
ny prostfedek. Vélka prinesla obrovské ztraty lidskych Zi-
vot(i i ztraty materidini, v letectvi se vSak v jejim priibéhu
nahromadilo ohromné mnozstvi provoznich a technic-
kych zkuSenosti. DoSlo i k jistému technickému a tech-
nologickému pokroku, ktery se pak odrazil v povaleéném
rozvoji letecké dopravy. A k tomu pfispéla i skute¢nost,
Ze armady nahle nepottebovaly tak velkd mnoZstvi leta-
del, jaka mély dosud k dispozici, a jejich prebytky bylo
mozno ve vitéznych statech — Britanii a Francii —, zCasti
i v porazeném Némecku pomérné snadno ziskat a pfipadné
po dilich Gpravach pouzit k dopravé cestujicich a posty.
Konec vélky také pfines| vznik novych statd, hlavné na
troskach porazeného Rakousko-Uherska. Mezi nimi bylo
i Ceskoslovensko. To bylo v prvnich tydnech postaveno
pred kol budovat predevSim letectvo vojenské, ale
jiz v kratké dobé, pocinaje rokem 1919, se objevily i po-
kusy o zavedeni letecké dopravy. Ta vSak vyzadovala
vybudovdni letist i prostfedk(i zabezpeceni leteckého
provozu. Dale si budeme v§imat, jak probihal vyvoj v Ces-
koslovenské republice v mezivale€ném obdobi. Vyvoj
ovliviiovaly iniciativy soukromého kapitélu, tehdy vSak
predevsim plsobeni statnich instituci. Vyznamnéjsi po-
kusy o leteckou dopravu se ale objevuji az v letech
1920 a 1921.

1918-1919

V poslednich mésicich prvni svétové valky vedla pres
moravské (zemi rakouska poStovni leteckd linka, spo-
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mech. Supervizor DBMS mé informace o stavu vSech
jednotek a opét je milze v pfipadé mimoradné situace
efektivné ovladat. Vyskytne-li se takovato situace, su-

pervizor spolu se salem ITS situaci fesi a hledaji pripad-
né vychodiska tak, aby nebyl ohroZen letovy provoz. Sys-
tém chlazeni tohoto salu byl pfed zahajenim instalaci

ATM systém( podroben zatéZkdvaci zkouSce, kterou po
(ipravach Gspésné splnil.

DalSi zafizeni, které ma pfimy vliv na vnitfni klima, jsou
kladé informaci z meteorologické stanice. Jsou diilezi-
tym prvkem predevSim v letnich mésicich. Bez nich by
se prijatelnd teplota v oslunénych kancelérich dafila udrzet
jen za pomoci velmi studeného vzduchu. Zaluzie brani
prehfati kanceldfi a snizuji provozni naklady. Abychom
zajistili stejné podminky ve vSech kancelafich, je napro-
gramovano kalibrovani polohy Zaluzii. Tato na prvni po-
hled nepfijemna funkce udrzuje stejnou polohu lamel,
tzn. stejnou osvétlenost kancelafi. Pokud si nékdo ne-
dokaze predstavit kancelaf bez slune¢niho zareni, ma
moznost si pomoci tlacitek u dvefi Zaluzie nastavit do po-
zadované polohy. ProtoZe je ale Clovék tvor zapomnétli-
vy, Fidici systém po urcitém Case vrati Zaluzie do polo-
hy, kterou uréuje automatika.

Tak jako je silny vitr nepfitelem letectvi, tak i Zaluzie jsou
na néj citlivé. Pokud je pfekrocena hranice rychlosti vét-
ru, systém vytahne vSechny Zaluzie a neumozni zadny
zésah uZzivateld, dokud vitr nepomine. Vyjimku tvofi sl
ATS, DBMS a konferenéni sal, kde je nutné zachovat hla-
dinu osvétlenosti i pfi vétru. Supervizofi DBMS maji in-
formaci o poloze Zaluzii a pfekroceni rychlosti vétru. K po-
drobnéjSim informacim o stavu jednotlivych Zaluzii ma
pfistup pouze administrator BMS.

Text a foto: JIRi HOURA ml., KIATCC

<« Vzduchotechnicka jednotka pro sal ATS

jujici Viden s Krakovem a Lvovem. Ta méla zalozni letis-
té v Olomouci, o jeho provozu vSak nejsou autorovi
na tzemi Moravy, které alespofi v provizorni formé exis-
tovalo ji7 v okamZiku vzniku Ceskoslovenské republi-
ky. V Cechach pak bylo jediné letists v Chebu, z hledis-
ka potfeb mladé republiky vSak ne zcela Stastné
umisténé. V pozdnim lété bylo sice zfizeno letiSté Pra-
ha-VysoCany, pfiblizné v mistech dne3nich autobuso-
vych garazi Klicov, zda se vSak, Ze kromé stavby dievéné-
ho hangaru pro firmu ALMA nebyla plocha pro letecky
provoz zcela upravena. StarSi hangar z roku 1910 stal
jeSté koncem roku 1918 na ¢as umisténa leteckd setni-
na s jednim letadlem.

Sotva zrozend republika potfebovala zajistit spojeni
hlavniho mésta a jeho centralnich Gfadi s ostatnimi ob-
lastmi. K této Uloze se jiz 29. Fijna 1918 pfihlasilo rodici
se vojenské letectvo, jeho sily vSak zatim byly chabé:
Meélo k dispozici nékolik pilotil, ale snad jen jedno letad-
lo, a kromé prazskych Vysocan a Olomouce zadna letis-
té. Pravda, tehdejsi letadla neméla vysoké naroky na le-
tistni plochu, k letisti vSak nutné patfily hangary — pro
zaCatek alespori polni, platéné, sklady pohonnych hmot,
ubikace pro letiStni persondl. ..

V poloviné listopadu 1918 mél jiz Letecky shor k dis-
pozici nékolik letadel a také nékolik desitek pilotli. V té
dobé byl uz také, alespori v hrubych rysech, prvni nas-
tin vojenskeé letecké kuryrni sluzby. Z Prahy méla kuryr-
ni linka vést do Pardubic, Olomouce, Brna, Uherského
Hradisté a déle na Slovensko. Po poloviné listopadu se
na cestu po republice vydala komise, kterd na zvolenych
mistech vyhledavala vhodné plochy a s mistnimi Gifady
dojedndvala moznosti stavby letist. Pobyt této komise

mame doloZen v Pardubicich kratce po 20. listopadu
1918. V poloviné prosince pak Letecky sbor vyslal do
Pardubic svého pfisludnika ing. Jana KaSpara s tikolem
vystavby letiSté, které bylo v nezastavéné Casti byvalé-
ho cvi€isté pfi chrudimské trati. V lednu 1919 sem byla
umisténa Letecka setnina Pardubice; zlistala vSak bez
letadel a v zafi 1919 Letecky shor Pardubice opustil. Pro
uvazovanou kuryrni linku bylo toto letisté pfili§ blizko

u Prahy, pro umisténi vétSiho leteckého Gtvaru bylo malé.
Vedle snah Leteckého shoru se jiz v prosinci 1918 ob-
jevily dvahy o civilni letecké po$té na Ministerstvu
post a telegrafil. ProtoZe po$ta tehdy v nékterych pripa-
dech zajistovala i dopravu osob, zminéné tvahy se také
tykaly pfilezitostné dopravy osob v reZii poStovni spravy.
PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv

(pokraCovani v pristim cisle)

&
Letadlo Aero A.14 Ceskoslovenskych statnich aerolinii na letisti Bratislava-Vajnory. Asi v roce 1924
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Aviaticka pout Pardubice 2006

Tak trochu ve stinu parlamentnich voleb probihala o prvnim éervnovém vikendu Aviaticka pout v Pardubicich. My, co jsme za avi-
atiky putovali az v nedéli, jsme sice pfisli o krdsné sobotni pocasi, nicméné i pfes silny vitr, ktery znepfijemioval Zivot divakim,
ale hlavné pilottim, se letové ukézky vydafily. Jen ten Blériot (1), legendarni stroj prvniho ¢eského letce Jana Ka$para, si na svo-
ji druhou pout z Pardubic do Velké Chuchle (po 95 letech) musel trpélivé pockat aZ do vecera, kdy se vitr kone¢né ponékud utisil.
Do svého cile pry dorazil okolo 21. hodiny.

TR . o ¥
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Oficialni program zagal ve 12.00 Ceskym pohérem v letecké akrobacii, tak?e pFichzejici ndvatévniky vitalo vréeni akrobatickych le-
tounkl Z - 50, ale do metani kotrmelci se dal béhem odpoledne s (izasnym strojem Jak-55 i zndmy némecky pilot Uli Dembinski.
Popravdé feceno, v jedné chvili Uli pustil dokonce fizeni, aby mohl pfi nizkém priiletu na zadech zamévat obéma rukama divakdm...

Soucésti aviatického odpoledne byl mj. i vysadek paraSutistti
ze dvou ,,Andulek” (An-2) a atraktivni Létajici cirkus, tedy repli-
ky historickych letadel. Ov§em nejatraktivnéjSi — z mého pohle-
du — opravdovy, tedy plivodni, historicky dvouplo$nik do Par-
dubic pfilétl z Némecka. Zeleny Tiger Moth (2) byl prosté
k nepfehlédnuti... Mimochodem, ma zajimavy rychlomér, tako-
vy kousek plechu a dratu s namalovanou stupnici, a to celé je
pfimontované na levé vzpére (3). TéZko Fict, kolik ukazoval, kdyz
kola Tiger Mothu opustila travnaty povrch, ale moc to asi na tak
kratoucké vzdalenosti, kterou k tomu potfeboval, nebylo.

K veceru opustila plochu pardubického letisté i pocetna letka
z Polska, tvofena Cessnami 150,152,172 a ultralehkymi letadly.

Kromé ukézek bylo na co se divat i na stojankach, mezi jinymi
pozoruhodnostmi se k prohlédnuti nabizelo i okfidlené kolo Jana
Tleskace (4).

Text a foto;: MARIE BORTLIKOVA, DPLR

o L1

Misheard English

WERNHER VON BRAUN
(1912-1977)

Dr. Wernher Magnus Maxmilian Freiherr von
Braun led Hitler’s rocket development pro-
gramme during the WW |1 (because his tea-
cher, the Father of the German rocket pro-
gramme, Hermann Oberth, was not such an
outright political climber as was von Braun)
and entered the United States together with
500 other Hitler’s scientists at the end of the
war through the then-secret Operation Pa-
perclip.

He became a naturalized U.S. citizen and
worked on the American ICBM programme be-
fore joining NASA where he served as Direc-
tor. After his teams Saturn V rocket launched
the crew of Apollo 11 at the start of its histo-
ric eight-day mission and enabled six teams
of astronauts to reach the surface of the Moon,
von Braun advocated manned missions to
Mars based on the Saturn V rockets, however,
with the truncation of the Apollo programme,
von Braun retired from NASA in June 1972, as
it became evident that his and NASA’s visions
for future U. S. space flight projects were dif-
ferent.

Von Braun called his biography Ich greife
nach den Sternen/I reach for the stars but as
satirist Mort Sahl suggested von Braun should
have added ,,But sometimes | hit London*.

Von Braun joined the Nazi Party in Decem-
ber 1,1932 (though he claimed it was in No-
vember 1937), as the civilian rocket tests were
going to be forbidden by the new Nazi regime.
Von Braun joined the SS (Schutzstaffel) in 1933
and became an officer in the SS from May 1940
to the end of the war.

Amongst his comments about his Nazi
membership von Braun said: ,,| was officially
demanded to join the National Socialist Party.
At this time (*he mentions 1937) | was alrea-
dy technical director of the Army Rocket Cent-
re and my refusal to join the party would have
meant that | would have to abandon the work
of my life. In spring 1940 SS-Standartenfuh-
rer (SS colonel) Muller told me that Reichs-
fuhrer—SS Himmler had sent him with the or-
der to urge me to become an officer in the SS.”

That claim of von Braun has been often dis-
puted because in 1940 the SS had shown no
interestinthe Army Rocket Centre yet and the-
re exists no other evidence that pressure was
ever used to make people like von Braun join
the Nazi party, let alone the SS. He began as
an Untersturmfiihrer (Second Lieutenant) and
was promoted three times by Himmler, the last
time in June 1943 to SS-Sturmbannfiihrer
(Major).

In November 1942 Hitler approved the pro-
duction of the A4 as a vengeance weapon and
the von Braun group developed the A4 to rain
explosives on London. 22 months after Hitler
ordered it into production, the first combat A4,
now renamed the V2 (Vergeltungswaffe/Ven-
geance Weapon) was launched by his Wehr-
macht boss and close friend gen. dr. Walter
Robert Dornberger toward England on Sep-
tember 7,1944.

On August 15,1944 von Braun wrote a let-
ter to Albin Sawatzki, manager of the V-2 pro-
duction, admitting that he personally picked
labour slates from the Buchenwald concent-
ration camp for the rocket plant at Mittelwerk
(the Mittelbau-Dora concentration camp), who,
as he admitted 25 years later, had not survi-
ved the workload and had been tortured to de-
ath by the vindictive guards — prof. von Braun
never once protested against this brutality.

V textu je jedna slovni ziména.
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