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Rizeni letového provozu

/L
QD Ceské republiky

Vyrocni zasedani GANSO 2006

I fizeni letového provozu musi reflektovat dramatické zmény, kterymi prochazi cely obor civilni letecké dopravy. Jednotny pohled na budoucnost letec-
kych navigacnich sluZeb ve strednédohém horizontu a kroky nutné pro zvySeni jejich vykonnosti budou hlavnim obsahem strategického dokumentu Glo-
balni vize sluZeb fizeni letového provozu. Prvni krok pfi jeho pfipravé ucinilo v kvétnu 2006 zhruba 160 zastupcii podnikii Fizeni letového provozu z celé-
ho svéta na vyrotni valné hromad@ SdruZeni poskytovatelii sluzeb civilniho fizeni letového provozu CANSO (Civil Air Navigation Services Organisation).

Za misto konani své jubilejni, desaté
vyroéni schiize a jednani feditelli
vSech ¢lenskych podnikil si CANSO vy-
bralo Prahu, mésto, v némz byla v roce
1998 podepsana charta této svétové or-
ganizace. Zmény v organizaci sluzeb fize-
ni letového provozu na celosvétové drov-
ni jsou nevyhnutelné. Zda si je zvy3ujici
se poptavka, nutnost vy3si efektivity, stéle
vétsi diiraz na ochranu Zivotniho prostredi
a také nastupujici komeréni zaméreni je-
jich poskytovatelli, uvedl v Praze gene-
ralni tajemnik organizace Alexander ter
Kuile.

Misto dosavadnich nérodnich mono-
pold by se podle néj v oboru mél prosa-
dit princip konkurence a rozdrobeny své-

Foto: PETR HRUBES

tovy vzdusny prostor by se mél integro-
vat na zakladé optimalizované kapacity.
Soucasti zmén musi byt i osvobozeni
sluzeb od pfemiry regulace ze strany
narodnich vlad, pfijeti spole¢nych orga-
nizacnich i technickych standardi a po-
kradujici orientace na zakaznika. Podle za-
stupce Mezinarodniho sdruzeni leteckych
dopravcli (IATA) Jeffa Poolea, ktery pfi
této pfilezZitosti ocenil pokrok pfi bila-
teralnich jednanich s nékterymi poskyto-
vateli letovych navigacnich sluZeb, jiz
dopravci a poskytovatelé letovych navi-
gacnich sluzeb ,,zacinaji mluvit stejnou
reci”. Soucasné vSak podrobil kritice
trvaly nariist nakladové baze vétSiny pod-
nikil RLP a zvySovani jednotkovych sa-

zeb. Od nové vize ocekdva v souladu s po-
dobnym dokumentem IATA Road Map for
Reform of European ATM rozSifeni smluv
0 spolupraci s dopravci, nové iniciativy
na poli IT standardi a spolecné dsili o im-
plementaci projektu Evropské unie Jed-
notné evropskeé nebe. Jeff Poole soucasné
na poskytovatele sluzeb apeloval, aby si
na rozdil od letist sdruzenych v Mezi-
narodni radé letist (ACI), kterd se podle
néj ,ménicimu se prostredi prizplsobuji
nedostate¢né”, naléhavost zmén skutec-
né uvédomovali. CANSO dokument Glo-
balni vize sluZeb fizeni letového provozu
v definitivnim znéni zvefejni v fijnu. Pfi
Ctyfdenni prazské diskusi o své (loze
v dramaticky se ménicim prostfedi mo-

derni letecké dopravy poskytovatelé le-
tovych navigacnich sluzeb rozhodovali
také o navazani spoluprace s vliadni Me-
zindrodni organizaci pro civilni letectvi
(ICAQ), od niZ si slibuji ,,dal$/ prilom*
pfi reorganizaci celého odvétvi. Staty
musi hledat cestu k prekonani rozdro-
beného vzduSného prostoru a i pfi re-
spektovani politickych rozdil hledat to,
co je v tomto sméru spojuje. Cile vSech
jsou stejné: bezpecnost, vykonnost, na-
kladova efektivita a ochrana Zivotniho
prostredi, zatimco pfekazky jsou spiSe
politické a kulturni nez technické a orga-
nizaéni. Clenové CANSO piitom mohou
dosahnout shody daleko snaze nez re-

(pokracovani na str. 2)
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(dokonceni ze str. 1)
gulaéni arady, fekl v této souvislosti Ale-
xander ter Kuile.

Deset let CANSO

Deset let ¢innosti organizace v Praze
zhodnotil soucasny predseda CANSO
Ashley Smout z Nového Zélandu. PFi-
pomnél, Ze CANSO se sidlem v Hoofd-
dorpu nedaleko amsterdamského letisté
Schiphol je globdlni sdruZeni poskyto-
vateldl letovych navigacnich sluzeb, je-
hoZ €lenové Fidi kolem osmdesati pro-
cent veSkeré svétové letecké dopravy
(v roce 2004 odbavili vice nez 43 milio-

ni letd) a pokryvaji zhruba Sedesat pro-
cent leteckého prostoru. Na GispéSném
usporadani celé akce se ve dnech 14. aZ
17. kvétna vyznamné organizacné po-
dilel ¢esky ¢len CANSO, statni podnik
Rizeni letového provozu CR.

RLP CR, s. p., bylo zakladajicim &lenem
organizace a jeho zastupci se priibézné
podileji na praci pravidelnych i ad hoc pra-
covnich skupin CANSO, jejichZ innost je
zamérena napfiklad na bezpecnost letecké
dopravy, rozvoj lidskych zdrojii, nebo
spolecného ndkupu ATM technologii.

LUBOS SPALOVSKY
Séfredaktor Dopravnich novin

Mikrovinna technika v letectvi

Ve stfedu 24. kvétna 2006 se uskutecnil odborny seminaf o mikrovinné technice v le-
tectvi, ktery organizovala ve spolupréci s RLP CR, s. p., Ceskd elektrotechnickd spole-
¢nost. Jednani se (¢astnilo vice neZ sto posluchacii z fady ceskych firem, instituci a vy-
sokych Skol. Na vystave, ktera byla soucasti seminare, prezentovalo pét ceskych firem
své mikrovinné komponenty, méfici techniku, antény i cela mikrovinna zafizeni. Zamé-
feni dvandcti prednaSek bylo na priméarni a sekundarni radary, polovodi¢ovy vysilac pri-
marniho radaru, vypocet antény monopulzniho sekundérniho radaru, multilateracni sys-
tém a pasivni koherentni lokaci bistatickym radarem. Dale byl prezentovan navigag-
ni systém Galileo, anténa vojenského 3D primarniho radaru, systém a elementy
A-SMGCS a vysila¢ SQB pro mobilni prostfedky na letiSti. SeminaF sponzorovaly firmy
CS SOFT, ELDIS, EMPQS, ERA, Jirous J+J, ROHDE-SCHWARZ, T-CERAM a TransTech
Electronica RLP CR, s. p., poskytlo reprezentativni prosttedi konferenéniho sélu v IATCC.

IVAN UHLIR, DPLR, tlen vyboru odborné skupiny
Mikrovinné techniky pfi Ceskeé elektrotechnické spolecnosti

MG CEREROMNT BETWEER
:-::H SERAICES OF THE CIECH REPUBLIC

V ramei 10. vjroéniho zasedani organizace civilnich poskytovatelii sluZeb Fize-
ni letového provozu CANSO bylo mezi stitnim podnikem RLP CR a thajskym
poskytovatelem letovych provoznich sluZeb spolecnosti AEROTHAI podepsano
Memorandum o spolupraci (na snimku viceprezident AEROTHAI Kumtorn Si-
rikorn a generalni Feditel RLP CR, s. p., Petr Materna). Cilem memoranda je
vytvorit vhodné prostredi pro spolupraci v ramei vyeviku fidicich letového pro-
vozu a technickych specialisti pro spoleénost AEROTHAI na Letecké Skole RLP
CR, s. p., a pro vyménu informaci a zkusenosti v oblasti poskytovani letovych
provoznich sluZeb, pouZivanych ATM technologii, véetné rozvoje komunikac-
ni, navigacni a prehledové infrastruktury. Spoluprace se tyka také moZnosti
zvySovani kvalifikace personalu spolecénosti AEROTHAI zejména v oblasti fi-
nanéni metodiky a poskytovani konzultaénich sluzeb RLP CR, s. p., na komer-
cnim zakladé podle potreb spolecnosti AEROTHAI. Obdobna memoranda o spo-
lupréaci v oblasti vycviku pFipravuje RLP CR, s. p., uzaviit i s bulharskym
a éinskym partnerem. Z tiskové zpravy RLP CR, s. p., foto: mis
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Statistika provozu

Pocet pohybii (IFR) Narist  Poéet zpoZdéni/ Pocet pohybu
ve FIR Praha provozu /ACFT v min. v evropském regionu
2005 2006 05/06v°% 2005 2006 2005 2006 V%
- duben 45752 45602  -0,33 0,47 040
Potet pohyhii (IFR) na letistich — Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
2005 2006 v% 2005 2006 v% 2005 2006 v% 2005 2006 V%
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Potet pohybd na lebidti Praha
DUBEN 20052006 (IFR)
Zevst A

Podet pohybd wa FIR Praha
DUBEN 20052006 (IFR)
e Al

duben 2005/2006




Strip 6/2006

3

Za posledni ctyri roky CANSO udelalo enormni pokrok, fika Ashley Smout

CANSO je v letectvi silnym hracem

Titulni stranka tohoto vydani Stripu je vénovana vyrocnimu zasedani CANSO, jehoZ predsedou a také generalnim reditelem Airways Corporation of
New Zealand je pan Ashley Smout. Redakce jej poZadala o rozhovor.

Airways Corporation je pro nas jako po-
skytovatel letovych provoznich sluZeb
na Novém Zélandé velmi zajimavy. Mii-
Zete vasi spoleénost nasim ¢tenafium
trochu pribliZit?

PrestozZe je Novy Zéland pomérné mala
zemé, je sluzba fizeni letového provozu,
kterou naSe spolecnost poskytuje, vzhle-
dem k celkovému rozsahu prostoru od-
povédnosti jednou z nejdtlezitéjSich
v celém globdlnim vniméni ATM. Zajistu-
jeme bezpec¢nost letového provozu v ram-
ci Nového Zélandu, ale také vice nez na
34 milionech km? vzdu$ného prostoru
v pacifické oblasti (5 % z celkového své-
tového vzdu$ného prostoru), coz pred-
stavuje prdmérné milion pohybid za
rok. V soucasné dobé mame pfiblizné 900
zaméstnancd z toho 350 fidicich, dvé ob-
lastni stfediska fizeni letového provo-
zu a 16 letist, kde poskytujeme pfiblizo-
vaci a letistni sluzby.

V Praze si organizace CANSO pripo-
mnéla jiZ desaty rok svého pisobeni.
Co si myslite o soucasné pozici CANSO?

Za posledni ¢tyfi roky CANSO udélalo
enormni pokrok a vyznamné se zacalo po-
dilet na formovani mnoha novych kon-
cepcnich a strategickych dokumentl
v ramci mezinarodniho civilniho letectvi.
Sila a vyznam CANSO se vSak stéle pro-
sazuje dost regionalné, napfiklad v Ev-
ropé a v asijsko-pacifické oblasti CANSO
hraje dlileZitou roli, naopak v Jizni Ame-
rice nebo Africe je pozice poskytovatelli
letovych provoznich sluzeb stéle nepfili§
vyraznd. To je potfeba zménit a myslet
vice globalné. CANSO se musi stat sil-
nym hlasem poskytovateli letovych pro-
voznich sluzeb, a to zejména na drovni
ICAO. Soucasné musime byt na této drov-
ni schopni efektivné prosadit a hajit nase
zajmy. Staci se podivat, jak se to dafi pro-

strednictvim kancelafe CANSO v Bruse-
lu v rdmci struktur Evropské unie.

Jste soucasné predsedou Fidiciho a roz-
hodovaciho organu CANSO (Executive
Committee — EC). Jaké jsou povinnosti
tohoto organu?

Poslanim Executive Committee je pFe-
devSim Fidit CANSO v zékladnich otéz-

kach jeji ¢innosti, stanovovat nové stra-
tegie v oblasti rozvoje sluzeb fizeni le-
tového provozu a monitorovat dosazeny
pokrok. EC také vytvafi pracovni skupiny,
které jsou povéreny specifickymi dko-
ly v riznych oblastech, jako napf. bezped-
nost, lidské zdroje, vyzkum a rozvoj, srov-
navani nejlepsi praxe a dalSich. EC jejich
¢innost také kontroluje a predevsim vy-
chazi z vysledk( a doporudenti, které pra-
covni skupiny predkladaji. Nasi povin-
nosti je také sledovat finanéni aspekty
hospodareni CANSO. Dillezitym prvkem
nasi ¢innosti je zvySovat povédomi o exis-
tenci CANSO a dbét o dalSi rozvoj Clen-
ské zakladny.

Jste poprvé v Praze. Jak se Vam libi a co
si myslite o tomto mésté a o ceskych
lidech?

Néadhera!!! Obavam se, Ze je tézké na-
jit slova, ktera by vystihla krasu Prahy.
Hodné jsem o vaSi zemi a hlavnim mésté
Cetl aslySel, ale teprve kdyZ si mohu Pra-

hu, jak se fika ,08ahat”, vidim Ze je to
opravdu jedno z nekrasnéjSich mist na
svété, které si podrzelo sviij historicky
Sarm. A lidé? Diky eskému realizaénimu
tymu se podafilo pfipravit tuto vynikajici
konferenci a nebylo mozné si nepovsim-
nout krasy ¢eskych Zzen—vSude vidim samé
Bond girls. Ted uZ rozumim, pro€ se v Pra-
ze natacinovy dil o agentu 007. A také vim,
Ze se do Prahy urgité chci podivat znovu
s celou svou rodinou.

Dékuji vam za rozhovor.

Text: RICHARD KLIiMA, VOK

Foto: mis
Ashley Smout
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IATCC Praha navstivili dne 25. dubna zéastupci ¢inského poskytovatele sluzeb
fizeni letového provozu (China Air Traffic Management Bureau — CAAC) vedeni
zastupkyni generélniho feditele CAAC pani Lu Xiao Ping a Feditel planovaci a roz-
vojové sekce panem Xu Chao Qian. Gilem €inské navstévy bylo ziskat informa-
ce 0 organizaci a poskytovani sluzeb Fizenf letového provozu v CR, vystavba
nového stfediska a pouZivané ATM technologie. Diskutovana byla i moZnost
a podminky vycviku &inskych Fidicich letového provozu v Letecké kole RLP
CR, s.p. (rkl), foto: mis

Na programu budou skladby z riiznych obdobi pro zobcové flétny, smycce a vo-
kaly. Na koncerté participuje 15 hudebnikii (zobcové flétny, smy€ce, rytmické na-
stroje a vokaly — sopran, alt, tenor, bas).

(red)

Charitativni shirka

Jisté uZ netrpélivé ocekavate slibené zpravy o charitativni shirce, kterou jsme vyhlasili na
konci roku 2005. Ugastnili se ji néktef zaméstnanci TB Praha a RLB BUKOP a celkem se
vybralo 19 050 K&. Penize prostiednictvim nadace Divoké husy (www.divokehusy.cz) do-
stal vyherce ankety umisténé na podnikovém intranetu — Ob&anské sdruzeni Klub hurd
kamarad z Pardubic (www.khk.cz), které pracuje s détmi v obtiznych Zivotnich situacich.
KHK mimo jiné provozuje ,Ddm na pdli cesty” pro mladé lidi, ktefi v osmndcti letech
opoustéji détské domovy a vychovné dstavy. Poskytuje téZ pfechodné zaméstndni's pro-
gramem pro mladé lidi socialné handicapované na trhu prace. Oba jsme se na konci
kvétna zucastnili Zahradni slavnosti uskute¢néné pfi pfilezitosti 6. vyro€i fungovani
Domu na pli cesty. Zde byli ocenéni malym darkem néktefi sponzofi. Mezi né patiime
i my (cena k vidéni u ing. Z. Micky). Mgr.D. Matysek, Feditel sdruzeni, nas provedI do-

mem, ktery k tomuto Gcelu poskytl Magistrat mésta Pardubic. Ukdzal nam mimo jiné
i pokoje klientli s novymi liizky, na jejichZ nakup byly penize ze shirky pouZity. Mohli
jsme tak poznat, jak zasluznou praci sdruzeni provadia jak mélo prostredk( k této préci
ma. VSem bychom pFéli vidét, s jakou upfimnou radosti ndm pan Feditel dékoval za na3

finanéni dar! Vysvétlil ndm pozdéji, Ze penize pfiSly pravé ve chvili, kdy témér plakal
nad rozpoGtem. Proto jeSté jednou dékujeme vSem, ktefi se shirky z(castnili a poté
i vybrali pravé toto sdruzeni. Pfesvédcili jsme se osobné, Ze penize odeSly tim nejlep-
§im smérem. Radi bychom i v letoSnim roce usporadali dalSi shirku. Bud na podporu
tohoto sdruZeni, anebo, dle Vasich navrhti, sdruZeni jiného. Véfime, Ze k jejimu zdarné-
mu vysledku pFispéjete i vy.

EVA PELIKANOVA, ZDENEK MICKA, DPRO

Prisahal jsem si, Ze za kaZdého ¢lena své rodiny sestrelim jed-
no némecké letadlo, a sviij slib jsem splnil. A také jsem chtél bo-
jovat za svou vlast, protoZe jsem se jako bojovy pilot, a hlavné
jako obéan nemohl smifit s nicim, co se délo po Mni-
chové v roce 1938.

Citatem z rozhovoru, ktery ndm poskytl pro Cislo 7-8/2002,
se redakce Stripu louci s legendarnim generélem Frantiskem Pe-
finou (8. 4. 1911-6. 5. 2006) (mis)




OlSova Vrata - oteviraji se dokoran...

Jsou to iZasné promény a tykaji se vSech regionalnich letist. V pohybu jsou rozsahlé projekty modernizace,
stavi se nové, architektonicky velmi zajimave feSené terminaly, zvySuji se pocty odbavenych cestujicich i po-
hybii, dafi se ziskavat provozovatele pro nové leteckeé linky. Po dlouhych letech rozpaki nad leteckou dopra-
vou z regionalnich letist, kdy byly pouze poloZkou zatéZujici naklady, se situace zacina ménit k lepSimu.

Katalyzatorem téchto zmén byl pfevod
vlastnictvi letiSt ze statu na kraje na zakla-
dé zakona 166/2004 Sh. Vedeni kraje mé
Zivotni zajem na rozvoyji letisté, protoZe fun-
gujici letisté je hnacim motorem mnoho-
stranného rozvoje regionu. Navic tato zmé-
na vlastnickych vztahd umozriuje i pruznou
spolupraci se strukturami Evropské unie
pfi ziskavani finanénich piispévk( na roz-
vojové projekty. Zejména spoluprace s Ev-
ropskym fondem pro regiondlni rozvoj
(ERDF) zajistuje financni podporu projek-
tl na snizovani rozdilu mezi Grovni roz-
voje jednotlivych regiond v zemich Spole-
Censtvi. A také je to na prvni pohled pfi
navstévé regiondinich letist vidét. Vénuj-
me se tedy dnes letiSti Karlovy Vary, které
po ukonéeni |. etapy modernizace obno-
vilo 27. 5. 2006 provoz.

Ohlédnéme se velice strucné do histo-
rie. Méstska rada jiz v roce 1925 odhadla
nezbytnost leteckého spojeni pro lazeri-
sky region. V roce 1931 zagina v provi-
zornich podminkach letecky provoz na
travnaté RWY, v roce 1933 je uvedena do
provozu odbavovaci budova a souvisgjici
letiStni objekty. V roce 1936 je letiSté za-
fazeno do sité evropskych letist, ma me-
zinarodni spojeni témér s desitkou ev-
ropskych metropoli a s 11 mésty v naSi
republice. Za 1. svétové valky letiSté vy-
uziva stihaci pilotni Skola Luftwaffe a vé-
le€nymi operacemi je letiSté vazné pos-
kozeno. Bylo v8ak urychlené opraveno
a uz v roce 1946 byl provoz opét obno-
ven, porad z travnaté RWY.

V roce 1952 se zaCina stavét cemento-
betonové draha 2150 x 30m, celd letistni
infrastruktura se podstatné modernizu-
jeaod 15. fijna 1960 je pIné obnoven pro-
voz. V/ Sedesatych a sedmdesatych letech
|etiSté rocné odbavilo kolem 50 000 ces-
tujicich, a to az do roku 1978, kdy vypuk-
la velkd ropna krize, ktera vyustila v Gvahy
0 ekonomickém opodstatnéni regionalni
letecké dopravy. Stéatni opatieni drasticky
utlumila provoz. Letisté bojovalo o prezi-
ti a jen nadSeni nékterych pracovnik ci-
vilniho letectvi, ktefi si uvédomovali
nezvratnost Skod, které by napachalo uzav-
feni, umoznilo jeho preZiti. Dokonce se
v tomto nejistém obdobi podafilo zrealizo-
vat nékteré vyznamné investice do Gdrz-
by. V roce 1989 ziskava letisté mezinarod-
ni statut, ale zajem o provoz je zoufale nizky
(vroce 1991 pouze 1328 cestujicich). Tepr-
ve v roce 1996 se letiSté odrdZi ode dna
a jako ptak Fénix se téZce zdvihd z popela.
Teprve v roce 1998 se prehouplo pres
10 000, v roce 2001 pak 20 000 a v roce
2005 uz odbavilo 35 800 cestujicich. Stéle
to jesté neni ani tolik, kolik v poloviné Se-
desatych let. Nicméné trend je tu a odborné
studie odhaduji moznosti letiSté az ke
100 tisictim cestujicich.

Ale na bezpecné zvladnuti této per-
spektivy je nutno se pFipravit. Zménily

se typy letadel, drdha ma malou Sifku
(30 m), nevyhovuiici sklony, je tfeba zmo-
dernizovat svételné zabezpeCovaci za-
fizeni, energetiku, kabelové rozvody,
zvySit kapacitu termindlu, zajistit ochra-
nu pred nezdkonnymi ¢iny.

Nas$ podnik na zménu vlastnickych vzta-
hi necekal a uz v roce 2000 rekonstruoval
svilj objekt, postavil krasnou fidici véZ a in-
staloval moderni technologie. Modernizo-
val i radionavigacni prostredky, RWY 29
vybavil zafizenim LLZ a ve zkuSebnim pro-
vozu je zbrusu nové zafizeni GP, aby bylo
zarizeni ILS kompletné pfipraveno na pfi-
blizeni v podminkéch CAT | ICAO.

Pfed vlastnikem letiSté — Karlovarskym
krajem — stoji naro¢né dkoly. Moderniza-
ci letité rozdélil do 3 etap:

IFetapa - rekonstrukce stavebniho stavu
RWY 11/29 (financuje Karlovarsky kraj).
Byla zahdjena 1. 11. 2005, od 8. 3. 2006
sivyZadala celkové uzavieni letisté a ukon-
Cenabyla 27. 5. 2006. Byla navy$ena tnos-
nost povrchu tak, aby vyhovéla i letadlim
s vy38ivzletovou hmotnosti (napf. A-321).
Bylo také nutno narovnat vySkové pomg-
ry, coz znamenalo na vychodnim konci
ubourat 480 m, zbudovat ndsep a zvysit
arover nového povrchu o 1,8 m. Pro
nasep bylo nutno premistit 36 000 m* ze-
miny. V budoucnu bude mozno RWY roz-
Sifit uz bez stavebnich tprav. Celkové na-
klady této etapy byly 113 mil. K¢, z toho
Karlovarsky kraj poskytl 79, 4 mil. a pfispé-
vek z ERDF €inil 33,6 mil. K¢.

IIZletapa — kompletni rekonstrukce své-
telného zabezpecovaciho zafizeni (finan-
cuje provozovatel leti§té spole¢nost Le-
tisté Karlovy Vary, s. . 0.).

Etapa zahrnuije rekonstrukci svételného
drahového systému, vystavbu nového
svételného priblizovaciho systému se zé-
bleskovou fadou a kompletni rekonstrukci
energetického zazemi letiSté. Novy své-
telny systém spini podminky CAT | ICAO.
Néklady budou kolem 33 mil. K¢.
Illi"etapa — modernizace terminalu (fi-
nancuje opét Karlovarsky kraj).

Budoucivzhled noveho terminal

Etapa md dvé faze:

a) vnitfni Gpravy stavajici odbavovaci
budovy v souvislosti s pfipravou na pIné-
ni pozadavk( Schengenskych dohod.

b) vystavba zcela nové odbavovaci haly
pred stavajici historickou odbavovaci ha-
lou. Oba objekty budou propojeny pasazi.
Zahajeni vystavby nové haly se planuje na
pocatek roku 2007 a dokonceni na pod-
zim téhoZ roku. Hala by méla stat 85,5 mil.
korun.

Je jasné, ze pro modernizované letisté
bude prioritni ziskat zajem o provoz. Ve-
deni karlovarského krajského Gfadu po-
¢éatkem dubna avizovalo jednani o zavede-
ni pravidelné linky K. Vary —Hof - Frankfurt.
Pro region by méla obrovsky pfinos, letis-
té Frankfurt je povazovéno za branu do
svéta a ziskat zde misto pro pfistavani pra-
videlné linky je témér nemozné. Soubézné
probihajitéz jednani o zavedeni pravidelné
linky Hof —K. Vary —Mnichov. Jednéni do-
sud nejsou uzaviena, ale priibéh je nadéj-
ny. ZvySuje se zdjem cestovnich kanceldfi,
Exim Tours a Firo Tour nabizeji letecké
zajezdy do Recka a Turecka. Zajem o spo-
lupraci projevuje i Cedok a Fischer. Navy-
Suje se podet letd do Ruské federace —
4 x tydn& CSA a 1x Aeroflot. V zimnim le-
tovém Fadu pfidd Aeroflot dalsi spoj.
Z vétSich letadel letiSté pravidelné nalé-
tavaji typy B737, A320, pfipoji se i A319.

Vedeni karlovarského leti$té odhaduije,
Ze po zprovoznéni nového terminalu by se
pocet odbavenych cestujicich mohl pohy-
bovat mezi 60 000 az 100 000. To jsou
slibné perspektivy, které jen potvrzuji, Ze
nelehké dvahy odborniké RLP o smys-
lu a opodstatnéni investic do projektu ob-
novy a rozvoje regionalnich letist pred sed-
mi lety byly opravnéné a byly i vzhledem
k rozvoji letecké dopravy spravné nacaso-
vané. Zpozdéni privatizaénich projektd na
prevod letist ze statniho majetku vSak zp(i-
sobilo, Ze teprve ted letiété naskok RLP do-
hanéji.

Pripraveno ve spolupraci
SLNS KARLOVY VARY a Al

LUplynuly rok byl pro leteckou dopra-
vu v Evropé nejlepsim v jeji dosavadni
historii. Evropsti dopravci poskytli sluz-
by vice nez 700 mil. cestujicich a od-
bavili 9,2 mil. letd. KaZdy den se k nebi
vzneslo v primeéru 25 tisic letadel a na
Jjejich palubdch pres 2 miliony cestuji-
cich. A Ze se tak délo s minimalnimi
ZpoZdénimi a na vysoké drovni bezpec-
nosti, je odrazem usili ucinit evropsky
systém rizeni letového provozu jednim

na svéte.”

»Skute¢nost, Ze md Evropa neustéle
se zlepsujici systém fizeni letového
provozu, souvisi s vyvajem v posled-
nich Sesti letech. Od roku 1999 vzrost-
la doprava o 15 %. Zaroveri se 0 35 %
snizil pocet nehod, zpoZdéni zptisobe-
nd fizenim letového provozu poklesla
0 75 % a ndklady na jednotku klesly
0 13 %. Tento trend se budeme snaZit
drZet i pfi dalsim ristu poctu leti. “

Generadlni feditel EUROCONTROL
Victor M. Aguado

,Rlstaziskovostjsou dvé zcela roz-
dilné véci. Preprava osob by méla v le-
to$nim roce vzrist o 5-6 %, ale pred-
pokldddme, Ze obor jako takovy vykdZe
dalsi ztrdtu o zhruba 4 mid. USD. Do
cernych cisel se nedostaneme driv
nez v pristim roce, zdsadni otdzkou
zlistavd redukce nakladi. Vsichni part-
nefi v oboru se budou muset soustie-
dit na efektivnost ndkupu paliva a sniZit
celkové naklady. UZ jsme sice ucinili
pokrok, ale je pred nami jesté dlouha
cesta. Mnoho letiStnich monopol ne-
rozumi potfebé efektivity a prilis mno-
ho vidd se vyhyba zodpovédnosti za
regulacitam, kde v obchodeé chybi dis-
ciplina. Vlady museji také modernizo-
vat sviij pristup k odvétvi.“

Gen. fed. IATA Giovanni Bisignani

Zdroj: COT Business, duben 2006

,Ceské av minulosti ceskoslovenské
civilni letectvi bylo vZdy soucasti velké
Svetové letecké komunity. Za typicky
priklad této soundleZitosti mohu se cti
oznacit pravé RLP CR, s. p., a jeho za-
meéstnance. Jejich vysoka profesiona-
lita a oddanost prdci tak prispéla k bez-
pecnému zviddnuti ndrdstu provozu,
ktery v minulych letech patfil mezi nej-
vyS$si v Evropé. Svédomité planovani
a odpovédna priprava na budoucnost
se odrazi i ve vybudovani nového mo-
derniho strediska rizeni letového pro-
vozu v Jenci u Prahy, které budete mit
moznost navstivit. Ministerstvo do-
pravy CR plné podporuje cile projektu
SES a v lizké spolupraci s RLP CR,
S. p., a ceskym ATM prdmyslem vytvari
potrebné pravni prostredi pro aplikaci
vsech poZadavkii tohoto ambiciozniho
a transformacniho nastroje.

Antonin Tesarik, naméstek
ministra dopravy a statni tajemnik,
CANSOQ AGM, kvéten 2006 (LH)
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Co se d&je na ruzyniském letisti?____

CSA investuji do vjcviku

Ve Stripu 2/2005 jsme Vam ve &lanku Skola hrou dali nahlédnout do vycvikového strediska CSA. V té dobé
jesté stiedisko nemélo simultor pro letadla ATR a hlavné pro letadla Airbus 320, kterych podle kontraktu CSA
koupi 12. Ale feditel stfediska pan Milo§ Kvapil nam tehdy fekl, Ze vycvikové stfedisko bude v roce 2006 pod-
statné rozSireno a ziskd i dosud chybéjici simulatory. Tak jsme se zajimali, jak se zdmér podafilo realizovat.

CSA, a.s., nezlistala svym predsevzetim nic dluznd. Do rozsiteni stiediska investovala témé¥ 100 mil. K&. Od
bfezna 2006 je v provozu novy objekt s uGebnami pro Skoleni létajiciho i technického persondlu. Samotna stav-
ba, ktera kapacitu témér zdvojndsobila, pfiSla na 60 mil. K¢, ale byla nezbytna, protoze ve stavajicich prosto-
rach bylo $kolici stfedisko na hranicich moznosti. V nékolika typech kurz{ $koli okolo 560 pilotdi a 1200 letu-
Sek rocéné. Zbyvajici Skolici kapacita je pouzivana pro $koleni externich zéjemct. Od (nora je v provozu novy
pevny simulator na letouny ATR za 36 mil. K¢..

Ale nejpodstatnéjSi Casti stfediska a nejvétSim pfinosem pro vycvik je novy, piné pohyblivy simulator Airbus
320. Zafizeni v hodnoté 250 mil. K& bylo ziskano v ramci kontraktu na nékup 12 novych Airbusi, které CSA
zaCind prebirat od roku 2006. DalSich 23 mil. pfedstavuje vycvikové zafizeni pro piloty a technicky personal
pro letouny Airbus (Maintenance Flight Training Device), dodané spolu se simulatorem.

CSA dosud vlastnilo jen simulator pro B737 klasické generace, ktery jsme popsali jako bilého pavouka na
Sesti tenkych nohach. Nyni mu tedy pfibyl kolega, ktery rovnéz umi dokonale napodobovat funkce, ovladani
i pohyby odpovidajici zdsah{im do fizeni ¢i naprogramovanym vliviim. Uvedeni do provozu bude ponékud opoz-
déno pro problémy s vizualnim systémem, ktery musi umoziiovat bezchybné optické zobrazeni, aby iluze letu
byla témér dokonala.

V novych prostordch bude mozno umistit jeSté jeden pohyblivy letovy simulator. O typu neni definitivné roz-
hodnuto, bud bude odpovidat strategickym zdmérim CSA na skladbu letadlové flotily, nebo je mozné i reago-
vat na poptavku po vycviku na typ B737 nové generace. | kdyz CSA tento typ sami nevlastni, v regionu je po-
ptavka znacnd. Tak se nabizi i moznost perfektni know-how komeréné vyuZit. Pfed dokoncenim jsou jednani
s firmou Airbus o zafazeni prazského vycvikového stiediska do sité Skolicich zafizeni Airbusu.

V novych prostorach je pfipraven také zaklad pro pohyblivy kabinovy trenazér nouzovych postupd Airbusu
320 pro vycvik palubnich privodéich. Investice za 53 milioni by méla zadit slouZit priSti rok.

V minulych letech patfilo sttedisko mezi nejziskov&jsi neletové ginnosti CSA. PFi vynosech kolem 25 mil. K&.
se zisk pohyboval kolem 8 mil. Po rozSifeni jsou ro¢ni vynosy odhadovany na 40 mil. K¢.

OLDRICH STANEK, A/, foto: CSA

V prvnim dile jsme vam predstavili dispecink
BMS, dnes si pribliZime zdanlivé jednoduché,
avSak rozsahem nejvétsi zarizeni objektu - kli-
matizaci.

VétSina mistnosti v budové je vybavena neplnohod-
notnou klimatizaci. Pro¢ je pouze neplnohodnotna?
PFindvrhu objektu jsme se zamysSleli nad tim, zda uza-
viit zaméstnance do témér hermetického prostoru, kde
budou mit sice zcela idealni klima, ale nebudou mit
moznost otevfit si okno, a po ¢ase bude hrozit, Ze nék-
tefi z nas zacnou pocitovat tzv. syndrom moderni bu-
dovy, nebo jim umoznit bezprostfedni kontakt s ven-
kovnim prostfedim. Rozhodnuti nakonec padlo na
druhy zplisob, pfi kterém je cerstvy vzduch do objek-
tu pfivadén okny a v mistnosti je lokalni jednotka, kte-
ra vzduch ohfivéa nebo chladi.

My jako uZivatelé si teplotu v mistnosti upravujeme
pomoci regulatord, které mame vSichni u dvefi. Na
prvni pohled nic, co by se dalo vylepSit. OvSem kdyz
se tento jednoduchy systém propoji s ostatnimi, tak
umozni pruznou regulaci a s tim spojené aspory pro-
voznich nakladd, které u takto velkého objektu nejsou
malé.

Konkrétné je klimatizace propojena se systémem kar-
tového vstupu, zabezpe€ovaci signalizace (EZS) a po-
Zarni signalizace (EPS). Pomoci kartového vstupu se kli-
matizace prepind do dsporného (no¢niho) reZimu
azpét. V okamziku, kdy rano projdete turniketem, se kli-
matizace ve vasi kancelafi pfepne do denniho rezimu

Serial pohled

(pokracovéni z minulého cisla)

Takovéto predpisy predstavovaly ,pod-

zakonné pravni akty“. S rozvojem letec-

tvi a s pokusy o leteckou dopravu se

ovSem objevily i zakony, mnohdy nava-
zujici na zakony Zivnostenské. Specidlni letecky zdkon
v8ak aZ do vypuknuti valky vydaly pravdépodobné jen
Francie (v kvétnu 1913) a Némecko (v kvétnu 1914). Né-
mecky zakon, o némz jsou k dispozici alespori zakladni
tdaje, se tykal hlavné letecké dopravy. Resil potvrzeni
kvalifikace letct, certifikaci letadel a letist. Zahrnoval téZ
otézky povinného ruceni a otazky trestni za nedodrzeni
zakona.

Objevovala se vSak i fada dalSich diléich opatfeni
a omezeni, a tak napfiklad budapestské policejni fedi-
telstvi jiz v roce 1913 zakazalo z bezpecnostnich diivo-
dti pod hrozbou pokuty prelet mésta. Na prelomu srpna
a zari 1913 tak byl letec Wittmann, ktery zdkaz poru-
Sil a preletél mésto, potrestan pokutou 30 K, coz tehdy
byla pomérné velka ¢astka.

Dozor nad Setfenim pricin nehod

S rozvojem letectvi a nartistanim leteckého provozu,
zvla$té provozu vojenskych letadel, se zacala proje-
vovat potfeba dozoru nad Setfenim pficin nehod
a v souvislosti s tim i poZzadavky na pevnostni feSeni
letadel. Pod vlivem mnozicich se nehod ustavil fran-
couzsky parlament koncem kvétna 1914 komisi, kte-
ra se méla témito otdzkami zabyvat. Problém s kon-
strukénimi nedostatky letadel postihl zhruba ve stejné
dobé také letectvo rakousko-uherské, které muselo
mnoho ze svych letadel kvili konstrukénim nedostat-
kiim vyfadit; to nepfiznivé ovlivnilo situaci letectva
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a teplota se Fidi podle vami nastavené teploty. KdyZ od-
poledne odejdete opét turniketem, tak se pfepne do
sporného rezimu a teplota je udrzovana na 20° C v zimé,
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resp. 25° G v Iété. Propojeni s EZS ma zase za nasledek
vypnuti klimatizace pfi otevieni okna. Supervizor DBMS
vidi na monitoru stav vasi klimatizacni jednotky a tep-

— - [

lotu v mistnosti. Nastane-li porucha, je schopen ve
vétSiné pripadd ji zacit resit dfive, neZ si uZivatel staci
néceho vSimnout. V opaéném pfipadé poskytne zamé-
stnanci vSechny potfebné informace o stavu klimatiza-
ce v jeho kanceldri.

Klima v kancelafi si tedy miZe kazdy regulovat pod-
le svych potfeb. U chodeb a ostatnich spolecnych pro-
stor je situace jind. Zde je fizeni teplot pIné v rukou
fidiciho systému. Teplota je pruzné regulovana podle
teploty venkovniho vzduchu. Tento zplisob regulace
umozZiuje Gspory provoznich naklad( pfi zachovani
prijemného klimatu.

NejvétSi napor pro lidsky organismus jsou prudké pre-
chody mezi rliznymi teplotami, které v pfipadé |éta mo-
hou byt znacné. Proto fidici systém udrZuje rozdil mezi
vngjsi a vnitfni teplotou maximalné 5° C, ktery je pro lid-
sky organismus jeSté pfijatelny. V zimé samozfejmé ne-
klesne teplota pod 21° C. Nemélo by tudiz dochazet k ne-
pfijemnym prechodtim, jaké jsou napfiklad na TB.
Supervizor dispecinku BMS kontroluje, zda je vSude
udrZovana predepsana teplota, a feSi pfipadné poruchy,
ale je také napfiklad odpovédny za teplotu v konferen-
¢nim séle. V séle je v dobé, kdy neni obsazen, udrzo-
véana Uspornd teplota. Pokud si sl zarezervujete, tak su-
pervizor pomoci fidiciho systému zajisti dosazeni
komfortni teploty na dobu kondni vasi akce.

Text a foto:
JIRI HOURA ml., KIATCC

< Jedna z obrazovek fidiciho systému - chlazeni

habsburské monarchie na poCatku svétové valky, kte-
ra zanedlouho vypukla.

Patraci a zachranna sluzba

Jiz v létech pred prvni svétovou valkou se obcas obje-
vily ndznaky toho, co dnes oznaGujeme anglickou zkrat-
kou SAR, tedy pétraci a zachranné sluzby. Stavalo se tak
predevsim pfi nehodach nad mofem i v horském teré-
nu, dosud vSak nebylo mozno hovofit o sluzbé budo-
vané systematicky. Patrani na mofi zpravidla organizo-
vala vojenska namornictva, patraniv horach bud'vojenské
(tvary nebo skupiny dobrovolnikil.

Meteorologie a letectvi

Pro letecky provoz méla zdsadni dileZitost meteoro-
logicka Cili povétrnostni situace. Je zajimavé, Ze prv-
ni dikladnéjsi rozbor jejiho vlivu na letecky provoz
uverejnil ve své brozurce Uber das jetzige Stadium des
lankbaren Luftschiffes (O sou¢asném stavu fiditelnych
vzducholodi) jiz v roce 1904, v dobé, kdy letovy pro-
voz vlastné jeSté neexistoval, ing. Paul Haenlein z Mo-
huce (zndmy u nés stavbou vzducholodi v Brné v roce
1872). Z idaji meteorologickych stanic v hlavnich mé-
stech evropskych statl mu vyplynula priimérna roéni
rychlost vétru od 2,0 do 5,0 m/s, pficemz rychlost nad
16 m/s se nejhojnéji vyskytovala v Curychu - asi 21
hodin rocné. V jinych mistech byl vyskyt tak silného
vétru dosti vzacny a trval jen nékolik malo hodin ro¢-
ne.

RovnéZ rychlost vétru ve vySce 1200 m se v roénim
priiméru pohybovala kolem 5 m/s. Haenlein tehdy
uvazoval o vzdus§né rychlosti vzducholodi jen 15 m/s
(tj. 54 km/h) a z rozboru priimérného vétru mu vyply-
nulo, Ze jeho vliv na rychlosti vzducholodi (letadla) vigi

zemi nebude prespfilis vyrazny a bude omezovat letovy
provoz v pomérné malé mire.

Otazkou je, jak dalece meteorologie jako véda tehdy
znala vice nez ,,globalni“ projevy pocasi, jak dalece védé-
la 0 existenci vzdu$né turbulence a o dalSich projevech,
které maji dosti vyznamny vliv na provoz letadel. Zna-
lost téchto jevii mezi prvnimi letci byla zcela nedostate¢-

- - o ¥ _, =
Prvni predzvesti letecke dopravy byly dvousedadlové letouny, které byly vedle pilota schopny dopravovat i jed-

nd, a tak byli ¢asto jejich vyskytem prekvapeni. Leteckd
meteorologie se zacala vlastné rozvijet az pod vlivem
a podle poZadavk( letového provozu v pribéhu prvni
svétoveé valky.

PAVEL SVITAK, L+K; foto: archiv
(pokracovani v pristim cisle)

noho cestujiciho. Objevovaly se pocinaje rokem 1909. Na snimku jedna z némeckych odvozenin z Etrichova le-

tounu Taube z let 1912-1913
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Soutezni snimk

Leto3ni roénik fotosoutéZe zaméstnan-

cii Rizeni letového provozu CR, s. p.,

se uzavrel. Z kolekce fotografii, repre-

zentujicich Siroky namétovy zabér, vy-

bere odborna porota nejlepsSi snimky ve

vyhlasenych kategoriich. S vysledky vas #
seznamime v priStim vydani Stripu.

Strip 6/2006

Dnes pfinaSime malou ukazku soutéznich
fotografii. JAN SYNAK/SLNS Brno (1) na-
zval svilj snimek David a Golids, MARTIN
HOLICKY/DPRO/LTS (2) fotografoval
u Divoké Orlice. Podzimni néladu zachy-
il JAROSLAV VLASAK/DPLR/KIATCC (3).
IVAN HOLOBRADY/DPRO/LTS (4) nazval
fotografii Sky Lines a VLASTIMIL VOLE-
NA/SPLS Praha (5) zvolil pohadkové
.. jen co se ohrejeme ...

Nejen vitézné snimky, ale i mnohé dal-
§i ze soutéze ,3L" si
budete moci na
podzim prohléd-
nout na tradic-
ni putovni vy- [
stave.

m Zpravodaj zaméstnancil Rizenf letového provozu Ceské republiky, statni podnik m V1. ro¢nik, ¢. 63 m Néklad 1300 vytiski m Neprode]ne m Vydava RLP CR, s. p. m Tisk:
Tiskarna Reproprint, s. r. 0. m Redakce si vyhrazuje pravo redakcni Gipravy rukopist m Redakéni rada: PhDr. Radka Blahékova, Irena Doubravovd, Ing. Lubo$ Hllnovsky
Ing. Ivan Hubert, Mgr. Richard Klima, JUDr. Jitka Kocourovd, Ing. Jan Maza¢, Michael Sedlacek (3éfredaktor), Ing. Oldfich Stanék, Ing Jan Stindl, Jaroslav Viasék m Adresa
redakce: K Letisti 1040/10, P. 0. Box 41, 160 08 Praha 6, telefon: 220 373 209, fax: 220 373 273 m E-mail: strip@ans.cz m Uzavérka ¢isla: 7. 6. 2006 m Cislo vy$lo 9. 6. 2006 m
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