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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Trvaly rozvoj TMA Praha (2)

Pfinasime druhou ¢ast élanku o éasti
vzdu$§ného prostoru TMA Praha.

Zmeény soucasné, progresivni
S Gcinnosti od 13. 4. 2006, po dokonce-
ni zdokonalovaciho vycviku vSemi fidicimi
APP Praha v simulovaném prostredi,
vstupuiji v platnost dal$i zmény pro nartist
kapacity pfi snizeni zatéze fidicich, tj. nové
usporadaniletového provozu uvnitf TMA
i na zakladé minimalniho, ale dlouhé roky
jiz potfebného zvétSeni horizontalnich
hranic, zvySeni drahové kapacity zménou
odletovych trati pro vrtulova letadla a ko-
necné, fizeni radarovych rozstupii stred-
niho, ¢astecné i konecného priblizeni, a to
metodou zobrazeni dodate¢ného cile.

Prilety v serpentinach
Novym usporadanim letového provozu
uvniti TMA navazujeme na lofiskou tak
trochu revoluéni zménu ve vedeni stan-
"i dnich piiletovjch trati ‘5\‘)4&% ch le-
la vstupuji do lina TMA a pok u
llc |
- e

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

fadavaji prilety pro tento smér, byly no¢-
ni mbrou fidicich APP. Smysluplnd re-
konfigurace nebyla moznd, dokud jsme
neziskali alespori ,kousicek” prostoru
o velikosti asi 11x27 km a vertikalné pou-
ze v horni poloviné TMA. A nebylo to za-
darmo! Tuto horizontéIné diileZitou ¢ast
jsme vymeénili za méné vyuZzivané hladi-
ny pfi spodni hranici ve prospéch ostat-
nich uZivateld vzdusného prostoru. Poté,
co jsme rok ovéfovali spravnost vedeni
trati, zavadime obdobny systém nejen pro
06, ale i pro treti smér — 31. Neobjevili
jsme Ameriku, trochu jsme opisovali ve
Frankfurtu, ale v podstaté jsme standar-
dizovali radarovy postup pro manipulaci
se snizenim rychlosti a vySky. Jedna se
0 to, Ze letadla ve Spickovych provoznich
hodinach neleti nejkratsi, ale inosné pro-
dlouZenou trati, jakousi serpentinou (viz
VEtSi obrazek), ze které je zkraceni vzdy

operativné mozné.
. " -
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co obsazenost drahy méfime na vtefi-
ny a dostalo se ndm poZehndni i na
zkracené rozstupy na jedné draze, navrhli
jsme, ve spolupraci s CSA otestovali
a nyni zavadime nové odletové traté pro
vrtulovd letadla. Dréhova kapacita je nej-
uz8im hrdlem Ruzyné, a tak pomalejSi
vrtulova letadla uvolni odletovy sektor
zahy po vzletu a umozni vzlet dalsiho, byt
i rychlejSiho letadla, ovSem jen v denni
dobé. V noci nejsou tak vysoké poZadav-
ky na kapacitu a rovnéz respektujeme
nocni klid obci lezicich mimo pfimy od-
letovy prostor.

Vyvolavani duchi

Dislednym dodrzovéanim rozstupli leta-
del na konecném pfiblizeni, jejichz
proménna hodnota je véZi pozadovana,
vytvari APP podminky pro umoznéni vzle-
tl mezi pfilety. Priletovy mdd je defino-

- van podle pomeru prevazuucmh odletu

odlétavajici zahajuje rozjezd. Ten se do-
stane na opacny konec drahy za dalSich
50 vtefin, ale to uz ndm témér vyprsel
dvouminutovy rozstup a dalsi pfistavajici
letadlo je tésné pred prahem dréahy. A to
je pravé ten stanoveny rozstup. Tolik jen
na objasnéni, s jakou presnosti pracuje
fidici stfedniho a kone¢ného pfiblizeni na
APP, aby pfipravil véZi potfebné rozstu-
py. Chybicka jiZ znamend, Ze v malé me-
zefe neodstartuje vzlet (véZ ho tam ne-
pusti) a pfi vétsi, kter neni zase tak velikd,
aby v ni odstartovaly dva vzlety, neni vy-
uzita kapacita. Proto se novym nastrojem
na radarové obrazovce k zajisténi pres-
nosti rozstupti stava zobrazeni dodatec-
ného cile, tzv. ,ducha®. Po zapnuti této
funkce, spolu s pozadavkem typu modu
se za kazdym letadlem ve fazi pfiblizeni
generuje na prodlouzené ose drahy do-
datecny cil —tedy jeho duch. Duch je vér-
ny svému cili, udrZuje si stale stejnou
vzdalenost, nebot reaguje i na promén-
nou rychlost. Zjevuije se v podobé oranzo-
vé hvézdicky, do které pak fidici pfi rada-
rovém vektorovani navadi dalSi letadlo
(VIZ dva mensn obr.azky)- To SI ||z generu--




Celosvetova konference o hezpecnosti

V istfedi ICAO v Montrealu se ve dnech 20.-22. biezna leto$niho roku konala ce- | letectvi, finanénimi a dalSimi instituce-
losvétova konference o globalni strategii pro zajisténi bezpe€nosti v civilnim le- | mi.
tectvi.

regionalnich rozdil v Grovni zajistovani
safety je tfeba koordinovaného celosvé-
tového Usili.

Nejprve nékolik statistickych (idajli z ob-
lasti safety. Za uplynulych 60 let doSlo
k obrovskému zlepSeni. V roce 1945 byl
koeficient usmrcenych cestujicich na 100
mil. osobokilometri 4,48, v roce 1995 to
bylo pouze 0,04. Za 50 let se snizil faktor
amrti pfi letecké dopravé 100krat! DalSi
ukazatel, pocet usmrcenych osob na
100 000 letd, se za 10 let od roku 1995
snizil o 66 procent z 0,12 na 0,04 pfi
27procentnim nardstu poctu letd. Je vSak
pravda, Ze regiondlné je situace znacné
nevyvazend. Celosvétové je pocet fatal-
nich leteckych nehod na 1 mil. leti 0,8,
kdezto v Africe je 5. Nasleduije jizni Ame-
rika, Karibik, Asie a Pacifickd oblast. Ev-

V priibéhu roku 2005 bylo piepraveno
okolo 2 mld. cestujicich.

Rok 2005 byl podle vysledkt hodnoce-
ni ukazateld provozni bezpegnosti klasi-
fikovan jako primérny co do poctu le-
teckych nehod a poCtu obéti. AvSak série
tézkych leteckych nehod v Iété 2005, pfi
kterych zahynulo okolo 500 osob, se sta-
la signadlem ke svolani celosvétové kon-
ference generélnich feditel civilniho le-

tectvi ¢lenskych stati ICAO. Ve dnech
20.-22. 3. 2006 se seslo 560 delegatii ze
151 ¢lenskych statd ICAOQ a 25 mezi-
narodnich organizaci v dstfedi ICAQ
v Montrealu.

Strategickeé cile

Cilem bylo sjednotit standardy pro zma-
povani stavu trovné safety v Clenskych
statech, pfijmout pravidla pro oteviené
sdélovani informaci o vysledcich ové-
fovani stavu i pfijatych feSenich a pfi-
jmout jednotnou strategii k FeSeni ne-
dostatkdl v oblasti safety. Jednim
z hlavnich nastrojli pro dosazeni téch-
to strategickych cilli je program kom-
plexnich auditii v ¢lenskych statech
(USOAP), zaméreny na pInéni poZadav-
ki vSech Annexd ICAO (kromé A9
a A17), déle program distribuce safety
informaci na webovych strankach ICAO
(Ceska republika tuto aktivitu piné pod-
poruje) a program asistence statlim
v oblasti rozSifovani jejich kapacity
na vykon dohledu v oblasti safety, zalo-
Zeny na principu spoluprdce a partner-
stvi mezi staty, organizacemi civilniho

Z dokument( o konferenci
pfipravilo Al

druhem dopravy, avSak pro udrzeni na-
znacenych trend a pro odstranéni
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Nejlepdi investice roku 2005
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Dalsi ispéch pro IATCC Praha. Na 11. stavebnim veletrhu Brno 2006 ziskala v ram-
ci soutéZe TOPINVEST (SoutéZ o nejlepsi investicni zamér v roce 2005) budova nove-
ho Narodniho integrovaného strediska rizeni letového provozu (IATCC Praha) titul
,,Nejlepsi investice roku 2005, Odborna porota soutéZe ocenila zejména dlouho-
doby piinos této investice pro oblast civilni letecké dopravy v Geské republice, kva-
litni zpisob financovéni, ekonomické parametry a vysokou névratnost investice.

(R Pr " Podiet pohybdl na letidti Praha
FIR Praha: Srovnani pohybi
3 priimérného :puidni_."let Iﬁﬂmm

podet pohybd

Statistika pro

Pocet pohybu Narust
FIR Praha provozu

Pocet zpoZdéni/
/ACFT v min.

v evropském regionu

Polet pohybl ve FIR Praha
BREZEN 2005/ 2006
Zérot: DPLR Praha, STATFOR

Pocet pohybu

Potet pohybii na letistich - Ceska republika
Brno Ostrava

Praha
2005

Karlovy Vary

2004 v% 2005 v% 2005 v% 2005 2006
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Ivan Holobrady: Poridil jsem si zrcadlovku a zacal se intenzivné vénovat barevné fotografii

Osvitilo me zatmeni Slunce

Ivan Holobrady pracuje u RLP CR, s. p., jako technik datovjch siti. Jeho konitkem je fotografovani, a tak se pravidelné zigastiiuje fotosoutéze za-
méstnancii naseho podniku. Vloni ziskal prvni cenu v kategorii ,,3L“. Priifez jeho tvorbou je v soucasné dobé vystavovan v kavarné ,,20“ na Smichové.

Zacneme vasi praci v podniku. Pribliz-
te nam funkci technika datovych siti.
NasSim dkolem je dohliZet a udrzovat
v provozu datové sité RLP tak, aby vech-
na zafizeni k nim pfipojena spolu mohla
spolehlivé a nepretrzité komunikovat.

0d kterého roku jste zaméstnan u pod-
niku?

Nastoupil jsem 1. prosince 1997 na
stredisko LTS/CADIN.

Nastoupil jste hned po studiich?

Ne, po Gymnaziu v Chebu jsem studo-
val Fakultu telekomunikacni techniky
VTS v Liptovském Mikuldsi a po jejim
(ispéSném absolvovani v roce 1988 jsem
byl zaméstnan v Armé&dé CR na riiznych
postech uzce souvisejicich s telekomu-
nika¢ni technikou a spojenim.

Prejdéme k vaSemu konicku. Jak dlou-
ho se fotografovani vénujete?
Aktivné zhruba od konce zakladni Skoly.

MEél jste néjaky vzor?

Vzor vyloZené ne, ale inspiraci mi jsou
fotografie krajana Zépadocecha Viléma
Heckela, ddle napfiklad Milana Bl$tdka
(makro) nebo nadherné fotografické ,,0b-
razy“ horolezce Ladislava Kamarada, je-
hoz vystavu si nenecham nikdy ujit.

‘l obvéku na zed nepov

svého otce (byl jsem i vdé&nym objektem
jeho fotografovani), pozdgji jsem tvofil
¢ernobilou fotografii sam, od vyvolavani
negativil aZ po zvétseniny. Chtél jsem fo-
tograficky zachytit zatméni slunce 11. srp-
na 1999, a proto jsem si pofidil svou prv-
ni kinofilmovou zrcadlovku a zacal se
intenzivné vénovat barevné fotografii.

Vas Zanrovy zabér je velmi Siroky.
Vidite, mé se zase uz nékolik lidi ptalo,
proc€ tfeba nefotim lidi, reportaze a nebo
tfeba akty... Fotografovani je pro mne
velkou relaxaci a v pfirodé se mi relaxu-
je nejlépe, proto je vétSina mych foto-
grafii z pfirody. Pro kamarady a znamé
jsem fotil i modni prehlidky, divadelni vy-
stoupeni, narozeniny i svatby, ale to re-
laxace nikdy nebyla a taky bych si do
gsil Zadnou tako-

N he-
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nékolika tydnech divat? Pak ji mizu
ukazat i ostatnim.”

Z vasich fotografii je ziejmé, Ze jste se
za snimky vydal i do svéta.

Fotoaparat se stal mym nejdiileZitéj$im
zavazadlem na cestach. Ne snad, Ze bych
fotografoval vSude a porad (i kdyZ mému
okoli to tak Casto pfipadd), ale kamkoliv
pry vstoupi noha fotografova, najde se
néco zajimavého k foceni. PFi cestach
do zahranici to plati jaksi dvojnasob a ta-
kové snimky (napF. z Egypta) pak piiso-
bi velmi kontrastn& oproti Sumavé nebo
Jesenikiim, alpské ledovce zase oproti
plazim...

Jaké mate dnes vybaveni?

Canon E0S300, Canon EOS300D, ob-
jektivy Canon EF24/2,8 EF 50/1,8 EF 28-
105/3,4-4,5 USM, EF 17-40/4 L USM, EF
75-300/4,5-5,6 + polarizatni a pfecho-
dové filtry a stativ! Tézky, neskladny,
drevény, ale stabilni a v nejhorSim se
s nim i ubranim!

NeuvaZujete o tom, Ze byste zmeénil pro-
fesi?

Coze?! Pokud kv(li fotografovani —tak
rozhodné ne! A jinak uz vibec ne...

Vase fotografie jsou k vidéni nejen na
vystaveé, ale i na internetu.

Vlystava je k vidéni v Kavarné ,,20“ - roh
Radlické ulice 20 a Ostrovského 20, Pra-

,Panorama, jaké se hned tak nevidi*
http://www.fotografovani.cz/art/foto_re-
port/clanek252933317.html, , Fotografie
v oblacich” http://www.fotografovani.cz/
art/foto_report/clanek13 64763103.html,
»Pod ochranou magické pasti“ http://
www.fotografovani.cz/art/foto_report/
clanek 207829418.html a na fotografie
zvelmi povedené vernisdZe nahttp://rep-
ska.tribuna.cz/.

Dékuji za rozhovor. i
Text a foto: MICHAEL SEDLACEK

Ivan Holobrady

narozen: ve znameni Stira v roce
1963, 6. listopadu v 17:50 hod
rodina: (ted'jiZ) $tastné Zenaty od
prvniho podzimniho dne 2005,

syn lvan (1997)

oblibena literatura: STRIP,
Rocké&Pop, Photo Life, Saturnin,

Den trifiddi, Noc trifid(i

oblibené divadlo:

Simka a Grossmana, muzikdl Chicago,
koncert Rolling Stones. ..

nejmilejsi filmy: Saturnin, Tenkrat

na zapadé, Top Gun, Pirdti z Karibiku
vziah k létani: veskrze pozitivni
gurman: cokoliv na grilu + kuchyné
mé Zeny Magady
Zivotni krédo nebo zkuSenost:
,Umélec nepotrebuje kritiku, umélec
potfebuje ocenéni. KdyZ potfebuje
kritiku, neni to umélec.“ G. Steinova.
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Zaostreno na IATCCua

Instalace ATM systémil a technologii probihaji v provoznim objektu IATCC v sou-
ladu s harmonogramem. Celé fada instalaci jiz byla dokon¢ena a v souc¢asné dobé
se provadéji funkéni testy, véetné testl integraénich. Cilem integracnich testil je
provérka dostupnosti a spravnosti dat, ktera jsou sdilena vice systémy soucasné.
ZjednoduSené to znamené proveéfit, Ze napfiklad ddaj aktudlni hodnoty QNH se ve
spravné hodnoté a predem stanovené formé dostane do vSech systémd, které
tento daj ke své funkénosti potrebuiji.

Na jednotlivych pracovistich APP a ACC na séle ATS se jiz rozsvitily monitory
radarovych systému. Pohybuijici se radarové stopy jsou dilkazem nejen vysoké
hustoty letového provozu ve vzdugném prostoru CR, ale také i neklamnym pfi-
znakem ¢innosti, které jsou krok za krokem sméfovany k zahdjeni poskytovani
sluzeb z IATCC Praha.

Na obrézku je jeden ze sektori ACC L. Na pracovnich mistech EC (radarovy fidici)
i PC (asistent fidiciho) jsou pouze zkuSebné nainstalovany dotykové obrazovky
pro ovlddani hlavniho komunikacniho systému VCS. Vlastni instalace VCS na
vsech pracovistich v IATCC bude probihat aZ v obdobi od 1. 5. do 30. 6. 2006

. E . —

Pohled na pracovni misto WS ACC L, které je soucasti skupiny nefidicich praco-
vist ACC Praha

Na sdle ITS byla dokoncena montaz velkoploSného zobrazeni BARCO. Nyni se po-
drobné nastavuje a doladuje cely systém, ktery bude zobrazenim (daji systému
CMOS (Centrdini Monitorovaci a Oviddaci Systém) umoZiiovat dohled nad pro-
vozuschopnosti klicovych systémui nutnych pro poskytovani letovych provoznich
sluZeb

Unor 2007 — termin prechodu k provoznimu vyuZivani IATCC — se zda byt jests
hodné daleko. Mnoho lidi na DPRO a DPLR vSak vi, Ze uZ to tak daleko neni...

Text: JAROSLAV VLASAK, KIATCC, foto: IVO LENGAL, KIATCC

Zmeéna v diichodovém pojiSténi

Nejen ti, ktefi se pfibliZili dichodovému véku, ale i v3ichni ostatni zaméstnanci
si mohou vyZadat u Ceské spravy socialniho zabezpeteni informace o zapotitané
dobé diichodového pojisténi.

Ke dni 31. 12. 2005 zanikla povinnost organizaci pozadat pro své zaméstnance nej-
pozdgji dva roky pred dovrSenim néroku na starobni diichod o vypis dob pojisténi
z evidence CSSZ v ramci predstihového fizeni.

0d 1. 1. 2006 mohou ob&ané sami pozadat jednou za kalendarni rok Ceskou spré-
vu socialniho zabezpegeni (CSSZ — Odbor spravy (idajové zékladny, K¥izova 25, Pra-
ha 5, PSC 225 08) o zaslani informativniho osobniho listu diichodového pojisténi.

Zadost musi obsahovat rodné &islo Zadatele, piijmeni, jméno, rodné piijmeni a ad-
resu, na kterou bude informativni osobni list zasldn. Zadost Ize podat pisemné nebo
v elektronické podobé podepsané zaru¢enym elektronickym podpisem.

Ceska sprava socidlniho zabezpegeni zasle informativni osobnf list Zadateli do 90
dnii ode dne doruéeni jeho zadosti na CSSZ (§ 40a zak. €. 582/1991 Sh.).

VySe uvedena zména zarucuje vSem obcantim priibéznou kontrolu zapocitané doby
dlichodového pojisténi. Dosud fungoval systém, Ze pojiSténa osoba se nejdfive dva
roky pred dosazenim diichodového véku dozvidala, jakou dobu pojisténi mé v evi-
denci u Ceské spravy socialniho zabezpegeni.

Na Zadost o informativni osobni list diichodového pojisténi neni oficialni formular,
proto jsme na nésténku Intranetu umistili vzor s pozadovanymi Gdaji a adresou CSSZ.

A naSe rada?

Pro ty, ktefi se chystaji do dichodu do roku 2007, doporucujeme si obstarat tento
doklad co nejdrive, nebot se chystaji zmény v sepisovani diichodl a veskeré tkony
v této agendé mé prevzit Ceska sprava socidlniho zabezpedeni, ktera nedoSetfuje
chybéjici doby diichodového pojisténi, pouze podavé informace o zplisobu prokazo-
vani nezapocitanych dob. Pokud se nékteré nezhodnocené obdobi prokazuje az po
pfiznani diichodu, fizeni je velmi zdlouhavé a miize skoncit i u soudu.

Ostatni ,,mladSi ro¢niky“ nemusi pospichat s zédosti, ale také neni zbytené nechat
si tento osobni list zaslat, nebot je to dokonaly podklad nejen pro kontrolu skute¢né
evidovanych dob diichodového pojisténi, ale i pfi sepisovani jakéhokoliv diichodu, na
ktery vznikne Zadateli narok.

DIVIZE PERSONALNI

Aktualné

572"pohyhii za jeden den. Tento absolutni rekord na leti§ti Praha zaznamenalo
RLP CR, s. p., dne 28. dubna 2006.

Prazskeé ruzyiiské letisté nové nabizi moznost odbaveni pfes internet. Cestujici né-
kterych zahranicnich leteckych spolecnosti, ktefi maji jen palubni zavazadla, iz ne-
museji kviili odbaveni k prepaZce. Cestujici CSA budou moci vyuZit sluzbu odbaveni
po internetu na prazském letiti ve druhé poloviné tohoto roku. (red)

Fotografie (nejen) z dovolené

Se zimou se rozlougime leteckym snimkem Jana Stindla ml. Sice na ném chy-
bi vyrovnana rada stand, ale i tak predevsim déti poznaji Zlatou zatoku u Ledce
nad Sézavou, kde mnohé z nich travi v 1été ¢ast Skolnich prazdnin.

Podafil se i vam podobny tlovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
volené s kratkou informaci o jejich vzniku miZete poslat do redakce. Radi s va-
Simi postrehy seznamime Ctenare v nékterém z pristich Cisel Stripu. (red)

i




Hospodareni podniku v roce 2005

Rok 2005 byl pro statni podnik Rizeni letového provozu Ceské republiky rokem dspésnym. Vyjsledky uve-

dené v rocni ucetni zavérce za rok 2005 dokladaji, Ze ukazatele hospodareni stanovené planem pro rok 2005

byly spinény.

Za obdobi leden az prosinec 2005 dosahly
celkové vynosy podniku Gastky 2424,8
mil. K&. Hlavnim zdrojem pfijmi podni-
ku bylo poskytovani letovych provoznich
sluZeb a jejich podil na celkovych vyno-
sech ¢inil 96,1 procenta. PFi celkovych
nakladech ve vysi 2194,8 mil. K¢ dosahl
hruby zisk pfed zdanénim ¢astky 230,0
mil. K&, coz znamend, Ze ukazatel hrubé-
ho zisku byl prekroCen o0 39,4 procenta.

Diky pfiznivym vysledkiim hospodare-
nije RLP CR, s. p., schopno bez jakych-
koliv problém pinit své zavazky viici stat-
nimu rozpo¢tu i viici svym dodavateltim.
Zaroven vysledky hospodareni podniku
dosazené v roce 2005 odpovidaji dlou-
hodobé hospodarské strategii RLP CR,
S. p., zamérené na ndriist hodnoty aktiv
pfi adekvatni mife zisku a stabilni drovni
cen za poskytované sluzby.

Ucetni zavérka

Roéni Gcetni zavérka za rok 2005 méla
sva specifika. Na zakladé smérnice Ev-
ropské komise €. 550/2004 byla ucetni
zavérka podniku za obdobi roku 2005 po-
prvé sestavovana podle mezinarodnich
standard(i Ucetniho vykazovani — IFRS.
Divize finan¢ni se s timto poZadavkem
dokazala ispéSné vyrovnat a rocni tcet-
ni zavérka za rok 2005 byla auditory ové-

DPER na veletrzich pracovnich prilezitosti

fena bez vyhrad. Dne 22. 3. 2006 Minis-
terstvo dopravy GR schvalilo ro€ni Gicet-
ni zavérku podniku za rok 2005.

Vyvoj letového provozu

Vedle finanéniho fizeni je hlavnim fakto-
rem dosahovani pfiznivych hospodar-
skych vysledk i vyvoj letového provozu.
Celkovy pocet 210 599 pohyhii letadel na
letiSti Praha-Ruzyné, Brno-Tufany, Ostra-
va-Mos$nov a Karlovy Vary v roce 2005
predstavoval meziro¢ni narist o0 8,5 pro-
centa. Vedle vykon( hlavniho letité Ize
pozitivné hodnotit i nartist vykon( pravi-
delné dopravy na letisti v Brné a Ostravé.
V roce 2005 bylo ve vzduSném prostoru
Ceské republiky zaznamendno celkem
606 747 tizenych pohyb. Stabilizovany
narlst poctu pohyb( v roce 2005 potvrdil
trend rostouciho zajmu o leteckou dopravu
ve stiedni Evropé. Celkovy ndriist poctu
pohyb( oproti roku 2004 ¢inil 7,3 procen-
ta, &im# vzdudny prostor Ceské republiky
ve srovnani s ostatnimi ¢lenskymi staty
EUROCONTROL vykazal v roce 2005 mirné
nadpriimérny nrtst poctu vykona.

Vyznamné udalosti roku 2005

Vedle pozitivnich vysledk( hospodare-
ni a pfiznivého vyvoje letového provozu
hovofi o dlouhodobém a tispéSném vyvo-

ji podniku i dalSi vyznamné udalosti, které
nastaly v prtibéhu roku 2005.

Na konci kvétna ocenila Mezindrodni
asociace leteckych dopravci (IATA) ty po-
skytovatele letovych provoznich slu-
Zeb a provozovatele letit, ktefi nejvice
prispéli k dalSimu rozvoji mezinarodni le-
tecké dopravy. Stejné jako v letech
2002 a 2004 i v roce 2005 ziskalo RLP
CR, s. p., spolegné se §védskym posky-
tovatelem LFV ¢estné uznani IATA za pfiz-
nivou cenovou politiku a dlouhodobou
podporu leteckych dopraved.

Ratingové hodnoceni

Dalsim dokladem o dlouhodobg tispéSném
vyvoji hospodareni je prodlouzeni ratin-
gového hodnoceni finanéni stability pod-
niku. Hodnoceni bylo provedeno agentu-
rou CRA RATING Agency, a. s., kterd je
jedingm afilaénim partnerem renomo-
vané a nejstarsi svétové ratingové agentu-
ry MOODY’S INVESTORS SERVICE ve
stfedni Evropé. Podnik jiz po tfeti za sebou
doséhl hodnoceni z hlediska dlouhodobé-
ho ratingu na stupni A+/czAaa, z hlediska
kratkodobého ratingu na stupni czP-1. Zis-
kany rating podniku odpovidd nejvy$Simu
stupni, kterého mize hodnoceny sub-
jekt v Ceské republice dosahnout.

DIVIZE FINANCNI

Naborové aktivity divize personalni, zaméfené na nabor a vybér novych fidicich letového provozu, maji za cil oslovit Sirokou Skalu
potencidlnich zajemci. Soucasti celého naborového procesu je také (cast na veletrzich pracovnich pfileZitosti, které pofada me-
zinarodni organizace IAESTE (The International Association for Exchange of Student for Technical Experience) ve spolupréci s vy-
sokymi Skolami technického zaméreni. Zaméstnanci DPER se postupné ziéastnili veletrh v Liberci, Praze, Plzni a Brné. Hlavnim
cilem bylo oslovit studenty a studentky vysokych kol nejen v Praze, ale i v regionech, predat jim presné informace o nabidce RLP
CR, s. p., azodpovédat jim piipadné dotazy. Na veletrzich nasi zaméstnanci Ing. Renéta Cvrékova, Ing. Dugan Ingeli, Radana No-
vakova a PhDr. Michal Walter seznamuiji studenty s naSim podnikem, prezentuji moznosti pracovniho uplatnéni prfedevsim v pro-
fesi fidiciho letového provozu a pfi osobnim kontaktu vysvétluji zdjemcidm zejména pozadavky na vybérové fizeni.

Zajem student je pomérné vysoky a Gcast naSeho podniku na veletrzich je vhodnou pfileZitosti k navazani kontaktti s budou-
cimi zajemci o profesi Fidiciho letového provozu. Ugast na veletrzich pracovnich prileZitosti pfinasi dlouhodoby efekt, nebot nas
podnik vstupuje timto zplisobem do povédomi mladych lidi a upoutdva jejich zéjem.

Na veletrzich byly vzdy provedeny prezentace v prednaskovych salech, kterych se zicastnilo pres 200 studenti, a osobné bylo

kontaktovano pres 300 studentd. Zajem student(i i absolventd o préaci v naSem podniku byl nad ocekavani velky.

(red)

Pouziti ID karty v arealu letiSte Ruzyne

Preprava zaméstnancii RLP CR, s. p., na ID karty v arealu letists
Praha-Ruzyné je zajistovana na zakladé smlouvy mezi Doprav-
nim podnikem hl. m. Prahy, a. s., a Rizenim letového provozu CR,
S. p., jiz mnoho let. PFi sepsani dodatku k platné smlouveé v roce
2006 (pau$alni Gihrada byla sniZena z diivodu pfesunu zamést-
nanc do Jence) bylo zjisténo nékolik nejasnosti. Tyto nové vzniklé
problémy byly projednany s Dopravnim podnikem a od
1. dubna 2006 byla dohodnuta pravidla, o kterych by mély byt in-
formovany obé smluvni strany, revizofi Dopravniho podniku i za-
méstnanci RLP CR, s. p.:

Zamgstnanec RLP CR, s. p., miZe pouZit v souvislosti s vyko-
nem prace svou ID kartu pro jizdu autobusy MHD v aredlu praz-
ského letiSté pfi cesté z centra Prahy od stanice , Termindl Jih*
do konecné stanice ,LetiSté Ruzyné“. V opatném sméru je tra-
sa autobusti vedena odli$né a ID kartu mlZe zaméstnanec

RLP CR, s. p., pouZit mezi nastupni stanici ,Terminal Sever 1¢
a stanici ,, Terminal Jih*“.

Dapravni podnik hl. m. Prahy, a. s., vzal na védomi vSechny
platné 1D karty zaméstnanct RLP CR, s. p. Nové se jedné o ID
karty zmimoprazskych letist. Na ID karté musi byt foto zamést-
nance RLP CR, s. p., ktery vyuZivéa tuto bezplatnou prepra-
vu, a nazev podniku v anglické nebo ¢eské podobé s pIné vy-
psanymi nézvy nebo se zkratkami.

Maximalni snaha zaméstnanc( divize personalni o upresnéni
vSech spornych bodt smlouvy by méla zabranit nepfijemnos-
tem pfi kontrole zaméstnance RLP CR, s. p., revizorem Do-
pravniho podniku. Pokud by i pfes vSechna tato opatfeni vznikl
incident, chtéli bychom zaméstnance naseho podniku pozadat
o informaci, abychom mohli vyfesit konflikt k oboustranné spo-
kojenosti. PS/DPER

,Na zdkladé setreni bylo zjisténo, Ze
60 aZ 80 procent vsech leteckych ne-
hod je zptisobeno selhdanim lidského
faktoru a ne selhdanim systému. Hlav-
ni pricinou vSech nehod je situacni
uvédomovani, a je to pravé zvysend
mira situacniho uvédomovani, kterd
maé rozhodujici vliv na zlepSeni lid-
ského vykonu. V pripadé fidicich le-
tového provozu a ¢lenii posddek se
Jjedna predevsim o to, aby byli vZdy ve
strehu, jasné komunikovali a dodrZo-
vali stanovené predpisy.

Bruce Green, fidici letového provo-
zu na Springfield-Beckley Municipal
Airport, Ohio, duben 2006

LIATA odhaduje, Ze zavedeni funk-
cnich blokii v letovém prostoru by
mélo prinést pri nejmensim 20% zlep-
seni pokud jde o produktivitu fidicich
letového provozu a 25% snizeni
pridavnych nakladi v celém evrop-
ském systému. Bude-li prioritou efek-
tivnost nakladd, letecké spolecnosti
Véri, Ze by v Evropé bylo mozZné od-
stranit znacnou cast nakladi vynalo-
zenych na rozdéleni evropského le-
tového prostoru vytvorenim $esti
takovychto funkcnich bloki.“

Giinther Matschnigg, IATA senior
viceprezident — Jane’s Airport, duben
2006

,Celd jedna tretina stredisek rizeni le-
tového provozu pravdépodobné ne-
preZije rok 2020. Ze stavajicich 60 ob-
lastnich stredisek zistane cinnych
pouze 15 az 20.“

Eric Kroese, feditel Dutch navigati-
on services — Jane’s Airport Review,
duben 2006

,Soucasna kvalita, kvantita a konzis-
tence podadvani zprdv o incidentech
ATM a podavani informaci o bezpec-
nosti jsou zcela neadekvatni pro tce-
ly bezpecnostniho managementu
a ro¢niho hodnoceni vykonii v celé
Evropé. Bez komplexniho podavani
zprav o téchto incidentech a spoleh-
livého klice pro urceni bezpecnosti, je
velmi tézké sledovat oblasti, ve kte-
rych v ramei Evropy nastalo zlepseni.
Podadvani zprav je zdkladem pro trvalé
ZlepSovani bezpecnosti.

Performance Review Report 2005
vydany Performance Review Com-
mission

,Celkovd situace tykajici se podavani
Zprdv o leteckych incidentech a zplisob
sdileni dat se od roku 2002 prilis ne-
Zlepsil. Znacnou prekazku predstavuji
nejen ndrodni soudni spory ale i po-
stupy managementu nékterych provo-
zovatelli sluZeb letového provozu.“

Tonny Licu, manazer programu Eu-
ropean Safety —Jane s Airport Review,
duben 2006

LH
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Co se déje na ruzynskeém letisti?

Schengen, to znélo jako pohadka

KdyZ k nam dospély v poloviné osmdesatych let zvésti o jakési Schengenské dohodg, zdalo se ndm to jako
scifi z jiného svéta. My, ktefi jsme se narodili uZ v zadratované republice a poznali cestovani jen na povole-
ni a devizové pfisliby, jsme tiSe zavidéli lidem, Ze Ziji v zemich, kde se mohou dohodnout na volném pohybu
o0sob, bez kontrol na hranicich a bez cestovnich dokladii. A dnes uz jako samozfejmost vnimame tu nadher-
nou volnost, s jakou cestujeme do vétSiny zemi svéta. A hlaSeni v autobusech na leti§té Ruzyné nam denné
pfipoming, Ze uz je i naSe pfipojeni do schengenského systému velmi blizko. Termindl Sever 1 — nonschen-
gensky prostor, termindl Sever 2 — schengensky prostor, no nezni to béjecné?

Kdyz Ceska republika uspéje v narognych kontrolach expertii EU, které se tykaji i leti§té Praha-Ruzyné
a Brno-Turany, vstoupime do schengenského prostoru v fijnu 2007. Pokud se rozsifeni uskuteéni podle planu a do
prostoru vstoupi také Polsko a Slovensko, nebude CR hraniéit s Zddnou ne¢lenskou zemi. Jedinou vstupni bra-
nou do spoleného prostoru by se tak stala pravé tato mezinarodni letisté, kterd budou jako jedina provozo-
vat tzv. nonschengenské lety.

Podivejme se trosku na historii Schengenské dohody o volném pohybu osob. Schengenska dohoda vyme-
zuje prostor, ve kterém mizi vnitfni hranice mezi jednotlivymi staty a kontrola vstupu do tohoto prostoru je
pouze na vnéjSi hranici prostoru, ktera ho oddéluje od neclenskych zemi, a na mezinarodnich letiStich jedno-
tlivych statd. Obéané Elenskych statd se mohou pohybovat bez kontrol na vnitfnich hranicich a bez cestovnich
dokladd.

Dokument je nazvan podle mésta Schengen v Lucembursku, kde 14. ¢ervna 1985 podepsalo pét ¢lenskych
statli EU (Francie, Némecko, Belgie, Lucembursko a Nizozemsko) dohodu o zru$eni veskerych kontrol osob
cestujicich v ramci téchto zemi. Dohoda nebyla soucasti prava evropského spoledenstvi a k nabyti G€innosti
musela byt ratifikovana ucastnickymi zemémi. Trvalo to jeSté dlouhych 10 let legislativnich i technickych pfi-
prav, nez v bfeznu 1995 zacala Schengenska dohodaa platit v Belgii, Francii, Lucembursku, Némecku, Nizo-
zemsku, Spanélsku a Portugalsku. \V sou¢asné dobg schengensky prostor zahrnuje nasleduiici staty EU: Bel-
gie, Dansko, Némecko, Finsko, Francie, Recko, Itélie, Lucembursko, Nizozemi, Portugalsko, Rakousko, Svédsko,
Spanélsko. Mimo EU to je Island a Norsko. V roce 2005 ratifikovalo smlouvu i Svycarsko. Tyto zemé zavedly
spolecnou vizovou politiku a dohodly se na zavedeni G€innych kontrol pouze na vnéjSich hranicich.

Takze tento rok naSe republika a pravé v téchto mésicich i letiSté Praha-Ruzyné a Brno-Tufany jsou pod drob-
nohledem expertnich tym@ EU. Po skonceni praktického hodnoceni budou zavérecné zpravy schvalovat pfis-
lusné komise EU. Od dubna do zéfi 2007 bude rada EU rozhodovat o pfipravenosti novych statli na vstup do
schengenského prostoru. A kdyZ obstojime, v fijnu 2007 se staneme ¢lenskou zemi Schengenské dohody.

Z tiskovych zprav CTK a webovych stranek o EU pipravil OLDRICH STANEK, A/
Foto: (mis)

Nova budova IATCC piinesla nejen prijemny
prostor pro zaméstnance RLP CR, s. p., ale i né-
kolik novych zkratek a pojmii. Jednou z novych
zkratek, se kterou se setkavate takika na kaz-
dém kroku, je BMS. Co to viastné znamena? Je
to zkratka anglického vyrazu Building Manage-
ment System, do cestiny se tento vyraz prekla-
da jako Fidici systém budovy.

Budova IATCC v sob& obsahuje mnoho technickych
zafizeni, vétSinou skrytych zrakiim béznych zamést-
nancd. Tato zafizeni maji za kol vytvofit pfijemné vnit-
fni prostiedi, umoznit pfistup do téch spravnych mist-
nosti, hlidat, zda v objektu neni ohnisko pozaru, nebo
umoznit na dalku sledovat, zda se nékde nedéje néco
nespravného, pfipadné nékdo nepotfebuje pomoc. Za-
fizeni nebo systémy jsou samy o sobé schopny tuto
zékladni funkci plnit, ale teprve propojeni systémem
BMS vytvari to, Cemu se fika inteligentni budova.
Spousta z vas si pfi vysloveni téchto slov jisté pomysli
cosi 0 omezovani nebo vzpomene na Orwelova Velké-
ho bratra. JiZ pfi pfipravé projektové dokumentace
IATCC jsme ale vSichni mysleli na to, aby budova co
nejméné omezovala jeji uzivatele. V nasledujicich rad-
cich vés, doufam, presvéd¢im, Ze tomu tak skutecné
je, a v dalSich ¢tyfech ¢astech se vam pokusim vy-
svétlit spravné fungovani jednotlivych systémi, se kte-
rymi se setkavéte. Podivame se, jak byly pfi pfipravé
projektu i pfi realizaci zamysleny a provedeny a také
jakou roli ma zahadné misto — Dispecink BMS.

Serial pohled

(pokracovani z minulého Cisla)

Mezinrodni letecka federace FAI usilo-

vala o uzavfeni mezindrodnich dmluv o le-

tectvi. Vedly ji k tomu problémy se za-

kazanymi pasmy, kterd v letech 1912
a 1913 vyhlasila fada evropskych statii, protoze letci,
zvlasté posadky volnych balonti, se ¢asto mohly dostat
do téchto mist i proti vlastni vili. FAl proto v kvétnu 1914
na mezinarodni konferenci apelovala na vlady, aby za-
kazand pasma byla omezena jen na nejnutnéjsi rozsah
s pravem preletu v pfipadé ,,zasahu vy3si moci“. Federa-
ce uzndvala bezpecnostni zajmy stétil, soudila vSak, 7e
problém nebezpedi Spionaze Ize fesit zdkazem fotografo-
vani ze vzduchu. Skute¢nd mezinarodni imluva o civil-
nim letectvi, ktera se uz tykala pfedevsim letecké dopra-
vy, byla vSak uzaviena az po skonceni prvni svétové valky.

Nouzova pristani

Velmi brzy se také objevuji prvni opatfeni pro pfipad
nouzového pfistani letadel. V mezindrodnich pilotnich
priikazech FAI byla v nékolika evropskych jazycich otis-
téna vyzva k pomoci letctim v pfipadé nouze. V listopa-
du 1910 vydala rakouskouherské vojenska sprava usta-
noveni tykajici se nouzového pfistani vojenskych
vzducholodi; ustanoveni obsahovalo zpiisob signaliza-
ce ze vzducholodi (Cerveny trojihelnikovy prapor pod
gondolou, v noci bilé svétlo) i zdkaz koufeni a otevieného
svétla v blizkosti letadla. DalSi pokyny se tykaly asisten-
ce obCanstva pfi vlastnim pfistani.

Pilotni zkouSky

Jiz v téchto pionyrskych letech se zaCinaly objevovat
prvni letecké predpisy. Zfejmé viibec prvnim takovym
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Budovu sice milZzeme nazyvat inteligentni, ale stale je
potieba kontrolovat parametry systém lidmi. Proto se
vybudoval dispecink BMS. Zaméstnanci tohoto dispe-
Cinku jsou vySkoleni na kontrolu v3ech jimi dozorova-

nych systémii a fe$eni moznych krizovych situaci. Radu
takovychto situaci jsme jiz pfi realizaci testovali a sna-
Zili se je automatizovat. Ne vzdy je to ovSem mozné. V ta-
kovou chvili pfichazi na fadu supervizofi BMS, aby za-

séhli a uvedli systémy do Fadného stavu. Jsou také rov-
nocennymi partnery koleglim ze sélu ITS, s nimiz bu-
dou feSit mimoradné situace, jez mohou nastat. Stejné
jako ma supervizor ITS k dispozici techniky, ktefi za néj
feSi problémy pfimo na misté poruchy, tak i supervizor
BMS miize vyuZit techniky GL. Spole¢né by méli byt
schopni vyesit velkou vétSinu situaci, které mohou na-
stat. Pfi své praci vyuziva supervizor BMS moderni fidi-
ci systém, ktery mu prehlednou formou poskytuje in-
formace ze vSech systém, které udrzuji budovu v chodu.
Pracovni sména je obsazovana dvéma pracovniky. Je-
den ma na starosti bezpe¢nostni systémy a druhy sys-
témy podpory vnitfniho prostredi.

Dal$im diivodem pro zfizeni dispecinku BMS bylo vy-
tvofeni pracovisté, kam se budou hlasit potize tykajici
se budovy a jejiho vybaveni. VSichni si potom budou pa-
matovat jedno telefonni ¢islo a nebudou muset pre-
mySlet, koho volat v pfipadé néjakych potizi se zafize-
nim a vybavenim budovy.

Budova IATCC je vybavena nejmodernéjSim technic-
kym zafizenim a fidicim systémem. Doufam, Ze splni
v3e, co jsme pfi pfipravé a realizaci projektu oCekava-
li, a spolecné s kvalifikovanou obsluhou dispecinku BMS
poskytne ndm vSem pfijemné pracovni prostredi.

V' priStich Cislech Stripu se blize podivame na jednot-
livé soucésti BMS.

Text a foto:
JIRi HOURA ml., KIATCC

<« Supervizori BMS pri testovani ridicicho systému

krokem bylo zavedeni pilotnich zkouSek potvrzenych
udélenim pilotniho diplomu; ten potvrzoval pilotovu kva-
lifikaci. ZkouSky zavedla v roce 1909 FAI, zfejmé jako re-
akci na mnoZici se nehody, které postihovaly predevsim
nezkuS$ené zacinajici piloty. Prvni diplomy byly vydavany
ve Francii od zminéného roku 1909, v nésledujicim roce
se zacaly udélovat i v dalSich zemich sdruzenych v FAI,
mezi nimi v Rakousku a Némecku. Pilotni diplomy teh-
dy vydavaly aerokluby, nikoli statni instituce, arady je
vSak béZné respektovaly jako Gfedni doklad. PoZadavky
na slozeni pilotni zkou$ky postupné nariistaly. Neni vSak
(celem sledovat zde riist kvalifikatnich poZadavk{ na
piloty. Jako zajimavost jen uvedme, Ze i rakousti vojen-
Sti piloti v priibéhu celé prvni svétové valky ziskavali me-
zindrodni pilotni diplomy FAI, vydavané rakouskym ae-
roklubem.

Provozni predpisy
Postupné se zacaly objevovat i pfedpisy provozni. Neni
bez zajimavosti, Ze jeden z prvnich leteckych predpisi
vznikl v Cechach. Stalo se tak v inoru roku 1910 a pred-
pis se tykal pofadani verejnych leteckych produkei. Sta-
novoval minimalni rozméry letist k takovym produkcim
pouzitym, vyzadoval ovéreni kvalifikace pilota, zakazo-
val prelet letadla nad divaky. Podnétem k jeho vydani
byla prvni verejna letecka produkce v Chuchli u Prahy,
uskutecnénd 2. ledna 1910, kdy u letounu Wright fran-
couzskeé licencni vyroby pfi preletu nad divaky vysadil
motor. Pilot Gaubert sice situaci zvladl a pfistal klouza-
vym letem, aniZ divéky bezprostfedné ohrozil, jak nam
vSak ukazujii pfipady z nedavnych let, opatrnosti v tom-
to ohledu neni nikdy dost.

Také letadla méla byt podle tohoto pFedpisu k verejné
produkci schvalovana politickym dfadem — v tomto

pfipadé prazskym Mistodrzitelstvim pro kralovstvi
Ceské, a tak se u nds jiz od roku 1910 objevuif prvni cer-
tifikaty letadel. Lze jen litovat, Ze z nich je po naSe dny
dochovano minimum. Na zakladé tohoto pFedpisu také
rady — nékdy to bylo Mistodrzitelstvi, nékdy okresni
hejtmanstvi—mohly vydévat (a v nékolika pfipadech vy-

Dopravni ,,limousina “Aero A. 10 nasazend v roce 1924 Ges'k'aslavens’(yml statnimi aerallmeml Byla urcena

daly) afedni pilotni vysvédcenti, které vSak mélo platnost

omezenou dosahem uvedeného predpisu —ten totiz pla-

til pouze v Cechach, nikoli uz na Moravé. Na Moravé se
podobny predpis objevuje az v roce 1912.

PAVEL SVITAK, L+, foto: archiv

(pokracovani v pristim cisle)
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pro tri aZ pét cestujicich, posadku tvoril pilot (na levé strané letounu) a palubni mechanik (sedici vpravo poné-
kud vzadu). Dobre patrné jsou vstupni dvere do kabiny cestujicich a otevieny zavazadlovy prostor



8 rip 5/2006

Zlato pro hoke|

Se zlatymi medailemi se vratili hokejisté RLP CR, s. p., z mezinarod-
niho turnaje fidicich letového provozu ,,Internatmnal ATC Ice Hockey |

STRATEGIES FOR CHATTING
WITHYOUR BOSS s SPOUSE

1. Your boss’s spouse is always very

friendly and approachable at company
gatherings and you are uncomfortable

Cup 2006, ktery se konal od 19. do 21. dubna ve slovenské metro- * *) s 's and not sure how to respond being afrald

p

H not to turn this get-together into a farce
or your funeral. What should you do?

First, assume that whatever you say to
the boss’s spouse will get back to the
boss because in healthy relationships
spouses talk to each other. There are
bosses who rely on their husbands or
wives to give them feedback about
everyone they meet — so when you are
dealing with the boss’s spouse think
twice or else it might have bearing on
your job security.

2. What kinds of topics are acceptable
to discuss with the boss’s spouse?

Except for details about work, anything
you would be willing to discuss with your
boss is a fair topic of discussion with your
boss’s spouse — however, keep the
conversation light, do not argue, do not
make nasty remarks about your boss
being a big bad greedy bully (remember
and always bless your stress — it means
you are still alive). If gossips say there
have been funny goings-on between your
boss and his assistant, do not ask your
boss’s spouse about it, she might give
you money to shut you up. If you have
heard that your boss’s spouse loves
bungee-jumping, share your excitement
about jumping off the top of your office.

poli Bratislave.

Turnaje se zGgastnila druzstva z Ceské republiky, Finska, Madarska, Némecka,
Rakouska, Slovenska a Svycarska. Na zagtku turnaje byly tymy rozlosovany do
dvou skupin. Nasim hokejistim pfisoudil los ve Zluté sku-
piné hokejisty z Vidné, Diisseldorfu a z Finska. Do
bilé skupiny byly vylosovany tymy z Bratislavy, 4
Budapesti, Kosic a Zenevy. ‘

N&s tym dobfe zvladl vstup do turnaje a ve svém
prvnim vystoupeni porazil hokejisty z \Vidné 4:2. Ve
druhém utkdni narazili reprezentanti RLP CR, s. p.,
na druzstvo z Finska, tradi¢né nepfijemného sou-
pefe. Vlysledky Fin(i zminulych ro¢niki predem na-
znacovaly, Ze nas tym Cekd velice tézky zapas, a vSich-
ni hraci védéli, ze aspéch proti vyborné bruslicim
sevefanim miiZe prinést pouze maximalni nasazeni a sou-
stfedény vykon celého tymu. Zapas se hrél ve vysokém tem-
pu a hréci hajici barvy naSeho podniku jej zvladli na vybornou.
Po zavéretné siréné se hokejisté RLP CR, s. p., radovali z vitézstvi
6:2. Tym povzbuzeny vyhrou nad silnym soupefem z Finska vstou-
pil razantné do zavére¢ného utkani ve skupiné a po prvni tretiné jiz
vedl nad hokejisty z Diisseldorfu 5:0. V utkani, které se nakonec
zvrhlo v exhibici, prehrali reprezentanti RLP CR, s. p., celkem jedno-
znacné svého soupefe a zaslouzené vyhrali 10:2. Prvenstvi naSich Sti ;

. S . I ) . ill, you may want to be particularly
hokejistii ve Zluté skupiné znamenalo postup do findle a boj o zlaté careful about stating strong feelings o
medaile. Na druhém misté se umistil tym z Finska, nasledovan hokejisty = i beliefs on subjects like religion and
z Vidné, poslednimi skongili reprezentanti Diisseldorfu. Bilou skupinu vyhral E politics that could turn out to be
doméci tym z Bratislavy pred hokejisty z Kogic, Zenevy a Budapesti. Ve findle se expensive. The absolute worst thing you

. N . I : can do is say something like, ,How can
tak utkaly o zlaté medaile tymy z Prahy a Bratislavy. Hokejisté RLP CR, s. p., v zapa- anybody own a pitbull?* and find out that
se potvrdili vynikajici formu z predchoziho priibéhu turnaje a zapas zaslouzené your boss and his/her spouse own four.
dovedli do vitézného konce, kdyz porazili lofiského vitéze 6:3 a oplatili mu tak If you do mention a sensitive issue,
porazku z lofiského findle. Na tretim misté se umistili hokejisté z Finska, m‘;ry%"uegg'a"a“o” of why you feel the
nasledovani tymy z KoSic, Zenevy, Vidng, Budapesti a Diisseldorfu. 3. At what point does ordinary

V letoSnim ro€niku o pohar Fidicich letového provozu nas podnik conversation hecome inappropriate?
reprezentovali tito hragi: Michal Stikar, Ivan Majerdin, Zdengk Morévek, _ Your chinwag may be seen as negative
Tomas Horak, Robert Toscani, Jan Klas, Robert Morx, Jan Lomicka, Petr 'Sftgy"‘awarﬁ:ztrﬁss‘g’;i%p'naaC:tyg?ﬁﬁ]'g'ssa%wt
Prochazka (foto — horni fada zleva), Petr Zitek, Martin Stépanek, Libor your colleagues. Never tell blue jokes and
Pechéacek, Miloslav Pechanec, Michal Chvojka (foto — dolni rada zle- scrupulously avoid sexual undertones or
va) a Jan Kral, jako nehrajici ¢len tymu.
TOMAS HORAK, PV, foto: archiv
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else you might give the impression that
you are a bigot or wife-swapper.

4. Should you ever discuss your hoss’s
personal life with his/her spouse?

Your boss is not your Mother, so it’s
wise to shy away from sharing secrets.
You should stay away from becoming
involved in any personal issues (unless
the boss invites you directly to do so) or
you will spend the rest of your life
regretting it. On rare occasions, however,
helping the boss’s spouse with
household chores related activities may
improve your relationship with your boss.

5. Is there any danger in getting to
know the boss’s spouse?

Of course there is. Some bosses may
appear to be excessively jealous if you are
chatting with their spouse and the
relationship may prompt gossip that you
are attentive to the boss’s spouse to
curry favour with your boss.

V textu je jedna slovni zaména.
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Reseni ze Stripu 4/2006:
Naturalist Test :1 b,2 ¢,3 b, Frightfully Easy
English: 13 2) a, b, c, 3) a (ak)

Zpravodaj zaméstnanc Rizenf letového provozu Ceské republiky, statni podnik m V1. ro¢nik, ¢. 62 m Néklad 1300 vytiskii m Neprodejné ® Vydava RLP CR, s. p. m Tisk:
Tiskarna Reproprint, s. . 0. m Redakce si vyhrazuje prévo redakeni Gipravy rukopisti m Redakéni rada: PhDr. Radka Blahdkova, Irena Doubravova, Ing. Lubog Hlinovsky,
Ing. lvan Hubert, Mgr. Richard Klima, JUDr. Jitka Kocourovd, Ing. Jan Maza€, Michael Sedlacek (8éfredaktor), Ing. Oldfich Stanék, Ing Jan Stindl, Jaroslav Vlasak m Adresa
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