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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Trvaly rozvoj TMA Praha

Motto: TMA neni nesklonnou podobou
vyrazu oznaéujiciho dobu mezi zapadem
a vychodem slunce.

TMA je 35 000 km® vzduchu

Ano, jedna se o ¢ast vzduSného prosto-
ru, o které bych rad dopral povédomos-
ti i okruhu Gtendrt ne pfilis zasvécenych
jak do jeho existence, tak i tajti jeho praz-
ské mutace.

Prestoze TMA, tedy zkratka nazvu Ter-
minal Area (v ¢eském jazyce Koncova
fizena oblast), umistuje tento vzdusny
prostor kamsi na konec a opatnému smé-
ru letu by pak logicky nélezZel za¢atek, na-
chézi se z hlediska organizace €innosti ve
vzduSném prostoru kdesi uprostfed. To
znamend, Ze z hlediska funkéniho nava-
zuje na Cinnost letiStnich véZi (Ruzyné,
Kbely, Vodochody) a na vystupu z néj po-
kracuji operace oblastniho strediska fize-
ni. ,Koncovy“ privlastek pak nalezi pre-
vazujici i naro¢néjsi ¢innosti, kterou je

usporadani toku letadel pfilétavajicich
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Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

tadly, aZ po vytvoreni sledu pfiblizujicich
se letadel ve stanovenych rozstupech (viz
velky obréazek) tak, aby za sebou nejen
bezpeéné pristala, ale aby mezi jednotli-
vymi pfistanimi bylo mozno bezpecné re-
alizovat odlety. Takovy tok pak probihd na
jedné ruzyriské runwayi, ktera po vSech
hlukovych omezenich jako hlavni pohlcu-
je témér vSechen letovy provoz v Praze.
VSeobecné se tvar TMA podoba stojaté-
mu valci o prdméru kolem 100 km, se
stfedem v ruzyfiském letisti a sahajicim
do vysky 4500 m. Letovy provoz v TMA
Praha pak organizuje a fidi oddéleni
APP/TWR, SPLS Praha.

Zmény minulé, (dnes jiz)
standardni
Drive nez se seznamime s letoSnimi zmé-
nami v prazském TMA, dluzno pfipome-
nout asi nejvétsi systémovou zménu
s vyrazné pozitivnim dopadem i na dlouhé
roky do budoucnosti, a to resektorizaci
TMA Praha v roce 2002. Pocétky nového
spofadani uni_tl" ‘tehdy vyrazné men-
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druhé poloviny devadesatych let, kdy po
pocitaCovych, Fast-Time, simulacich pro-
vozni zatéZe v Experimental centre of
Eurocontol ve francouzské Bretigny byl
na navrh pracovni skupiny APP Praha
ovéfen a v roce 1999 doporuden systém
usporadani do dvou hlavnich sektoril, od-
letového a priletového. Nutno podotknout,
Z7e veSkeré (pravy se odehraly uvnitf TMA
Praha pfi zachovani vSech vztahi k vnéj-
Simu okoli a vyhradné v rezii SPLS Pra-
ha, véetné radarovych, Real-Time, simu-
laci. Protoze systém c&ekal na svoji
realizaci celé tfi roky, byl spustén az pod
zastitou SPLS, ato v posledni minuté po-
myslIného ciferniku zatéze na hodinach
kapacitnich potreb stanovisté APP Praha.

Av éem zména spocivala? Lapidarné fe-
¢eno — v rozdéleni zatéze, tedy objemu
schopnosti prislusného fidiciho zvladnout
zatéZovou provozni situaci v daném pros-
toru, neboli Gontroller percentage loading,
coZ je empirickd hodnota vychazejici z ma-
nualu ATC Model Situations of Eurocon-
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sektory — odletovy a pfiletovy. OvSemze
pfi zachovani maximalni miry bezpe¢nos-
ti, respektovani naraznikového prostoru
podél spoleénych hranic a fyzického sou-
sedstvi obou radarovych pozic s moznos-
ti okamZité koordinace. Vlycvicenost a zna-
lost spole¢né problematiky snad neni
nutno pfipominat. Takto by bylo vSe jed-
noduché, pokud by odlety sméfovaly na
zapad a prilety se vracely od vychodu, ale
poptavka leteckych spolecnosti po kvalité
nasich sluzeb je netprosné, a tak bylo nut-
no propojit, obrazné feceno, jakymsi tu-
nelem (vizmensi obrézek) protinajicim od-
letovy sektor a spojujicim opacnou stranu
TMA s Casti priletovou.

Nyni uz jen sklizime, co jsme pred té-
méF deseti lety zaseli. Nebyt resektoriza-
ce, nikdy bychom nedosahli sou¢asnych
kapacitnich moznosti pfi zachovani bez-
pecnosti. Poptavka po kapacité vSak ros-
te ddl. Jestlize v dobé monosektorového
usporadani TMA byly poéty pohyb(i v po-
rovnani let 1991 az 2001 zdvojnasobeny,
za uplynulé 4 roky, tedy od resektorizace,
provoz narostl o dalSich 64 %, tj. na
160 346 vzleti a pristani za kalendarni rok.

VLASTIMIL VOLENA
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Projekt CEATS vyzaduje efektivni reSeni

V/ pfedchozim vydani Stripu (03/06) jsem
se v ¢lanku o konferenci v Maastrichtu
zminil i o projektu CEATS, a to v souvis-
losti s hodnocenim situace, které pre-
zentoval na tomto jednani generalni fe-
ditel EUROCONTROL. Klicovym bylo
v tomto smyslu sdéleni, Ze doposud ne-
byla zahdjena implementace feSeni, které
by bylo pfijatelné pro vSechny dGéastniky
projektu. Ani na jednani ministrii v Lu-
cemburku a ve Vidni v roce 2005 se ne-
podafilo dosahnout shody na strategické
orientaci CEATS. Dlivody tohoto stavu, tj.
zejména neprokazatelné pozitivni pfino-
sy projektu, jsou dlouhodobé znamé
a fada statl je také deklarovala. Jeden
smluvni stat dohody CEATS, Itdlie, do-
konce v diisledku negativnich dopadi ze-
jména na ekonomiku a zaméstnanost od
projektu odstupuje. Projekt ztratil pod-
poru sdruZeni leteckych dopraveil IATA,
ktefi se obavaji dalSiho neefektivniho vy-

nakladani prostredk(, jez v dosavadnim
pribéhu projektu dosahly celkové hod-
noty 40 miliont euro.

S cilem vyfesit nevyjasnéné otazky pro-
jektu, které byly mj. vzneseny Ceskou re-
publikou, Slovinskem a Chorvatskem,
bylo na jednani CCG (CEATS Co-ordina-
tion Group) dne 20. 10. 2005 rozhodnu-
to o vytvoreni pracovni skupiny, ktera se
jimi bude zabyvat a do konce brezna pred-
loZi zpravu pro CCG. Tato skupina ve
svych dosavadnich zavérech analyzuje:
Ujchozi podminky, za kterych byla do-
hoda CEATS v roce 1997 podepsana
s ohledem s aktualni situaci v regionu,
vCetné vyvoje evropského prostredi, a to
zejména v souvislosti s legislativou Sin-
gle European Sky a
Uysledky dosavadni realizace projektu
CEATS.

Z analyzy je zfejmé, Ze souasna situa-
ce se od roku 1997 zdsadné odliSuje jak
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\ijstavba nové paralelni drahy na ruzyriském letisti si na nakladech vyzada az sedm
miliard korun. Jeji dokonCeni se pfedpoklada v roce 2009. Teprve pak bude mozné
pIné vyuZzit také kapacitu nového terminalu Sever 2, jenz byl uveden do provozu letos

provozné, tak technicky i ekonomicky.
Projekt mél byt pdvodné uveden do pro-
vozu v roce 2005, pak v roce 2007 a v sou-
Casné dobé se nachdzi v situaci, kdy neni
k dispozici Zadny odsouhlaseny ¢asovy
pldn. Tento stav s sebou nese radu d-
sledki a je zfejmé, Ze vyZaduije pfijeti sku-

tecné pruzného a efektivniho reSeni, na
které musi reagovat i pravni ramec, v némz
se ma tato iniciativa realizovat, pokud ma
byt Gspésnd. To by mélo byt obsahem
zpréavy pracovni skupiny a pfedmétem dal-
§iho rozhodovani na arovni CCG.

IVAN HUBERT, RKR

EUROTRAFFIC 2006 Ve dnech 7.-8. bfezna 2006 se v Praze konal 6. roénik kon-
ference Eurotraffic, ktera slouZi k vyméné informaci v ramei budovani evrop-
skych dopravnich siti a k pfedstaveni novych technologii ve vSech oblastech
dopravy. Letecké dopravé byl vénovéan odborny workshop, ktery probéhl na le-
tisti Praha-Ruzyné. Generalni feditel RLP CR, s. p., ing. Petr Materna pii této
prileZitosti prezentoval stav evropskych integragnich aktivitv oblasti ATM a roz-

v lednu. Po uvedeni drdhy do provozu bude ruzyriské letisté schopno ro¢né odbavo- voj sluzeb fizeni letového provozu v CR. (rkl)
vat pres patndct miliond pasazérd. (red)
hvbii Podet pohybd na letifti Praha
. Fdeéni il UNOR 2005/ 2008
P D zpozdeni/flet Tvog: SPLS Prafu
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Statistika provozu

Zdroj: DPLR Praha, STATFOR

Pocet pohybu Narist  Pocet zpoZdéni/ Pocet pohybii
FIR Praha provozu /ACFT v min. v evropském regionu
2005 2006 05/06v% 2005 2006 2005 2006 v %

Paet pohyibd va FIR Praba
UNOR 2005 2006
Tdvog: OPLR Praha, STATFOR

Potet pohybii na letistich - Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
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Oldfich Vesely: M&l jsem na starosti zajistovani Gdrzby techniky Rizeni letového provozu CR, s. p.

Technika v IATCC je na vysoke urovni

V iinorovém Stripu jsme podékovali dvéma pracovnikiim podniku za dlouholetou praci v RLP CR, s

p- Mimo jiné i jejich vzacna vérnost k podni-

ku redakci inspirovala k rozhovoru, ve kterém bychom se radi dozvédéli néco o ¢tyricetiletém pusobem jednoho z nich. 0 rozhovor jsme pozadali

Oldficha Veselého.

Drive nezZ jsem stacil zapnout dikiafon,
uZ si pan Vesely poloZil sam prvni otaz-
ku. Asi se mé budete chtit zeptat, kdy
jsem nastoupil k podniku. Tak to bylo
jesté za Rakouska-Uherska.

Pravda, chci se s vami poohlédnout do
minulosti, ale prece jen nemusime jit
tak daleko.

Tak vazné. Vyucil jsem se v kladenské
Poldovce jako soustruznik kov(i. Na vojné
jsem u pohraniéniki stravil Sestadvacet
meésich. V roce 1965 jsem se vrétil do Pol-
dovky a pozdéji jsem Sel pracovat na le-
tiste.

Kdy a v jakém pracovnim zarazeni jste
na letisti nastoupil?

Pfesné to bylo 10. dubna 1967. Na-
stoupil jsem jako soustruznik v teplarné.
Ta byla v mistech, kde je dnes tzv. Bily
dlim — sidlo Leti$té Praha. Vyrébél jsem
rtizné soucastky pro opravy. Podnik se
tehdy jmenoval Spréva dopravnich letist
(SDL).

Vzpomeiite, jak tehdy organizace vy-
padala.

SDL se v roce 1969 rozdélila na Ces-
kou spravu dopravnich letist a Sloven-
skou spravu dopravnych letisk. Od roku
1972 se podnik jmenoval Ceskosloven-
ska sprava dopravnich letist Praha
(CSSDL Praha). RLP jako samostatna or-
ganizace jeSté neexistovalo. Ja jsem tedy
pracoval v teplarné SDL, kde jsem pozdgji
zacal délat instruktora uénd a nasledné
mistra. Pfi zaméstndni jsem studoval
strojni priimyslovku a maturoval v roce
1978. V tom roce byla zfizena prispév-

kova organizace Rizeni letového provozu
CSSR a ja jsem zagal pracovat na tech-
nickém tseku v oddéleni VVSM — vyvoj
a vyroba specialni mechanizace. Myslim,
7e v roce 1993 se sloucilo vyvojové od-
déleni s oddélenim technické obsluhy
provozu ZLS Praha. Dnes je to stiedisko
Centrum logistiky / oddéleni TPS.

Diivérné jste se seznamil nejen s praz-
skymi pracovisti, ale i s lidmi na kraj-
skych letistich.

NaSe oddéleni vyrabélo a udrzovalo po
mechanické strance radionavigacni za-
fizeni (napf. D-VORy, S-VORy ...) v ce-
Iém tehdejsim Ceskoslovensku. Délali
jsme tfeba i generalni opravy nahradnich
zdrojti energie.

Do diichodu jste odeSel z oddéleni tech-
nicko-provozni sluZby Centra logistiky
jako odbornik na externi iidrzbu tech-
nickych zarizeni. Priblizte nam vasi
praci.

Spocivala v zajistovani adrzby veskeré
techniky podniku, at uZ se jedna napfi-
klad o vzduchotechniku, vytahy, zdviho-
va zafizeni, konstrukce, ale i parkovani
pro zaméstnance i sluzebni vozy, aklid,
rozbory vody ... To samozfejmé vyzado-

valo spolupréaci s mnoha firmami, které
rlizné zafizeni podniku dodaly a nésledné
se musely postarat o jejich adrzbu. Mu-
sim fict, ze spoluprdce s nimi byla kromé
nékterych vyjimek dobrd a rozhodné si na
né nemohu stéZovat.

Jak jste popsal svoji pracovni napli,
tak to se asi nedalo stihnout od osmi
do ctyr a ,,padia“.

To rozhodné ne. Tfeba mi to nebudete
VEfit, ale mné skute¢né nevadilo, Ze jsem
byl v ,pohotovosti* Etyfiadvacet hodin
denné a musel tfeba v noci do préce.

Jak se Vase pracovni doba libila man-
Zelce?

Ona byla zaméstnand také na letisti
u CSA a méla tedy predstavu, co moje
prace obnasi. Da se fict, Ze ke mné byla
tolerantni.

Neumim si predstavit ne zcela zasveé-
ceného clovéka, jak prebira vasi agen-
du. Mél jste mozZnost vychovat si pred
odchodem svého nastupce?

MéI jsem na to Ctyfi mésice, takZe za-
kladni informace jsem predal, ale zkuSe-
nosti se daji ziskat jenom dlouhodobégjsi
praci. Samozfejmé se neodfikdm pomo-
ci, kdyZ to bude tfeba.

Jak se Vam libi nova budova IATCC a jeji

technické vybhaveni?

Architektonické feSeni celého aredlu je
pékné, ale mé zajima prece jen vic ta tech-
nika. VV Jendi je na Grovni, at uz je to vzdu-
chotechnika, vytahy ..., ale mam pfipo-
minky k nékterym firmam za odvedenou
préaci. Z hlediska bezpecnosti by bylo
dobré doresit obCasné problémy s ,ba-
zénkem*“ v hale. Mimochodem i on a ven-
kovni vodni plochy také spadaji pod ex-
terni udrzbu technickych zafizeni.

Jako Gerstvy a velmi svézi diichodce
mate jisté predstavy o své nejbliZsi
i vzdalenéjsi budoucnosti ...

Nejdfiv si po té obcas hektické minu-
losti hodlam odpocinout. Jak zregeneru-
ji sily, tak se budu opét vénovat praci ko-
lem rodinného domku, budu sportovat,
tak jak to délam cely Zivot, hlavné hrat
fotbal, ale mam rad i hokej, cyklistiku, ly-
Zovani, tenis ... Budu se vénovat vnuko-
vi a koni¢kim — zahradé, lepeni plastiko-
vych modelli letadel ...

Dekuji za rozhovor.

MICHAEL SEDLACGEK
Foto: (mis) a archiv 0. V.

Oldrich Vesely
narozen: 9. 8. 1944 v Bustéhradé
studia: zdkladni Skola (1950-58),

ucriovskd Skola (1958-61),
vecerné strojni primyslova
~ Skola (1973-78)

rodina: Zenaty od roku 1969, dva
a jeden vnuk (8)
oblibena literatura: sportovni

a o letectvi, hlavné encyklopedie
oblibené divadlo: fotbalové
prenosy v televizi

nejmilejsi filmy: de
vztah k Iétani: nebojlm
gurman: oblibe



Chain Awareness Workshop

Squash

Pro v§echny zajemce o sportovni aktivitu v objektu IATCC prinaSime zakladni
zéasady, které je nutné pfi hie squash dodrZovat.

Kiitty/pro squash v objektu IATCC slouzi k relaxaci zaméstnancti RLP CR, s. p.,
mimo jejich pracovni dobu.

Prolcizi osoby plati zakaz vstupu.

Provoz zafizeni byl zahdjen 15. (inora 2006.

[ —

Organizace, pristup a rezervace

® Provozovatelem kurtil je RLP CR, s. p.
B Provoz a (drzbu kurtd zajistuje CL/TPS.

Rezervace kurti

B Telefonicky na lince 3857.
BV recepci IATCC - administrativni objekt, kontrolni bod 1 (dale jen recepce).
® E-mailem na recepci (po dovybaveni PC).

B \/rezervovany ¢as se hraci dostavi do recepce a recepCni jim umozni vstup a sou-
Casné preda kli¢ od Satni skfiné.

® Provozovatel kurtli nenese odpovédnost za (iraz zpdsobeny hrou ¢i pohybem
na kurtu.

B Pokud provozovatel zjisti, Ze hra¢ neakceptuje bezpecnostni zasady, a pokud
ohrozuje vlastni bezpe¢nost a zdravi nebo bezpe¢nost a zdravi ostatnich, ma
pravo zamezit dal$imu pokradovani ve hie a zamezit témto zaméstnanciim vstup
na kurty.

Povinnosti uZivatelu

B Pokud hrag zjisti poSkozeni kurtu nebo jiného zafizeni, je to povinen, a to ne-
prodleng, jeSté pfed zahdjenim hry nahlasit v recepci. V opatném pfipadé nese
za zjisténa poSkozeni plnou odpovédnost.

B \/ celém prostoru kurtil je zakdzano koufit, konzumovat jidlo, ndpoje a vstupo-
vat se Zvykackou.

B Je zakdzano vnaSeni jakychkoli predmétti do prostoru kurtu, vyjma raket,
mick( a ochrannych bryli.

B Vstup do kurtu je povolen sou¢asné pouze 2 hracdm, a to jen v Cisté sélové
sportovni obuvi se svétlou podrazkou zbavenou vSech necistot (kaminky, hlina
apod.), ktera nezanechdvé stopy na sportovni podlaze kurtu a neni pouzivéna
pro venkovni sportovani.

B Je prisné zakazana jakakoli manipulace se zafizenim kurtu a se sklenénou sté-
nou, vyjma bhézného prochéazeni dvefmi.

B Po ukonceni hry je kazdy zaméstnanec povinen z kurtu odstranit pfipadné ne-
Cistoty, které zptisobil — nap¥. Glomky rakety, (trzky omotavek, odévu, obuviapod.

B \/e vSech prostorach sportovniho centra musi vSichni udrzovat poradek.

B Po ukonceni hry a prevléknuti v Satnach hraci zhasnou svétla a opusti rehabi-
litaéni ¢ast objektu stejnou cestou jako pfi pfichodu.

B\ recepci uvédomi recepEni o svém odchodu a vrati klice od Satni skfiné.

B PFj hfe musi hraci dbéat bezpecnostnich pravidel uvedenych v dalSi ¢asti.

Bezpecnostni pravidla pro provozovani hry squash

B Zaméstnanci sportuji na vlastni nebezpeci — nedoporucuje se sportovat téhot-
nym Zenam a nemocnym (napf. se srdecnimi vadami). V pfipadé zdravotnich
potizi se doporu€uje poradit se s lékafem.

B Na kurt vstupujte az po rozsviceni svétel.

B Po vstupu na kurt si hraci zkontroluji, zda jsou spravné zavieny sklenéné dve-
fe.

® Pro ochranu zdravi hraéti se doporucuje pouzivat ochranné bryle. Pro osoby
mladsi 18 let je pouZivani ochrannych bryli pfi squashi povinné — dle nafizeni
Ceské squashové asociace.

® Doporucuje se dbat na rozcviCeni pfed samotnou hrou.

B Pfi hie se fidit pravidly pro tuto hru, dbat hlavné na bezpe¢nost. Hrat vzdy ohle-
duplné, aby nedoSlo ke zranéni soupere raketou nebo mickem.

B Zakazuije se hrat micek po otoCce, nastrelovat protihrace, stat Celem proti zad-
ni sténé a (der smérovat do osvétlovacich téles. Je vzdy lepSi hru zastavit a za-
hrat novou vyménu (tzv. letball) nez se zranit.

B Je pfisné zakazano nepfimérené narazet télem Ci vést Gidery raketou do zadni
sklenéné stény squashového kurtu, pfipadné vést dery raketou nebo ne-
primérenym zpiisobem narézet télem do jeho bocni a éelni stény.

Lékarska pomoc

BV pfipadé zranéni je mozno z recepce pfivolat Iékafskou pomoc.
CENTRUM LOGISTIKY

Ve dnech 22. a 23. bfezna se v prazském hotelu Diplomat konal paty CHAIN Aware-
ness Workshop, organizovany EUROCONTROL za technické podpory RLP CR, s. p.
Workshop byl zahdjen Gvodnim slovem ing. I. Huberta, Feditele KR. Mezi 26 G&ast-
niky byli zastupci vSech klicovych subjektil podilejicich se na tvorbé a zpracovani le-
teckych dat, jmenovité pak Ministerstva dopravy CR, Utadu civilniho letectvi, Letisté
Praha, s. p., RLP CR, s. p., a NATS UK.

Prazsky workshop byl sou¢asti rozsahlé kampané AIM Domeény, jejiz cilem je upozor-
nit pfedevSim regulatory a dodavatele podkladii LIS na nutnost zvysit kvalitu a integritu
kritickych leteckych informaci. Spinéni poZadavkii vyplyvajicich z ICAO Annex(i 4,14 a 15
je nezbytné predevsim pro zavadéni P-RNAV trati a novych navigaénich technologii na
palubach letadel. DalSim cilem kampané je predstavit program CHAIN (Controlled & Har-
monised Aeronautical Information Network), ktery ma pomoci ¢lenskym zemim ECAC
s plnénim téchto poZadavki. IRENA DOUBRAVOVA, L/S

Japonsko novym clenem CANSO

Celosvétova asociace poskytovatelli le-
tovych navigacnich sluzeb CANSO dne
6. brezna 2006 oznamila, ze rozsifila své
fady o nového ¢lena, kterym se stala ja-
ponskd spolecnost ATCA-Japan (Air Traf-
fic Control Association of Japan).
ATCA-Japan ma své sidlo v Tokiu na le-
tiSti Haneda a byla zaloZena v dubnu 1986
jako nadace pro vyzkum a mezinarodni
spolupraci v oblasti ATM. Asociace €ita
55 japonskych korporaci, které jsou €inné

v oblasti ATM, vEetné vyznamnéjsich ja-
ponskych leteckych spolecnosti, letist
a vyrobc(.

Generalni sekretaf CANSO Alexander ter
Kuile fekl, Ze ¢lenstvi japonské organizace
je pro CANSO velmi dileZitym krokem, pro-
toZe Japonsko ma v oblasti ATM silné
a uznavané postaveni a mize tak vyznam-
né prispét ke spolupréci a harmonizaci ce-
losvétovych leteckych sluzeb.

LH

V pétek 24. 3. 2006 jsme se naposledy rozloucili s ing. PAVLEM
BOROVICKOU, ktery nés navzdy opustil ve véku 65 let. Pfed od-
chodem do starobniho diichodu ved! oddéleni zabezpecovaci le-
tecké techniky na SLNS Brno. Pohodovy, klidny a vysoce vzdé-
lany Clovék pristupoval ke své profesi jako ke svému
Zivotnimu poslani a tento duch vnasel i mezi své spolu-
pracovniky. Jeho celoZivotni prace na letisti Brno nam vSem, Pavlovym spolu-
pracovnik(im, zdstane v paméti a kazdy z nds si s Pavlem spoji mnoho hezkych
spolecné prozitych chvil. Je ironii osudu, Ze se nad ¢lovékem, ktery nds navzdy
opustil, zamyslime az v okamziku, kdy mu jiz nem@zeme sdélit vSe, co jsme chté-
li a nestihli. Proto za nds za vSechny mohu sdélit, Ze Pavel byl nasim dobrym ka-
maradem a spolupracovnikem a zidistane nam v trvalé paméti.

JAROSLAV HRDLICKA, VSLNS Brno

Fotografie (nejen) z dovolené

Leto$ni vydatnou zimu ilustruje i okamZzik, ktery zachytil Oldfich Krabec (CL/OKVT).
Kouli snéhu a tu se mihajici hlavu, nohu, lyZi nebo hiilku zname z kreslenych fil-
mi. Snimek doklada, Ze animdtofi nachazeji inspiraci v redlném Zivotg.

Podafil se i vam podobny tlovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
volené s kratkou informaci o jejich vzniku miZete poslat do redakce. Radi s va-
Simi postrehy seznamime Ctenare v nékterém z pristich Cisel Stripu. (red)
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Mezinarodni spoluprace v oblasti fizeni letového provozu prinasi také potrebu no-
vych jazykovyech mutaci propagaénich materialii. Zajimava je pro nds ¢inska ver-

ze letku Letecké Skoly RLP CR, s. p.

Zlata zatoka v Ledci

| v letodnim roce organizuje RLP CR,
S.p., Vv LedCinad Sdzavou rekreané-spor-
tovni letni détsky tabor s mozZnosti zaklad-
niho vodackého vycviku pro déti od sedmi
let do ukonceni povinné Skolni dochazky.

Cena pro déti zaméstnanct RLP CR je
1700 korun, pro ostatni déti 3500 korun.

Terminy jednotlivych turnusi:

IEbéh: 1.-15. Cervence

Pavel Kocovsky, @ 602 274 280

IFbEh: 15.-29. Cervence

Bohuslava Puskelovd, @ 607 985 394

HIZbeéh: 29. Gervence-12. srpna

Josef Schmelz, @ 220 870 435

IVibéh: 12. srpna—26. srpna

Antonin Rathan, @ 777 941 508
Uzavérka predbéznych prihlasek je

30. dubna 2006 (pozdéji podle domluvy).
Zajemci o letni détskou rekreaci zaSlou

zcela vyplnénou predbéznou pfihlasku

DPER/PS na adresu Rizeni letového pro-

vozu CR, s. p., K Letisti 1040/10, 160 08
Praha 6, (sidlo DPER je v Navigacni 787,
Jenec). Informace podd Marie Prazako-
vé —tel. 220 373 239, fax. 220 372 054.

DPER, foto: mis

Duchodci do LoStic

Dne 7. &ervna 2006 porada RLP CR, s. p.,
pro zaméstnance v diichodu jednodenni
zajezd do Lostic spojeny s navstévou Mu-
zea tvartizk(i, které bylo zaloZeno v roce
1876 a ukazuije historické stroje na vyro-
bu pravych olomouckych tvartizk(, tra-
dicni receptury, ale i moderni technologie.
Soucasti zajezdu je i prohlidka Paméatniku
Adolfa KaSpara, ilustratora knih velikdn{
Ceské literatury — B. Némcové, A. Jirds-
ka, K. V. Raise ...

DPER/PS

=
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Mnemotechnickd pomiicka pro zapamatovani ¢isla Navigacni ulice v Jenci - are-

alu Narodniho integrovaného strediska Fizeni letového provozu

(mis)

Revolucni motor

Konec provozu concordii znamenal i ko-
nec nadzvukovych rychlosti u civilnich
letadel.

V soucasné dobé védci v Australii tes-
tuji novy raketovy motor, ktery miize do-
sahovat vysokych rychlostii bez nutnos-
ti zdsobovani kyslikem z pfidavnych
nadrzi. Spojuje tedy vyhody raketové-
ho a tryskového motoru, ktery sice vy-
staci pouze s kyslikem obsazenym v at-
mosfére, ale je schopen dosahnout
maximalné trojnasobné rychlosti zvuku
(Mach 3). Jednou z vyhod testovaného
motoru Supersonic Combustion Ramjet
(scramijet) je i mechanické jednoduchost
— napfiklad odpada nutnost kompresoru
stlacujiciho vzduch.

Testovana technologie by v budoucnu
umoznila postavit letadlo, které by dosa-
hovalo rychlosti az 9000 km za hodinu
(Mach 7,6). Motor by jisté pfinesl nové
moznosti armadé a vyuziti by naSel
i v kosmonautice.

(mis)
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Inspiromat

,Podle oficidlni statistiky vyuZilo v roce
2004 letecké dopravy 650 milion(i ces-
tujicich, o osm procent vice neZ v roce
2003. Dvé tretiny cestujicich letély na
linkdch uvnitr' Evropské unie (24 % na
vnitrostatnich linkdch, 44 % na mezi-
ndrodnich linkdch), zbyla tretina na lin-
kdch mimo Evropskou unii. Nejrus-
néjsim letistém se stalo londynské
Heathrow, pres které proslo 67 milio-
nu pasaZéri (vice neZ deset procent
celkového poctu). V roce 2004 se zvysil
i objem nakladni letecké dopravy—0 9,6
procenta.

Evropsky statisticky (fad Eurostat,
brezen 2006

,V letosnim roce se budeme zabyvat
zasadnizménou tykajici se vycviku a li-
cencovani dopravnich pilotd. Pri
hladkém pribéhu jedndni by mohla
nova pravidla vstoupit v platnost pri-
blizné v listopadu 2006 a jejich uplat-
riovanitedy bude redlné v pribéhu roku
2007. Pijde o alternativu k dosavad-
nim postupdm pro vycvik dopravnich
pilotii, protoZe ne vsude bude k dispo-
zici potrebné vycvikoveé vybaveni.*

Rada ICAO, brezen 2006

,Nase leteckd spolecnost neni'v do-
bré kondici. Kdyby byla, mozZna by-
chom se potkavali jen na palubdch
letadel Ceskych aerolinii, j v roli spo-
kojeného zdkaznika a vy v roli spoko-
jeného zaméstnance CSA. BohuZel
spokojenych klientii mame stéle méné
a ubyvd i spokojenych zameéstnancd.
Prisel jsem do CSA proto, abychom to
spole¢né zménili.“

Radomir Lasak, prezident CSA —
OKNO, magazin pro zaméstnance spo-
legnosti CSA, biezen 2006

LLetecky priimysl plati ve srovnani
s ostatnimi dopravnimi prostredky uz
dost vysoké dané. Casto se objevuji
tvrzeni, Ze dané leteckych spole¢nos-
ti jsou prilis nizké, protoZe ve vétsing
pfipadi neplati za mezindrodni sluz-
by a palivové poplatky. To je vSak ne-
smysiné. Opravdové zdanéni musi
také zohlednit castku, kterou je nutné
investovat na tidrzbu jednotlivych zpd-
sobii dopravy. Neni-Ii dopravce scho-
pen zajistit dostatecny financni obnos
na ddrzbu své infrastruktury, pak pre-
nasi svou financéni zodpovédnost na
verejny sektor.”

IATA argumentuje proti navrhova-
nym dafiovym zménam v letecké do-
pravé — Airline Business, duben 2006

,Gestujici, ktefi vyuzivaji sluzeb ev-
ropskych leteckych spolec¢nosti,
jsou vsoucasné dobé zakazniky s nej-
vy$si moZnou ochranou.

Sylviane Lust, generdini reditelka
Mezinarodni asociace leteckych do-
pravei —Airline Business, duben 2006

LH, (mis)
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Co se déje na ruzynskeém letisti?

Anti-icing, de-icing, co to viastné je?

Leto3ni zima ndm jeSté nevystavila koneCny (cCet, ale bude to neradostné pocitani. Systém zimni Udrzby letisté
Praha byl vystaven skute¢né zatéZkdvaci zkousce, ve dvou pfipadech se pred pfivaly musel sklonit a provoz mu-
sel byt pferuSen pro tklid snéhu. Od listopadu do bfezna stala zimni Gidrzba ploch 78 mil. K¢, z toho odmrazo-
vaci kapalina 55 mil. KE. Tim se ale mysli odmrazovaci kapalina, kterd se pouzivéa na postfik odbavovacich ploch a pro-
vozni plochy, aby se z nich odstranila ndmraza a led. Pro tuto ¢innost se také pouZiva nazev anti-icing nebo de-icing,
ale z praxe je spiSe pouZiti téchto vyrazli vyhrazeno pro odmrazovani letadel. Letadlo je vystaveno velkym zmé-
ném teploty. Casto se i v obdobf kladnych teplot na zemi miiZe vyskytnout potFeba oetfit povrch letadla speci-
alni odmrazovaci kapalinou urcenou pro letadla, protoZe ve vysSich letovych hladinach se vyskytuii teploty i mi-
nus 50 °C. Pokud by se na kfidlech vytvofila namraza, zhorSi se viastnosti profilu kfidla, zvySi se odpor obtékajiciho
vzduchu a zvysi se i vaha stroje. Ve vaznych pfipadech kusy ledu mohou i blokovat Stérbiny, ve kterych se pohy-
buji kfidélka a klapky. Je znamo i nékolik havarii, kde pficinou bylo nadmérné mnozstvi namrazy.

Proto je na zemi letadlim poskytovéana sluzba odmrazovéni, anti-icing je preventivni postfik letadla tésné
pred startem, kapalina ulpivd na trupu i kfidlech a zabrariuje vytvafeni namrazy. De-icing je masivni postfik
vSech ploch i $térbin letadla, s cilem odstranit jiZ vytvorené snéhové srazky nebo vrstvy ledu. Postfik se pro-
véadi z odmrazovacich vozil, které michaji odmrazovaci kapalinu s horkou vodou v pomérech, které se stano-
vuji z tabulek s piihlédnutim k celé fad& okolnosti. Casty pomér je 50/50, ale mohou byt i jiné. Pro anti-icing
se pouziva kapalina OK | a pro de-icing OK Il. Jedna se o dovazené kapaliny a 1 litr stoji zhruba jedno Euro. Na
letisti Praha bylo od Fijna do soucasné doby pouZito cca 380 000 litri OK | a 320 000 litrGi OK II. Odmrazovani
poskytuje CSA, Menzies Aviation Group a od letosni zimy i Letité Praha.

A co se s pouzitou kapalinou déje? Z odmrazovacich mist se odvadi destovou kanalizaci do retenénich nadr-
Zi na nové Cisti¢ce odpadnich vod, potom se Fizené pfipousti do nadrze, kde se do ni dychtivé pusti zvlastni
bakterie a sporadaji s chuti vSechny Skodliviny. Na vystupu musi z letiSté odtékat voda, kterd splfiuje pfedpisy
pro ochranu Zivotniho prostredi.

Text: OLDRICH STANEK, A/
Foto: LETISTE PRAHA, s. p.

Mycroft Holm

(dokonceni z minulého ¢isla)

Plan neznamena nic

Plan neni nic, pldnovani je vSechno. Sluzba, kterou OSP
poskytuje pro management podniku, nespociva v pfi-
pravé néjakého genialniho strategického planu. Je to
kontinuélni informacni sluzba zaloZené na tzv. zpravo-
dajském cyklu:

identifikace pozadavki na vyuzitelné informace,
Systematicky (a eticky) shér informaci z riiznorodych
informacnich zdrojd,

Spolehliva analyza informaci a uchovani vyuzitelnych
znalosti,

podavani zprav a informaci potiebnych pro kvalitni roz-
hodovéni.

Vstupem do tohoto procesu jsou velké kvanta riizno-
rodych, obéas protichidnych a nestrukturovanych in-
formaci o dynamickém az chaotickém déni, kterd jsou
dennodenné publikovéna v riiznych zdrojich rozptyle-
nych po celém svété. Spolehlivou analyzu velkého mnoz-
stvi informaci a vytéZeni uzite€nych znalosti si nelze
v dnedni dobé predstavit bez profesiondlniho néstroje
k vyhledavani a analyze informaci. RLP CR k tomu Gge-
lu pouziva Analyticky, ReSerSni a Monitorovaci Systém
(ARMS) firmy Tovek. Neni bez zajimavosti, ze techno-
logie fulltextového vyhledavani a vizudlni analyzy, na kte-
rych je tento néstroj postaven, se uz dlouhou dobu
osvédCuji ve zpravodajskych sluzbach.

Uplatnénim zpravodajskych metod a nastroji v ko-
mercni sféfe se zabyva obor Competitive Intelligence

Serial pohled

(pokracovéni z minulého cisla)

Predpis Fesil i takové otazky jako vyhybani
se letadel, kterd se na své cesté potkala,
Ci otazku predlétavani jednoho letadla dru-
hym, rychlejSim. Vznikl v dobé, kdy na
celém svété mohlo Iétat tak 40 Ci 50 letadel a jejich set-
kani ve vzduchu, s vyjimkou pfipadu ,hromadného star-
tu“ pfi leteckych soutéZich, skutecné nemohlo byt Cas-
té... Jinou otazkou také je, jak dalece byl tento predpis
mezi tehdejSimi letci zndm a zda byl respektovan.

V roce 1912 se také objevila pravni norma platna
v celém Rakousku. Tykala se ,,Zivnostenského provozo-
vani vzduchoplavby®, tedy vlastné letecké dopravy za
Uplatu. Tu vézala na udéleni koncese vydavané politic-
kym GFadem a pro jeji udéleni musel zdjemce prokdzat
spinéni odpovidajici kvalifikace.

0d roku 1912 zacali pravnici organizovat mezinérod-
ni jedndni o pravnich problémech letectvi. Jiz Il. mezi-
narodni sjezd ,,pro pravo vzduchové®, jak je tehdy na-
zyval Cesky tisk, se konal v z&fi 1913 ve Frankfurtu nad
Mohanem. Zabyval se pfedevSim dvéma otazkami — uz
zminénym uplatfiovanim soukromého préava ve vzdus-
ném prostoru nad vlastnikovou nemovitosti a dlleZitou
otazkou povinného ruceni za Skody vzniklé pfi provozu
letadel. Na prosinec téhoz roku byl do Frankfurtu svo-
1&n jiz I1l. mezindrodni kongres. Z jedndni kongrest vy-
chazely pravni dokumenty, které vSak mély spiSe cha-
rakter vyznamnych pravnich nazort ¢i doporuceni, nikoli
mezinarodnich smiluv, a tak nebyly zcela zavazné.

Vojenské zajmy
Zahy se také zacaly uplatfiovat vojenské zajmy statd,
které — zvIasté od roku 1912, kdy vypukla prvni balkéan-



es ve sluzbach ceskeho klenotu (2)

(CI). Obor Cl je sougasti znalostniho managementu a dii-
sledné se distancuje od Spionaze. Profesionélové pu-
sobici v tomto oboru se sdruzuji v Society of Competi-
tive Intelligence Professionals (SCIP), kterd ma tstredi

Zadani
Kdo? Co?
Edy? Kde?
Prof? Jak?

ve Spojenych statech a pobocky po celém svéte,
véetnd Ceské republiky. SCIP mé svij eticky kodex a také
vizi, ktera zni: ,Better Decisions through Competitive In-
telligence®. Kromé organizovéni vzdélavani, vzajemné

vymény zkuSenosti a podpory svych ¢leni dba SCIP i na
dobré jméno profese Cl jako takové.

LUBOMIR STRAKA, VOSP, &len SCIP

(Zdroj ilustrace: TOVEK)

u do historie rizeni letového provozu

ska valka Bulharska, Cerné Hory, Recka a Srbska proti
Turecku — zacaly vyhlaSovat pdsma zakazana pro prele-
ty. Takova pasma tehdy vyhlasilo Rakousko-Uhersko;
Rusko uplatiiovalo opatfeni, pfedevs§im na svych hrani-
cich, jiz drive, a to véetné pripad( stielby na balony a le-
tadla. Podobnd opatfeni postupné uplatriovaly dal3i stéty,
jako jeden z poslednich v ¢ervnu 1914 Turecko. Rus-
ko v Iété 1913 dokonce zakazalo veSkeré prelety hranic
cizimi letadly vCetné letadel civilnich; zakaz platil do kon-
ce roku, pozdéji byl prodlouzen az do Gervence 1914.

Vysostné znaky

V souvislosti se zakdzanymi pasmy se také poprvé obje-
vuji poZzadavky na vysostné oznacovani letadel. Rakous-
ko-Uhersko jiZ v roce 1912 vydalo nafizeni vychézejici
zprovozu volnych balond. Ty ¢asto, a ovéem spiSe dobro-
volné, oznacovaly svou statni pfisluSnost vyvéSenim vlaj-
ky, a tak rakouskouherské arady nafidily, aby letadla v bliz-
kosti zminénych zakazanych pasem rovnéz vyvéSovala
statni vlajku. Bylo to nafizeni ponékud problematické a au-
tor o skutecném pouZiti takového oznaCovani statni pfi-
sluSnosti letadel nema zpravy, z vydani tohoto nafizeni je
vSak patrna naléhavost reSeni této otazky.

Prvni mezistatni letecka smlouva

Zpocatku se omezeni letli nad zakazanymi pasmy neu-
platiovalo — s vyjimkou Ruska — vGéi civilnim letcdm
pfili§ pfisné, mnohem pfisnéji vSak byly posuzovany
prelety vojenskych letchi a letadel. Samoziejmé, Ze pfi
nepfesné srovndvaci navigaci obcas, zvIasté pfi mist-

nim vyskytu mlh a oblaénosti, letadlo nebo vzducholod

zabloudily, narusily hranice sousedniho statu a nejed-
nou musely nouzové pfistat na cizim Gzemi pro na-
prostou ztratu orientace ¢i pro nedostatek benzinu.

S nardistajicim politickym napétim v letech 191321914
byly takové prelety vojenskych letadel stale méné tole-
rovany, osadky byly Casto na nékolik hodin €i nékolik
dni zadrZeny. Francii a Némecko to nakonec vedlo k tomu,
Ze v éervenci 1913 uzavrely smlouvu o feSeni takovych
pfipadi —zfejmé to byla prvni mezistéatni leteckd smlou-
va viibec. Smlouva stanovovala, jakymi doklady se musi
prokazat osadka letadla i jeho cestujici, respektovala za-
kézand pasma v obou zemich a podminky propusténi
zbloudilych vojenskych letadel, pro ktera jinak zlistaval
nepovoleny prelet hranice zapovézen. Vychazejic z na-
mofniho préva, uzngvala smlouva palubu ciziho letadla
za cizi vysostné izemi.

Tato smlouva vSak tehdy zlistala osamocena a mezi
dalSimi staty podobné dokumenty nebyly uzavieny. Po-
kud jde o letectva rakouskouherské a némecké, tam ta-
kové problémy neexistovaly a dosti (izké spojenecké
vztahy mezi obéma staty podobnou smlouvu nevyzado-
valy. A tak zvIasté v jarnich mésicich roku 1914 fada né-
meckych vojenskych letadel navstivila mnohd mista
v habsburské monarchii véetné Prahy a Plzné. Pokud
jde o jiné staty, v roce 1914 bylo na cizi letadla nejed-
nou stfileno, a to nejen pohranic¢nimi hlidkami ruskymi,
ale napfiklad i rakouskymi, zvla$té na ruské hranici.

PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokraCovdni v pristim cisle)

Nakladani zbozi do letounu Farma olias na letisti Praha-Kbely



Déti navrhovaly novy nazev

Could you be a Naturalist?

dostali Zaci Z8 Jenet a zhostili se jej opravdu vyteéné. Velkou spoleénou praci vytvofili 74ci 1., 2. a 3. rogniku pod vedenim pani  (NATURALIST TEST) .

utitelky Jaroslavy Burgrové. Déti popustily uzdu své nekone&né fantazii a nezatizeni starostmi véednich dnd vytvofily originalni ~ Naturalist Merlin Turtle set up a series
vytvory. Obrézky spole¢né s vtipnymi ndzvy (jako je napf. Letoplesk, Zeleny mrak &i Letecka chiva) si mizZete prohlédnout na
nésténce v recepci IATCC. (red)

of bat experiments in the early 1980°s.

He wanted to study how bats hunt

frogs that lived in a muddy bug-

infested pond in Panama. He was
helped by fellow naturalist Bo Bacon,
who was studying frog mating
behaviour. Can you predict the results
of their tests?

Experiment 1

Could the bats tell which frogs were
edible and which were poisonous? The
scientists placed a bat in a cage large
enough to fly around in. Then they
placed tapes of edible and poisonous
frogs croaking. What happened?

a) the bat attacked the tape recorder
whenever it heard the edible frog,

b) the bat only dive-bombed the tape
recorder when it heard a frog
croaking,

c) the bat attacked the scientists (this
didn’t answer the question but it did
prove that bat will attack anything
that moves).

Experiment 2

Next they tested the frogs. Could they
see the bats coming to them? The
scientists made a model bat and ran it
along a wire above the frogs” pond.

What did the frogs do?

a) they couldnt see the model and
carried on croaking,

b) they could see the model and
croaked even louder to scare the bat
away,

c) they went deadly quiet when the
model flew over,

d) they considered the bat to be a duck.

Experiment 3

angel: Flme de swlidar il i Do bats recognize frogs by their

shape or by sound? Turtle held a silent

w frog in one hand and rubbed the
fingers of his other hand together to
make a swishing sound. Did the bat
attack the frog or the naturalist’s
fingers?
a) the frog
b) the Turtle’s fingers got a nasty nip

c) neither, it got tangled into his hair
(which proves the bats will be
bewildered by this sound)

FRIGHTFULLY EASY ENGLISH
(WHICH IS WHICH TEST)

My boss cannot heave his heart into
his mouth. It means a) he cannot speak
his heart, b) he cannot vomit.

My boss has a bowl of porridge for
his brain. It means a) he is bright as
a button, b) sees with half an eye,

c) wastes effort.

If your boss doesn’t know which side
his bread is buttered on. It means a) he
is indifferent to favours, b) breathes
down on your neck.

2o o% o%%
5o 5o 0%

Reseni ze Stripu 3/2006:
NOT gospel them BUT propel them.
(ak)
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