Rizeni letového provozu

/L
@ Ceské republiky

V terminu od 14. do 15. Ginora 2006 se
jiz po Sestnacté konala konference a do-
provodnd vystava, které se v tomto roce
zliGastnilo bezméla 190 vystavovateli.
Ceska republika méla jiz tradicné silné za-
stoupeni a RLP CR, s. p., se prezentova-
lo stankem Letecké Skoly. Mottem leto§-
ni konference bylo ,Usporadani letovych
navigacnich sluzeb pro 21. stoleti®.

Prezentace

Delegati konference si mohli vyslechnout
prezentace kli¢ovych protagonisti z rad
poskytovatel{ sluzeb, zastupct EU, stat(i
(a to jak regulatord, tak odbord civilniho
letectvi), globalnich organizaci v oblasti
bezpecnosti, uZivateld vzdusného pros-
toru, letist, vojenskych provozovateli
a dalSich partnerii jako napfiklad fidicich
letového provozu a pilotli. Soucasti do-
provodné vystavy byly i prezentace jed-
notlivych firem a organizaci, jejichz cilem
bylo seznamit Sirokou verejnost s nej-

Maastricht 2006: ATM pro 21. stoleti

V inoru kaZdého roku se jiz tradiéné kona nejvétsi setkani odborniku, ktefi se zabjvaji aktivitami souvisejicimi s uspofadanim letového provozu
(Air Traffic Management). Mistem tohoto to setkani je nizozemsky Maastricht.

noveéjsim vyvojem jak v oblasti novych
technologii, tak s Fadou probihajicich ini-
ciativ v oblasti harmonizace letovych na-
vigacnich sluzeb. V Gvodu konference
vykonny feditel némecké DFS Dieter Ka-
den vymezil témata, ve kterych je nutné
hledat odpovédi na otdzky budouciho roz-
voje ATM s odvolanim na jednani posledni
ekonomické konference ve Svycarském
Davosu. Témi jsou ekonomika, udrZitel-
ny rozvoj, geopolitické a socialni aspek-
ty. V priibéhu dvoudenni konference si
pak mohli delegati vyslechnout vice nez
30 prezentaci na tato nebo souvisejici té-
mata.

Projekt CEATS

Zpohledu RLP CR, s. p., povaZuji za nej-
dilezitéjSi dvé udalosti. Prvni je prezen-
tace generdlniho feditele EUROCONTROL
pana Victora Aguada. Ve svém projevu,
ktery se zabyval spolupraci pro zlepSe-
ni vykonnosti ATM, sdélil zcela zésadni

stanovisko k dalSimu vyvoji projektu
CEATS. Zdiiraznil, Ze doposud nebyla za-
hajena implementace feSeni, které by
bylo pfijatelné pro vSechny Gcastniky
projektu. Disledkem takové situace je
pak zejména ekonomicky dopad na le-
tecké dopravce. Zéaroven informoval
o0 svém rozhodnuti zaméfit se (pro sta-
noveni dalSiho postupu v projektu) na
dvé oblasti:

UyuZiti stavajici infrastruktury a orienta-
ce nadistribuované feSeni technické pod-
pory v regionu,

Wiymezeni nové role EUROCONTROL jako
~podpory*“ procesu nalezeni nejlep$iho
feSeni pro region s tim, Ze EUROCONTROL
nebude poskytovatelem sluzeb v tomto
prostoru.

Single European Sky

Druhou dtilezitou udélosti je prezentace
dosavadniho vyvoje projektu OATMS
(One ATM System), ktery je spole¢nym

projektem RLP CR, s. p., Austro Con-
trol a SloveniaControl, jehoZ cilem je do-
sazeni harmonizovaného ATM systému
pro podporu poskytovani sluzeb ve funk-
¢nich blocich vzdusného prostoru v sou-
ladu s legislativou Evropské unie ozna-
Covanou jako Single European Sky.
Informace byla prezentovana vedoucim
projektu p. Hansem Scherzerem (firma
APAC) a prilakala zna¢ny pocet zajemcd.
0 ohlasu této iniciativy svéd¢i i zajem
o0 stanek této firmy, kde byly k dispozici
detailni materidly o projektu OATMS. Bliz-
§i informace o konferenci Ize nalézt na
strankach www.conference.janes.com.
IVAN HUBERT, RKR

Letecka Skola RLP CR, s. p.

Ani na letodni vystavé ATC Maastricht
2006 nechybéla prezentace Letecké $ko-
ly RLP CR, s. p. Po (ispé§né spolupréci
s Austro Control Academy z lofiského

(pokracovani na str. 2)
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Projekt CEATS v roce 2005 (2)

(dokonceni z minulého cisla)

Nasledné jednani po konferenci ministri
bylo aZ jedndni CEATS Coordination Group
(CCG) dne 20. 10., kde byl prezentovan
rozpoCet CEATS na rok 2006. Vzhledem
k aktudlni situaci v projektu nebyl tento
rozpocet schvalen a EUROCONTROL na-
sledné predloZil ,kompromisni navrh* ve
varianté s upravenym rozpoctem a vari-
anté ,provizorniho“ rozpoctu pro pfipad,
Ze nebude dosazeno shody na rozpoCtu

upraveném. Na jednani CGSO dne 29. 11.
pak byl navrhovany rozpocet detailné pro-
jednan a byl nalezen pfijatelny kompro-
mis, spocivajici v jeho zasadni redukci,
a takovy rozpocet byl nasledné kores-
ponden¢né schvdlen CCG.

CCG na svém jednani zaroveri rozhodlo
o vytvoreni pracovni skupiny CCG Task For-
ce (CCGTF), jejimz cilem je na zakladé pfi-
pominek nékterych stétd (CR, Chorvat-
sko a Slovinsko) definovat oblasti, které je

Maastricht 2006: ATM pro 21. stoleti

(dokonceni ze str. 1)

roku i letos pokracoval projekt spolecné
expozice. Je potésitelné, Ze tak jako v mi-
nulych letech byl zajem o sluzby posky-
tované Leteckou 8kolou RLP pomérng
velky. Za zminku urgité stoji konkrétni jed-
nani o provedeni vycviku pro LPS SR,
provedeni refresher kurzi pro Fidici le-
tového provozu z Makedonie €i kurzu pro
letistni personal lotySského LGS. Pretr-
vavd zajem o kurzy letecké anglictiny
a kurzy feSeni nouzovych situaci ze stra-
ny Azerbajdzanu. N&§ stanek déle na-
vétivili i Feditelé RLP Gruzie, Kazach-
stanu a Arménie.

PFinosem pro LS byla i G¢ast na pre-
zentaci TWR simulatoru od firmy Adacel
podepiena zkuSenostmi kolegli z Austro
Control Academy, ktefi tento simulator
vyuzivaji. V této souvislosti bylo zajimavé
i ziskani informaci 0 novém vycvikovém
stredisku italského ENAV ve Forli, které
je témito simulatory také vybaveno.

Vzhledem k tomu, Ze na ATC Maastricht
2006 vystavovali poprvé zastupci z Ciny,
navstivili jsme jejich stanek a nabidli jim
wyevikovy program LS. Zajem o nae pro-
dukty potvrdil Gspésnost prezentace LS
RLP na této celosvétové vystavé.

VACLAV VOJNA, LS

nutné analyzovat, a na zakladé takovych
analyz rozhodnout o dal$im smérovani pro-
jektu. Vystupy skupiny se predpokladaji ve
dvou fézich, tj. zpracovani seznamu iden-
tifikovanych oblasti do konce roku 2005
a predlozeni zavérecné zpravy do konce
bfezna 2006. Oblasti, které byly touto sku-
pinou doposud identifikovany jako zasad-
ni, odpovidaji oblastem feSenym v ramci
aktudiniho vyvoje evropského prostredi pfi
vytvareni funkénich blokd vzdusného pros-
toru. Takovymi pfiklady jsou iniciativy Velké
Britanie a Irska, Francie a Svycarska nebo
severskych zemi. Tyto aktivity maji fadu
spolecnych prvki. V prvni fadé se zabyva-
ji vzduSnym prostorem jako celkem bez
vertikalnich limitd, dale jsou zalozeny na
vyuzivani existujicich narodnich ATM sys-
témii a sluzeb existujicich poskytovateld.
Proces, kterym jsou tyto iniciativy realizo-
vany, je zaloZen na podnétech poskytova-
telli sluzeb, tedy na principu odspodu na-
horu (,bottom up®), ktery je jednim ze
zékladnich principl SES.

V/ této souvislosti nemohu nezminit dvé
iniciativy RLP CR, resp. CR. Na bilateral-
nim jednani se zastupci EUROCONTROL
(CEATS) v dubnu 2003 ceska strana do-
porucila zabyvat se vzdusnym prostorem
CEATS jako celkem (v&etné spodniho pro-

storu) a pfipadné navrhnout odpovidajici
Upravy dohody CEATS, a to jesté predtim,
neZ bude dohoda ratifikovana potfebnym
poctem statd. To nebylo akceptovano se
zdiivodnénim, Ze je nutné nejprve doho-
du ratifikovat a nasledné ji ,jemné dola-
dit”. K tomu v8ak nikdy nedoslo.

Druhd iniciativa souvisi s pfipravou kon-
ference ministrdl. CR pedioZila v beznu
2005 alternativni navrh rezoluce, ktery na-
vrhoval pozastavit ¢innosti souvisejici
s implementaci stfediska CEATS a takto
vytvofeny prostor vénovat skutecné in-
tenzivni analyze provoznich, ekonomic-
kych, technickych a instituciondlnich
aspektl jako nezpochybnitelnych pod-
klad{ pro definovani dal$iho postupu
v projektu. Tento ndvrh vSak nebyl na
konferenci v Lucemburku projednavan.
Vizhledem k vyvoji projektu je vSak ziejmé,
Ze pro jeho dalsi orientaci je vypracovani
takovych analyz nezbytné a o efektivnim
vyuZiti ¢asu od konference ministrli ve
Vidni Ize jenom spekulovat.

RLP CR v souvislosti s timto vyvojem
omezuije svoje aktivity v projektu do doby
ukonceni €innosti souvisejicich s praci
CCGTF. O dalSich krocich bude jedna-
no v dubnu 2006.

IVAN HUBERT, RKR
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Hana Cernochova: Spolupréce podniku Leti$té Praha a RLP CR, s. p., je nadstandardni ze vech hledisek

LetiSté miize odbavovat vice cestujicich

Generalni feditelkou Letisté Praha, s. p., byla ministrem dopravy CR Milanem Simonovskym v srpnu loiiského roku jmenovana ing. Hana Cerno-
chova. PoZzadali jsme ji o rozhovor, abychom naSim ¢tenafum mohli p¥inést aktualni informace o soucasnjch zménach na letisti i o planech do bu-
doucna. Také jsme ji poZadali o vypInéni malého dotazniku.

Pani feditelko, zménil se nazev podni-
ku i logo. Jaké byly diivody ke zméné
nazvu z Geské spravy letist na Letisté
Praha?

Nézev Ceskd sprava letist po prevodu
regionalnich letist na kraje v roce 2004
nepopisoval uz skutecny stav. Tedy po-
jmenovani prazského letisté. Nazev Letis-
té Praha je v tomto sméru jasny a srozu-
mitelny nejen v tuzemsku, ale i v zahranii.

Nové logo je vyvedené v narodnich bar-
véch, aby Iépe symbolizovalo nejen fakt,
Ze letisté je srdcem Ceské dopravniinfra-
struktury, ale poukazuje taky na tésné
spojeni s ¢eskym narodnim dopravcem
CSA.

Graficky symbol statniho podniku Letis-
té Praha predstavuje vzletovou a pfi-
stdvaci drahu a zndzorfiuje spojeni z letis-
té Praha-Ruzyné do rliznych destinaci po
celém svété. Jde o centralni bod v ramci
celé Evropy, ztvarnény z perspektivy, kte-
ra vyjadfuje pohled do budoucna, roz-
voj a dynamiku.

Vratme se jesté k vyznamnému kro-
ku v rozveji a modernizaci letisté - otev-
feni nového terminalu.

Otevienim termindlu Sever 2 se na-
plfiuje projekt EUropa, jedna z nejvétsich
stavebnich investic v republice. Gely ten-
to projekt si vyzada zhruba 9,6 miliardy
korun oproti plivodné planovanym 12 mi-
liardam.

Naklady na vybudovéni nového termi-
nalu dosahly dosud 8,2 miliardy korun.
Samotnd budova terminalu, kterd je
nejvétsi stavbou projektu, stala 3,3 mili-
ardy korun. Kromé ni se leti§té rozrostlo
0 spojovaci objekt, ktery propojil no-
vou a starou halu, a o prst G, ktery umoz-
fuje nastupovani pfimo do letadel. Oba
objekty zacaly slouZit s pfedstihem uz
v z4fi 2005. Soucasti projektu jsou také
dal3i stavby jako pfijezdova estakada, ko-
lektor apod.

- g -

Letisté P

Termindl Sever 2 samoziejmé dal na-
vy$i kapacitu ruzyriského letisté — mini-
malné o Ctyfi miliony pasazérli roéné —
s moznosti dal§iho rozsifovani. A jeho
dalsi diilezitd funkce je oddéleni leti
do a ze statil schengenské dohody od letli
ostatnich. Z nového termindlu budou od-
bavovény pravé lety do schengenského
prostoru. Do plného provozu presel od-
bavovaci rezim T2S 24. ledna 2006.

Pocita se s vystavhou paralelni drahy?
MiiZete jiZ dnes Fici, kdy by méla byt
zprovoznéna?

Stale predpokladame, Ze bude dodrZen
souCasny harmonogram, ktery pogita
s tim, Ze se paralelni dréha zacne stavét
ve druhé poloving roku 2007. V soutasné
dobé pokracuje proces posuzovani vlivli
na Zivotni prostredi. Stanovisko by mélo
byt vydano v priibéhu roku 2006. Zastupci
statniho podniku Leti$té Praha dlouho-
dobé jednaji s blizkymi obcemi. Snazi se
vystavét paralelni dréhu, kterd umozni
provozovat Uspésné letisté tak, aby co
nejméné omezilo nebo ovlivnilo Zivot oby-
vatel v jeho okoli. Pfedpokladame, Ze
draha bude uvedena do pIného pro-
vozu v roce 2010. Cestu
k zahéjeni stavby
zase 0 néco

vic pooteviel Zakon o vystavbé vzle-
tové a pristavaci drahy 06R-24L letiSté
Praha-Ruzyngé, ktery nabyl acinnosti
30.12.2005. Tato norma o polovinu zkra-
cuje lhiity ve spravnich fizenich, kterd se
této stavby tykaji.

Pocet cestujicich, ktefi projdou letis-
tém se kaZdorocné zvysuje. Jaka bude
jeho konecna kapacita?

Odhadujeme, Ze v roce 2006 Letistém
Praha projde zhruba 11,5 milionu cestu-
jicich, coZ je opét navySeni oproti pred-
chozimu roku.

Termindl je koncipovan tak, aby bylo
mozné jeho kapacitu flexibilné zvySovat.
Planuje se aZ zdvojndsobeni poctu pre-
pazek check-in, roz§ifeni tfidirny zavaza-
del a zvySeni poctu vydejovych karusel.
Po zavedeni téchto opatfeni by mélo byt
LetiSté Praha schopné odbavit az 15 mi-
liond pasazérd. Dal$i planované investi-
ce - predevsim vystavba prstu D — by toto
Cislo mély zvednout az na 20 miliond bé-
hem zhruba 12 aZz 15 let. Soucasné by
mélo dojit ke zvySeni kapacity vSech klico-
vych prvki letisté, jako je napfiklad draho-
vy systém nebo parkovaci mista pro le-
tadla.

Jak vnimate soucasny stav spoluprace
mezi RLP CR, s. p., a Letisté Praha,
s.p.?

Oba podniky spolupracuji velmi tésné.
Tato kooperace je nadstandardni ze v3ech
aspektli. Zejména cennd byla a je sou-
¢innost pfi feSeni problémii, které se
tykaji omezené kapacity provozu. Diky
této spolupraci se dafi navy$o-
vat pocet pohybl
leta-

del za hodinu. Letisté je tak schopné od-
bavit vic cestujicich. Pocet pohybi vzros-
tlvioni z 36 na 38 a v letoSnim roce oce-
kdvdme dalSi navySeni diky novym
provoznim postupdm. Pfitom je zfejmé,
Ze omezena kapacita drahového systé-
mu bude letité limitovat aZ do dokonceni
nové vzletové a pfistdvaci drahy. Po ce-
lou dobu bude letisté spoléhat na pro-
vozni opatfenti, kterd uvede do Zivota ve
spolupraci s RLP. Tyto kroky by mély vést
k maximalnimu vyuziti stavajiciho dra-
hového systému, aby se nestal brzdou
rozvoje prazského letisté.

Dékujeme za rozhovor.

Text a foto: MICHAEL SEDLACEK

Ing. Hana Cernochova
narozena: roku 1964 v Brné
studia: VSE Praha

rodina: rozvedend, Ziji se synem
oblibeni spisovatelé: Ephraim
Kishon, Benjamin Kuras
oblibeni zpévaei: Magdaléna
KoZend, Jaromir Nohavica
nejmilejsi filmy: Andrej Rubljev,
Charakter

oblibené divadlo: Méstské divadlo
Brno a jeho inscenace

—zejména
a hudba




Priority roku 2006

Dne 15. inora 2006 nabyly G&innosti ,Priority RLP CR, s. p., pro rok 2006, které pa-
tfi mezi zakladni dokumenty stanovuijici strategické sméfovani podniku v tomto €a-
sovém obdobi a soucasné definuji pofadi cild vytvarejicich nutné predpoklady pro za-
jisténi efektivniho a plynulého chodu RLP CR, s. p., v budoucnosti. Priority roku 2006
vychazeji primdrné ze souasného vyvoje letecké dopravy v CR i v Evropé, dale z fi-
nanéni situace podniku, realizace projektu IATCC a probihajici evropské integrace ATM.
Safety - nulovy pocet nehod zpiisobenych poskytovanim ATM a nulovy pocet udélos-

Objektiv

Leti$té Brno-Tufany se v leto$nim roce pfipravuje na otevieni nového termi-
nalu pro odbaveni cestujicich na odlet, jehoZ stavba byla zahajena na konci zafi
2005. Diky pfiznivému podzimnimu po€asi se stavebni prace rozbéhly vysokym
tempem a nezastavily je ani nepfiznivé klimatické podminky v prosinci a lednu.
Montaz ocelové konstrukce je témér dokoncena a probiha oplastovani stavby. In-
vestorem stavby je Jihomoravsky kraj za prispéni financnich prostedkei ze struktu-
ralnich fondi EU. Divodem, ktery ved! k realizaci této stavby, bylo mimo jiné
pfizplisobeni odbavovacich procesi podminkam schengenskych dohod. Po zpro-
voznéni stavby bude novy terminal slouZit pro odbaveni odlétajicich cestuji-
cich a stévajici hala bude prizptisobena k odbaveni priletii za dodrzeni podminek
schengenskych dohod.

Ze tyto stavby brnénske letisté opravdu potiebuje a 7e na letisti zagind byt tés-
no, dokazuiji i vykony letisté v uplynulém roce 2005 — poprvé v historii odbavilo
leti§té Brno-Turany vice nez 300 tisic cestujicich za rok.

2
110 317
171 B8

205
150 548
315 672

Na tato pfiznivé ¢isla mélo v roce 2005 predevsim vliv zavedeni pravidelnych
leteckych linek, a to do Londyna, Mnichova a Prahy. Diky tomu ma jihomoravsky
region pfimé spojeni do celého svéta a cestujici jiz nemusi snaSet dopravni Gtra-
py na délnici D1 pfi cestach za leteckou dopravu pres ruzyriské letiste.

Zprovoznénim nového terminalu se vyrazné zlepSii podminky pro cestujici a zvysi
se komfort poskytovanych sluzeb. Véfime, Ze se v novych prostorach budou ces-
tujici citit pfijlemné a radi se budou na brnénské letiSté vracet.

KOLEKTIV LETISTE BRNO-TURANY

. = Eiakaet WS :

RC ponorka U-2332 (némecky typ XXIII z konce 2. svétové vélky, velitel oblt. Die-
ter Bornkessel, 5. flotila - vycvikova) se vynofila v ,bazénku* haly IATCC (méfit-
ko ponorky 1:72). STANISLAV CERNY, DPER

ti s klasifikaci zavazny incident.

Provozni vykonnost — ACC Praha: nartist pozorované kapacity o 5 %, TMA/CTR LKPR:
zachovani stavajicich kapacit 42 pohybii/hod.

IATCC Praha - plnéni vécného, Casového a finanéniho planu projektu.

Cettifikace RLP CR, s. p. — dle Nafizeni EC 2096/2005 stanovujici poZadavky na jed-
notné poskytovani sluzeb fizeni letového provozu.

Nabor a vyhér zaméstnancii s dirazem na dosazeni poZadovaného poGtu uchazeti

do pracovni pozice flp - Zak.

Finanéni — dodrZeni vysSe nakladového rozpoctu pro rok 2006 a realizace priibéznych
opatfeni s cilem dosazZeni dal§jch l'IvSDOI‘ oproti schvalenému rozpoGtu u vSech za-
kladnich organizacnich ttvari RLP CR, s. p.

(rkl)

Nemecko: Sestrelit nelze

Sestreleni uneseného letadla s pasazé-
ry, i kdyZ slouZi jako zbrafi, je proti pravu
na zivot a zakon, ktery to umozriuje, je
proto protidstavni. V Némecku o tom
jednoznacné rozhodl dne 14. 2. 2006
Ustavni soud v Karlsruhe, ktery posu-
zoval zakon o bezpec€nosti vzduSného
prostoru. Zakon, ktery soud prohlasil za
neplatny, opraviioval ministra obrany
k tomu, aby ve vyjimeéném pfipadé dal
rozkaz k sestfeleni letadla s pasazéry,
pokud by bylo uneseno teroristy. Podle
tistavnich soudcti porusuje zakon o bez-

Fotografie (ne

pecnosti vzdu§ného prostoru nejen za-
kladni lidské pravo na Zivot, ale i pravo
na lidskou distojnost, nebot nevinni
cestujici by se stali pouhym objektem
statni akce. Kromé toho je povoleni
k sestfeleni letadla prohfeSkem proti
Gstavnimu omezeni vnitrostatniho po-
uziti armady, rozhodl némecky Gstavni
soud. Toto rozhodnuti se mlZe stat
v Evropé Gstavnim precedentem, nebot
vétsina stati EU (v&etnd CR) tuto pro-
blematiku diisledné nefesi.

(rkl)

en) z dovoleneé

Tentokrat publikujeme snimek, ktery poslal do soutéze ,3L“ Jakub Vanék. Pro-

toZe se v§ak nejedna o zaméstnance naseho podniku, nemize se soutéze zlicast-
nit. Autor ma ale k letectvi rozhodné velice blizko. Citujeme z privodniho do-
pisu: V sobotu 28. 1. 2006 jsem vyfotil nad LKPR mijeni dvou letadel leticich
ve svych letovych hladindch. Prvni je Cargolux Boeing 747-400F (LX-ICV), let
cislo 749 na trase Baku-Lucemburk (FL340), druhy stroj je Jet Airways Airbus
A340-313X (VT-JWA), let Cislo 121 na trase Londyn-Dilli (FL330).

Podaril se i vam podobny tlovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
volené s kratkou informaci o jejich vzniku miZete poslat do redakce. Radi s va-
Simi postrehy seznamime ¢tenare v nékterém z pristich Cisel Stripu. (red)
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Recertifikace systému Fizeni jakosti RLP CR, s. p., v roce 2006

KdyZz RLP CR, s. p.,
vroce 2003 ziskalo cer-
tifikaty jakosti pro po-
skytovani sluzeb DPRO,
LIS a LS, ne vSem bylo
jasné, Ze tim teprve za-
¢ina dlouhodoba cesta

ore

8 (&
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chceme nejvice zlepSovat.

Z nasi strany to ovsem
znamena, Ze dokdzeme po-
psat nase slabé i silné
stranky a auditu vyuZzit
k ziskani ,,pfidané hodno-
ty“ pro nae sluzby. Proto

e |
s

| D Ceiamion Bl T STHINLAOE |

k trvalému udrZovani
ziskané trovné sluZeb a jejich dalSimu
zlepSovani.

Vlydané certifikaty jakosti jsou platné jen
3 roky. Poté se provadi recertifikacni audit,
ktery s vyuzitim vysledku nasleduijicich pe-
riodickych auditli a aktualniho posouzeni
miize obnovit platnost vydanych certifikt.

Periodicky audit

Kazdy rok tedy probihal externi ,,periodic-
ky audit“. Jeho icelem bylo provéfit udrzo-
vania funkénost zavedeného systému fize-
ni jakosti, jeho jednotlivych prvkei a zejména
prezkoumat, zda systém fizeni jakosti pfi-
nadi pozitivni efekty pro ¢innost organiza-
ce a je trvale udrzovan. Je pfijemné kon-
statovat, Ze uvedené audity prokdzaly trvalé
zlepSovani nasich sluzeb.

Letosni recertifikaci provede firma Det
Norske Veritas AS, ktera byla neddvno
povérena zavedenim systému fizeni ja-
kosti dle 1ISO 9001 v UATC Maastricht.

Audity prob&hnou v dubnu 2006 v Le-
tecké Skole a LIS a koncem kvétna v DPRO.
Vyznaény prinos
Recertifikani audit se uskute¢ni podle
metodiky Risk Based Certification TM.
S obdobnou metodikou jsme jiz méli moz-
nost se seznamit pfi periodickém auditu
(Risk Based Audit) v roce 2005. Jeji za-
vedeni je pro uZivatele vyznamnym pfino-
sem —audit je zaméfen na ty oblasti, které
definujeme jako nejdilezitéjsi a které

bude je$té pred audity pro-
veden prlizkum (sebehodnoceni) na Girov-
ni vedoucich pracovniki.

Pozadavky komise

Zcela novy a mnohem vyraznéjsi vliv na
daisledky recertifikace, tedy na vyuZiti do-
poruceni auditu ke zlepSovani celého sys-
tému Fizeni jakosti, a tim i Cinnosti ne-
certifikovanych divizi a stfedisek, ma nové
vydané Nafizeni komise (ES) ¢. 2096/
/2005, kterym jsou stanoveny poZadav-
ky na poskytovani letovych navigacnich
sluzeb. Jeho pfiloha 1 poZaduije, aby kaz-
dy poskytovatel LNS mél kromé systému
fizeni bezpe€nosti zavedeny i systém fize-
ni jakosti. Recertifikaci tedy nejen potvr-
dime né$ soulad s uvedenymi pozadav-
ky na jakost, ale také ziskame vyznaCny

argument pro pfipravovanou certifikaci
ginnosti RLP CR, s. p.

Z uvedeného je tedy zfejmé, Ze pi-
vodni certifikaty jakosti pro poskytovéani
letovych navigacnich sluzeb, sluzeb po-
skytovanych LIS a Leteckou $kolou zis-
kavaji v dlisledku spolecenskych a prav-
nich zmén zcela novou tvar. Nejsou to
jiz jen ,zase néjaké zbytecné papiry*.
Stava se z nich dtlezity dokument, kte-
ry kromé diikazu o interni drovni ma-
nagementu nasi organizace funguje
v ramci integrovaného fizeni bezpec-
nosti a jakosti podniku i jako pravni pod-
klad viici kontrolnim organdm stétu.

A na zavér poznamka — auditor je part-
ner, ktery svym odstupem poméhd pre-
kondvat ,provozni slepotu®, bezpros-
tfedné komunikovat zji$ténd pozorovani
a svymi pfipominkami pfinaSet podnéty
ke zlepSovani nasi prace.

Proto jen otevfena spoluprace prosta
stresu a pocitu nadfazenosti auditora nam
miiZe pfinaSet poZzadované efekty.

SVATOPLUK HALEN, VOBK

Rekordni ucast v soutéezi

Ve dnech 19.-21. dubna 2006 se hokejisté RLP CR, s. p., opét ziigastni tradiéniho tur-
naje fidicich letového provozu ATC Ice Hockey Cup Slovakia. V turnaji, ktery ¢im dal
vice ziskava na své popularité, bude letos startovat rekordni pocet tymi ze 7 zemi.
Kromé hokejistli reprezentujicich na$ podnik se turnaje zcastni tymy z Bratislavy,
Budapeti, Diisseldorfu, Helsinek, Kosic, Tampere, Vidng a Zenevy. Ugastnici budou
rozlosovani do tfi skupin, samotné losovéani probéhne tésné pred zahdjenim turnaje.
Po odehrani vSech zépasi v zakladnich skupinach postoupi vitézové jednotlivych sku-
pin spolecné s nejlepSim tymem, ktery se umisti na druhém mistg, do semifindle. Vité-
zové obou semifinalovych zépast se nasledné utkaji o celkové prvenstvi v turnaji.
PrestoZe pocet kandidatii na medailové pozice letos vzrostl, zistdva cilem naSich ho-
kejistii pfinejmensim obhajoba stiibrnych medaili z lorfiského roku. (th)

pohybi na

oo

&

t

Inspiromat

, I1Zni prostredi ve své podstaté pro-
dukuje vitéze, ale také porazené. Po-
razka, presnéji feceno hrozba porazky
je fenoménem, se kterym nebyli po-
skytovatelé letovych provoznich slu-
Zeb zatim nikdy konfrontovani.“

Eric Kroese, reditel LVNL Nizozeni
na ATC 2006 Maastricht ve své pred-
nasce ,SoutéZ nebo spoluprace — ¢as
rozhodnuti pro poskytovatele sluzeb“

,Priimérnd zpoZdéni vsech evrop-
skych letii v roce 2005 dosahla 1,9 mi-
nuty a predpokldda se, Ze v roce 2006
se tato nizkd hranice i naddle udrzi, za-
timeo pocet letii by se mél zvysito 3 %.
Vy$si ceny letenek by vSak mohly po-
ptavku sniZit, nicméné vyznamny podil
na nartstu letového provozu budou mit
predevsim nizkondkladovi prepravci,
expanze tureckého trhu a rozvoj evrop-
ské ekonomiky.“

ProhlaSeni EUROCONTROL; Airline
Business (February 2006)

,Na zdkladé jednani s vykonnymi re-
diteli nasich ¢lenskych leteckych spolec-
nosti dosla IATA k zavéru, Ze projekt
CEATS neni schopen spinit poZadavky
leteckych spolecnostina praktické uspo-
radani, které by nabidlo feseni ATM pro-
blémui v regionu bud'v realistickém ¢a-
sovém ramci, nebo na zaklade cenové
efektivnosti. IATA a letecké spolecnosti
nebudou nadale projekt CEATS podpo-
rovat. Pozaduji, aby byl projekt CEATS
s okamZitou platnosti ukoncen a aby od
tohoto okamZiku byly zastaveny veskeré
finanéni prispévky do tohoto projektu.”

Giovanni Bisignani, generalni redi-
tel a CEO sdruZeni IATA v dopise GR
EUROCONTROL V. M. Aguadovi

,Reforma a transformace leteckého
pramyslu neni ani na konci, ani upros-
tfed svého vyvoje, ale stoji na tplném
zacdtku. Cekd nds obdobi plné zvratd,
kdy mnoho spole¢nosti zbankrotuje
a nasledné se spoji a vytvoii tak novou
generaci leteckych dopraved. Vsichni
budou mit Sanci ukdzat, co umi.“

Fred Reid, generalni feditel Virgin
America, byvaly prezident Lufthansy
a Delty, odpovidd na otazku, pro€ se roz-
hodl ze zavedenych spolecnosti prejit
k firmé, ktera na trhu teprve zacing, pres-
toze podminky pro ni nebyly ideélni.

Prestoze v Ceské republice nizko-
nakladovych dopraved stile priby-
vd, a to prevazné pod vlivem Velké Bri-
tdnie, stdle zde chybi silny konkurent,
ktery by poskytoval své sluzby co nej-
vyhodnéji. Praha je jiZ dlouho v popredi
naseho zdjmu a je soucasti naseho roz-
Sifovaciho programu v ramci stredni
Evropy. Na duben jsme pro nase kli-
enty pripravili z Prahy sedm novych
destinaci do evropskych mést.“

Christian Mandl, generdlni feditel
Sky Europe Airlines (red)
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Co se déje na ruzynskem letisti?

Stavebni ruch nezvolnil ani v zimeé

Dfiv pomérné obvykla zimni prestavka se uz ve stavebnictvi nekona. VSude se jeZi stavebni jefaby, (ito¢i na nas
hluk t&zké stavebni techniky, v okoli staveb se navzdory vSem moznym opatienim Fidké blato roztahuje i na
chodniky. Ale to je jen mala dar za ohromujici stavebni rozvoj. Vazme si toho, vzdyt letiSté, které prestane
stavét, vykroCi ke svému pomalému umirdni na Gbytg.

Atak jsme se podivali, jak se dafi dvéma stavham, které byly zahajeny na podzim 2005. MiiZete posoudit po-
stup projektu Europort na snimcich z 23. 2. 2006 a 3. 11. 2005. Zde roste novy hotel s 235 pokoji a develo-
perska firma ECM ho planuje otevfit v roce 2007 (blize Strip 11/2005).
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Pfed hotelem Tranzit se v listopadu objevilo dalSi velké stavenisté. Pro letisté Praha, s. p., tady stavi firma
Hochtief podle projektu ¢eské projekéni kancelare Nikodem a partner, s. r. 0., novou vrétnici D pro vjezd do
letiSté kolem hangdru F a dal$i parking — Sestipodlazni objekt s kapacitou 850 automobilil. Termin dohotove-
ni je zari 2006.

Text a foto: OLDRICH STANEK, A/

Mycroft Holm

Oddéleni strategického planovani (OSP) v kan-
celari generalniho Feditele hylo do organizacni
struktury RLP CR zaFazeno loni v 1été po di-
kladném zvaZeni jeho nezhytnosti. Podivejme
se hlize na divody vzniku a na poslani tohoto
nového oddéleni.

Budoucnost patfi pfipravenym

Podle aktudlnich progndz se objem letecké dopravy v ev-
ropském vzdu§ném prostoru do roku 2025 zvySi zhru-
ba na dvojnasobek hodnoty z roku 2003. Je to dobra
nebo Spatna zprava?

Rist poptavky po letecké dopravé, rlist pozadavk(
na jeji bezpe€nost (safety & security), ndhlé ekonomic-
ké a politické zmény v soucasné globalizované spolec-
nosti, liberalizace civilni letecké dopravy, tspéchy niz-
konakladovych leteckych dopravct, které nuti klasické
letecké spolecnosti k drastickému snizovani naklad(,
prenaseni tohoto tlaku v riznych formach na doda-
vatele, véetné poskytovateld sluzeb ATM, evropska in-
tegrace ATM spojend s restrukturalizaci vzdu$ného
prostoru a licencovanim sluzeb ATM, otézky inter-
operability ATM systémii a civilné-vojenské koordi-
nace, vzajemna kooperace jednotlivych poskytovate-
IG sluzeb ATM - to je jen strucny vybér z fady vliv(,
které je tfeba mit pfi vahach o budoucnosti na pa-
méti.

| kdyZ nezndamych je mnoho, jisté je jedno — v bu-
doucim systému ATM, organizovaném podle poZadav-
kii efektivniho letového provozu a ne podle statnich

Serial pohled

(pokracovéni z minulého Cisla)

Vyhody radiospojeni

V/ letecké dopravé se radiostanice zaca-

ly hojnéji uzivat aZ od dvacatych let XX.

stoleti, v nkterych zemich, i v Cesko-
slovensku, jeSté spiSe pozdéji. Vyhody radiospojeni byly
zfejmé, umoziiovaly osadce ziskdvat aktudlni informace
0 situaci na cilovém letiSti, o meteorologickych pomé-
rech. Posadky mohly podat pfipadnou zpravu o potiZich,
které se vyskytly za letu, ¢i vyZadat si pomoc pfi uréeni
polohy. Po dlouhou dobu v8ak bylo nutno omezit se jen
nato, Ze odletové a cilova letisté si predala zpravy o vzle-
tu a pristani letadla. | toto vSak vznikalo postupné.

Zpocatku, v 1étech 1910-1911, se zi'ejmé ani nevedly
zaznamy o odlétajicich letadlech, coZ ovSem mohlo kom-
plikovat pfipadné patrani po zmizelém. Tento zcela ele-
mentarni zaznam mame doloZen aZ na némeckych vo-
jenskych letitich v roce 1913. Zda podobnou sluzbu
zavedla i velkd letiSté ve Francii a Britanii, neni autorovi
Znamo.

Oznamovani letli na cilové leti§té nebo na pfipadna
zaloZni letité po trase letu bylo pred prvni svétovou val-
kou vzacné a délo se spise pfilezitostné. Pravidelné bylo
zavedeno snad jen u vzducholodni dopravy spole¢nos-
ti DELAG.

Je ovSem zajimavé, Ze u nds mame sledovani letadla
na predem urcené trase dolozeno, ovSem jen jako oje-
dinély pfipad, jiz 13. kvétna 1911 pfi zndmém KaSpa-
rové letu z Pardubic do Prahy. Tehdy byla zajisténa ,sluz-
ba“ jak na misté odletu v Pardubicich, tak po cesté na
postovnich tradech v Koling a v Ceském Brodg. Jejim
hlavnim smyslem vSak bylo podat zprévu o preletu pfed-
nim prazskym denikdim. Ostatné, v cilovém misté Kas-



es ve sluzhach ceskeho klenotu (1)

U do historie

hranic, budou moci poskytovat sluzby ATM jen ty or-
ganizace, které budou splfiovat naro¢na kritéria bez-
pecnosti, kapacity, efektivity a ndkladové efektivnosti.
NasSi sousedé, napf. DFS, se na to jiz intenzivné pfi-
pravuji. My také nechceme, aby na$ Cesky klenot ztra-
til svij lesk.

Dobra pfiprava na budoucnost vyZaduje pfedevsim
dobré informace pro spravnd strategicka rozhodnuti. Po-
tfeba zajistit si vEasné, kvalitni a vérohodné informace
nejen o minulosti a pfitomnosti, ale i o budoucnosti, ne-
jen zevnitf, ale i z okoli podniku, nejen o tom, co mu-
sime, ale i 0 tom, co bychom mohli, nejen o tom, kde
jsme, ale i o tom, kde bychom chtéli byt — tato potfeba
vedla k rozhodnuti vytvofit oddéleni strategického pléano-
vani.

Sherlockuv starsi bratr

Cinnost OSP je zalozena na uplatiiovani osvédéenych
néstrojil a metod moderniho managementu, které maji
své teoretické zaklady a pragmatické pristupy. Obsahly
a nudny vyklad nahradme struénou a ndzornou metafo-
rou. Podstatu ¢innosti OSP vystihuje pfibéh starsiho bra-
tra Sherlocka Holmse — Mycrofta.

Mycroft Holmes, ktery vystupuje jen v nékolika malo
plvodnich Doyleovych povidkach, mél deduktivni
schopnosti jeSté lepSi nez Sherlock. Nedoséahl vSak ta-

« Mycroft Holmes nakresleny S. E. Pagetem (Zdroj:

Strand Magazine, prevzato z en.wikipedia.org)

kového véhlasu jako jeho mladsi bratr, protoZe ho ne-
bavila terénni prace. Své vynikajici schopnosti vyu-
Zival pfi préaci pro britskou vladu. K Mycroftovi se
schazely vysledky prace vSech oddéleni britské kolo-
nidlni vlady a on byl jako informacni banka nebo z(icto-
vaci centrum, ve kterém se dil¢i informace propojo-
valy, konsolidovaly a davaly do souvislosti.

Zatimco vSichni ostatni byli specialisté na néco, je-
dinou specializaci Mycrofta byla vSeznalost — v3evé-
doucnost. KdyZ pak néjaky ministr britské viady mél
dotaz tykajici se préace tfi riiznych oddéleni, mohl se
zeptat téchto tfi oddéleni a dostal by tfi nezavislé od-
poveédi. KdyzZ se ale zeptal Mycrofta, dostal trojjedinou
odpovéd, ktera zahrnovala tfi dil¢i odpovédi, ale na-
vic ukazovala i souvislosti dilezité pro vlastni roz-
hodnuti. Mycroft diky svym schopnostem poskytoval
velmi kvalitni podklady pro rozhodovani, a proto se
postupem Casu stal pro britskou vlddu takika nepo-
stradatelnym.

Po vzoru Mycrofta je Gilohou OSP systematicky zpra-
covavat informace a poskytovat kvalitni podklady pro
rozhodovani. Kromé& monitorovani konkurencéniho pro-
stfedi ATM a podpory strategického rozhodovéni a pldno-
vani v souladu s dlouhodobymi zajmy podniku je po-
slanim oddéleni také zajiStovat koordinaci klicovych
mezindrodnich projekt(i a program( a rozvijet vnitini or-
ganizacni usporadani podniku.

LUBOMIR STRAKA, VOSP, ¢len SCIP
(dokongeni v pfistim Cisle)

rizeni letoveho provozu

parova letu, v Praze, nebylo stélé letiSté, a tak ani neby-
lo mozné podat tam odpovidajici zpravu. Ing. KaSpar
byl sice v Chuchli oCekavan, avSak jen nékolika praz-
skymi prateli, nikoli letiStnim personadlem. Podobné byl
Kapariv odlet do Pardubic ohlagovan pfi letu z Césla-
vi (20. 5. 1911) a z Kolina (13. 8. 1911).

V dobovém tisku Ize také nalézt (idaj o ohlaSeni Zep-
pelinovy plavby vzducholodi Sachsen z Baden-Badenu
do Vidné dne 9. Cervna 1913. V pfipadé pfiletu vzdu-
cholodi na letité, kde nebyl béZné vzducholodni provoz
zaveden, bylo takové sdéleni nutné, protoZe pro pozemni
manipulaci s ni bylo nutné zajistit pomérné pocetné mu-
Zstvo. Nasledujiciho dne se Sachsen vracela do Némec-
ka, pficemZ na mnichovském letiSti Oberschleissheim
byly pfipraveny zasoby benzinu pro dal$i plavbu. AvSak
vzducholod méla toho dne pfiznivy vitr a v dlisledku toho
i vyrazné snizenou spotfebu benzinu, a Ferdinand hrabé
Zeppelin se proto rozhodl v Mnichové nepfistavat. Pro-
toZe v8ak nemél s Mnichovem radiotelegrafni spojeni,
musel tamni persondl informovat jinak. Vzducholod pro-
to do Mnichova zamifila, a¢ mohla jinak pokracovat kra-
t8i cestou, a pfi preletu schleissheimského letisté sho-
dila pfisluSnou pisemnou zpravu. Teprve pak se vydala
do domovského Friedrichshafenu.

Zjistovani sméru vétru

Pilot pfistavajiciho letadla potfeboval zndt smér panu-
jiciho vétru. ZpoGatku si musel pomoci sém, tfeba pod-
le koufe z kominti okolnich budov, zahy se vSak na stalych
letiStich zacaly pouZivat riizné jednoduché pomdcky,
ovSem nijak nestandardizované. U nds mame takové
znameni poprvé dolozeno 19. dubna 1914, kdy v Praze-
Chuchli, Tereziné a Brné pfistavala letadla (castnik
soutéZe o Schichtovu cenu. Na chuchelském dostihovém

zavodisti, které poslouzilo jako cilové letisté prvni eta-
py, byl tento problém vyfeSen jednoduse — zapalenim
ohné, podle jehoZ koufe se méli letci orientovat. Jak byla
tato dlezita informace zabezpecena v Tereziné a Brné
neni zndmo, ale pravdépodobné bylo pouZzito stejného
prostfedku. OznaCeni vzletové a pfistavaci plochy
v Chuchli bylo dosti rozsahlé — hranice plochy byly ozna-
¢eny pruhy Gerveného platna, doporuceny bod dosed-
nuti letadla (dnes bychom snad mohli fici préh dréhy)
platénym kfizem. Vcelku Ize konstatovat, Ze toto ozna-

¢eni se v principu blizi sou¢asnym zvyklostem pro pro-
voz VFR.

Letecké predpisy
Prvni ,letecké predpisy* se kupodivu objevily velmi brzy,
mozno Fici v dobg, kdy se jeSté ani mnoho nelétalo.
Zirejmé viibec prvni vznikl ve Francii v roce 1909 a nes!
zietelné stopy predpisd namornich.
PAVEL SVITAK, L+K, foto: archiv
(pokraCovdni v pfistim cisle)

typu Bessonneau
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Uzavérka fotosoutéie ,,

Podminky amatérské fotosoutéze ,,3L“
jsme zverejnili v lofiském listopadovém
Gisle Stripu na paté strané. Uzavérka je
31. biezna 2006.
PFfipomindme tfi soutézni kategorie:
Lidé, letadla, 1étani - ,,3L"
Rizeni letového provozu - obor + podnik
Volné téma

Do kategorie Volné téma patfi zajimavé
zabéry détii dospélych, snimky pfirody po-
fizené pfi cestovani, ve volném Gase apod.
Fotografovat mizete pamatky, moderni
i historickou architekturu ... V této kate-
gorii vlastné neexistuje Zadné omezeni.

SoutéZ je vyhlaSena pouze pro zamést-
nance RLP CR, s. p. Zdjem sice presahl
hranice podniku, ale snimky od ,exter-
nistti“ nemohou byt do soutéze zarazeny.
Jeden z nich tedy alespofi publikujeme
v rubrice Fotografie (nejen) z dovolené.

Nebojte se poslat své snimky do souté-
Ze, na vitéze Cekaji Seky na odbér libo-
volného fotografického materialu v cel-
kové hodnoté 14 tisic korun. (red)

Tudy cesta nevede, pratele

Patfim k tém nemnohym, ktefi do Jen-
ce jezdi viakem. Bydlim tfi minuty od
Dejvického nddraZi, vidcek jede v piil sed-
mé aza 30 minut jsem v Jenci. Kupé je po-
loprdzdné, je tam teplicko, nemusim se
vénovat fizeni a najednou mam puil hodin-
ky pro sebe. A ta ldce, 8 korun jedna ces-
ta Skoda, Ze nadraZi je trochu stranou od
nasi budovy, a tak se musi pfesedat na au-
tobus. Zbytecné to prodluZuje ¢as cesto-
vdni a pfitom je to k ndm z nddraZi kousek.
Jasné vidim svétla v kanceldrich. To prece
musijit pésky, fikam si. Cely den sedis, pro-
chdzka nezaSkodi. A vyrdZim po panelové
pésince k rozestavénym domkim. Dost to
na ni po ledu klouzalo, ale obratnym
madchanim ufednickym kuffickem kolem
hlavy jsem udrZel balanc a za 4 minuty jsem
dosahl karlovarské silnice. Po pravé kraj-
nici jsem vyrazil kupfedu. Pravda, trosku
mé znepokojoval nepretrzZity proud osob-

nich aut, ale $lo to. Najednou mé ohlusilo
dunénitéZkého dieselu a vina teplého vzdu-
chu z motoru mi posunula ¢epici na oci.
Sakra, to bylo tésné! No jo, jde$ po Spatné
strané, mas cerny kabat a nejsi vidét. Mu-
SIS to krosnout, poroucim si. Cha chd, leh-
ko se rekne, hir udéld, ale zved! se mi ad-
renalin a na prvni pokus jsem to mezi
Sritirou aut dokdzal a ziistal Ziv. Tak hurd
vpred po levé krajnici. PrijiZdéjici kamion
na me zacal blikat dalkovymi svétly. Zku-
Seny fidic, signalizuje, Ze mé vidi; fikdm si.
KdyZ mi ohromny chladic zakryl obzor, do-
Slo mi, Ze mi spis naznacuje, abych vypa-
dl, Ze nemd kam uhnout. Zrovna se toti
mijel s kamionem v protisméru. A jejda, tak
Sup do prikopu, v lakyrkdch do pdimetrové
zavéje prasanu. A sakra, to je pocit! Snih
se nabral nohavicemi aZ ke kolendm. No
po silnicito nepdijde, prikopem také ne, mu-
Sis to vzit pfes pole, turisto. Tam je ale

30 cm prasanu, idedlni terén pro vychdz-
ku v polobotkach. Po par metrech mam po-
cit, Ze jdu bos, citim v botdch snad kaZdou
viocku. Po 9 minutdch jsem dosahl od-
bocky na Unhost. Tak tady uZ to snad pu-
jde po krajnici, aut je malo a kamiony tu
nejsou. Ale hned prvni Fidic jakési sto-
dvacitky mi snad chtél predvést, jak mu
to porad Slape. Pri pohledu na gejziry so-
lanky od jeho kol jsem uZ celkem rutin-
nim skokem zmizel opét v prikopu. A pro-
toZe jsem uZ Zadny chlad necitil, dokoncil
jsem prochézku v prasanu po dalsich 8 mi-
nutdch pred hlavni vratnici. Po 21 minu-
tdch putovani jsem zacal v kancelari roz-
mrazovat nohy a celkem jsem pochopil,
co asi citil letec Meresjev, ktery se pla-
Zil v tylu nepfitele 3 tydny s omrzlyma no-
hama. A tak si myslim, Ze tudy cesta ne-
vede, pratelé. Berte autobus!

OLDRICH STANEK, Al

3l“ Misheard English

Fatwa Against Voltaire

The issue of fanaticism drew
considerable attention by the French
philosophers of the French
Enlightenment (Rousseau, Voltaire)
who preached tolerance and respect for
the rights of the individual. Also John
Milton“s Speech for the Liberty of
Unlicensed Printing to the Parliament
of England, 1644, was a significant
milestone in the battle for freedom of
speech which continues in our
repressive times.

Voltaire’s sharp wit got him into
trouble with the authorities and he was
imprisoned in Bastille for eleven
months for writing a scathing satire of
the French government but he would
certainly be surprised to know that the
Muslims” leaders pronounced fatwa
against him.

Voltaire wrote a play entitled Le
Fanatisme ou Mahomet le prophéte
(Fanaticism and Prophet Mohammed).
The premiere of this play was
presented in Lille, France in April 1741
but it was banned in 1993 (!!!) as the
result of the Muslims” leaders fanatic
protests in Geneve. The play was read
out publicly in Geneve 12 years later
under heavy police surveillance.

The muslims” Genevan leaders
raised a scandal about the ,nastiest
racist play they had ever read, a deep
insult for the Muslims.“ If the play were
racist, which race would it be
attacking? The muslim ,statedom*® is
not transmitted by the genes.

Voltaire uses the Mohammed figure
metaphorically for condemning the
Christian fanaticism. If he had not
used a metaphore no doubt the play
would have been banned.

But as a matter of fact, Voltaire was
not very kind for Islam nor for any
other organized religion. He represents
Mohammed as a Machiavellian
and a swindler.

Voltaire believed that fanaticism filled
by blind faith of the followers was
linked to superstition and madness. He
targeted the leaders and the fellow
travellers of fanaticism and pointed out
to the link between violence and
fanaticism.

He classified fanaticism into
2 groups: the 1st involved those who
wanted to pray and die and the 2nd
those who wanted to reign and kill.

Voltaire 's Mohammed:

,,If Mohammed was able to install
Islam as a religion, it was because he
was able to turn skillfully to his own
advantage a situation of division, and
exploit the character and natural
inclinations of those who heard him
(a burning-hot climate made them tend
towards a laziness of mind). He made
them accept the doctrine of
predestination and gospel them
towards a belief in a paradise, to the
point where they wished to die for their
religion in order to reach it all the more
quickly.”

V poslednim odstavci je jedna slovni
zdména.
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Reseni ze Stripu 1/2006:
patron NOT matron, dysentery NOT
misery (ak)
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