Rlzem letového provozu

@ Ceské republiky

04 se, Ze témer dvouleté obdobi ex-
trémnich nardsti provozu je konecné za
nami a provoz zacind rist standardnim ev-
ropskym tempem do 5 % mezirocné. V mé-
sici cervenci a srpnu jsme mimo jiné poprvé
od kvétna 2003 zaznamenali na ACC mezi-
ro¢ni pokles zpoZaéni, v srpnu témér 0 40 %
a hodnota zpoZdéni poklesla na jednu minu-
tu na provedeny let. To je ovsem stale mini-
malné trojndsobek optimélniho stavu. Po-
dobnd cisla vykazuje predbézné i mésic zafi.
V pribéhu letnich mésicd doslo t67 k vyz-
namné zméné v systémové podpore a tech-
nologii prace na stanovisti ACC. Po mno-

hamésicnim intenzivnim testovani a ladéni

byly postupné zavedeny funkce piné elek-
tronického prostredi, Usilf realizacniho tymu
vyvrcholilo, po nezbytném souhlasu UCL, de-
finitivnim ukoncenim tisku stripd dne 7. Zari.
Ze se jednd o zménu vpravdé revolucni, se
dozvite téZ ve vedlejsim clanku od osoby po-
volanéjsi, pana Zderika Janduse.

Konec extréemniho
rustu provozu?
Pokud se tyka letisté Praha, tak i pres vyz-
namné zvyseni drahové kapacity na zacatku
letni sezony, prekracuje stéle dopoledni Spic-

Kk vyrazné tuto kapacitu a stanovisté musi

pravidelne vyhlasovat v této dobé rizenitoku.

Provoz v ostatnich hodindch dne se diky

upravenym hodnotdm kapacity a perfektni —
prdci stanoviste dafilo zviddat a k fizenf toku \= ';_H

dochazelo jen vyjimecné. Stanovené kapaci-
ty se v pribéehu letni sezony podailo udrZet .
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Tracker and Server) do pll 4dného pro-|
vozu jsme ziskali druhy nezavisly p n@o -
notny zdroj kvalitni multiradarové infor-

mace, ktery nahradil dosluhujici Euroca
E200 a stal se zdrojem radarovych dat pro
systém IDP.

Myslim si tedy, Ze uplynuld letni sezéna se

dd povaZovat za (spésSnou, a proto je moji

prijemnou povinnosti podékovat celému
tymu pracovnikd, ktery se na jejim Uspésném
2zviadnuti podilel.

JAN STINDL, ADPRO

Iénov n/J‘

Good-bye Strip, ACC se s tebou louci

ACC Praha se nelouéi s naSim ¢asopisem, ale s jeho papirovym jmenovcem s malym ,,s“

Papirovy strip nas jako zakladni ,,vyrob-
ni“ prostredek k vyhledavani konflikt
mezi letadly provazel od druhé poloviny
Sedesatych let. Tehdy si zvySujici provoz
vynutil zobrazeni vzdudné situace pomo-
ci letovych prouzkii — strip{, misto do té
doby pouzivané tzv. mapy. Poslednimi
pamétniky mapy jsou jiz jen Zdenék Cer-
nohous, pracujici na RCC, a Lubo$ Hole-
ek, ktery se stale podili na vycviku Fi-
dicich na ACC Praha.

Z historie stripu

Ve svych poCatcich byl pouzivan systém,
kdy kazdému radionavigacnimu zafizeni
a letadlu odpovidal jeden strip. To pro let
Praha — HoleSov znamenalo Ctyfi stripy:
BeneSov, Polnd, Brno a HoleSov. Kazdy ta-
kovy strip musela vyplnit pfislu§na pra-
covnice nebo fidici letového provozu v zé-
cviku podle tdajti v letovém planu. Strip
obsahoval znatné mnozstvi dat — radiona-

ey

viga€ni zafizeni, volaci znak letadla, typ,
rychlost, letiSté odletu a pfedpokladany ¢as
startu a letiSté pristani. Obdvané byly v té
dobé obvyklé tzv. ,triiplany“. To si posad-
ka podala FPL na cely den. tedy napf. let
Praha — HoleSov a zpét rano, pak opét do-
poledne, dalSi odpoledne a jeSté jeden ve-
Cer. Tedy Ctyfi ,koleCka“ Praha — HoleSov.
To predstavovalo 32 stripl. KdyZ zaal dél-
nopis rano chrlit jeden ,triplan” za dru-
hym, sluzbé na stripech nebylo co zavidét.

»Zelena priSera“

Pfedepsané stripy se pak odnesly na sek-
tor pfed sluzbu Flight Data, zvanou podle
zeleného oznaceni v rozdélovniku ,.zelena
priSera“. Zde sedél fidici—zak, ktery po ob-
drZeni zpravy EST telefonem, zaznamenal
(idaje na vstupni strip a predal telefonem
vojakiim. ZpoZdéné predani mélo za né-
sledek ztratu prémii. Pfitom musel spoCitat
¢asy na vSechny stripy pro sektory a vypl-

nit pfislusné hladiny. KdyZz mu soucasné
zavolal Rhein, Berlin a VarSava a kazda slu-
Zebna predala jen dvé letadla, nevédél dost
dlouho kam dfiv sko€it. Tato sluzba byla
dvandctihodinovd, od sedmi rano do sed-
mi vecer a bez jakéhokoli stfidani. Kdyz byl
vedouci smény ,lidumil“ a vystfidal ,zele-
nou prieru® na dvacet minut na obéd, tak
mohl dotycny flp—Zak mluvit o Stésti. Z toho
plynul nazev této sluzby.
Strip se v sedmdesatych letech stal
i predmétem séazek. Skoro pokazdé, kdyz
se na sektor dorucil strip s Cubanou 476,
kterd Iétala dvakrat tydné do Prahy s Bris-
tolem Britannia a zpozdéni nékolik hodin
u ni nebylo vyjimkou, ale pravidlem, vy-
pukla sazkova horecka. Na zakladé pred-
pokladaného ¢asu startu z Ganderu (New-
foundland — Kanada) se sazelo, kdy bude
letadlo na Chebu a kdo byl nejblize sku-
teCnosti, ten bral cely bank.
(pokraCovani na str. 2)

STINDL, ml.
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Good-bye Strip, ACC se s tebou louci

(dokonceni ze str. 1)

Prostory pro vycvik

Vlycvik v té dobé probihal na starém letis-
ti v byvalé dfevéné zahranicni budové,
prezdivané podle svého $éfa LUJOVO (Le-
tecké ugilists Josefa Vosadky). Zak a in-
struktor sedéli v rliznych mistnostech od-
délenych prkennou sténou. Pres tu bylo
vSechno slySet, takZe jsme si, jako in-
struktofi, vyslechli hodné nespisovnych
vyrazil, kdyZ se zakovi zacala situace vy-
mykat z rukou. Stalo se tieba, Ze si 7ak
uvédomil chybu, a pod dojmem toho, Ze
pustil letadla proti sobé, vzteky mrstil stri-
pem do tabule. Nasledoval hromovy ra-
chot a desitky stripti v plastovych drzacich
se zfitily na zem a bylo po ,presilovce”.
Viycvik potom preSel do tehdejSiho vy-
cvikového strediska, dnes letecké Skoly.
Zde uz zék a instruktor sedgli v téze mist-
nostia zak si pfitomnost instruktora uvé-
domoval.

1 let - 1 sektor — 1 strip

Strip byl v roce 1975, v obdobi po ukon-
¢eni provozu radaru OR-2, do doby, nez
byl zahdjen provoz sekundérniho radaru
AlL, jedinym prostfedkem k zobrazeni po-
lohy letadla. PrestoZe tehdy za den Iétalo
300 az 400 letadel, byly to sluzby hriizy.
| po tficeti letech si vzpomindm, jak jsme
odchazeli z prace s propocenou koSili.

Dalsi zlom nastal v roce 1993, kdyz
jsme v souvislosti s pfechodem na
EURQCAT 200, zménili systém na 1 let —
1 sektor — 1 strip. Tehdy nar(stajici pro-
voz znemozioval fidicimu délat néco jiné-
ho neZ stéle tzv. ,pytlovat a vypytlovavat”
(umistovat a odstrafiovat z drzaki) stri-
py. Proto se mnoZzstvi stripti sniZilo pou-
ze na jeden pro kazdy let (pro pfisluSny
sektor). Nyni pfi 2000 letech denné (ve
Spicce) je prakticky nemozné délat u kaz-
dého letu vSechny tkony na papirovych
stripech a tyto se staly pfitéZi. Z papiro-
vych stripli se v sou¢asném mnozstvi
provozu vyhodnocovat konflikt prakticky
neda, k tomu nyni slouzi radarové zobra-
zeni IDP a vyvinuté elektronické stri-
py a jejich nezavisla zaloha.

Strip v proménach

Strip se celou dobu vyvijel, od ptivodnich
dvoubarevnych - Cerveny pro let ku Pra-
ze a Gerny od Prahy — pfes jednobarevné,
odli§ené barvou plastovych drzakd, az po
soucasné se vSemi Udaji tiSténymi tiskdr-
nou. V pocatcich, kdy existovaly jen Ctyfi
letové cesty a vSechny pres Prahu, to jes-
t& vyhovovalo. Ale zkuste urcit, jestli let OKX
(Frydlant) - OKG (Cheb) nebo TUSIN (pfi-
blizngé Ttinec) — SUMEK (pfiblizné VALTICE)
je letem od Prahy nebo ku Praze. Proto se,
s pfibyvajicim mnoZstvim letovych cest,
musely zménit i barvy drzak(i na soucasné

modré pro lety na vychod, respektive v li-
chych hladindch a Zluté pro lety na zapad,
respektive v sudych hladinach. Vyvoj po-
stupné pokracoval od manudiniho zpra-
covani, pfes automatizované systémy
APROS, ARAS, ASTA k dneSnimu ESUP.
Kazdy systém ulehCoval praci fidicich — ve-
likou pomoci bylo samotné tisténi Gdajti
tiskarnou, protoze nékdy bylo skoro ne-
mozné vylustit (daje o letech, psané ruc-
né a ve spéchu. Dnes elektronické stripy
nejen zobrazuji vSechny udaje jako jejich
papirovy predchtidce, ale umi jesté mno-
hem vice a kazda zména je zalezitosti se-
kund. Napf. sefazeni stripd pfi otevirani
sektoru — dfive prace nejméné na 2 minu-
ty — je nyni otazkou jednoho kliknuti
mysi. A tak by se dalo dlouho pokraCovat.

Doufam, Ze se v pfipadé elektronickych
stripil nepotvrdi teorie kolegy Tondy Klimy:
LKazdy «ejcar» (ejCar, od anglického HR,
spravnéji HW = stroj), ktery ma vice nez
dvé soucastky, nestoji za nic a urcité se
porouchd. A kdyZ inZenyfi tvrdi, Ze prav-
dépodobnost poruchy je jednou za 100 let,
tak si miZete byt jisty, Ze tu bude porucha
nejpozdéji do roka. Jedinym spolehlivym
strojem je dvouramenné (nebo i jedno-
ramennd) péka, ale ta se nedd moc po-
uZit a stejné se mize zlomit."

Shohem papirovy stripe

Rad bych podgkoval nejen tymu, ktery
se na vyvoji nejvice podilel (Lada Cizek,
Mirek Hrach, Milan Koréb a dalsi), do-

davatelskym firmam CS Soft a ICC za
jejich flexibilitu a profesionalitu, ale
i v§em fidicim letového provozu a FDO
na ACC, ktefi v nelehkych podminkach
letniho provozu na sobé nechali ,dFivi
Stipat” a testovali novy systém.

Piivodné byl stanoven termin zave-
deni elektronického stripu do provozu
na zacatek kvétna, ale vSichni zacast-
néni akceptovali fakt, Ze pfi postupném
uvadéni do provozu se museji ménit po-
Zadavky, a tudiz dojde k urcitému zpoz-
déni.

Zato ale nyni mame pomocnika, které-
ho by ndm vSude zavidéli. Povedlo se
vytvofit systém, ktery hodné umia umi
to i prehledné z hlediska svého zakaz-
nika, tj. fidiciho. TakZe shohem papiro-
vy stripe a vitej elektronicky jmenovce,
ktery nam, jak doufam, brzo pfidas dal-
§i moznosti jako napf. varovani pred
sléténim na vystupnim bodé, apod.

ZDENEK JANDUS
NSONS

P.S. Nevérte novinovym titulkim. ACC
se s papirovym stripem nelouci defini-
tivné. I na sektoru IFR bude nékolik tya-
ni preZivat papirovy strip pro zobrazeni
dopliikovych zprdv MAC, NLM, ACT
a ULP. Ddle bude jesté dlouho na sekto-
ru FIC pro lety VFR a bude soucasti za-
kladniho vycviku na Letecké Skole. Po-
dobné se ,mapa“ pouZivala k vycviku jesté
asi 15 let.
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Chceme se vyrovnat s modernimi pozadavky vyuky a s naroky ucastnikd naSich kurz(, fika Radka Blahdkova

Budeme modernizovat tridy i simulator

Vedouci Letecké Skoly RLP CR, s. p., byla 1. kvétna 2005 generalnim feditelem ing. Petrem Maternou povéfena PhDr. Radka Blahakova. Povidali
jsme si s ni o jejich nejblizSich i vzdalenéjSich planech nejen v podniku, ale i v soukromém Zivote.

Nastoupila jste na misto vedouci Le-
tecke skoly. Jakou funkci jste zasta-
vala v podniku predtim?

Zastavalajsem ainadale — byt ¢astec-
né, zastavam pozici vedouci oddéleni ja-
zykového vzdlavani LS.

Jaké byly vase prvni pocity po nastupu
do nové funkce?

Popravdé fec¢eno — tak trochu Sok. Ten
ale velmi rychle ustoupil nutnosti vyrov-
nat se se skutecnosti, ze usedam za st(l,
vyzadujici diametrdlné odliSny thel a di-
menzi pohledu na viechno, co se LS tyka
—ato jak zéleZitosti vnitfnich, tak vnéjSich.
Byla jsem néhle postavena pred nutnost
feSit a rozhodovat mnoZstvi véci, které
jsem v pozici vedouci jazykového oddé-
leni bezstarostné odkladala na bedra svych
lerance kolegti bych neméla v tomto hek-
tickém obdobi Zadnou $anci; v pracovné
velmi naroéném obdobi zvladli zajistit ply-
nuly chod Skoly, pfipravu mnozstvi no-
vych kurzd i praci na projektu stéhovani.
Vétsina ctenaiii strukturu Letecké Sko-
ly jisté znd, miZete piesto struéné po-
psat jednotliva oddéleni, ktera zajistu-
ji vjuku a vyevik?

Dvéma vykonnymi oddélenimi, ktera
jsou v kazdodennim pfimém styku ve vy-
uce nebo vycviku s Gcastniky nami pora-
danych kurzd, at uz mluvime o zamést-
nancich RLP CR, s. p., nebo o zahrani¢nich
studentech, je stredisko vzdélavani LNS
a v jeho ramci predevsim oddéleni in-
struktorti, a pak samozi'ejmé, mému srdci
velmi blizké, oddéleni jazykového vzdé-
lavéni. Bez dobre fungujici podpory ostat-
nich oddgleni by ale vyuka a vycvik viibec
nemohly probihat —at uz se jedna o meto-

dickou pfipravu a knihovnu, pravni, mar-
ketingové a ekonomické Cinnosti, welfare
pro studenty, nebo technické zabezpeceni.
Nezastupitelnou roli hraji kolegové z od-
déleni pseudopilotti, bez kterych by vycvik
na simulatoru prosté nebyl proveditelny.
Tak trochu specifické postaveniv ramci LS
zaujimd oddéleni FTO, které na komercnim
zakladé porada kurzy pro létajici personal,
predevsim pro piloty.

Jak jste spokojena s iirovni material-
niho vybaveni?

Osobné nejsem a myslim, Ze spokojena
neni ani vétSina mych spolupracovnikd.
Chceme se vyrovnat s modernimi poza-
davky vyuky a s naroky Gcastnikil nasich
kurzti (aRLP CR, s. p., ma naro¢né zamést-
nance, zvyklé na vysokou Groven nejen
technického vybaveni), a proto musime
v blizké budoucnosti modernizovat vyba-
veni tfid i simulatoru. V pfipadé simulato-
ru jsme omezeni jak prostorem — piivodné
logické umisténi simulatoru v podzemnich
prostorach budovy diky vyvoji techniky
ztratilo své opodstatnéni jiz davno a even-
tudlni rozSifeni poctu Zakovskych pozic
neni mozné z téhoz divodu. Tridy nevy-

hovuiji jak velikosti, tak poctem a diky své
orientaci se od kvétna do zafi stavaji spi$
mucirnou, nez mistem pfijemnym pro po-
byt, nerku-li mistem podporujicim intelek-
tudlni rozvoj ducha, a co do jejich vybave-
ni ... je toho hodné, co madme v amyslu
zménit.

A personalni obsazeni vaseho pracovis-
te?

Vyhodou LS je, 7e pres uréité vékové roz-
dily jsou schopni a ochotni v tymu praco-
vat kolegové zkuSengjsi i ti mladi, zdravy
skepticismus se doplfiuje s ochotou zkou-
Seta zavadét nové pristupy a motivace k do-
sazeni tymovych vysledki prevysuje sna-
hu o napliiovani osobnich cild. Mame
zkuSené lektory i instruktory, jejichZ ,ru-
kama proSly“ generace fidicich letového
provozu a jejichZ jméno je v RLP pojmem
i u ostatnich zaméstnanci. Osobné si védzim
jak této skutecnosti, tak i toho, Ze mame
mezi sebou fadu mladych, nadéjnych ko-
legdl. To, s ¢im se ale jiz delSi dobu neds-
pésné potykdme, je nedostatek instrukto-
r{i ve stalém pracovnim poméru. Abychom
byli schopni zajistit vycvik flp, musime tuto
situaci fesit externimi silami ze zahranici.
Pokud by nékdo mél zdjem o préci stalého
instruktora v LS, je upfimn@ vitan.

Jaké zmény pripravujete ve vjuce ci-
zich jazyki?

Ve vyuce angliétiny pro zaméstnance bu-
deme muset flexibilné reagovat na nové
podminky vzniklé prestéhovéanim zamést-
nanci do IATCC, v soucasné dobé se sna-
Zime vytvorit nékolik variant praktického
feSeni, které by v maximalni mife umozni-
lo zaméstnancim dal pokracovat bez
vyrazné tjmy v €asti v kurzech anglictiny.
Zasadni zménou, co se znalosti ciziho ja-
zyka tyce, prosla smérnice L1 — stanovuje
jak naroky kladené na zptisobilost v anglic-
tiné fidicich letového provozu, tak i po-
vinnost v pravidelném intervalu tuto zpi-
sobilost prokazovat. Jedname s UCL
0 podminkéch, za kterych by Eurocontro-
lem akreditovani komisafi z fad flp a lek-
tofi oddéleni jazykového vzdélavani byli
povéreni provadénim téchto zkouSek pro
Ceskou republiku. Pravé ted je ve stadiu zro-
du i smérnice DPER, upravujici jak pod-
minky jazykového vzdélavani fidicich le-
tového provozu, tak ostatnich zaméstnancil.

Naprosta vétSina cinnosti podniku bude
brzy soustredéna v novém stredisku
IATCC v Jenéi. Jak to bude s vasim pra-
covistém?

LS ziistava v lokalits starého letists, ale
jak doufame, po pfesunu zaméstnanci
z L0 budeme mit moznost prestéhovat se
ze stavajiciho objektu do uprazdnéné bu-
dovy a uskutecnit tam fadu predstav o fun-
gujicim, modernim a dobfe vybaveném
vzdéldvacim zafizeni na mezinarodni tirov-
ni. Takze — vlastné i nas, patrné v priibé-
hu pfistiho roku, by mélo ekat stéhovani.

Dostali jsme se definitivné do budouc-
nosti. Prozradite nam néco ze svych
osobnich plani v nejblizsim i vzdalenéj-
Sim obdobi?

Co nejdFiv planuji dovolenou, zatim ne-
mam jasny cil, kam pojedu, ale jedno vim
urcité —teplé more, modrd obloha, pfiro-
da i pamatky ... no, a dobré knizky a mi-
lou spolecnost uZ si tam pfivezu sama.

A co se dlouhodobgjSich planh tyce —
v srpnu tohoto roku byla managementem
podniku schvalena koncepce oZiveni a opti-
malizace ¢innosti LS, takze pied sebou mam
nejen ja, ale i mi spolupracovnici velky kus
préce, abychom ji zdarné uvedliv Zivot. Pro-
to i m@j dlouhodoby cil, pohfichu musim
pfiznat - cil chronického repetenta, konec-
né se dostat ve francouzstiné dal, nez k sed-
mé lekci, asi zase z{istane nenaplnén...

Deékujeme za rozhovor. i
Text a foto: MICHAEL SEDLACEK

PhDr. Radka Blahakova
Narozena v Praze. Na FF UK
absolvovala obor vychova a vzdelavani
dospélych a postgradualni studium
management vzdélavani dospélych.

V pfipadé rozhodovani, které tri

knihy by si vzala na pusty ostrov,
propadne beznadeji. Nema jen jednoho
oblibence a bylo by ji lito na nékterého
zapomenout. Momentalné ma
rozectené Déjiny stredovéké Evropy od
Jacquese Le Goff a Poutnika od Paula
Coelha. Tési ji jakakoliv dobrd hudba —
od stredovéké polyfonie pres Handela
k jazzu, francouzskému chansonu aZ
kU2, Stingovi a Radlize. Jejimi
Itovnimi filmy jsou Pulp Fiction,
ablanca a Buena Vista Sacial Club,

perly éesl_(os)q%qlié nové viny let
60. a cokoliv z Jéry Cimrmana. Jako

lokal patriot zhlédne vétsinu repertod g
Dejvického divadla, a také p.
bratii Formand. Pri sportov.

preferuje plavani a jizdu na kole
(s wyloucenim casovek do vrchu).
Zivotni krédo TANT QU IL Y A LA
VIE, IL Y ALESPOIR

(dokud Zijeme, je nadéje).
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Zaostreno na IATCG:Praha

Po letni prestavce se vracime k informacim o aktualnim déni ve stfedisku IATCC
Praha. Zatimco vétSina z nds polehdvala na stfedomofskych plazich, nebo na-
davala na pocasi na brezich nasich rybnikei, pokradovaly v IATCC ¢innosti spo-
jené zejména s instalaci ATM systémil a technologii. V sale ATS se postupné za-
plfiuji montéazni otvory v konzolach velkoploSnymi LCD monitory, na sale CST se
instaluji systémy skupiny IDP.

Parkové dpravy v okoli nového stiediska po tfech mésicich plynule navazuji
na stdvajici pozemek, a tak nezasvéceni cestujici v letadlech, pristdvajicich na
RWY 06 v Praze-Ruzyni, se mohou domnivat, Ze takhle to tu vypada uZ radu let

Ne, opravdu naSe stredisko nenavstivili zastupci mimozemské civilizace. To jen
byla kviili ¢isténi vypusténa retencni nddrZ na destovou vodu

Na jedné z konzol, umisténych v sdle ATS byl za ticelem prototypovani nainstalo-
van drZzak dotykové kldvesnice TID (Touch Input Device) systému VCS (Voice
Communication System). Smyslem je urcit nejen optimdini polohu dotykové
kldvesnice, ale i funkcni vlastnosti mechanického kloubu, ktery musi umoZnit jeji
libovolné nastaveni

Text: JAROSLAV VLASAK, KIATCC
Foto: JAROSLAV BENA, JIRi HOURA, KIATCC

IATCC stavbou roku 2005

Budova nového Narodniho integrovaného strediska fizeni letového provozu (IATGC Pra-
ha) ziskala v rémci 16. mezinarodniho stavebniho veletrhu FOR ARCH 2005 titul ,Stav-
ba roku 2005“. Odbornd porota soutéZe ocenila zejména vytvoreni technicky, technolo-
gicky a architektonicky ojedinélé stavby. Cenu prevzal z rukou ministra priimyslu a obchodu
Milana Urbana vedouci kancelare IATCC Jaroslav Beria (na snimku vpravo).

Generalni feditel RLP CR, s. p., Petr Materna v této souvislosti uvedl: , Stavba nové-
ho stfediska je mimoradnym vysledkem spojeni vize s profesionalitou. Podékovani
v3ak patfi nejen projektovému tymu RLP CR, s. p., architektiim, generdinimu doda-
vateli a projektovému managerovi, ale pfedevsim naSim zaméstnancdm, jejichz prace
pfivedla podnik na evropskou Spicku.”

Titul stavba roku udélovali odbornici uz po tfinacté. Soutéz tradi¢né hodnotila kom-
plexni kvalitu novostaveb a rekonstrukci. PrihlaSeno bylo 48 objektii, patnact po-
stoupilo do uzSiho vybéru a pét z nich titul ziskalo.

V ramci vystavy FOR ARCH 2005 se uskutecnil i prvni roénik specializované vysta-
vy s ndzvem Inteligentni budovy a telekomunikace (IBT). Byly na ni pfedstaveny moz-
nosti integrovanych fidicich systému pro budovy a byty véetné telekomunikacnich
pojitek, coz pfinasi zcela novy trend stavéni. Navstévnici si mohli na vystavé pro-
hlédnout mimo jiné i zmenSeny model stavby IATCC. Budova je jednou z nejmo-
derngjsich ,inteligentnich* staveb realizovanych na tizemi CR.

(red)
Foto: PETR HRUBES

STAVBA ROKU 2005
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Vednech 20 a 21. zafi se v séle vycvi-
kového strediska LS uskute¢nilo 12. jed-
nani ICAS (International Co-operation on
Airport Surveillance).

Jednalo se o neformélini setkéni sou-
¢asnych i budoucich uzivateld systému
A-SMGCS, jehoz cilem byla vzéjemna
vymeéna zkuSenosti s provozem letiStnich
prehledovych systémi. Mezi Gicastniky
byli zastupci provozovateli letist a po-

skytovatelii sluzeb ATC z Frankfurtu, Ham-
burku, Kodané, Curychu, Zenevy, Vidné,
Osla, Stockholmu, Porta a Bruselu. Na
programu bylo mimo jiné i sezndmeni
(castnik{ s architekturou prazského sys-
tému A-SMGCS vcetné prezentace prv-
nich provoznich zkuSenosti.

Druhy den navstivili G¢astnici jednani
prazskou TWR, technicky sal RIS a za-
fizeni EMMA. (jk)



Letecky den CIAF 2005

Ve dnech 10 a 11. zafi 2005 se na brnén-
ském letisti uskutecnil 12. rocnik letec-
kého dne CIAF. Po vyfeSeni ranni ouver-
tury, zpiisobené do Brna odklonénymi
dopravnimi letadly, byly priletem vrtul-
nikéi a bojovych letounti armady Ceské
republiky zahajeny letové ukdzky. Od
predvadéni zasah(l vrtulnik( pres sélo-
vou akrobacii, tradi¢ni vystoupeni skupin
OcCovski bacovia na vétronich L-13 Bla-
nik a Flying Bulls na Zlinech 50 po Orao
a Galeb letectva Srbska a Cerné Hory.
Tahounem pak byly dvojice Alpha Jetil
portugalské armédy (Asas de Portugal),
akrobatické i taktické prvky pfi ukazce vo-
jenského prepravniho stroje G-27J Spar-
tan a predevSim letouny MiG 29. Tyto

stroje predved! v sélovych vystoupenich
zastupce slovenské armady i €len skupi-
ny StriZi. Vrcholné predstaveni predved-
la celd skupina StriZi, nejprve s péti a poté
se Ctyfmi MiGy (na snimku). Zjemci si
mohli na zemi prohlédnout jejich dopro-
vodny letoun Iljusin 76. Tento typ je na
brnénském letiSti sice pomérné Castym
hostem, ale projit si jej patfi k velkym
zazitktim. Kdyz vas osadka necha letadlo
~proSmejdit* celé véetné nakladového
prostoru, snizeného mista pro navigato-
ra, pilotni kabiny i prilezu na stfechu,
mate — jste-li ovSem leteckym blaznem —
radost, kterd vam vydrzi nadlouho.
Letecky den byl zajistén sménou fidicich
letového provozu — Petrem Havranem,

Jardou VasSikem, AleSem Bednafikem
s vedoucim smény Ottou Cernovickym.
Na hladky priibéh leteckého dne dohlizel
Olda Pirek, feditele leteckého dne. Tém-
to pracovnik(im a vSem dal$im, ktefi se
podileli na zajisténi hladkého pribéhu le-
teckého dne véetné priletii a odletil Gicast-
niki, patfi naSe podékovani za dobrou
prezentaci celé organizace RLP CR, s. p.
JAROSLAV HRDLICKA, VSLNS Brno
Foto : JAN SYNAK

Fotografie (nejen) z dovolene

VSichni, kdo navstivili Vysoké Tatry, znaji tu krajinu, ta véhlasna mista, doliny, plesa i skalnaté masivy. Jsou zde vSak i mista

skrytd, ale neméné krasnd a tajuplna.

Cesta ze Strbského na Popradské pleso je vice prochazkou nez horskou tirou. Je viak o to poutavéjsi, nebot nds bez vétsiho
prevyseni privadi do IGina tatranskych velikdn(. Je soucasti tatranské magistraly, kterou opustime v misté, kde si chladné a Giré
vody Popradského plesa razi svoji cestu do tdoli. Po pouhych péti minutach chiize znaéenou cestou vstoupime mezi skalis-
ka Symbolického cintorina. Ve volné pfirodé, bez vyraznéjSiho upozornéni nebo oploceni, se ndhle nachazime na prikrém
svahu, kam se jiz 70 let dopliuji pamétni desky obétem Vysokych Tater.

Ustfednim motivem je mala kfivosténna kaplicka na volném prostranstvi, kterou oddgluje kamenné schodisté od okolnich
skalisek. Velké balvany, jakoby se stéle prisypaly z Ostrvy na boci cintorina, aby bylo mozno je nadale osazovat smutnymi
naznaky lidského nestésti. Hrobové ticho jen podtrhuje dés, ktery séla z desky za deskou. Nechybéji ani vrtule nalezejici k des-
kam s vice jmény. Dnes nepochopitelnd skutecnost pfi sou¢asném vybaveni letadlovém i pozemnim. A tak jaksi samovolné

drZime minutu ticha, mozna i vice.

Co fici zavérem? Tézko polozit pamétni desku obéti, je-li obéti samotné misto uloZeni. Takové jsou Tatry po boufi 19. listo-
padu 2004. A minuta ticha? Ne, hodina by byla malo. VSichni, kdo navstivili Vysoké Tatry, tu krajinu nepoznaj...

VLASTIMIL VOLENA, APP/TWR

Inspiromat &

,Priimérné naklady na elektronickou
letenku jsou o devét dolarii niZsi nez
néklady na vystaveni papirového do-
Kladu.”

Viceprezident CSA pro marketing
Bohuslav Santriicek (14. 9.)

,Nové hasicské stanice, které buduje
Letisté Praha, zrychli moZnost zdsahu
hasicii v pripadé poZaru na plose na
dvé ze soucasnych tri minut.”

Mluvéi Letisté Praha, s. p., Anna Ko-
vafikova (15. 9.)

,Meéli bychom pldanovat budovani
novych letist, ale také se snaZit Iépe
vyuzit soucasné kapacity.“

Komisar EU pro dopravu Jacques
Barrot ke zvySujicimu se zajmu o le-
teckou pfepravu (16. 9.)

, Tlak vnéjsich viivii a zejména vy-
sokych cen ropy je skutecné drtivy.*

Jaroslav Tvrdik, prezident CSA, vre-
akci na krach Delta Airlines a North-
west Airlines (17.9.)

,Podle této logiky by se také cestu-
jici mohli dockat priplatku na platy pi-
lotdi. NaSe spole¢nost palivovy pripla-
tek nezavedla.“

Yannis Capodistrias, marketingovy
$éf nizkonakladové letecké spolecnosti
easyJet, ke zvySovani palivového pfi-
platku ,,kasickymi® aeroliniemi (20. 9.)

,Letecka preprava nad Evropou by
méla v priiméru mezirocné vzrist o Sest
procent.”

Petr Materna, generdlni feditel RLP
CR,s.p. (22.9.)

,Vystavba nové haly i rozsifovani
poctu destinaci, do kterych je moZno
létat, naznacuje, Ze letisté jde dobrym
smérem.

Martin Riman, poslanec parlamen-
tu o rozsifovani letisté Ostrava-Mos-
nov (24.9.)

,Brnu a Jihomoravskému kraji chy-
bél pristup k levnym letenkam.

Caroline Baldwinova, manazerka
spolecnosti Ryanair, k velkému zajmu
o letenky do Londyna (24. 9.)

,Evropska komise chce kviili trva-
jicim rizikiim terorismu zprisnit letecké
kontroly. Diivodem jsou mimo jiné
ZjiSténé nedostatky v soucasném sys-
tému ochrany.”

Tydenik Profit (26. 9.)

,Reportéri Novy odvedli vybornou
praci. Svym zplisobem nds upozorni-
Ii na slabé misto v systému.”

Jaroslav Tvrdik, prezident Ceskych
aerolinii, 0 novinafich, kterym se po-
dafilo pronést kovovou pistoli na pa-
lubu letadla. (28. 9.)

(mis)
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Co se déje na ruzynském letisti?

Urodna piida na letisti!

Nékdy je problém naplnit tuto rubriku zajimavymi novinkami. Ale mésic zafi byl nesmirné rodny a pfinesl
tolik uddlosti, Ze by stacil na témata do konce roku.

Pocatkem zafi byl poklepan zékladni kdmen projektu Europort za 35,7 mil. eur. Spolecnost ECM zagina na
ploSe vedle parkingu C stavét multifunkéni sedmipatrovy komplex, ktery nabidne 235 hotelovych pokojt, ale
také konferencni prostory a prostory pro obchody a sluzby.

10. 9. si na vSechna letiSté v republice vzpomnél anonym a telefonicky oznamil umisténi bomby. A tak musela
policie provafit letists i v Brné a Ostravé. Praha byla uzavena v sobotu od 22 do 01 hod. Skody zplisobené
zdrZenim provozu jdou do miliond.

12. 9. vzbudil zajem vefejnosti britsky stihaci letoun Tornado, ktery se vracel domil z letecké prehlidky v Brné
a pro poruchu palivového systému musel mimoradné pfistat v Ruzyni.

14. 9. Leti§té Praha, s. p. (novy nézev pro byvalou Ceskou spravu letist, s. p.), oznamuje zahajeni vystavby
tfi novych hasi¢skych stanic: Centralni Sever za 210 milion(i korun a dvou poboénych stanic Sever a Jih.
Soucasny objekt hasiét musi ustoupit stavbé prostor pfilehlych k novému terminalu. A také jsme méli par
hodin mlhy a zrovna byly stop pficky mimo provoz, takze se nedaly vyhldsit podminky Iétani v nizké
dohlednosti a letisté bylo uzavieno. A také mame uzavienou RWY 06/24 pro pravidelnou ddrzbu a feSime
stiznosti obyvatel prekvapenych hlukem letadel pfi pohybech na RWY 13/31.

Koncem mésice zafi reportéfi Novy Sokovali husarskym kouskem — pronesli na palubu letadla kovovou pistoli
neschopnou strelby. Vyhmatli vSak slabinu bezpe€nostniho systému letiSté a dokazali, Ze na palubu letadla je
mozno dostat mimo bezpeénostni kontrolu nejen kratkou palnou zbrafi, ale ti'eba i batoh granatti nebo par kilo
Semtexu. A ta slabina v podobé bilého nekddovaného tlagitka na otevreni spojovacich dvefi do chodby u vSech
gatti existovala od otevieni terminalu v roce 1997.

LetiSté Praha-Ruzyné - vyhled 201 L4
= "

'
stavajici F(v%qc;/{f‘_ o ,_;_‘f;"

5

y,
pFipravovana paralelﬁ&dréha
F N

budovana pFelozka silnice na Jeneé

Ale mé osobné nejvice zaujala zprava o tom, jak trodna je v Ruzyni plida. Predstavte si, nakoupite metr ¢tve-
recniza 10 korun a prodate minimalné za 400. A aby to stélo za to, tak se prodd jeden uceleny dil 55 hektar(i a druhy
37 hektar(i. Ono je to vynosné proto, Ze to neni jen tak néjaké plida, ale pfesné ta, co lezi pod budouci paralelni
drahou nebo tésné v jejim sousedstvi. | kdyZ ted vSichni Gfednici dokazuji, Ze konali v mezich zdkona, nic
neporusili a vlastné ani nevédéli, kde presné se ma budouci paralelni draha budovat, Ze se i dle zdkona dotazovali
pfislusnych organizaci a nikdo neprojevil o nékup pldy zjem, takZe nakonec museli pozemky prodat dvéma
soukromym osobam, nemohu se zbavit dojmu, Ze naopak védéli velmi pfesné, co délaji a jak vyuZzit
mezer v zékonech, aby to jesté nebyl trestny &in. A tak stétni organizace Pozemkovy fond CR prodava stétni
pidu dvéma soukromnikiim. Je jasné, Ze jde o spekulativni ndkup jako hrom a Ze soukromnici mohou nyni
Sroubovat cenu do nebes. A tak urychlené Poslanecka snémovna dne 22. 9. schvaluje navrh zdkona o vystavbé
nové vzletové a pristavaci drahy na ruzyriském letisti, kde se pocitd i s vyvlastiiovanim pozemki ve vefejném
z&jmu. Pod tihou tohoto kladiva na spekulanty budou muset vlastnici nedavno nabyté pozemky prodat za cenu
obvyklou v mistg, to je snad 300 az 400 korun za m2 Beru do ruky kalkulacku a vychazi mi zisk na jeden hektar
3,9 mil. KE. A kolik Ze toho ti dva panové koupili — 92 hektar(i? UZ se mi ani nechce nasobit. Gratuluji, kdo umi,
ten umi. Ted'si to tedy stét zase koupi nazpét a my darnovi poplatnici to zaplatime.

OLDRICH STANEK, A/
Plének: LETISTE PRAHA, a. s.

Kapacita le

Kapacita letisté je v soucastné dobé celosve-
tovy fenomén, ktery se skloiiuje na vSech me-
zinarodnich jednanich.

LetiSté se stala svoji kapacitou nejuzsim hrdlem letové-
ho provozu ve svété. Proto se v obrovském meéfitku
stavéji nové termindly, paralelni drahy, instaluji nova se-
stupova zafizeni (MLS) pro snizeni rozstupti na koneg-
ném pfibliZeni, aby bylo mozné tento problému Gspésné
fesit. Tato skuteCnost také v roce 2004 velmi silné za-
séahla letiSté Praha-Ruzyné a stane se pro nas do vybu-
dovénf paralelni drahy asi no&ni méirou. Uvodem trochu
statistiky (viz tabulky).

Nériist letového provozu na letiti Praha-Ruzyné az
do roku 2003 nebyl nijak zvlast vyznamny a snad kromé
vstupu CR do Evropské unie nic nenaznacovalo, 7e le-
tovy provoz tak silné vzroste. To ovSem neznameng,
Ze se naSe organizace touto otdzkou nezabyvala.
Jiz v roce 2000 jsme CSL, s. p., navrhli vybudovéni
rychlého odboceni pro drahu 24. V roce 2002 SPLS
Praha provedlo resektorizaci TMA Praha implemento-
vanim odletového sektoru DEP z diivod{i sniZeni zaté-
Ze fidicich na sektoru ARR. Zde je nutné vzydvihnout
dlouhodobé velmi dobrou personalni politiku SPLS
Praha, kterd vytvoreni nového sektoru zvladla bez nut-
nosti fesit personaini obsazeni mimoradnymi opatfe-
nimi. S tim je spojen kvalitni vycvik novych fidicich.
BohuZzel se od roku 2000 nepodafilo prosadit zvySeni
horni hranice TMA Praha na FL 185, coZ by mélo na

Serial: Evrops

Funkcni bloky

- vzduSného
prostoru —
odpovédnost
ANSP
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tisté Praha-Ruzyné (1.)

zakladé sesouhlaseni profilu letu strojd pFelétavajicich
horizontélni hranice TMA s vertikalni hranici TMA
umoznit lepSi organizaci letového provozu v TMA a ¢as-
tecné& i navySeni jeho kapacity. AZ v letoSnim roce bylo
odsouhlaseno toto zvySeni horni hranice TMA Praha,
ale vzhledem k uvadéni nového stfediska IATCC do
provozu se bude realizovat az béhem roku 2008. Do
tohoto roku se miize TMA Praha stét omezujicim prv-
kem v navySeni kapacity vSech letist, jimZ poskytuje

2001

97 504

2000/ 3.4“

2001/2002
7.0 %

termindlni pfibliZzovaci sluzbu. Tato problematika se
stava zvlast vyznamnou v souvislosti s uvazovanymi
aktivitami letiSté Vodochody a tim spojenym navySe-
nim kapacitnich poZadavkid v TMA Praha pro toto le-
tiSté v dobé, kdy se jiz v TMA o velké rezervé mluvit
neda.

Ridici maji pomérné dobrou moznost sledovat na mo-
nitoru CFMU (celoevropska centréla pro fizeni toku le-
tového provozu) predpokladany provoz na letisti v na-

2002
104 304

2003
115 585

2004
145 221

2002/2003
11,2 %

20032004
25,2 %

sledujicich hodindch a na zakladé téchto dajt reduku-
ji poctu priletd, které by presahovaly kapacitu drahové-
ho systému na letiSti. Odlety z leti$té Praha-Ruzyné
nejsou s ohledem na uvoliiovani parkovacich stani ome-
zovany. Velkym problémem v poptavce po kapacité le-
tisté Praha-Ruzyné je nedodrzovani pridéleného Casu
priletu na leti§té, jakoZ i neurcity pocet letii VFR, které
jsou mimo zpracovavany plan letil pro dany den a hodi-
nu. V roce 2004 deklarovala Praha-Ruzyné kapacitu le-
tisté 34 pohybii za hodinu, ale uskute¢nény pocet po-
hyb( byl pres 40 se Spickou 45 pohybi za hodinu, av§ak
jen diky nadstandardni organizaci odletd pfi vyuZivani
vice odletovych sméril. Je nutné jednoznacné fici, Ze je-
dinym feSenim pro zvladnuti kapacitni problematiky le-
tiSté Praha-Ruzyné je vystavba paralelni drdhy 06R/24L.
Zahajeni provozu na paralelni draze ale vyZaduje potre-
bu podstatného zvySeni kapacity TMA Gpravou vertikal-
nich, ale i horizontélnich hranic prostoru, urychleny
vybér ainstalaci leti§tniho simulatoru a s velkou pravdé-
podobnosti i nutnost vystavby nové TWR pro zajiSténi
provozu 2010/2011. Do roku 2009/2010, kdy by nova
paralelni drdha méla byt postavena, budeme muset fe-
$it mnoho problém, které vzniknou s pozadovanym
narlistem letového provozu. Leti$té Praha-Ruzyné se
miZe v roce 2009 dostat na poZadavek na zajisténi az
225000 pohybti ro¢né a to mtize znamenat zvladnuti az
650 pohyhii ve §pickovych dnech. Na doporugeni RLP
CR, s. p., byla v roce 2004 vytvotena meziresortni pra-
covni skupina zabyvajici se vyhradné kapacitni proble-
matikou leti§té Praha-Ruzyné. Clenové tohoto tymu jsou
zastupci RLP CR, s. p., Letisté Praha, s. p., CSA, a. s.,
FISCHER AIR, TRAVEL SERVICE a UCL.
MIROSLAV TYKAL, DPLR/OPLNS
(pokraCovdni v pristim cisle)

V/ souvislosti s pozadavky na vytvareni funkcnich blo-
ki vzdu$ného prostoru v Evropé (MUAC, CEATS,
NUAC a jiné) a na urovani poskytovateli ANS, se do
popfedi dostava feSeni problematiky mezinarodniho
rozméru poskytovani sluzeb fizeni letového provo-
zu a tady i odpovédnosti samotnych poskytovatelil
ANS. Potreba unifikovaného reSeni se ukazalaiv sou-

vislosti s feSenim srazky letadel nad Bodamskym je-
zerem v roce 2002. Nadnarodni poskytovani sluzeb se
miiZe fesit prostiednictvim ,delegovani sluzeb Fizeni
letového provozu“, coZ v podstaté znamend, Ze stét
deleguje na druhy stat odpovédnost za fizeni letové-
ho provozu v pfesné vymezené ¢asti vzduSného pros-
toru (formdlni delegace).

Z praktickych divodil vSak ¢astéji vznikaji na Grov-
ni jednotlivych poskytovateld ANS tzv. koordinaéni do-
hody, které upravuji provozné efektivni rozSifeni pfis-
luSného vzduSného prostoru za hranice statu bez
dal$iho formdlniho feSeni na Grovni statl (neformdl-
ni delegace).

V obou pfipadech vSak tyto postupy nic neméni na za-
kladnim principu mezinarodniho civilniho letectvi, ktery
byl potvrzen v rdmci programu SES i Evropskou komi-
si, Ze kazdy stat mé tplnou a vyluénou svrchovanost ve
vzdu$ném prostoru nad svym Gzemim.

V pfipadé vytvéreni funkcnich bloku vzdudného pros-
toru v Evropé se tak pro feSeni otazky odpovédnosti za
Skodu zplsobenou poskytovanim sluZeb Fizeni letové-
ho provozu nabizeji k vyuZiti tfi doktriny:

Teritorialni doktrina

Podle této ponékud konzervativni doktriny je za Skody
zplsobené poskytovanim sluzeb fizenim letového pro-
vozu odpovédny ten stét, nad jehoz Gizemim doSlo ke Sko-
dé bez ohledu na to, kdo je skuteCnym poskytovatelem
sluzeb. Jinymi slovy — i kdyzZ stét prevede vlastni posky-
tovani sluzeb na jiny stat, ziistava i nadale odpovédny za
Skody, které se stanou ve jeho vzduSném prostoru.

Doktrina ,,statu poskytovatele®

Alternativni verze preferuje takovy rezim odpovédnosti,
kde odpovédnost nese stat, ze kterého poskytovatel, kte-
ry Skodu zplsobil, pochazi, a to nezavisle na tom, zda
stat poskytuje sluzby fizeni letového provozu sdm (napr.
prostfednictvim statni agentury), nebo zda delegoval
tuto funkci na samostatny subjekt (statni podnik, s. 1. 0.,
a.s.).

Doktrina ,,poskytovatele sluzeb*

Treti teorie jde pfi stanovovani odpovédnosti jesté o krok
dal a odpovédnost za zplisobenou Skodu nenese stat,
ale pfimo zahraniéni poskytovatel sluzeb, a to stejné jako
narodni poskytovatel sluzeb. Ty staty, ve kterych je od-
povédny samotny poskytovatel ANS, budou mit ten-
dence rozSifit tento princip i na zahrani¢ni poskytovate-
le, ktefi mohou byt dle legislativy SES urceni pro
poskytovéni sluzeb. Na zékladé téchto opateni by pak
zahranicni poskytovatel ANS mohl byt Zalovéan pred sou-
dy delegujiciho statu a souzen na zékladé jeho prava.
Tento model je atraktivni z hlediska jeho prakti¢nostia lo-
giky pro budouci efektivni usporadani evropského vzdus-
ného prostoru.

Moznou aplikaci téchto principti pfi feSeni odpovéd-
nosti za Skody zplsobené poskytovani sluzeb fizeni le-
tového provozu by mohla predstavovat kone€nd verze
mandéatu EUROCONTROL v oblasti vytvareni funkénich
blokli vzdu$ného prostoru. Prijeti prislu§né legislativy
zékonodarnymi organy EU se ocekdva v priibéhu roku
2006.

RICHARD KLiMA, VoK
Foto: YOUR ARTILLERY
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Pléztlnlnnw pnhyt detiv pi‘imlé

V Led€i nad Sazavou se letos uskutecnily Ctyfi turnusy letniho
détského tabora. PrinaSime Vam malou fotoreportdz z toho, kte-
ry se konal od 13. do 27. srpna 2005.
iFZaEneme spolecnou fotografii.
FZPfipomeneme navstévu policistd, ktefi predvedli, co vech-
no dokazi jejich spolehlivi kamaradi.
ElUvidime, Ze zacatky jsou vzdy t8Zké.
I'¥Udélame si u taboraku pamatecni fotografii.
[FiPFedstavime jednoho neohrozeného malého potapéce.
ITA'nakonec se presvédéime, Ze kreslit rukama je rozhodné
jednodussi. Nashledanou za rok.
(mis), foto: KRYSTOF KOHOUTEK

POLICIE

m Zpravodaj zaméstnancli Rizeni letového provozu Ceské republiky, statni podnik m VI. ro¢nik, ¢. 55 m Néklad 1300 vytisk(i m Neprodejné B Vydava RLP CR, s.

RICKY MARTIN
Livin La Vida Loca

Spanglisky a anglicky zpivajicia v myd-
lovych operédch hrajici Ricky Martin
z Portorika 1999 zabodoval s pisnic-
kou Livin“La Vida Loca ze svého prv-
niho anglického alba— pisnicka se sta-
la nejvétSim hitem v historii Columbia
Records.
V textu je sedm slovnich zamen.

She is into super missions

Black cats and poodle dogs

| feel a premonition

That girl is going to make me fall

She is into new sensation

New tricks and candle light

She’s got a new addiction

For every day and night

She will make you

Take your clothes off

And go dancing in the rain

She will make your liver crazy

Or she will take away your pain

Like a bullet to your brain

Upside inside out

She’s living la Vida loca

She’ll shampoo you down

She’s living la Vida loca

Her lips are devilled eggs

She’s kissing Karla Homolka

She will wear you out

She’s living la Vida Loca

Living la Vida Loca

Woke up in New York City

In a funky cheap motel

She took my heart and she took
my money

She must of slipped me a sleeping
pill

She never drinks the water

Makes you order French
Champaign

And once you had a taste of her

You will never be the same

She will make you go insane

(Karla Homolka is a Canadian
notoriety serving 12 years in prison
for assisting her husband in two
murders.The trial was very public and
every Canadian knows who Karla
Homolka is.)

o % o%
50 o3e o3

Reseni ze Stripu 7-8/2005:
Folks NOT Soaks.
(ak)
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