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Ve dnech 25.-26. cervna 2005
se na letisti v Roudnici nad Labem
uskutecnil pod zastitou prezidenta
republiky Vaclava Klause jiz osmy

roénik Memorial Air Show.
Akce byla opét poradana na
pocest piloti-veteranii 2. svétové
valky, tentokrat v ramei
vzpominek na 60. vyro&i jejiho
ukonceni. Rizeni letového provozu
bylo zase u toho.

Memorial Air Show je letecko-spolecen-
skd akce, kterd se od svého zacatku v roce
1991 kond pravidelné ve dvouletém cyk-
lua RLP CR, s. p., pii ni vZdy poskytuje
své sluzby prostfednictvim divize pro-
vozni.

Zajisténi takového projektu ovem vy-
Zaduje ze strany provoznich a technic-
kych sloZek peclivou pfipravu. Jak uved|
garant akce ing. Alexandr Duda, ndmés-
tek Feditele divize provozni: ,, Pfi minulém
ro¢niku v roce 2003 jsme S pripravou za-
Cinali jiZ v prosinci 2002. Divodem jsou

Memorial Air Show 2005

striktni poZadavky statniho odborného
dozoru na licencovani persondlu a certi-
fikaci techniky. Letos jsme vyuZili tehdy
ziskané zkuSenosti, ale i tak nam pfipra-
va k zajisténi zabrala tfi mésice. Nase
ucast na Memorial Air Show spocivd ne-
Jjen v persondlnim zajisténi a jeho ad hoc
licencovani, ale i v zapujceni techniky ATM
vcetné kompletni certifikace stanovisté
TWR. To vse formou sponzorského daru.*

Letodni akce se zi¢astnili tyfi Fidici le-
tového provozu z APP/TWR Praha. Dva,
ktefi na roudnické véZi zajistovali akci jiz
pfi minulych ro€nicich, a dva ,novacci*.
Dale pak Etyfi kontrolorky trafové pfipra-
vy na ohlaSovné letovych provoznich slu-
Zeb (briefingu) a jeden pracovnik zajistu-
jici sluzbu Fizeni odbavovaci plochy
(follow me).

Ridici méli na starost nejen pfilety
a odlety spojené s celou akci nebo vy-

hlidkové lety, ale samoziejmé a hlavné
samotnou leteckou show. , Rizen/ air-
show neni o zajistovadni rozstupl mezi
jednotlivymi lety v pravém slova smys-
lu, je to organizace vystoupeni tak, aby
letadla spoustéla pohonné jednotky, po-
jizdéla, odlétala do stanoveného prosto-
ru, seradila se a prilétala nad letisté pro
ukdzku v domluvenych ¢asech, “ upfes-
fiuje ing. Duda.

Hlavnim organizatorem akce byl ve-
douci leteckého provozu leti$té Roudni-
ce pan Vlastimil Dvordk. Ten zajistoval
jak Gicast jednotlivych letadel a pilotd, tak
tentokrat vykondval i funkci letového re-
ditele. Na scéndfi s nim spolupracoval
ing. Petr Paces.

Cilem celého organizacniho tymu bylo
slavnostnim zplisobem vzpomenout hr-
diny —veterany 2. svétoveé vélky a verejné
jim podékovat. Proto kromé letecké Cés-

ti byla v programu takeé velka kulturni talk
show vénovana pocté témto hrdindm. Si-
roké vefejnosti se predstavily dosud Zi-
jici legendy, mezi kterymi nechybély ani
nejzndméjsi osobnosti — FrantiSek Fajtl
(*1912) a FrantiSek Pefina (*1911).
V moderovaném dvouhodinovém pora-
du také vystoupila fada umélct se svym
podékovéanim veterdndim.

Na Memorialu se predstavily jak histo-
rické stroje, jako napfiklad Hurricane,
P-51 Mustang, B-25 Mitchell, tak i sou-
¢asnd nejmodernéjsi leteckd technika. Di-
vaci mohli napfiklad obdivovat kolmo
startujici letouny Harrier nebo dvouroto-
rové obfi vrtulniky Chinook. Nechybély
ani stroje JAS-39 Gripen zavedené pred
neddvnem do vyzbroje Arméady Ceskeé re-
publiky.

MICHAEL SEDLACEK
OVVMK
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Hvezda letoSniho parizského aerosalonu

Leto$ni 46. rocnik mezinarodni Air Show se konal na vystavisti — byvalém
letisti Le Bourget v PafiZi. PFiSlo pres t¥i sta tisic navstévniki.

Aerosalonu se z(i€astnilo jednactyficet zemi,
které pfedstavily vice nez dvé stovky letou-
nti a helikoptér. Byly mezi nimi samozi‘ejmé
novinky, ale i slavné stroje minulosti jako
ve druhé svétové valce proslavené stihacky

Hawk 75, Hurricane nebo Jak-3. Padeséata
léta zde reprezentoval ctyfmotorovy Super
Constellation. Hvézda aerosalonu vSak byla
predem jasna — Airbus A380, nejvétsi do-
pravni letadlo na svétg.

Navsteva z Tchajwanu

Oficialni delegaci tchajwanského UFadu pro civilni letectvi vedenou jeho ge-
neralnim feditelem Billy K. C. Changem pfijal dne 23. Gervna generalni fedi-
tel RLP CR, s. p., ing. Materna. Tématem jednani byl vjvoj letového provozu
v Evropé a Asii, véetné programii rozvoje ATM technologii. Tchajwanské pred-
stavitele zaujalo predevsim vyuZiti A-SMGCS na letisti Praha s ohledem na

planované nasazeni tohoto systému na letisti v Taipei.
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Statistika provozu kvéten 2004/2005

Pocet pohybii Narist  Potet zpozdéni/
FIR Praha provozu /RCFT v min.
2004 2005 04/05v% 2004 2005
Pocet pohybii na letistich - Geska republika
Praha Brno Ostrava
2004 2005 v% 2004 2005 Vv% 2004 2005

ha: Srovnani

Text a foto: (rkl)

Letadlo jsme vam predstavili ve Stripu
3/2005 pod titulkem Airbus A380 startu-
je novou éru letectvi. Pfipomerime si, Ze
konkuren¢ni Boeing 747 je 0 15 metrli
uzsi, 4 metry niz8i a 2 metry kratsi. Ve
standardni verzi pojme o 139 cestujicich
méné nez Airbus A380.

Prestoze musel Airbus prvni dodéavky
nového stroje posunout o nékolik mésici,
stéle vede nad svym rivalem, kterého pre-
konal v celkovém poctu prodanych letadel.
Béhem aerosalonu dohodl Airbus napfiklad
prodej 18 letound A319 némeckému niz-
konékladovému dopravci Germanwings

acelkové letos jiz uzaviel zakazky nebo pro-
dal 280 strojli. Boeing ma pro leto$ni rok
zarugeno zatim 255 zakdzek. V lofiském
roce skonéil tento souboj o zdkazniky vi-

tézstvim 320 : 285 ve prospéch Airbusu.
Obé spolecnosti se pfedhanéji v tom, jak
ziskat zakazniky na svou stranu. Evropsky
Airbus pfiSel s nejvétSim dopravnim leta-
dlem svéta, Americané predstavili letoun
s nejdelSim doletem — Worldliner. Prezi-
dent italského Boeingu Rinaldo Petrignani
navrhl na setkani $éfii Boeingu prodlouze-
ni slavného modelu jumbo 747. To by mo-
hla byt zbran proti A380. Viceprezident Mike
Bair k tomu dodal, Ze zatim je ale prfed¢asné
tento ndpad povazovat za definitivni plan.
(red)

Cestné uznani IATA pro nas podnik

Tradiné na konci kvétna ocenila Mezi-
narodni asociace leteckych dopravci
(IATA) v Tokiu prestizni cenou IATA Eagle
Award poskytovatele letovych provoznich
sluzeb a provozovatele letist, ktefi nejvice
prispéli k dalSimu rozvoji mezinarodni le-
tecké dopravy. Mezi poskytovateli sluzeb
fizeni letového provozu ziskala cenu spo-
le¢nost AirServices Australia, a to prede-
v§im za uzavreni pétileté smlouvy s le-
teckymi dopravci o tvorbé poplatkd za
navigaéni sluzby. Jako letiSté s nejvétsi
produktivitou a zdkaznickou orientaci byla
vyhodnocena leti$té Singapur — Changi

a Brisbane. Stejné jako v roce 2004 i le-
tos ziskalo RLP CR, s. p., spole¢né se
Svédskym poskytovatelem LFV ¢estné
uznéni IATA za pfiznivou cenovou politi-
ku a dlouhodobou podporu leteckych do-
pravc. (rkl)

Ing. Lubomir Straka nastoupil 1. ervna
2005 do Kancelare generalniho feditele
RLPCR, s. p., jako vedouci oddéleni stra-
tegického planovani.

pohybi
ni/let

Zdroj: DPLR Praha, STATFOR

Pocet pohybu
v evropském FIR
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Podet pohybd na letiiti Praha
KVETEN 2004/ 3008
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Potat pohybd ve FIR Praba
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Pravidelna linka Brno—Londyn je prvni vlaStovka, fika ing. Jaroslav HrdliCka

ZvySuje se atraktivnost Brna i regionu

Pred rokem, 1. ¢ervence 2004, hylo letiSté v Brné-Tufanech prevedeno do vlastnictvi Jihomoravského kraje. V hfeznu letoSniho roku bylo zahaje-

no pravidelné letecké spojeni Brno-Londyn ...

Nejen na tyto dvé vyznamné zmény jsme se zeptali vedouciho SLNS Brno ing. Jaroslava Hrdlicky. Aby-

chom ziskali ucelené informace o déni na letisti Brno, ziicastnili se rozhovoru i zastupce LetiSté Brno, a. s., feditel ing. Tomas Placek a predseda

predstavenstva Jifi Filip.

MiiZete popsat, jaké zmény nastaly po
pirevedeni letisté od Ceské spravy le-
tist do vlastnictvi Jihomoravského kra-
je?

K Zadné podstatné zméné nedoslo, ne-
bot organizace Leti§té Brno, a. s., pro-
vozuje leti§té Brno jiz od 1. 7. 2002 na
zakladé schvaleného pilotniho projektu
komercionalizace regionalnich letist
v Ceské republice. Pouze byl preveden
majetek letiSté ze statu na Jihomorav-
sky kraj bez vlivu na provozovatele. Vel-
kou prednost vidime v tom, Ze pfi regi-
ondlnim vlastnictvi leti§té Ize Gerpat
finanéni prostredky EU na jeho rozvo-
jové programy, a to samozrejmé kazdé
regionalni evropské leti$té nutné potfe-
buje.

Prineslo zavedeni pravidelné linky
Brno-Londyn vaSemu pracovisti néjaké
zmény?

Zavedeni jedné pravidelné linky denné
nezvySuje podstatné provozni zatizeni
pracovist SLNS Brno. Ma ale velky vyz-
nam pro zahajeni stabilizace finanénich
vynost strediska. Nepravidelna nékladni
letecka doprava a sezonni chanerova le-

silné zévisld na mo-

provozni organizace na letisti Brno v za-
jiSténi perspektivnich potreb.

Pravidelné letecké spojeni ma v Brné
svoji historii.

LetiSté Brno mélo v minulosti vZdy silné
stalé pravidelné letecké spojeni s Pra-
hou a jinymi mésty v tehdej$im Cesko-
slovensku. NeStastné statni strategické
rozhodnuti v 80. letech o zastaveni civil-
niho leteckého provozu a nésledna pfi-
tomnost vojenského letectva na letisti
zpiisobila silnou izolaci leti$té Brno od
potieb civilniho letectvi a znovu nastar-
tovani pravidelného civilniho leteckého
provozu se dodnes nepodafilo zajistit
v optimélni podobé.

ravského regionu se svétem podle sou-
¢asné znamych poZadavki cestujici ve-
fejnosti. Pro vzdalenéjSi budoucnost je
nadim zémérem vybudovat pIné funkéni
letiSté regionalniho charakteru tak, jak je
to obvyklé v okolnich statech s rozvinu-
tou ekonomikou a turistikou.

Jaky vjznam ma pro letisté, resp. regi-
on nové zavedené pravidelné letecké
spojeni s Londynem?

Ten vyznam je zasadni, protoZe je to po
dlouhé dobé pravidelna linka z brnén-
ského letiSté. Brno a cely jihomoravsky
region potrebuje nabidku leteckych do-
pravnich sméri jak pro turistiku, tak sa-
mozfejmé pro rozvoj obchodu a podni-
katelskych aktivit. Londyn je prvni
vlaStovka v této oblasti. Provozni vysledky
za prvni mésice provozu ukazuji, Ze vol-
ba tohoto spojeni byla dobrd. Vytizenost
linky na 82 % ukazuje na vysoky zajem
o toto spojeni. PotéSujici je i ten fakt, Ze
o tuto linku projevuiji velky zajem pravé
cestujici z Jihomoravského kraje.

Jak casto a jakymi letadly je spojeni

zajisténo?

om i C du ie to je-

Projevily se zmény na letisti ve zvyse-
ni zaméstnanosti? Doslo napfiklad na
letisti k rozvoji a rozsireni sluzeb?

Samozrejmé, Ze ano. Kazda pravidelnd
linka pfinaSi novy zivot na leti§té. Zvlas-
té pak, kdyZ z Brna Iétaly jen charterové
lety. Linka do Londyna se projevila i ve
zlepSeni dopravni obsluZnosti letisté, ne-
bot Dopravni podnik mésta Brna zvysil
frekvenci spojli mezi centrem mésta a le-
tistém. Zvysil se pocet vozidel taxisluz-
by a také na barech a v restauraci je po-
znat narst cestujicich. Podstatné zvySeni
standardu sluZeb letisté bude souviset
s vystavbu nové odbavovaci budovy
v roce 2006.

2vyseny provoz se jisté projevi ve sta-
tistikach provozu.

Pocet pohybii letadel na letisti a v Fi-
zeném prostoru vykazuje trvaly vzestup.
Podstatnéjsi ekonomicky argument je ale
20% nérlist MTOW proti roku 2004, coz
dokazuje spravny smér ¢innosti letisté
jako celku. Pocty pohybii letadel na LKTB
jsou pravidelné zvefejfiovany ve Stripu.

.Iak pmbihajm zmény hodnoti zastupi-

Ing. Jaroslav Hrdlicka
je vedoucim strediska letovych
navigacnich sluzeb na letisti

v Brné-Tufanech od roku 1978
S Vy]lkaU let 1997-1999.

fakulté elektrote
VUT Brno a nastoupll ko

pracovnim osudem. Je
vyrovnané rodina pnsplvé k nay
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U prileZitosti dokonceni vystavby IATCC Praha uskutecnila stavebni firma HOCHTIEF
VSB, a. s., 22. Gervna 2005 v objektu slavnostni prezentaci. Dopoledne probéhla
tiskovd konference, kde na otdzky novinarti odpovidali (zleva) mgr. Richard Klima,
vedouci oddéleni vnéjich vztahii a mezindrodni koordinace RLP CR, s. p., ing.
arch. Viktor Tucek ze spolecnosti STOPRO a ing. Ludék Vondrdsek, reditel pro-
vozu stavebni vyroby HOCHTIEF VSB, divize 8

Odpo/eqne Qy/o vénovano obchodnim partnerdm ke kterym promluvili generaini
feditel RLP CR, s. p., ing. Petr Materna (vlevo) a generdlni feditel a predseda pred-
stavenstva HOCHTIEF VSB, a. s., ing. Vdclav Matyads

Ucastnici prezentace si mohli prohlédnout jak pivodni model komplexu IATCC,
lak se zdroveri projit i po skutecné stavbé

Text a foto: (mis)

dovy IATCC v Jenci nam dava pfilezitost k malé kompenzam tohoto stavu. Okoli na-
Seho budouciho pracovisté je totiz prekvapivé zajimavé a nabizi ndm pfilezitost k pod-
nikani zajimavych vylet( na kole i péSky. V budové je planovana mistnost na uskladnéni
kol a po ndvratu z vyletu bude mozno i oplachnout pfipadny pot ve sprchéch. A tak
by zejména v 16té nebylo Spatné si ob¢as po praci vyrazit na poznévaci vylet po tra-
séach, které vedou zajimavou krajinou od jednoho Gtulného pohostinstvi k druhému.
Pro¢ spéchat zpatky do vyprahlych mést. Dostala se ndm do ruky velmi zajimava
broZurka Okresniho (fadu Kladno, ktera nabizi 21 vychozich mist se zajimavym po-
pisem, jejichZ spojnice tvofi jednotlivé trasy. Sami se tedy miizete rozhodnout,
kam a kudy se date. V§echny cesty jsou schiidné a vétSina z nich je i sjizdna na hor-
skych kolech. Brozurku jsme pro Vas naskenovali i s podrobnou mapou moznych
tras a mate ji pfipravenou ke stazeni na nésténce podnikového intranetu pod odka-
zem rekreace. Mozna, Ze by se tento tip mohl i stat impulzem k zaloZeni néjaké stélej-
§i skupinky cyklistd, kterd by si ob¢as s chuti protahla kostru.

OLDRICH STANEK, A/

Vyzva absolventiim VSDS

Absolventi studijniho oboru provoz a ekonomika letecké dopravy
I ?‘Et Katedry letecké dopravy Zilinské univerzity (byvalé VSDS) se set-
‘% e

kaji ve dnech 23.-24. 9. 2005.
Prosime vSechny zajemce o toto setkani, aby si laskavé dalSi in-

f! formace vyzadali na adrese: Katedra leteckej dopravy ZU, Univer-

zitnd 8215/1, 010 26 Zilina, telefon: +421 415 133 451, e-mail: kld@fpedas.utc.sk,
http: www.kld.utc.sk. (red)

Fotografie (nejen) z dovoleneé

Pro pofizeni zajimavého snimku miZete projet plil svéta, ale nékdy také staci,
kdyZ se po pfijezdu do prace rozhlédnete kolem sebe, jako to udélal Jozef Be-
niak (Al). Podafilo se mu zachytit, jak mistni firma APC (Animal Parking Con-
trol) bezplatng kontroluje viditelné umisténi parkovaci karty u RLP.

Podafril se i vam podobny dlovek? Prispévky do rubriky Fotografie (nejen) z do-
volené s kratkou informaci o jejich vzniku miiZete poslat do redakce. Radi s va-
Simi postrehy seznamime Gtenére v nékterém z pfistich Cisel Stripu. (red)
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Amatérska fotosoutéZ zaméstnancu

S vitéznymi fotografiemi ve vSech kategoriich fotosoutéze , 3L jsme vas sezndmili v minulém ¢isle Stripu. Dnes si miiZzete prohléd-
nout dva snimky z kategorie VVoIné téma, které sice neziskaly ocenéni, ale budou sou¢asti podzimni vystavy. Ta bude instalovana v Pra-

ze a na krajskych letistich v Brné, Ostravé a Karlovych Varech.

W Méte radi hudbu?

nastroj?
| Zpivate?

zamérenych lidi?
W Hrajeme hudbu od

B Hrajete na néjaky hudebni

W Hledate dobrou partu stejné

stfedovéké po soucasnou.

Inspiromat =

,Diky tomu dostanou Sanci déti ze sed-
mi détskych domovii z celé Ceské re-
publiky studovat anglictinu a ucit se vic
vzdjemné komunikovat.“

Modelka Tereza Maxova struéné pred-
stavila pri kitu Boeingu 737 na ruzyriském
letisti projekt Pod kiidly CSA (7. 6.)

(red)

,Letisté Ferihegy v Budapesti letos
oCekava ndrdst vykond o 18 procent
oproti loriskému roku. Do konce roku by
meélo prepravit zhruba 7,7 milionu ces-
tujicich, coz je podle odborniki na hra-
nici jeho kapacity.”

Zpravodajstvi CTK (9. 6.)

.Mezindrodni asociace leteckych do-
pravet IATA loni zaradila CSA k nejdyna-
mictéji rostoucim leteckym dopravedim.“

Jaroslav Tvrdik, prezident a predseda
predstavenstva CSA (27. 6.)

,Dne 15. Cervence zahdjime lety na lin-
ce do slovenské Ziliny. Letouny ATR 42
pro 46 cestujicich budou z Prahy do Zi-
liny a zpét létat kazdé odpoledne s vyjim-
kou soboty.

Miuvei CSA Jitka Novotné (29. 6.)

,U prileZitosti svych patych narozenin
aliance SkyTeam rozhodla o prijeti prv-
nich ctyf asociovanych ¢lenti: Air Euro-
pa (Spanélsko), Copa Airlines (Panama),
Kenya Airways (Keria) a Tarom (Ru-
munsko).”

Dopravni noviny (30. 6.)

ZkouSky 1x tydné.

Programy — jarni a vanogni.
Radi pfivitime mezi sebou
kazdého, kdo md o tuto ¢innost
vazny zajem.

Uvitali bychom zejména hrace
na housle, violu a violoncello,
zpévaky (bas). ,Némecké aerolinie Deutsche Lufthan-
sa dostaly od Evropské komise pod-

Kontakty: Ing. Miroslav Novotny, vedouci souboru,
tel. 22011 4117, e-mail: miroslav.novotny@csa.cz
Iva Chourova, tel. 22037 4101, e-mail: i.chourova@centrum.cz

minecny souhlas ke koupi Svycarského
rivala Swiss International Air Lines.*
Hospodarské noviny (7. 7.)
(mis)

Malir s nezamemtelny projevem

Byl celkem hezky jarni den, pracovni,
zddlo by se, Ze jako kazdy jiny. A prece
ne. Méla se podepisovat smlouva, kterou
né&$ podnik neuzavird ¢asto. Smlouva au-
torska na vytvoreni uméleckého dila—ob-
raz{l v architektufe. Tak to fikaji slova
smlouvy. Moc poeticky to nezni, ale po-
etické to bude!

Jeli jsme za Zdefikem Sykorou do Loun
trochu nervézni, pini napéti, ale hlavné
zvédavi. Jeho jméno je totiz v uméleckém
svété hodné znamé, a to nejen v Ceské
republice, ale i za hranicemi Evropy.

Sedél v kuchyni na Zidli za velkym, ale
opravdu velkym stolem. Byl to vysoky,
mohutny, pfijemné se usmivajici muz.
ProhliZel si nds, my jeho. Konverzace ta-
kovd ta obycejnd, jako kdyZ se lidé ne-
znaji. Vyridili jsme afadovani se smlou-
vami a pak jsme se osmaélili, jestli
miZeme vidét jeho obrazy. Vidéli jsme
je, ale nejen to, my je i citili! MozZnd to
vzru$eni zpGsobila i skutecnost, Ze jejich
autor byl s ndmi a doprovodil svou tvor-

bu i slovem. Na vlastni oci jsme vidéli,
z ¢eho Cerpal cely Zivot, jak Fikal, od
kolébky az po sougasnost. Bylo to Ceské
stfedohofi. Ten pohled byl neuvéfitelné
tchvatny. Z obrovského okna ateliéru se
pred nami rozprostrela daleka syta kvét-
novd zelen a nad ni netinavné bledgé-
modro. Nepopsatelnd krasa ceské kraji-
ny. Dole tekla Feka, prosté bylo ¢eské
jaro v celé své nadhere. Tak tady to vSe
vznikalo, vyvijelo se, zde jsou kofeny toho
abstrakna, které bude zdobit vstupni aulu
ve stfedisku fizeni letového provozu
v Jenci. Laici, jakymi jsme, by téZko na-
lezli néjakou souvislost, ale neni pro¢ po-
chybovat. Mozna, bude-li chvili ¢as, sto-
ji za to i vam zamyslet se pfed ,,obrazy”
a zkusit nalézt spojeni mezi realitou a vy-
jadfenim autora. | kdyZ se pokus nepo-
dafi, tak zamysleni a okouzleni zcela oje-
dinélym lidskym vnimanim svéta kolem
nés se urcité dostavi.
JANA MASKOVA, PV
Foto: DARINA NAGYOVA, PV

Zdenék Sykora se narodil 3. tinora 1920 v Lounech. V letech 1945 aZ 1947 studoval
na \lysoké $kole architektury a pozemniho stavitelstvi CVUT a na Pedagogické fakulté
UK v Praze, kde dlouhd léta pisobil jako pedagog. Jeho dilo je zastoupeno napri-
klad v praZské Ndrodni galerii, vamsterdamském Stedelijk Museu, berlinské National-
galerii nebo v bochumské Stédtische Kunstgalerii a v mnoha dalsich
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Co se deje na ruzynskem letisti?

ZvySovani kapacity drahového systému pokracuje

Népor provozu na prazskeé letisté pokracuje. Termindly praskaii ve §vech a CSL se na svych webovych strén-
kdch omlouva cestujici vefejnosti za nepohodli a nesludné dlouhé cekaci doby (sic!). Ale zacina se blyskat na
lep$i Casy. V srpnu se md otevfit prst C a spojovaci modul na plvodni terminal a po¢atkem roku 2006 (plné
novy terminal SEVER 2.

Vréasky na &ele letistnich manaZer( i nasich fidicich provozu v§ak vyvolavéa kapacita drahového systému. Po-
¢ty pohyb na letiti Praha vytrvale rostou, tempo se sice ponékud zvolnilo na zhruba 17 % meziro¢niho pfirdst-
ku, ale i to je hodng. V dubnu to bylo 13 110 pohyb, v kvétnu 14 383 pohyb( a spirdla se roztaci dal. Jedinym
feSenim problému je stavba paralelni drahy, ktera se sice planuije, ale na realizaci si jeSté chvili budeme muset
pockat. A tak zatim CSL provadi véechna mozna diléi feSeni, ktera mohou prispét ke zvySeni plynulosti pohy-
bii letadel po drahovém systému. V poloviné kvétna byly uvedeny do provozu nové rychlé odbocky z RWY 06/24.
Zprvu v8ak na né piloti nebyli zvykli a délali si rozpodet na pfistani jako dfiv. Pak dobrzdili brzo a na rychlou
odbocku D stejné dojizdéli pomalu. Runway Safety Team, ve kterém jsou i zastupci naSeho podniku, na tuto
praxi reagoval vydanim velmi prehledné broZurky, kterd piloty seznamuje s moznostmi, jak maximalné zkrétit
Cas obsazeni dréhy. A skute€né, piloti zaginaji doporuceni aplikovat v praxi a plynulost pohybu na RWY se zvy-
Suje. Dal§im vyznamnym krokem ke zvySeni propustnosti drahového systému je otevieni nové pojezdové drahy
GOLF soubézné s ALFA k 24. 6. a pojezdové ZULU s novou odmrazovaci stojankou k 27. 6. Tohle kone¢né
umozni efektivni fazeni letadel na start z RWY 24 a vykiizovani letadel, které z riznych diivod( musi ménit po-

fadi v Fazeni. BohuZel, fidici se z toho nestagili dlouho radovat a uz se zase zavfela ALFA, protoZe se dodélévaji
propojky mezi pojezdovou Hotel, Alfa a novou ¢asti Golf. Zarover se mezi ALFA 1 a Golf zacne budovat dalsi
odmrazovaci stojanka, po AA a ZULU uZ tFeti v blizkosti prahu 24. To méd zmirnit dal$i (izké hrdlo — odmrazo-
vani letadel v zimé. Doufejme, Ze i handlingové spolecnosti doplni po&ty odmrazovacich automobilli a zproduktivni
proces odmraZeni. Pfi navstévé provozni plochy je na prvni pohled vidét, jak se vSe méni a modernizuje. Stird
se rozdil mezi tim, co miZeme vidét na velkych letiStich zapadni Evropy a co mame doma. Nicméné je jasné,
Ze skute€nou Glevu pfinese az nova dréha.

OLDRICH STANEK, A/, foto: €SL, s. p.

LetiSte Praha-|

V €ervnu 2005 se letiSté Praha-Ruzyné zaradi-
lo mezi prvni letisté v Evropé, ktera zacala za-
jiStovat letovy provoz systémem A-SMGCS.

Prvni sezndmeni s moznou podobou budouciho systé-
mu probéhlo v roce 1996 v Hannoveru pfi prezentaci
projektu European Commission DEFAMN.

V ramci diskuse o tomto systému zde poprvé RLP CR,
s. p., dostalo nabidku na spolupréci leti$té Praha-Ru-
zyné na dalSim projektu zabyvajicim se touto proble-
matikou. Leti$té Praha-Ruzyné mélo v té dobé denni pro-
voz okolo 250 az 300 pohybii. Tak vznikla spoluprace
RLP CR, s. p., CSL, s. p., a CSA, a. s., na novém pro-
jektu European Commission ,BETA*. Slo o prvni pro-
jekt, ktery ovéroval vSechny ¢ésti systému A-SMGCS
v redlném letovém provozu. Soucastné s tim byl zastupce
RLP CR, s. p., i v pracovni skuping ICAO, ktera praco-
vala na manualu A-SMGCS.

Projekt BETA na ruzyiiském letisti

V pribéhu projektu BETA v letech 2000 a7 2002 jiz nard-
stal letovy provozu na letisti Praha-Ruzyné a manage-
ment RLP CR, s. p., spole¢né s CSL, s. p., zaal vazné
uvazovat o instalaci tohoto systému. Viysledky testi pro-
jektu BETA na letisti Praha-Ruzyné pomérné jasné pro-
kazaly, jaké zdroje polohovych informaci jsou pro sys-
tém A-SMGCS reélné a které softwarové produkty pro
feseni konfliktil na letisti a planovani pohybu letadel jes-
té nejsou zralé pro praktické pouZiti (konflikty na TWY).
Hlavnim pfinosem projektu BETA pro Leti$té Praha-Ru-
zyné, bylo rozhodnuti managementu RLP CR, s. p., in-
stalovat na tomto letisti systém A-SMGCS. V té dobé
mélo letisté pramérny denni provoz okolo 350 pohy-
bi. V letech 2003 a 2004 vzrostl letovy provoz o 34 %,
proto Ize toto rozhodnuti povazovat za velmi proziravé.
Bylo rozhodnuto, Ze vyb&rové Fizeni vyhlési RLP CR,
s.p., a CSL, s. p., se bude spolupodilet na realizaci sy-
stému A-SMGCS. Po vypracovani zadani na vybérové
fizeni bylo v roce 2003 toto vybérové fizeni vyhlase-

V roce 2004 byla schvélenim zakladnich pravnich no-
rem projektu Single European Sky vytvofena vychozi re-
gulaéni a instituciondlni baze pro jeho vlastni realizaci.
Program SESAME (European Air Traffic Control Infrast-
ructure Modernisation Programme) Ize proto ozna€it za
nastroj implementace projektu SES v technické oblasti.
Jedna se o iniciativu, ktera byla zahajena z popudu do-
davatelského ATM priimyslu a poprvé ve svétovém ci-
vilnim letectvi pocita s lizkou spolupraci vSech diilezi-
tych partnerd — leteckych dopravci, provozovateli letist,
poskytovateli letovych provoznich sluZeb, vojenskych
slozek a dal$ich partnerd.

Program SESAME kombinuje technické, ekonomic-
ké a regulacni aspekty a pfi vyuZiti legislativy SES bude
synchronizovat vyvoj a zavadéni novych technologii ta-
kovym zplsobem, aby bylo navigatni vybaveni na pa-
lubach letadel konzistentni s vyvojem v pozemnich
fidicich strediscich.
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no. V zadani pro systém A-SMGCS pro letisté Praha-Ru-
zyné byl pozadavek na systém A-SMGCS Level Il s mul-
tilateraci. Do vybérového fizeni se pfihlasilo 6 firem. Né-
které nabizely pouze €asti systému A-SMGCS, tfi firmy
nabizely kompletni systém A-SMGCS. Vybérova komi-
se vyhodnotila jako nejlepsi nabidku firmy PAS, v niz byla
i nabidka na multilateracni systém P3D-S od ceské fir-
my ERA. Tento multilateracni systém byl jiz Castecné od-
zkouSen v ramci projektu BETA, kdy se téZ vyzkouSela
aplikace vysilace SQB na vozidle; velmi se osvédcila.

Spoluprace s firmou PAS

Béhem dal3i spoluprace s firmou PAS pfi tvorbé tech-
nickych a provoznich pozadavki na systém mélo RLP
CR, s. p., pomérné velkou vyhodu z G¢asti na projektu
BETA. V ramci tohoto projektu, ktery feSil jak technic-
kou, tak i provozni problematiku aplikace systému
A-SMGCS, méli technici ale i fidici moznost se pomérné
dobre seznamit s timto systémem a hlavné s jeho pro-
voznim vyuzitim pro leti$té Praha-Ruzyné. To bylo v dobg,
kdy se jeSté nepredpokladal az 45% nérist letového pro-
vozu béhem let 2004 a 2005.

Safety analyzu na provozni vyuZiti systému A-SMGCS
na letiSti Praha-Ruzyné vypracovalo Oddéleni bezpec-
nosti a kvality, které vychazelo z pomérné (zké a dobré
spoluprace se Safety goup EUROCONTROL.

Provozni postupy byly vypracovény s vyuZitim doku-
mentl EUROCONTROLU tykajicich se problematiky
A-SMGCS a hlavné s vyuZitim zkuSenosti se systémem
na letiti Heathrow a Zurich.

Firma PAS vyskolila 6 instruktor( fizeni letového pro-
vozu a 6 technikii, ktefi potom zajistili vy$koleni ve-
Skerého ostatniho persondlu.

ProtoZe na letisti byl doposud nainstalovdan SMR pou-
ze pro informaci bez provozniho vyuZiti, bylo rozhodnu-
to, z dGivod(i udrZeni zru€nosti fidicich s obsluhou toho-
to systému, nainstalovat po doSkoleni viech technikii
systém A-SMGCS na fidici TWR pouze pro informaci bez
provozniho vyuZiti. Toto rozhodnuti bylo velmi pfinosné,

Samotna realizace programu SESAME je rozpracovana
do CtyF fazi, z nichZ prvni dvé Ize oznacit za faze vyvo-
jové (2005-2010) a nasledujici dvé jako faze imple-
mentaéni v rozmezi let 2010-2020.

Féze definicni — v této fazi, kterd jiz byla zahdjena na
trovni EUROCONTROL, se stanovi oblasti ¢innosti, véetné
vécného a ¢asového harmonogramu jejich napliiovani.
Dulezitym aspektem bylo zabezpeceni dostate¢ného
mnozstvi finanénich prostfedki, nebot pouze naklady
v ramci definicni faze se odhaduji na 60 miliondl EUR.
Tyto prostiedky byly zajistény z finanénich zdrojl Ev-
ropské komise TEN —T (Trans European Network — Tran-

protoZe jsme ziskali hodné podnétnych névrhi a pfipo-
minek od fidicich letového provozu, které mohly byt fe-
Seny ihned po jejich vyhodnoceni.

Neékteré navrhy vyZadujici zasah firmy PAS byly sou-
¢asti prvniho bloku nasich pozadavkii na dpravu systé-
mu A-SMGCS.

Postup nasazeni systému A-SMGCS

Rozhodlo se, Ze systém A-SMGCS bude nasazen ve
dvou krocich. Po ziskéni certifikace systému od UCL
bude nasazen systém A-SMGCS Level 1 a po provére-
ni systému RIMCAS bude pravdépodobné postupné
nasazen Level 2. 0d 1. 1. 2005 plati na letisti Praha-Ru-
zyné zakaz vstupu vozidel na RWY nebo kfizovani RWY,
pokud vozidlo neni vybaveno vysilatem SQB. Koncem
dubna mélo tento vysila¢ pfiblizné 40 vozidel. Pfislus-
ny AIC stanovoval, Ze od 1. 1. 2006 jim musi byt vy-

a-Ruzyne zavedlo system A-SMGCS (I.)

bavena veSkerd vozidla pohybujici se po provozni plo-
Se letiSté. Toto rozhodnuti je spojeno s dobudovéanim
obvodové komunikace, kterd odvede vétsi ¢ast pro-
vozu vozidel mimo provozni plochu leti§té a nebude
nutné tato vozidla vybavovat odpovidacem SQB. Mul-
tilateraéni systém instalovany na letisti Praha-Ruzyné
obsahuje v soucasné dobé 15 prejimacich stanic s dvé-
ma interrogatory. V této konstelaci zajistuje multilate-
raéni systém presnost polohy antény na prevazné
Casti provozni ploch do 2 m a v nékterych ¢astech ma-
ximdlné do 5 m a mezi jednotlivymi prsty je pfesnost
polohy do 20 m. Po doinstalovani dalSich tfi stanic,
po dostavbé nového terminalu, Ize predpokladat urci-
té zpfesnéni polohy.
MIROSLAV TYKAL, DPLR/OPLNS
Foto: ERA, a. s.
(pokracovani v pristim Cisle)

sport). Definiéni fize bude ukoncena v roce 2007 a je
fizena spole¢nym konsorciem, ve kterém jsou zastou-
peny vySe uvedené subjekty.

R&D faze — vyzkum a vyvoj novych technologii pro je-
jichvhodné a vEasné vyuziti v evropském systému ATM.
Nékteré z téchto technologii jsou jiz dnes zndmé (napf.
Controller Pilot Data Link Communication), musi v3ak
byt diikladné vyzkouseny pred provoznim nasazenim
a certifikovany tak, aby byly pfipraveny k plnému nasa-
zeni od roku 2010.

Implementaéni faze — nasazeni novych technologii za
podminek trvale probihajiciho aplikovaného vyzkumu.
Predpoklada se kontinualni modernizace technologii a je-

)ska integrace ATM - Single European Sky

jich provozniho ,modus operandi®, které jsou vyvije-
ny v sou¢asnych podminkéch.

Posledni faze by méla zajistit vyzkum a rozvojové akti-
vity vyplyvajici z technologickych a softwarovych rese-
ni, kterd budou zndma na zakladé védecko-technickych
pokrokil v roce 2020. Posledni tfi faze budou predsta-

vovat kazdy rok néklady ve vy$i 200 — 300 milion(i EUR.

Dalezité jsou i tkoly, které stoji pred jednotlivymi part-
nery v programu SESAME:

Leteéti dopravci — vytvéreji poZadavky, definuji pro-
vozni a technické potfeby, provozni a ekonomické li-
mity.

Letisté a poskytovatelé ANS — aplikace novych tech-
nologii, G¢ast na vyzkumu, implementace vysledki
SESAME.

ATM priimys| - specifikace a rozvoj palubnich i pozem-
nich systému na zékladé pozadavkii ostatnich partneri
Sacialni partnefi — konzultace ve vSech stadiich SESAME
(zajiSténi vycviku, pracovnich podminek atd.)
EUROCNTROL - koordinace v ramci defini¢ni faze.
Evropska komise — legislativa, regulace a financovani.

RICHARD KLiMA, VOVVMK
llustraéni foto: archiv
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Aviaticka pout - Pardubice 4.-5. cervna [T G

1 ERICH MARIA
REMARQUE (1898-1970)
Posledni romantik

Mezi jeho vrstevniky patfili Bertolt
Brecht, Federico Garcia Lorca, Antoine
de Saint-Exupéry, Albert Camus ¢i John
Steinbeck.

Erich M. Remarque mél u dam status
vérohodného muze, trebaze béhem
bouflivého manZzelstvi s krasnou Jutts
mél aféru i s Marlene Dietrich a s poz-
déjSi nacistickou filmarkou Leni Riefen-
stahl. S Jutts se rozvedl, po osmi letech
se s ni znovu oZenil a opét rozvedl, aby
se mohl v roce 1958 oZenit s filantrop-
kou Paulette Goddard.

V romané All Quiet on the Western
Front (1929) emotivné prostym jazy-
kem popisuje krutosti valky z pohledu
18letého gymnazisty, ktery byl na fron-
tu odvelen se vSemi svymi spoluzaky.
Remarque byl pétkrat zranén, jednou
velmi téZce — v dobg, kdy se IéCil v ne-
mocnici, mu zemfela matka a na fronté
padl jeho nejlep$i pritel.

Tento pacifisticky roman jej vymrsil
mezi prominentni vefejné neprétele na-
cismu — jiz v roce 1929 se stal teréem
(tokidl nacistli a jejich Cetnych pfi-
vrzenct, ktefi mu nadavali do zbabél-
cli (pamétna véta studentského fron-
tového veterana: , When it comes to
dying for your country, it’s better not
to die at all.”) a osocovali jej jako Zi-
dovského sabotéra, ktery Gmysiné pod-
ryvd moréalku némeckého naroda (ve
skutec¢nosti si jeho Zidovsky piivod na-
cisté vymysleli — pochézel z chudé ro-
diny fimského katolika). Kniha se sta-
la pfes noc svétovym bestsellerem,
byla v USA zfilmovédna — americky
snimek znamenal pfelom v americké
kinematografii a v roce 1930 vyhral Os-
cara. Goebbels tento film uvrhl do klat-
by jako protinémecky — v Némecku se
mohl promitat aZ v 50. letech, ale za-
kazali jej i Polaci jako ,pFili§ proné-
mecky“ a ze stejného divodu az do
roku 1962 i Francouzi! Proslychalo se,
Ze roman dostane Nobelovu cenu za li-
teraturu, takze riizné némecké distoj-
nické ,vlastenecké” instituce apelova-
ly na Vybor pro udileni Nobelovy ceny,
aby ji Remarque nedostal.

Citaty a tryvky (v textu je jedna slov-
ni zdména):

1. Iron Youth! We are none of us more
than 20 years old butyoung? That’s long
ago. We are old soaks. War doesn 't make
boys men, it makes men dead. A hospital
alone shows what war is.

2. He fell in October 1918, on a day
that was so quiet on the whole front,
that the army report confined itself to
the single sentence: ,All quiet on the
Western Front.”

K nCeskou premiéru mély na letosnim roc-
niku Aviatické pouti stroje Jak-3 a Jak-9.
FRizeni letového provozu CR, s. p.,
bylo stejné jako v minulych letech jednim
ze sponzord.
[FTPo cely sobotni den vladlo na pardu-
bickém letiSti nepfiznivé pocasi, vytrvali
divaci si i presto pfisli na své.
I:"Na pardubické Aviatické pouti se kaz-
dorocné setkavaji letadla z riiznych ¢aso-
vych obdobi, nejinak tomu bylo i letos.
Text a foto: PETR KOLMANN

%o % o¥
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Reseni z minulého Stripu:

wonder NOT gander, space NOT maize,

thunder NOT blunder, face NOT faith.
(ak)
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