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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Projekt IATCC Praha
dosahl dalSiho
velmi vyznamného
milniku

Kaidy, kdo nékdy stavél diim nebo ales-
pon garaz, si urcité velmi dobfe vzpomina
na své pocity, které ma s timto zavérec-
nym schvalovacim aktem spojeny. Ra-
dostz dokonceného dila se zpravidla misi
s obavami z toho, Ze Gfednici stavebniho
(fadu, Ci jini GCastnici fizeni, odhali né-
jaky zavazny nedostatek v dokoncené
stavbé nebo v predlozené dokumentaci.

Navic plati jednoducha rovnice — ¢im
vétSi stavba, tim vic dokumentace, tim
VEtSi obavy. Pri kolaudaci tak specifické
stavby, jako je objekt nového strediska
pro fizeni letového provozu IATCC Praha,
to platilo apIné stejné. Kromé nékolika
metrak{ dokumentace byl v nasem pfipa-
dé cely proces je$té umocnén terminem
kolaudace, kterd byla zahdjena 11. kvét-
naajeji dokonceni naplanovano na patek,
13. kvétna. V letoSnim roce je kvéten je-
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Kolaudace objektu IATCC

pada na patek, a tak tedy fakt, Ze kolaudac-
ni fizeni probéhlo GispéSné, bude pro nas
podnik potvrzenim, Ze povéry tak Gplné
neplati.

Cely objekt stfediska IATCC preSel tedy
zrezimu stavby do provozniho reZimu ob-
jektu RLP CR, s. p. Usp&sné dokon&eni
kolaudace je pro vétSinu investori sig-
nalem k zahajeni vyuzivani objektu. My si
budeme muset jeSté néjaky ten mésic
pockat. Stavebni dokonceni objektu je
v pripadé IATCC dilleZitym, ale presto pou-
ze prvym krokem k jeho plnému provoz-
nimu vyuziti. Stru¢ny popis ostatnich ¢in-
nosti je dikazem, Ze i vSechny ostatni
kroky se provadéji s potfebnou intenzitou.

V provoznim objektu stfediska probiha
jiz nékolik mésicti instalace ATM systémdi
a technologii, které jsou nezbytné pro bu-
douci poskytovéni letovych provoznich
sluzeb. Postupné se tak zaplfiuje sal CST
(centrdlni sal technologii), kde jiz pocet in-
stalovanych stojani preséhl magické ¢is-

které budou pro

lo 100. Na séle ATS byla dokon¢ena mon-
tédZ konzol a ostatnich pracovnich stolli pro
APP, ACC i RCC, nésledovat bude instala-
ce jejich vnitfniho vybaveni, které tvofi pre-
vazné monitory prehledovych radarovych
systémii a jejich ovlddani, jako posledni
budou instalovany prvky komunikacniho
systému VCS. Na séle ITS (sél integrované
technické supervize civilnich ATM systé-
m) jsou jiZ rovnéZ nainstalovany pracov-
ni stoly, za kterymi po zahajeni provozu
budou zastupci jednotlivych odbornosti
LTS a RIS v praxi naplfiovat vyraz ,inte-
grovand supervize“. Instalace konzol je do-
konéena i v prostorach vyclenénych rada-
rovému simulatoru, konzoly jsou naprosto
identické s témi, které jsou umistény na
sdle ATS.

Stejnym tempem pokracuije i instalace
vojenskych pracovist na séle MTS (tech-
nicka supervize vojenskych ATM systé-

mi) a instalace systém géi:hnologil’,

r #

Problematika tvorby provoznich po-
stupli pro jednotlivé pracovisté letovych
provoznich sluzeb, umisténych v no-
vém stredisku IATCC Praha, odpovida
svym aktudlnim vyvojem zpracovani
harmonogramu jiz popisovanych insta-
laci ATM systémi. Nékteré z dokumen-
tl jsou jiz dokonceny a probihd jejich
schvalovani, ostatni jsou ve fazi dokon-
ceni.

Velmi stru¢né tedy Ize zavérem konsta-
tovat — vSechny tfi samostatné ¢asti
projektu IATCC svoji roli plni. Spolecny
harmonogram a vzajemnd koordinace
¢innosti je zarukou, Ze od vybraného ter-
minu, pocatku roku 2007, bude mozno
zahdjit poskytovani letovych provoznich
sluzeb z novych, reprezentacnich pros-
torl v IATCC Praha na zékladé schva-
lenych dokumentii technologie prace
a s podporou kvalitnich ATM systém(i
a technologii.

JARC ASAK, KP IATCC

Foto: KP IATCC
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CMAC 05 Praha

Po dvou letech se prazské Kongresové
centrum stalo mistem setkani nejvys$Sich
predstaviteld civilnich a vojenskych slo-

ference). Hlavnim tématem jednéni vice
nez ti set delegatli z celého svéta se
stala harmonizace a transformace sou-

Pohled. _l]y_I PXhozicelRl

Zek Fizeni letového provozu v ramci me-
zinarodni konference a vystavy CMAC 05
(Civil = Military Air Traffic Control Con-

Casného systému letecké dopravy ve
svété. Nezbytnost uzké spolupréce ci-
vilnich a vojenskych poskytovatel( leto-

vych provoznich sluzeb a jeji dalSi roz-
voj zdiraznil ve svém Gvodnim projevu
i naméstek ministra dopravy Jifi Ku-
binek, ktery mimo jiné fekl: ,,Bezpecnost
letecké dopravy, jeji dostupnost a védo-
mi vzdjemné provdzanosti uZivateli
vzdusného prostoru, poskytovateli slu-
Zeb fizeni letového provozu a provozo-
vatelii letist jsou konstantami, které by
zméndm nemeély podléhat za Zadnych
okolnosti. Jsou také zdkladem pro
vSechny dalsi tvahy o transformaci
a harmonizaci svétového systému le-
tecké dopravy.”

Velkou pozornost delegat(i konference,
mezi kterymi byl i generalni feditel
EUROCONTROL V. Aguado nebo velvy-
slanec USA v Ceskeé republice W. Cabba-

nis, vzbudila expozice RLP CR, s. p., kte-
ra predstavila budouci podobu provozniho
stanovisté v novém stredisku IATCC Pra-
ha a také komer¢ni nabidku Letecké Sko-
ly RLP CR, s. p. Logickym diisledkem pro-
to byl i nasledny velky zajem acastnik
navstivit nové stredisko v Jenci.
Konference CMAC 05 v Praze, ktera byla
organizovana ve spolupraci ATCA (Air
Traffic Control Association) a minister-
stva obrany USA byla na zavérecném ple-
narnim zasedani oznacena jako velmi
(ispésna. Slova uznani pronesl prezident
ATCA P. Bollinger Jr. i na adresu v3ech
zaméstnanci RLP CR, s. p., ktefi se na
jejim zabezpeceni podileli.
(rkl)
Foto: mis

Telegraficky

Dne 1. 6. 2005 se ve Vidni sesli ministfi
dopravy stéatll CEATS s cilem podepsat
rezoluci, kterd méla stanovit dalSi orien-
taci tohoto projektu. Na prvnim jedndni,
které bylo k této zaleZitosti svolano do Lu-
cemburku na 22. dubna 2005 (jak jsme
informovali ve Stripu ¢. 5/2005), se mi-
nistfi nedohodli na textu rezoluce. Ani mo-
difikovana verze rezoluce predlozena jed-
nani ve Vidni vSak nebyla podepséna, a to
tfemi z(¢astnénymi staty (Italie, Slovin-
sko, CR). Deklaraci, ktera byla nakonec
na tomto jedndni pfijata, byl vyjadfen
zame@r statd, jez rezoluci podepsaly, po-

kracovat vimplementaci stfediska CEATS.
Formalnim néstrojem realizace je nadale
projekt CEATS s pravidly stanovenymi
v dohodé CEATS.

(Oprava: ve Stripu ¢. 5/2005 v ¢ldnku
,Konference ministr(i dopravy* bylo uve-
deno chybné datum kondni nésledné
schiizky ministrd 1. 6. 2006. Spravné mélo
byt 1. 6. 2005. Za chybu se omlouvdme)

Siiinnosti od 1. kvétna 2005 povéril ge-
nerélni feditel RLP CR, s. p., Petr Mater-
na vedenim Letecké Skoly PhDr. Radku
Blahakovou. (red)
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Stéhovani do nového strediska je planovano ve dvou fazich, rika ing. Jaroslav Bena

0d prvniho zaberu radlice po dneSek

V minulém &isle Stripu jsme uverejnili prvni &ast rozhovoru s vedoucim Kancelare projektu IATCC Praha ing. Jaroslavem Beiiou, ve kterém jsme se

soustiedili na historii stavby Narodniho integrovaného strediska Fizeni letového provozu GR v Jenci. V tomto Cisle prinaSime dokonceni rozhovoru.

Jakou roli v celém projektu méli za-
stupci firmy Bovis Land Lease — mana-
Zera projektu?

Bez jakékoliv nadsazky v problematice
vlastni vystavby zcela klicovou. Jiz od pfi-
pravy prvych ¢asti projektové dokumen-
tace s vybranym generalnim projektan-
tem pfes expertni Cinnost pfi vystavbé
stfediska aZ po €innosti spojené s pre-
biranim dokoncené stavby a jeji kolauda-
ci prokazovali vSichni zastupci BLL svo-
ji vysokou odbornost a profesionalitu.
Navic musim zd@raznit, Ze dlouh& doba
celého projektu prokdzala mimo jiz zdd-
raznéné profesionality i vysokou loajali-
tu zastupcti BLL se zajmy naseho podni-
ku ve vSech fazich projektu. Pfi této
prilezitosti bych rad podékoval predevsim
ing. Petru Berankovi, ktery vede cely ko-
lektiv BLL, za jejich kaZzdodenni innost.

V nedavné dobé byla stavha zkolaudo-
vana. Jaké jsou terminy pro dokonceni
vnitiniho vybaveni?

Po dodani nabytku a vybéru firmy k za-
jiSténi stravovacich sluzeb bude objekt

pfipraven na konci roku 2005 k prvnimu
kroku pfechodu, a to k nastéhovani ad-
ministrativy naSeho podniku.

Predpokladame, Ze nové pracoviste pri-
nese zaméstnancim komfortnéjsi pro-
stiedi.

Tvorbé uzivatelského zaméru (vychozi
podklad pro tvorbu projektové dokumen-
tace) predchdzely navstévy mnoha ATC
stfedisek v Evropé, a proto jsem presvéd-
¢en, Ze naSe stredisko je svym vzhledem,
dispozi¢nim feSenim a vybavenim na ev-
ropské, respektive svétové drovni. To uka-
zuje napfiklad feSeni relaxacnich a reha-
bilitacnich prostor, které byly realizovany
na zakladé odborné studie zpracované ex-
perty, zabyvajici se touto problematikou.

Stavi se nejen budovy, ale upravuje se
cely areal. Co zaméstnanci a navstév-
nici mohou cekat v tomto ohledu?
Vizhledem k vyznamu narodniho stfe-
diska jsme samozrejmé kladli diiraz i na
venkovni Upravy celého aredlu. Aredl je
rozdélen na uzitkovou plochu pred ob-

jektem, to znamena parkovi$té a parko-
vou plochu, urenou zejména pro moz-
nost relaxace. Z téchto divodii bude ¢ast
arealu nového strediska vzajemné pro-
pojena i s druhou polovinou pozemku
véetné vysadby vhodné zelené, ktera obé
poloviny propoji.

Jak bude probihat stéhovani do nové-
ho strediska?

Stéhovani, nebo-li ,pfechod”, do nové-
ho stediska je planovano ve dvou fazich.
Prvni je pfechod administrativy, ktery
bude zahéjen koncem letoSniho roku
a dokoncen zacatkem roku 2006. Slo-
provozniho persondlu a ta je pldnovéna
na prelom roku 2006 a 2007.

Zaméstnanci se musi do prace dostat
nejen autem, ale i hromadnou dopra-
vou.

Dopravni obsluznost nového strediska
feSime ve spoluprdci s externi firmou, kte-
ra na zakladé naSich pozadavki, jejichz
zakladem byla podnikova anketa, zpraco-

vala formou projektu ndvrh na rozsireni
stavajicich autobusovych spojd. Projekt
zohledriujici obé faze pfechodu a poza-
davky podniku byl schvalen Fidici radou
projektu IATCC Praha a projednan s kraj-
skym afadem Stfedoceského kraje. V sou-
¢asné dobé se jiz upresiuiji konkrétni au-
tobusové linky a pfipravuji se financni
podklady pro jednéni rady a zastupitelstva
Stfedoceského kraje.

U souéasné budovy RLP se po osmé ho-
diné ranni neda prakticky zaparkovat.

Timto problémem jsme se také ,,inspi-
rovali“ pfi tvorbé uZivatelského zaméru
nového stiediska a parkovisté v arealu
JeneC jsme dimenzovali na 450 parkova-
cich mist.

Zajem naSich i zahrani¢nich delegaci
o priihéh vystavby byl velky. Mate pie-
hled, kolik jich na stavbu zavitalo?

VlyCet delegaci by prekrocil stanoveny li-
mit rozsahu rozhovoru, proto pfipomenu
pouze ty nejddileZitéjsi, kterymi byly napfi-
klad navstévy ministra dopravy, generdl-
niho Feditele organizace EUROCONTROL
a hejtmana krajského tradu Stredoceského
kraje. MoZnost seznamit se s aktualnim
prilbéhem stavby méli také lenové Komi-
se pro letectvi pfi hospodarském vyboru
poslanecké snémovny Parlamentu CR, je-
jiz jednani probéhlo pfimo v rozestavéném
stredisku ...

Dékuji za rozhovor.

MICHAEL SEDLACEK

Foto: IVO LENGAL ‘
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Objektiv P

Dne 2. kvétna 2005 si prohléd| stavbu nového stiediska v Jenéi hejtman Stre-
dogeského kraje Petr Bendl. Priivodcem mu byl generalni feditel RLP CR, s. p.,
Petr Materna a vedouci kancelare projektu IATGC Jaroslav Beiia.

Foto: JIRI HOURA

Ceskeé aerolinie pokitily 4. kvétna 2005 na ruzyiiském letisti dva nové Airbusy
A320 a dva letouny pro kratké traté ATR 42-500. Na snimku (zleva) starosta
Benesova Petr Kouba, generalni feditel RLP CR, s. p., Petr Materna, finalist-
ka soutéze Miss Ceské republiky 2005 Agata Hanychové a prezident CSA Ja-
roslav Tvrdik pfi kitu ATR 42-500.

Foto: PETR KOLMANN

Dopravni
Prahy

The Alrporis of Pragee
: 20001

Koncem kvétna se do prodeje dostal tieti dil knihy Dopravni leti§té Prahy
(2001-2005) od Lubomira Dudéatka. Shératelé si budou moci pofidit i speci-
alni archivni krabici.

(red)

Konference CGANSO AGM 2005 v Irsku

Ve dnech 15.-18. kvétna se v irském
Shannonu uskuteénilo 9. vyrocni zasedani
(Annual General Meeting — AGM) a kon-
ference feditel(l organizaci poskytovatelil
letovych provoznich sluzeb (LPS) sdru-
zenych v CANSO. Konference na téma
»Change in ANS Culture” se ziCastnilo vice
nez 150 zastupcl poskytovatelti LPS a do-
davatelli ATM technologii z 50 zemi.
Ugastnici konference byli rozdgleni do tFi
pracovnich skupin, které byly tematicky
zaméfeny na rozSifeni vzajemné spolupra-
ce mezi poskytovateli LNS, harmonizaci
ATM technologii a na spolupraci CANSO
s organizaci ICAO. Navrhy a doporuceni
vzeslé z jednani téchto skupin budou vy-
uzity v dalsi ¢innosti CANSO. V ramci AGM
probéhly volby do vykonného vyboru
CANSO, ve kterych byli novymi ¢leny zvo-
leni Ashley Smout, feditel Airways New
Zealand, Shri K. Ramalingam, feditel Air-
port Authority of India, Charles Keegan,
viceprezident FAA, a Eamonn Brennan (na
snimku), reditel Irish Aviation Authority.

i

J ‘
Na uvolnény post predsedy vykonného
vyboru byl ndsledné zvolen Ashley Smout,
ktery tak ve funkci nahradil Bernieho Smit-
he, byvalého feditele Airservices Austra-
lia. Jednani AGM odsouhlasilo i misto ko-

nani jubilejniho 10. zasedani. Tim se stala
Praha.

Text a foto: (sk)

Pod drobnohledem Det Norske Veritas

DNV je nezavisla nadace zaloZena v roce 1864, jejiz misi je ochrana Zivoti, majetku a Zi-
votniho prostredi. Zaujima vedouci postaveni v poskytovéni sluzeb v oblasti certifikaci
systémdl jakosti a fizeni rizik. Ma 5762 zaméstnancil ve 300 kancelarich ve 100 zemich
svéta a zatim vydala 35 970 certifikatd SO 9001 a 4009 certifikatd SO 14001 (ochrana
Zivotniho prostredi).

Auditofi DNV se opét vydali do naSeho podniku posoudit, jakym zplisobem je udrzo-
van a rozvijen systém jakosti zavedeny u Divize provozni, Letecké Skoly a Letecké infor-
macni sluzby. Jednalo se o druhy periodicky audit a dopadl velmi dobre. Dokladovali
jsme, Ze pouzivany systém jakosti stale vyhovuje podminkam pro udrzeni certifikace. Pro
pfipomenuti — v roce 2003 ziskaly zminéné ZOU a stiedisko certifikat jakosti podle 1SO
9001:2000. Byl tedy popsan, vybudovan a v praxi zaveden systém fizeni jakosti, ktery
vyhovél vSem poZadavkiim zminéné normy. Velice zjednodusené se systém fizeni jakosti
da shrnout do cyklu: uvédom si, co délas; co delas, popis; provéruj, Ze co jsi popsal, sku-
teCné délas; cilené hledej prileZitosti ke zlepSovani a ty zavadéj do systému. Aktivné si
provéfuj dodavatele vstupti pro svou ¢innost a zkoumej spokojenost odbératele (zakaz-
nika) s vystupy své cinnosti.

BohuZel, takhle jednoduché to ale v praxi nebyva a jisté si jeSté vzpominame, co dsili
stélo jen zavedeni fizené dokumentace, vypracovani popisu systému jakosti v pfiruckach
jakosti, popsani procesti a pouzivanych indikatori vykonnosti procest.

Je tedy nezbytné udgleny certifikat jakosti neustale ovérovat, zda systém jakosti vykazu-
je stejné nebo lepSi parametry. Proto po certifikacnim auditu nésleduji v rocnich interva-
lech prvni a druhy periodicky audit a tfeti rok je tfeba obhajit recertifikaci. Druhy periodic-
ky audit probéhl na Letecké Skole 14. (inora, na LIS 15. inoraana DPRO 3.—4. kvétna 2005.

V leto$nim roce bylo rozSiteno hodnoceni na 5 kategorii: neshody |. kat. (systémové
chyby, jez znemoznuiji udéleni certifikatu), neshody Il. kat. (nejednd se o systémové se-
Ihéani, ale musi se odstranit do 12 tydn(i), pozorovani (drobné odchylky, které nenarusu-
ji funkci systému), pifileZitosti ke zlepSovani (doporuceni auditor() a pozoruhodné Usili
(auditorska pochvala za soucasti systému, které funguji velmi dobre).

Periodicky audit neshledal Zadné neshody, coZ je velmi pozitivni a vypovida to o solid-
nim pfistupu v8ech zaméstnanci k fizeni kvality. U vSech auditovanych atvard bylo ucing-
no celkem osm pozorovani, bylo doporuceno devét prilezitosti ke zlepSovani a vyhod-
noceno Sest pozoruhodnych Usili.

V leto$nim auditu bylo poprvé uplatnéno i provérovani zptisobu fizeni rizik. Je to no-
vinka v auditorském pfistupu a DNV se na ni specializuje. Tolerance v(iéi selhani pfi fize-
ni rizik musi byt velice nizkd. Nedostatky pfi fizeni rizik mohou mit pro organizaci zavaz-
né nasledky a disledné fizeni rizik se tedy stavd nezbytnosti efektivniho fizeni. Takto
provadény audit pfitom sleduje schopnost podniku identifikovat a ohodnotit mozna rizi-
ka, stanovit jejich vliv na poskytované sluzby a pfijimat opatfeni k jejich omezeni Ci eli-
minaci. Tim je také vyrazné podporovano zpracovani analyz bezpecnosti provozu a Stu-
dii bezpecnosti, které jsou nezbytné pro kazdou novou investici v naSem podniku. Pravem
proto i do této oblasti sméfovalo jedno auditorské ohodnoceni pozoruhodného dsili. Na
zavér tedy nezbyva nez podékovat vSem, ktefi se podileji na tomto nesporném tspéchu.
Nesmi nds to vSak ukolébat na vavfinech, protoZe recertifikacni audit v pfistim roce nam
nastavi az nepfijemné podrobné zrcadlo.

OLDRICH STANEK, A/
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Ctvrty roénik fotosoutéze ,,3L“ ma vitéze

Piinasime informaci o vitéznych snimcich v jednotlivych kategoriich amatérské fotosoutéze zaméstnanct RLP CR, s. p. Zvla$tni cena
poroty patfi Jaroslavu Lechnyfovi (CL/OKVT) za obdivuhodny 360stupriovy panoramaticky pohled z TWR v Karlovych Varech (z tech-
nickych dlivodi jej nelze publikovat). Druhou cenu za vSechna tfi témata ziskal Vlastimil Volena (SPLS Praha) za fotografii Vézni si-
mulator — Langen. Snimek jsme publikovali v minulém Stripu na paté strané. Vzhledem k vysoké kvalité snimkii se redakce bude mu-

set zamyslet, zda pfi vyhlaSovéni V. roCniku této soutéze, na podzim letoSniho roku, nevypusti z nazvu slovo ,amatérské®.

1. cena za téma RLP + VoIné téma
e, N
‘:'T-r: . “‘-: : .

[

1. cena za téma ,,3L“

RSN 1 BEEEREE N
Ta . N bl

AN HOLOBRADY — ATM

Do soutéze ,,3L" zasilam pravidelné své fotografie jiZ od jejiho vzniku. Doposud
jsem v8ak vybiral fotografie do volného tématu — ,neleteckého*. Nékolik foto-
grafii s leteckou tematikou jsem sice mél také nafocenych, ale pofad jsem si fikal,
Ze ,to jeSté pofad neni ono“. Mél jsem v amyslu dostat p/né nazvu soutéze —
,3L“ Prilezitost se mi naskytla loni pfi vyméné motoru na pojezdovém radaru
umist&ném na strese technického bloku RLP. ,,Usadil“ jsem se na stiede parkin-
gu G pred odletovou halou a pofidil odtud fadu snimkii, mezi kterymi byl i tako-
vy, ktery by se dal nazvat ,,2L", s Vladimirem Kubitou v detailu u radaru na vézi.
Ale stale to jeSté nebylo ,,3L" ... Potom jsem uvidél rolovat letadlo Air Berlin smé-
rem k RWY 31 a uvédomil si, Ze za par minut preleti ,tésné” (alespori z pohledu
teleobjektivu) za vézi TB RLP. Zaujal jsem misto, zkontroloval expozici i kompo-
zici, a pak jsem uz ani nedychal — letadlo odstartovalo ... nésledovala série ex-
pozic a tu podle mé nejzdafilejSi jsem pak bez jakychkoliv grafickych dprav jen
podepsal a fekl si, Ze by ,,to tfeba mohlo byt ono® ... Je o letadlech, o létania hlavné
je 0 ndm blizkych lidech, bez kterych by ani ta dalSi dvé ,L“ nebyla vlastné vi-
bec mozna ...

IVAN HOLOBRADY, ATMS/LTS

(red)

3. cena za vSechna tfi témata

BOMAN NEDBAL =S H\]

Inspiromat

. 10 letadlo se pres svou velikost ridi
Jjako kolo.”

Pilot Jacques Rosay, ktery ved| Air-
bus A380 béhem jeho prvniho startu
(5.5.)

,Radi bychom byli u nasich zikaz-
niki na prvnim misté pri vybéru le-
teckého dopravce.”

Marketingové Feditelka CSA Karla
Dolezilova (9. 5.)

»Spojeni s Prahou bude pilotnim
projektem, na to budou v pripadé
uspéchu navazovat i dalsi linky.*

Slovensky ministr dopravy, post
a telekomunikaci Pavol Prokopovi¢
k jednani o zahajeni provozu pravi-
delnych linek CSA z Popradu a Ziliny
(10.5.)

JAuditovany vysledek podle ceskych
i mezindrodnich standardti je nakonec
vysSi, neZ spolecnost ocekdvala na
konci roku.“

Prezident CSA Jaroslav Tvrdik o éis-
tém zisku podniku za lofisky rok —
324,2 milionu K¢ (11. 5.)

Jedna skupina, dvé letecké spolec-
nosti, tii hlavni oblasti ptisobeni.“

Hlavni zasada spoluprace Air Fran-
ce a KLM, tzn. sprava sité, spoletné
vytézovani kapacit a koordinace leto-
vych fadl nakladnich spoji (Doprav-
ni noviny 13. 5.)

,Na to nelze zatim odpovédét.”

Mluvéi CSA Jitka Novotna k dotazu,
zda by mohlo ke spojeni CSA a Travel
Service dojit uz letos (17. 5.)

,, 1ento ndvrh je predevsim o vyku-
pu pozemkii pro jednu stavbu.“

Poslanec Jaromir Schling o zakonu,
ktery by mél umoznit prohlasit stav-
bu nové drahy v Ruzyni za verejny za-
jem (23.5.)

Pravidelnd mezindrodni linka do
Mnichova vcera zahdjila provoz z letis-
té Ostrava-Mosnov. Jde o prvni pra-
videlnou mezindrodni linku v pétacty-
ficetileté historii letiste.

Hospodarské noviny (24. 5.)

(mis)

Détenice - brana do Ceského raje

Malebny kraj mezi Turnovem a Ji¢inem
S pfirodnimi zajimavostmi i pamétihod-
nostmi byl vybran pro turistickou skupi-
nu senior{i z RLP CR, s. p., moc dobfe.
Pocasi bylo 12. kvétna 2005 chladné,
ale destové preharky byly zanedbatelné.
Prohlidka panstvi Détenice byla spoje-
na s navstévou stredovéké krémy (viz
obr.), kde v dobovém prostredi pfipravu-
ji jidla na obrovském ohni.
Zdevastovany aredl koupili v roce 1998
manzelé Ondrackovi a po rozsahlé re-
konstrukci zpfistupnili vefejnosti pozdné
barokni zdmek s expozici zbrani maltéz-
skych rytitl, loveckych trofeji, ndbyt-

™

ku a porcelanu. NaSi seniofi si prohlédli
i zrekonstruovany a zprovoznény zamec-
ky pivovar.

Mozna zde neni vSe pIné ,pinktlich*
historické, ale nabidka k navstévé je to
skvéla a hodna ¢astého nasledovani.
Text a foto: MARIE PRAZAKOVA, DPER
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Co se deje na ruzynskem letisti?

Gastro-Hroch, s. r. 0., stavi nové centrum

DalSi stavbu, ktera se zacina rysovat na novém letiSti pobliz cargo terminalu spole¢nosti Menzies, uz nelze
prehlédnout. To spole¢nost Gastro-Hroch si stavi nové administrativni a provozni centrum.

Catering Gastro-Hroch plisobi na letisti od roku 1997. Zajistuje catering pro charterové lety a restauracni pro-
voz v terminalu Jih. Pokud jste letéli s Travel Servisem nebo Fischerem, pochutnavali jste si na palubnim menu
pravé od Gastro-Hroch. Firma zaméstndva kolem 110 zaméstnanc(. Roéni prdmér ¢ini 3500 jidel denné, ale v let-
nim obdobi je to aZ 8000 jidel za den. V sou¢asné dobé ma firma sklady a vyrobny na Barrandové.

Proto se tedy stavi budova na novém letisti. VSechny ¢innosti budou soustfedény do jednoho objektu, od-
padne logisticky problém s pfepravou hotového jidla z vyrobny na Barrandoveé na letisté.

Stavba byla zahajena na podzim roku 2004 a bude dokonéena koncem roku 2005. Na 8000 m? plochy budou
soustfedény vSechny technologie pro pfipravu az 15 000 jidel denné. Budou tam vyrobny teplé i studené ku-
chyng, cukrarna, dietni kuchyné, vegetarianska kuchyné, odpovidajici sklady a chladirny a zdzemi pro 100-150
zaméstnanci. VSe bude odpovidat nejnovéj$im prisnym normam Evropské unie.

Mozna, Ze se s vyrobky z této budovy setkame i v IATCC. Firma Gastro-Hroch se zajima o vybérové fizeni pro
zaji$téni stravovani a zdsobovani v nasi nové budové v Jenci.

OLDRICH STANEK, A/
Foto: autor a archiv

A-SMGCS n

Tento rok se letiSté Praha Ruzyné zarazuje mezi
prvni letisté v Evropé, ktera zajiStuji letiStni pro-
voz pomoci systému A-SMGCS.

Systém A-SMGCS (Advanced Surface Movement and
Guidance Control System) je systém, ktery poskytuje
fidicimu prehled o pohybech letadel i vozidel na pro-
voznich plochach letisté. Cely systém se sklada z pre-
hledovych ¢idel, jednotky flize dat, modulu Safety Nets,
interface na okolni systémy a z pracovnich stanic umistg-
nych na stanovisti TWR.

Jako prehledové Cidla jsou v Praze Ruzyni pouzity: po-
jezdovy radar, pasivni systém P3D-AS od Ceskeé firmy
ERA, a. s., a systém E2000.

Dodavatelem jednotky flze dat, pracovnich stanic a zaz-
namového zafizeni je norskd firma Park Air Systems AS.
Typové oznaceni systému je NOVA 9000.

Pasivni systém P3D-AS

Systém P3D-AS (v zahraniCi jsou podobné systémy ozna-
Ceny jako MLAT) se sklada z patnacti pfijimacich stanic
rozmisténych v aredlu leti$té, kontrolniho odpovidace
a centralni procesorové skfing. Oproti pojezdovému ra-
daru je nevyhodou pasivnich systémd jejich slozita in-
stalace, kterou provazi komplikované smluvni jednani
s vlastniky pozemki jednotlivych stanovist. Tato nevyho-
da je vyvazena lepSi presnosti a pfedevsim identifikaci
cile, kterou pojezdovy radar neni schopen poskytnout.

Umisténi prehledovych Eidel

Pro instalaci pfijimacich stanic byly vybrany objekty,
které jsou ve spravé organizaci, s nimiz RLP CR, s. p.,
dlouhodobé spolupracuje. Pfijimaci stanice jsou umistg-
ny na pozemku a budovach RLP CR, s. p., CSL, s. p.,
CSA, a. s., CHMI a Policie CR. Systém zpracovava sig-
nély palubnich odpovidaci médu S a na zakladé riizné
doby pfichodu signalu na jednotliva pfijimaci stanovis-
té vypocita polohu cile. Pfesnost uréeni polohy je velmi

Serial: Evrops

Koncept FUA
jako soucast

Single

European

Sky

Koncept pruzného vyuzivani vzdusného prostoru (FUA)
je v CR zaveden od roku 1996. Tento koncept je zalozen
na zakladnim principu spole¢ného vzdu$ného prostoru
pro vSechny jeho uzivatele s pruznym a doasnym cha-
rakterem pfidélovani ¢asti vzduSného prostoru jednot-
livym uzivateldm.

Na zakladé balicku nafizeni pro Single European Sky
(SES), pfijatych 10. bfezna 2004 Evropskym parlamen-
tem a Radou Evropské unie, vydala Evropska komise
Eurocontrolu mandat pro zpracovani navrh(i implemen-
taCnich pravidel s cilem zajistit jednotnou aplikaci SES
vSemi staty EU.

Vyvoj evropské normy pro pruzneé
vyuZivani vzduSného prostoru

Diky svému rozSifeni v Evropé a bohatym zkuSenos-
tem s jeho aplikaci, stal se koncept FUA zékladem né-
vrhu implementaénich pravidel pro jednotné uplatfio-



a letiSti Praha-Ruzyne

vysoka, na prazském systému byla namérena presnost
urceni polohy do 3,5 m na RWY a TWY.

Na letiSti Ruzyné se pohybuje stéle velky pocet leta-
del, kterd nejsou vybavena odpovidacem médu S nebo
jejichZ posadky pouZivaji nespravny postup pfi obsluze
palubnich odpovidacd. Proto je v systému zaclenén po-
jezdovy radar. Pojezdovy radar detekuije cile na ploSe le-
tisté s odraznou plochou vétsi neZz 1m. Nevyhodu rada-

ru je to, Ze neposkytuje identifikaci cile a je ovlivnén po-
¢asim. Husté snézeni, nebo silny dést mize vytvorit
mnozstvi faleSnych cild.

Princip systému A-SMGCS

Vstupnimi interface do systému A-SMGCS jsou FDP
systém ESUP, ktery do A-SMGCS posila data letovych
pland. Na zékladé kodu A je pak letadlu prifazen kon-
krétni volaci znak. DalSim vstupem je systém AMS.2, ten
predava informace o stavu stoppficek, a posledni inter-
face je na systém jednotného Casu.

VSechny informace jsou zpracovéavany v jednotce faze
dat. Jednotka flze pracuije jako tzv. pozemni multitrac-
ker, stanovuje nejpravdépodobnéjsi polohu cile ze vSech
prehledovych systémii. Tim jsou ¢astecné eliminovany
nedostatky jednotlivych pfehledovych gidel. Napf. letad-
lo bez odpovidace je zachyceno pojezdovym rada-
rem a naopak nepresna poloha z pojezdového radaru je
opravena polohovou informaci z pasivniho systému. Sys-
témem stanovena poloha cile je pak Fidicimu zobrazena
na mapé letisté.

Soucasti systému jsou i funkce Safety Nets, které po-
skytuje softwarovy modul RIMCAS. Systém je schopen
monitorovat drdhu pfed pfistavajicim letadlem, pred star-
tujicim letadlem, provoz na kfiZujicich se drahach
apod. V pfipadé potreby je pak Fidici upozornén na ne-
bezpeti hroziciho konfliktu. V soucasnosti jsou funkce
Safety Nets pfedmétem testovani, vyuZivand je pouze
funkce monitorovani prejeti rozsvicené stoppficky.

Pro zajisténi identifikace vSech vozidel, kterd se po-
hybuji na pohybovych plochach leti§té Ruzyné, je po-
uzito zafizeni SQB. Jednd se 0 maly vysila¢ modu S, kte-
ry byl vyvinut pro sledovéni vozidel na plo3e letisté. Timto
vysilaéem je v soucasnosti vybaveno vice nez 50 vozi-
del pohybujicich se po provoznich plochach letisté.

JAN KUBICEK, DPLR/ORLNS
Foto: ERA, a. s.
(pokracovani v pristim cisle)

Rozvoj
elektronickych
letenek

Moznost objednat si sluzby u leteckych spolecnosti
prostiednictvim internetu boff nasi tradicni predsta-
vu 0 klasické letence v papirové formé. Elektronic-
kou formu letenky — e-ticket nebo etix — nemuzete
rozhodné vzit do ruky, jedna se totiz o kod, ktery si
prectete na monitoru svého pocitace po provedeni
rezervace. Pri odbavovani na letiSti pak nahlasite
zminény rezervaéni kod, prokézete se prilkazem to-
toZnosti (nékde i platebni kartou, kterou jste letenku
platili apod.). Zjednodusi se tak vaSe odbaveni nebo
pfipadnd zména rezervace. Prednosti je, Ze elektro-
nickou letenku si obstarate pohodIné doma nebo v za-
méstnani od pocitace. DalSi z vyhod spociva v tom,
Ze letenku nemiZete ztratit.

K rychlému rozvoji elektronickych letenek pfispivaji
predevsim nizkonakladové letecké spolecnosti, pro-
toZe to vyrazné Setfi jejich naklady. A jaka je situace
u nékterych ,klasickych“ aerolinii?

U British Airways si miiZete letenku rezervovat na
webové adrese www.ba.com. Sluzbu Ize vyuZit pro
vétSinu destinaci.

Etix na Ceském trhu nabizi Lufthansa. Pomoci mo-
bilniho telefonu se miiZete odbavit jiZ cestou na le-
tiSté na adrese wap.lufthansa.com. Na leti§ti miZete
pouzit k odbaveni samoobsluzny terminal Lufthan-
sa Quick Check-in.

Prodej elektronickych letenek poskytuji také Ceské
aerolinie na adrese www.csa.cz/etln. PoCet mist ve
Svété, do kterych je mozné s takovou letenkou ces-
tovat se neustale rozsituje. CSA pripravuif instalaci
tzv. odbavovacich kioski na nejvétsich evropskych
etistich.

(mis)

ka integrace ATM - Single European Sky

vani konceptu pruzného vyuZzivani vzduSného prosto-
ru v ramci SES. V Gvahu byly vzaty rovnéz planované
harmonizaéni kroky vyplyvajici ze Strategie ATM
2000+ a souvisejici Strategie pro vzduSny prostor.
EUROCONTROL v lofiském roce po zpracovani Gvod-
nich navrhil organizoval dilkladné neformdlini a for-
malni pfipominkovéni za G¢asti zainteresovanych or-
ganizaci a sloZek civilniho i vojenského letectvi. Na
podzim 2004 EUROCONTROL predloZil Evropské ko-
misi (EK) konecny navrh implementacnich pravidel pro
aplikaci FUA spolu se zavéreénou doprovodnou zpravou.
EK po jeho posouzeni a dalSim pfipominkovani schvali
kone¢nou podobu implementacnich pravidel formou
nafizeni nebo smérnice EK jesté v tomto roce.

Ocekavany ohsah evropské normy
pro aplikaci FUA

Tato norma bude obsahovat souhrn jasnych a zavaznych
implementacnich pravidel, kterd zajisti jednotnou apli-
kaci FUA staty EU a dale umozni rozvoj civilné-vojenské
spoluprace ve vyuzivani vzdu$ného prostoru bez ohle-
du na stétni hranice. Rozdéleni implementacnich pravi-
del v této normé by mélo byt nasledujici:

Prostor aplikace. Staty EU budou mit povinnost apliko-
vat pravidla a postupy pro FUA v celém vzduSném pros-
toru, ve kterém maji odpovédnost za poskytovani ATS.

Principy FUA. Vzdu$ny prostor je povaZovan za jeden
celek, ve kterém jsou pruzné a pouze doGasné pfridélo-
vény ¢asti vzdusného prostoru jednotlivym uzivateliim.
Staty maji povinnost spolupracovat s okolnimi staty
s cilem umoznit aplikaci FUA pres statni hranice. Musi
byt jednoznatné stanovena odpovédnost civilnich a/nebo
vojenskych stanovist ATS za zajistovani rozstupli mezi
civilnimi a vojenskymi lety (tyka se rovnéz aplikace FUA
pres statni hranice).

Usporadani vzdu$ného prostoru (ASM — Airspace Ma-
nagement). Zde jsou stanovena pravidla pro ASM na stra-
tegické, predtaktické a taktické Grovni. Strategickou dro-
vefi tvofi spolecny civilné-vojensky organ, odpovédny za
definovani narodniho usporadani vzdusného prostoru,
koordinaci svych aktivit s podobnymi organy sousednich
stétdl, pravidelné vyhodnocovéni uspofadani vzdusného
prostoru, pozadavk( uZivateld a vyuzivani pridélenych
prostoril s cilem dale optimalizovat struktury vzdusné-
ho prostoru. Predtaktickou Groveri predstavuje spolecné
civilné-vojenské pracovisté pro usporadani vzdusného
prostoru (AMC — Airspace Management Cell). Toto pra-
covisté odpovidd za shromazdovani pozadavkd, jejich vy-
hodnoceni a rozhodovani o pridéleni vzduSného prosto-
ru v ramci své pravomoci pro obdobi den pfedem.
Vlysledek je publikovéan v Planu vyuZiti vzdusného pros-
toru (AUP — Airspace Use Plan) a jeho zmény ve Aktuali-

zovaném planu vyuZiti vzdu$ného prostoru (UUP — Up-
dated Airspace Use Plan). Takticka trovef je zajistovana
kazdodenni koordinaci mezi civilnimi a vojenskymi sta-
novisti ATS.
Bezpetnost. Jakdkoliv zména ve stavajicich systé-
mech a postupech tykajicich se aplikace FUA musi byt
predmétem vyhodnoceni bezpe€nosti.
Zaver
Vzhledem k tomu, ze koncept FUA je v CR jiz zaveden
a aplikovan od roku 1996 a mechanismus ASM na
vSech tfech drovnich je nastaven a je funkéni, nebu-
dou v nasich podminkéch nutné podstatné provozni
zmény. Zatim nebylo rozhodnuto, jestli bude norma
vydana jako nafizeni nebo smérnice. Z toho bude vy-
plyvat rozsah nutnych legislativnich zmén. V oblasti
systémi ATS se pfipravuji zmény ve vyméné letovych
dat mezi civilnimi a vojenskymi systémy. V budouc-
nosti bude kladen stale vétsi diraz na vyhodnocovéni
efektivnosti usporadani vzdusného prostoru (efektiv-
ni vyuZiti pfidélenych prostor(i) a na pfeshraniéni ci-
vilné-vojenskou spolupréci v oblasti vyuzivani vzdus-
ného prostoru s cilem dal§i optimalizace struktur
vzdus$ného prostoru.

ZDENEK NOHAVA

DPLR/OPLNS
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Misheard English

Ctyii pohledy do nového objektu IATCC

[ FPohled z provozniho salu ATS na nadzemni galerii. Vyhradné
z ni budou moci nav$tévnici Narodniho integrovaného stre-
diska Fizeni letového provozu sledovat praci v séle ATS.
[~.ITakto uvidi ¢ast pracovi$té ACC Praha a APP Praha ze své-
ho mista vedouci smény. Zatim nejsou nainstalovany monito-
ry radarovych systémda.

[ [PFilvystavbhé bylo pamatovano i na odpocinek a relaxaci.
K tomu budou slouzit napfiklad masézni vany, které umozriu-
ji vybér z nékolika relaxacnich programdi.

I FPokud nepouzijete schodisté, nabidne vam proskleny vytah
trochu jiny pohled do hlavni pasaze i na jeji prosklenou stre-
chu.

(mis), foto: KP IATCC

LET YOUR LOVE FLOW
(Bellamy Brothers)

Touto pisnickou z roku 1975 se
zpivajici doktori z Floridy prosa-
dili — Howard je veterinar a Da-
vid psycholog.

V textu jsou Ctyfi slovni zdme-
ny.

There is a reason for the
sunshine sky

There is a reason why |'m
feeling so high

It’s the season when that love
light

Shines all around us.

So let that feeling grab you deep
inside

And send you reeling

Where your love can’t hide

And then go stealing through
the moonlit night

With your lover.

Just let your love flow like
a mountain stream

And let your love grow with the
smallest of dreams

Let your love show and you’ll
know

What | mean — it’s the season.

Let your love fly like a bird
on a wing

And let your love bind you to all
living things

And let your love shine and
you’ll know

What | mean — that’s the
reason.

There is a reason for the warm
sweet nights

There is a reason for the
candlelight

It must be the season

When those love lights

Shine all around us.

So let that gander take you into
maize

And lay you under its loving
embrace

Just feel the blunder as it warms
your faith

You can’t hold back.

Reseni z minulého Stripu:

JUDGED not MUGGED.
(ak)
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