Rizeni letového provozu
] Cesicé republiiy

Kuiaté vroéi transformace RLP CR
na statni podnik, které jsme spole¢né
oslavili v krdsnych prostordch Obec-
niho domu, bylo symbolickym mo-
mentem pro vsechny pritomné. S jis-
tou mirou nadsazky Ize fici, Ze jsme
hodnotili ispé$nou etapu cesty, na niz
se podnik s podporou statni spravy
v roce 1995 vydal a kterd se s odstu-
pem deseti let jevi jako velmi tispésna.

Vytvoreni vhodného pravniho a eko-
nomického rdmce pro nasi ¢innost by
vSak samo o sobé nestacilo. Uplynu-
lych deset let bylo predevsim napl-
néno pracovnim nasazenim a pro-
fesionalitou zaméstnanct podniku,

10 let statniho
podniku RLP

pro které jejich prace byla, je a bude
vZdy véci osobni prestiZe i véci srd-
ce. Podnik pfitom proSel fadou zmén,
které v jeho historii nemély obdoby.
Bez pochopeni a spoluprédce ridicich
letového provozu, techniki i ostat-
nich zaméstnancii by tyto zmény ne-
byly moZné.

Vsledkem je i postaveni RLP CR,
S. p., na mezindrodni tirovni, kde pod-
nik jiZ dlouhodobé patii mezi Spickové
poskytovatele letovych provoznich slu-
Zeb v Evropé.

Probihajici evropské integracni ak-
tivity proto pro nds neznamenaji hroz-

bu—naopak predstavuji prileZitost, jak

vzniku statniho po
letového provozu b
. K agastnikim prom generalni
feditel ing. Petr Materna.

FotoreportaZ najdete na posledni

strané.

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

Konference ministri dopravy

Dne 22. dubna 2005 se uskuteénilo jednani ministri dopravy stati CEATS v Lucemburku. Je to v pofadi jiZ dru-
ha konference ministru, ktera byla svolana od zatatku projektu CEATS, jenZ byl formalné zahajen v listopadu

roku 1999.

Prvni konference byla svoldna do Buda-
pesti v roce 2001 poté, co byl projekt
zmrazen rozhodnutim koordinaéni sku-
piny CEATS (CEATS Coordination Group)
v disledku negativniho vysledku analyzy
nakladt a pfinos(, vypracované externi
konzultacni firmou. Na zakladé rezoluce
pfijaté na této konferenci byla realizace
projektu opét obnovena a soucasné byla
stanovena dalsi strategickd orientace pro-
jektu, podminéna zejména ekonomickym

zdlvodnénim implementace strediska
CEATS, véetné dopadd na jednotlivé
staty, a predloZenim navrhii na efektivni
institucionalni uspofadani subjektu, kte-
ry bude ze stiediska CEATS poskytovat
sluzby. Zaroven bylo rozhodnuto o no-
vém zdvazném terminu pro zahdjeni po-
¢atecniho provozu stfediska CEATS od
1. fijna 2007, nebot z vyvoje projektu bylo
ziejmé, Ze plivodni zamér zprovoznit
stredisko v roce 2005, se ukazal jako ne-

realny. Tento plivodni termin vychéazel
z ekonomickeé analyzy vypracované v roce
1996, ktera slouzila jako zékladni pod-
klad pro rozhodovani ministrii dopravy
stati CEATS o podepsani dohody CEATS
v roce 1997.

Priprava druhé konference byla za-
héjena ve 2. poloviné roku 2004. Hlav-
nim diivodem bylo pretrvavajici zpoZdé-
ni projektu, v jehoZ dlsledku nebylo

(pokracovani na str. 2)

Foto: MICHAEL SEDLACEK
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Konference ministru dopravy

(dokonceni ze str. 1)

mozno dodrzet poZadované terminy
jak v jeho dil¢ich ¢astech, tak ani v ci-
lovém terminu zahdjeni provozu. Navic
nebyl mj. vypracovan a predloZen ke
schvdleni materidl, ktery by tak, jak po-
zadovala konference v Budapesti, pro-
kazoval efektivitu realizace CEATS ani do-
kument, na jehoz zdkladé by bylo
dosazeno shody na institucionalnim
usporadani CEATS. Projekt ani s roénim
zpozdénim nesplnil veSkeré podminky
pro ukonceni své defini¢ni faze. DalSim
aspektem, ktery vyznamné ovlivnil pro-
stfedi, v némz je projekt realizovan, je
skute€nost, Ze vyvoj a stav projektu
vedl v fadé pripadl k rozhodnutim o za-
hdjeni narodnich programii a projektl
pro zajisténi nezbytnych kapacit. Z vyvo-
je a predpovédi poptavky po vzdusném
prostoru je zfejmé, ze tato rozhodnuti,
zaloZend na provoznich analyzach a eko-
nomickém vyhodnoceni, byla spravna,
nebot umozni zdsadné eliminovat riziko
nedostatku kapacity v diisledku propa-
du ¢asového harmonogramu projektu
CEATS. Ten ma dnes jiz minimalné Ctyr-
lety skluz.

Takové kapacity se samozfejmé nebu-
duji na pfechodnd obdobi, ale s cilem po-
kryti provoznich pozadavkil ve stfedné
a dlouhodobém horizontu. Jejich efek-
tivni vyuziti musi byt projektem reflekto-
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vano. Zcela zadsadnim novym elemen-
tem v realizaci poskytovani sluzeb pak
bylo pfijeti legislativy Single European
Sky v dubnu 2004. Tato legislativa pred-
stavuje apIné novy komplexni nastroj pro
vytvéreni funkénich blokl vzdu$ného
prostoru na zakladé provoznich a eko-
nomickych poZadavk(i bez ohledu na hra-
nice statti a bez nutnosti specificky kon-
struovanych dohod, jakou je dohoda
CEATS.

Druhé konference ministril v Lucem-
burku v8ak nedoséhla shody na znéni re-
zoluce, kterou pro jednani pfipravil EU-
ROCONTROL. Namisto toho byla vydana
deklarace, kterou byla vytvorena tzv. High
Level Group, jejimZ cilem je zpracovat na-
vrh textu rezoluce, ktera by méla byt pred-
loZena nasledné konferenci ministri, pla-
nované na 1. 6. 2006.

Je zfejmé, Ze vyvoj ATM prostiedi jak
z hlediska provozniho, tak i legislativniho
predbéhl model CEATS z roku 1997. M-
Zeme si jenom prat, aby konecné roz-
hodnuti o dal§im sméfovani projektu
nebylo vedeno snahou o naplnéni for-
malnich znaki dohody, nybrZz snahou
o0 naplnéni jejiho obsahu, ktery je v pre-
ambuli, tj. zajistit vSem leteckym do-
pravetim maximalné efektivni poskyto-
vani sluzeb za minimdlni cenu.

IVAN HUBERT
feditel kancelde GR

pohybi
ni/let

Strip 5/2005

V kvétnu roku 2000 vyslo'pilotni &is-
lo, a tim odstartoval prvni rognik.
Dnes drZite v ruce 51. Eislo Stripu,
nepogcitaje jeden Strip special a jed-
no vydani v anglické mutaci.

Ohlédli jsme se zpét a podivali se,
o ¢em vSem jsme béhem téch uply-
nulych péti let psali. Z nasledujicich
ukazek miizete posoudit, jak se ndm
dafilo drZet prsty na tepu doby.

Hned ve zminéném pilotnim Cisle
jsme v rubrice ,,Co se bude dit na ru-
zyniském letisti?“ tvrdili, Ze v roce 2004
zahaji provoz kolejové spojeni letisté
s Masarykovym nadraZim v centru
mésta. Prvni &islo Stripu pak otisklo
nadhledovou perspektivu letisté se za-
kreslenou stanici rychlodréhy v misté
byvalého parkovisté. Ve Stripu 2/2002
jsme zase napfiklad citovali skvélou
progn6zu prezidenta Americké asoci-
ace leteckych cestujicich (sic!), Ze v bu-

doucnu dlouhé fronty odradi jesté vice
lidi od cestovani letadlem (vzhledem
k zavedeni bezpecnostnich opatreni po
11. zari 2001).

Na druhé strané — tfeba na $patny
technicky stav viadni letky jsme upo-
zorfiovali jiz v patém Cisle v roce
2002, a to citdtem mluvéiho preziden-
ta Havla o specialu Tu-154M: , Lidé se
na néj chodili koukat, fotografovali si
ho a ptali se nas, jestli to viibec lita.

Strip v kostce: Zacal vychazet na
oby€ejném papife, ¢ernobile s oranzo-
vou dopliikovou barvou, fotografie
pro néj pofizoval profesiondlni foto-
graf. Od roku 2002 vychazi barevng,
na kfidovém papife. V sou¢asné dobé
vzniké kompletni grafickd Giprava ¢a-
sopisu véetné fotografii digitalné
v RLP a externé je zaddvan pouze tisk.
Néklad Stripu je 1300 vytiskd.
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Statistika provozu brezen 2005

Pocet pohybu Narist  Potet zpoZdéni/ Pocet pohybu
FIR Praha provozu JACFT v min. v evropském FIR
Mésic 2004 2005 04/05v% 2004 2005 Mésic 2004 2005 v %
Pocet pohybii na letistich - Geska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
Mésic 2004 2005 v% 2005 v% 2004 2005 v% 2004 2005 v %

Zdroj: DPLR, STATFOR (rkl)
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Vedouci projektu kazdy den reSi konflikty mezi ,,Casem, penézi a kvalitou®, fika ing. Jaroslav Bena

0d zameru pres prvni zaber radlice

V pristim Gisle Stripu pfineseme informace o kolaudaci stavby Narodniho integrovaného strediska fizeni letového provozu Ceské republiky v Jen&i.
Dnes bychom se tedy chtéli soustredit spiSe na historii stavhy. PoZadali jsme proto vedouciho Kancelare projektu IATCC ing. Jaroslava Beiiu o roz-

hovor, ve kterém jsme se zajimali nejen o to, co predchazelo prvnimu zabéru radlice buldozeru na stavenisti.

Nejprve snad otazku: jaké funkce jste
u podniku zastaval, nez jste se stal ve-
doucim kancelare projektu IATCC Pra-
ha?

V' roce 1993 jsem byl jmenovan do funk-
ce vedouciho investic a v letech 1995 az
2000 jsem byl vedoucim oddéleni Fizeni
projektd.

Miizete nam struéné popsat pribéh
doby, ktera uplynula od vzniku napadu
postavit nové stredisko IATCC po dne-
Sek?

Struéné popsat tak obrovské mnozstvi
provedenych aktivit a tikol{i v ramci pIné-
ni cile projektu bude pro mne velice téZkeé,
ale pokusim se o to.

Projekt IATCC Praha (s pivodnim néz-
vem ATCC 2006) byl formédlné zahdjen
schvalenim logického rdmce projektu
generalnim feditelem RLP CR, s. p., za-
Gatkem roku 2001. Mezi prvnimi Ukoly
projektového tymu bylo definovani plano-
vacich a fidicich projektovych dokumen-
t01, zpracovani uZivatelského zaméru a pro-
vedeni vybéru lokality pro vystavbu
nérodniho strediska.

Ndsledoval vybér firmy k zajisténi funk-
ce manazera vystavby, vybér architekto-
nicko-urbanistické studie nového stredis-
ka v Jenci a také generdlniho projektanta.

V roce 2002 probihaly Cinnosti tykajici
se zpracovani a projednani jednotlivych
stupiid projektové dokumentace, nutnych
k zahajeni stavby. |

SoubéZné bylo nutno definovat uziva-
telské pozadavky na ATM systémy, na za-
kladé kterych bylazpracovana specifika-
ce jednotlivych ATM systémdi, a také bylo
zahéjeno definovani technologie prace na

jednotlivych pracovistich ATS nového
strediska.

V roce 2002 byl podepsén kontrakt na
doddavku portovaného systému EUROCAT
2000.

Pocatek roku 2003 byl ve znameni hod-
noceni nabidek vefejné obchodni soutéze
na generalniho dodavatele stavby. Smlou-
va s vitézem soutéZe, firmou HOCHTIEF
VSB, a. s., byla podepsana v ¢ervnu 2003
anésledné 2. Cervence byla zahdjena stav-
ba stfediska. V tomto roce bylo zahdjeno
obstardvani ATM systémii a pokracovalo
definovani technologie prace. Zacalo se
s realizaci prvnich tras nezvislych sla-
boproudych a vysokonapétovych pfi-
pojek.

V roce 2004 se vybirali dodavatelé ATM
systémdi./Museli jsme se vyporadat s no-
vym zdkanem €. 40/2004 o zadavani ve-
fejnych zakazek, ktery vstoupil v platnost
CR do EU. V tomto roce byly do-

Byla zpracovana projektové dokumentace
pro instalaci ATM systém(, byly dokonce-
ny a schialeny dokumenty zékladnich prin-

cipli technologie prace a zejména byla do-
koncena a pfipravena provozni ¢ast ob-
jektu IATCC k zahdjeni instalace ATM sys-
téma.

Priprava pro instalaci systémii byla za-
pocata v lednu 2005 poloZenim potfebné
kabelaze, montézi technologickych roz-
vadécii v centralnim sale technologii a in-
stalaci konzol a pracovnich stol( v sdlech
ATS, ITS a SIMU. Tato etapa byla ukon-
¢ena v planovaném terminu, tj. k 30. dub-
nu 2005. V soucasné dobé se instaluji sys-
témy ve stredisku, kontroluji provedené
stavebni prace a kompletuje se doku-
mentace pro kolaudacni Fizeni. V rémci
definovani technologie préace jsou v sou-
ladu s planem dokoncovéany dokumenty
stanovujici technologii prace pro jednot-
livd pracovisté ATS.

Projekt, ktery ridite, sestava z podpro-
jektii a mnoha diléich projekti.

Projekt IATCC Praha je podle svého or-
ganiza€niho usporadani ¢lenén na tfi pod-
projekty: ATM systémy, ATM postupy
a Stavba.

Zakladnim poslanim podprojektu ATM
systémy je specifikovat, obstarat, nainsta-
lovat a pfipravit k provoznimu nasazeni
vSechny pozadované systémy. Podpro-
jekt Fidi osmndct diléich projektd.

Zéakladnim poslanim podprojektu ATM
postupy je stanovit provozni koncepci,
definovat technologii prace, postupy a po-
Zadavky na vycvik persondlu a stanovit
provozni pozadavky na systém ATM pro
potieby poskytovani ATM z narodniho in-
tegrovaného stfediska. Podprojekt fidi de-
set diléich projektd.

Z&kladnim poslanim podprojektu Stav-
ba je v souladu s ¢asovym harmonogra-
mem projektu zajistit poZadované admi-
nistrativni kroky k realizaci vystavby
narodniho integrovaného strediska, které
vytvofi dostatecné prostorové a technické
zazemi pro poskytovani ATM, adminis-
trativu RLP CR, s. p., a déle zajistit poZa-
dované pfipojky. Podprojekt fidi dva dilci
projekty.

Je hodné sloZité vést tym tak rozsahlé-
ho projektu, jako je IATCC Praha?

Vedeni kazdého projektového tymu je
zcela odliSné od vedeni kolektivu v b&zné
organizacni struktufe. Prava a povinnos-
ti jeho jednotlivych ¢lenti musi prochazet
,napric“ béznou organizacni strukturou
podniku tak, aby bylo mozno feSit velké
mnozstvi dkolil nejen v omezeném ¢ase,
ale hlavné v nejvy$si mozné kvalité. Cin-
nosti jednotlivych ¢lent projektu se na-
vzdjem musi prolinat, jeding tak m0Ze byt
vysledkem harmonicky celek. V naSem
piipadé poZadavky ,postupl“ a ,systé-
mi“ ovliviiovaly jiz od pocatku ,stavbu“
nového strediska, stanovené ,postupy*
vytvareji zakladni zadani na ,,systémy* atd.

No a vedouci projektu musf byt tim, kte-
ry rozhoduje o prioritach celé fady nékdy
i protichidnych poZadavki a musf kazdy
den feSit konflikty mezi ,éasem, pené-
Zi a kvalitou®“. Ze to neni &innost jedno-
duché, asi nemusim ¢tenare Stripu dlou- ©
ze presvédcovat ...

'MICHAEL SEDLACEK
Foto: IVO LENGAL, YOUR ARTILLERY
(dokonceni v pristim Cisle)
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Zaostreno na IATCGsPraha

Fakt, Ze se dokong&eni nového strediska blizi, je na stavbé vidét na kazdém kroku.
Dubnové pocasi udélalo koneéné tecku za zbytky snéhu a umoznilo tak pokraco-
vat v parkovych Gpravach v okoli IATCC.

Interiér stfediska dostava kazdym dnem svoji novou podobu, ktera se stale vice
jiZ blizi té kone¢né. Barevné odstiny malby a podlahovych krytin v administrativ-
nich prostoréch, ale i kombinace pouZiti tropického dfeva a skla jako zékladnich
materialdl v pasdzi tak oZivuje predstavy a zaméry architekti, dosud schované ve
vykresech projektové dokumentace. Kompletni proskleni prostoru paséze, spo-
jujici provozni a administrativni ¢ast stfediska, vytvari pocit volnosti a umoziuje
opticky propojeniinteriéru s bezprostrednim okolim. Jarni slunicko, které ted pro-
stor pasaze prosvétluje, tento dojem pouze umocriuje.

Jsme v pdtém nadzemnim podlazi administrativni budovy, v prostoru pred vy-
stupy z obou vytahi. Panoramatické vytahy spojuji vsechna podlazi administra-
tivni budovy, véetné suterénu

CMAC 2005 Praha

Po dvou letech bude Praha opét hostit
vyznamnou konferenci CMAC (Civil Mi-
litary Air Traffic Management Conferen-
ce) pofadanou ministerstvem obrany
USA ve spolupréci s ATCA (Air Traffic
Control Association). Konference, kterd
je tradiéné doprovazena vystavou nejvét-
§ich svétovych vyrobei ATM technolo-
gii, se bude konat v prazském Kongre-
sovém centru ve dnech 23.-25. kvétna
2005 a jejim hlavnim tématem bude pro-
blematika transformace a harmonizace
svétového leteckého dopravniho systé-
mu. Program konference predpoklada vy-

vilnich a vojenskych odbornikii z oblas-
ti ATM.

RLP CR, s. p., predstavi na doprovodné
vystavé svoji expozici zamérenou na bu-
douci poskytovani sluZeb fizeni letového
provozu v novém stfedisku IATCC Praha

stoupeni témér Ctyr desitek prednich ci-

— viz obrézek. (rkl)

Ekonomicke vysledky podniku za rok 2004

Vlysledky hospodareni podniku za rok 2004 jsou velmi pfiznivé. Obrat podniku dosahl
historicky nejvyssi ¢astky a dosazeny zisk nebyl rozhodné zanedbatelny. Hlavnim fak-
torem pro dosazeni vy$$iho zisku byl samozigjmé nariist vykon( letového provozu,
pozitivni vliv v§ak méla i rozpoctova kazen, tedy pInéni rozpoctu jednotlivymi zaklad-
nimi organizaénimi Gtvary.

Ke zvySeni vykoni v roce 2004 dos$lo jak v oblasti tratovych sluzeb fizeni, tak i na
véech uréenych letistich CR, kde RLP CR, s. p., poskytuje letové provozni sluzby.

I 3352
ITE.S

Tak tady je budouci ,kralovstvi“ DPRO/ATMS. Spolecny sl technické supervize
nasich klicovych ATM systémi umoZiiuje nejen vizudlni kontakt s dénim na sdle
ATS, ale i pfimy vstup do prostoru tohoto salu

—
Pohled do salu ATS, kde pokracuje montaZ konzol a instalace jejich vnitrnich tech-
nologii. Do doby, neZ z tohoto prostoru zazni prvé letové povoleni, je jesté daleko,
jiZ ted'je ale ziejmé, Ze se pro pracovisté ATS podafilo vytvorit diistojné prostredi

Je toho straSné moc, co bychom vam chtéli z IATCC ukazat, mista v této rubri-
ce je ale jen pro tfi snimky. Tak tedy zase aZ pfi$té. Jo a drzte nam palce - v prvé
poloviné kvétna se IATCC kolauduje!

JAROSLAV VLASAK, KP IATCC
Foto: JIRI HOURA, KP IATCC
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Dlouhodobé tspésny vyvoj podniku dokladé prodlouZeni ratingového hodnocen fi-
nancni stability podniku udéleného ratingovou agenturou CRA RATING Agency, a. s.,
jedinym afilaénim partnerem mezindrodné uznavané agentury MOODY’S INVESTORS
SERVICE. Z ¢asového hlediska ziskal podnik dlouhodoby CRA Rating na stupni
A+/czAaa a kratkodoby CRA Rating na stupni ezP-1. V Ceské republice nelze dosah-
nout vy$Siho stupné.

Jednim ze stéZejnich akoll divize finanéni v roce 2004 byla aplikace novych dario-
vych predpist souvisejicich se vstupem Ceské republiky do Evropské Unie do vnitro-
podnikovych informacnich systémdi a vnitropodnikovych norem. Dal$im milnikem mi-
nulého roku bylo zaji$téni financovani nosného projektu podniku — vystavby ,,Narodniho
integrovaného stediska Fizeni letového provozu Ceské republiky — IATCC Praha“. V roce
2004 byla postavena rozhodujici ¢ast budovy nového stfediska a byla zahajena faze
instalace technologii.

V souvislosti s timto investiénim projektem vyhlasil RLP CR, s. p., v bieznu roku
2004 obchodni vefejnou soutéZ na poskytovatele Gvéru na financovani vySe zminéné-
ho projektu, do niZ se prihlasilo 10 bankovnich instituci. S vitézem obchodni vefejné
soutéze, jimZ se stala Komer¢ni banka, a. s., podnik uzaviel v srpnu 2004 (vérovou
smlouvu.

(daje za prvni mésice tohoto roku zatim indikuii pFiznivy vyvoj i pro rok 2005. Dou-
fame, Ze tento pfiznivy vyvoj bude pfetrvavat i v nasledujicich mésicich. Pozitivni vy-
sledky hospodareni vak, jak jiz bylo uvedeno vy3e, nesouvisi jen s vyvojem provo-
zu, ale i s vyvojem nékladi a s rozpoc¢tovou kazni.

LENKA ZIMMEROVA, IVAN ZBEJVAL, DFIN/MA
Doslechl jsem se zpravu, Ze na podzim roku 2004 nas

ve véku 71 let navzdy opustil pan Zdenék KaSpar. /4‘

A parte? Asi ndm ho zapomnéli poslat... Mozna zvazovali, zda patfi vice tam
dolii nez nahoru. Ale o mrtvych jen dobré! Nemohu soudit, co mi nenalez, ale za
jeho profesni Zivot na oddéleni APP/TWR Praha mohu, myslim, ¢estné a bez obav
prohldsit, Ze patfi tam nahoru. Proto mi dovolte krdtce vzpomenout za vSechny,
koho tento pohodovy supervisor, instruktor a inspektor na své celozivotni pouti
leteckym svétem ucil a naucil byt dispecerem. Dékujeme, pane Zderiku.

VLASTIMIL VOLENA, APP/TWR Praha




Odborna porota posoudila snimky ,,3L*

Posledni bfeznovy den uzaviel leto3ni, Etvrty rotnik soutéZe ,,3L". V patek 6. kvétna 2005 posoudila odhorna
porota jednotlivé snimky, které zaméstnanci Rizeni letového provozu CR, s. p., prihlasili do fotoamatérské

soutéze ,Lidé, letadla, létani*.

sesli profesionalni fotografové Vaclav Jukl a Li-
, za oddéleni vnéjSich vztahi a mezindrodni ko-
ho vedouci mgr. Richard Klima, ing. Véra Sko-
Lenka Pistékova a Séfredaktor Stripu Michael
fedsedou poroty byl feditel kancelare general-
le RLP CR, s. p., ing. Ivan Hubert.

cenili nejlepsi fotografie ve viech tfech obe-
egoriich — ,3L%, RLP a Volné téma. Vybirali ze
, které splnily zadané podminky soutéze.

bylo celkem pét cen: 1. cena za téma ,3L",
na poroty za celkové nejlepsi snimek ze vSech
. cena za téma RLP a za Volné téma, 2. cena
tfi témata, 3. cena za vSechna tfi témata. VVy-
eseme v pristim ¢isle Stripu.

zné snimky, ale i mnohé z téch, kterym

estny vlasek ocenéni uniklo, vytvori ex-

ra bude na podzim letoSniho roku
fistupnéna v Praze a na krajskych letis-

Ostraveé a Karlovych Varech. (red)

MoSnov ma prileZitost k rozvoji

Ofsetové programy, které prinesou Ceské republice investice za prondjem &védskych
letound Grippen nasi armadou, davéa ostravskému regionu vyznamnou $anci na
rozvoj.

Na moSnovském letisti by méla béhem dvou tfi let vzniknout nejvétsi evropska oprav-
na dopravnich letount Saab. Udrzbové centrum by mélo v nové postaveném hangaru
prevzit opravy vSech letound Saab 340 a nasledné i Saab 2000 z celé Evropy. Inves-
torem projektu bude skupina CCG, a. s., pro kterou je tento projekt jednou ze sougasti
komplexnich sluzeb, poskytovanych v Ostravé. K jejim dalSim aktivitdm patfi provo-
zovani leteckého vycvikového strediska Let’s Fly, drZitele opravnéni pro nejvyssi typy
leteckych vycviki. Clenem skupiny CCG, a. s., je i spole¢nost Job Air. Ta pfipravuje
projekt zajisténi leteckého spojeni Ostravy nejen s Prahou, ale i dal$imi evropskymi
mésty. Diky uvedenym aktivitdm by méla do tfi let na moSnovském letisti vzniknout
vice neZ stovka novych pracovnich mist. (mis)

Geské aerolinie prepravily za prvni Gtvrt-
leti 964 tisic cestujicich, coz bylo 0 17 pro-
cent vice nez loni. Zaroven vzrostl podet
letd a vy$Si byl i objem prepraveného zbo-
Zi a posty.
Rirbus A380 — nejvétsi dopravni letadlo
svéta — odstartovalo 27. dubna 2005
k prvnimu zkuSebnimu letu z francouz-
ského letiSté Toulouse-Blagnac. Let trval
témér 4 hodiny. V okoli leti§té sledovaly
start a pristani desitky tisic lidi a v pfimém
televiznim prenosu miliony Francouzd.
(mis)

Inspiromat

Neexistuje jediny diivod, proc by se
Ceské aerolinie nebo Ceska sprava le-
tist nemély privatizovat pravé prode-
Jjem na kapitalovych trzich.”

Stinovy ministr primyslu a dopra-
vy za ODS Martin Riman (8. 4.)

,Jsem presvédcen o tom, Ze letadla
nové generace s ultradlouhym dole-
tem jako Boeing 787 a 777 nds po-
stavi zpét na prvni misto ve vyrobé le-
tadel.”

Randy Tinseth, feditel obchodu a mar-
ketingu komerénich letadel americké fir-
my Boeing (8. 4.)

Soustedujeme se na letiste, kterd bu-
dou letisti mezindrodnimi do budoucna.
Jsou to tfi krajskd letisté, Karlovy Vary,
Brno, Ostrava, a letisté Praha.

Ministr dopravy CR Milan Simonov-
sky v odpovédi na interpelaci ve sné-
movné (13. 4.)

,Mezi Brnem a Charkovem by méla
létat pravidelnd linka. Snad do konce
roku.”

Rovnost - Brnénsky denik (13. 4.)

,Projekt jednotného evropského nebe
zru$i'v Evropé vzdu$né hranice a zefek-
tivni fizeni letového provozu.*

Generdlni tajemnik SdruZeni evrop-
skych aerolinii (AEA) Ulrich Schulte-
-Strathaus v rozhovoru pro denik
Prévo (18. 4.)

,Celkem bude priplatek Cinit sedm
eur (asi 210 korun). Na dalkovych le-
tech pasazéri zaplati 18 eur (540 ko-
run), cozje o osm eur vic neZ dosud.“

Miuvgi CSA Jitka Novotné ke zvyse-
ni palivového pfiplatku k cendm lete-
nek (19.4.)

LZatim ale jeSté neni jasné, zda me-
tro povede aZ na letisté. Magistrat by
uvital, kdyby na tento posledni usek
piispéla treba i Ceska sprava letist.

Zpravodajstvi TV Praha (21. 4.)

~Americkd vidda hodld poZadovat na
zahranicnich leteckych spolecnostech
seznam cestujicich i u linek, které jen
prelétavaji nad americkym dzemim.*
The Washington Post (21. 4.)

»Vybudovanim rychlych odboceni
zkréti dobu pobytu letadel na draze.
V opacném pripadeé by letisté nemoh-
lo plynule vyhovét poptdvce doprav-
¢t a zavinilo by zpoZdovani letd.

Néméstek generalniho feditele CSL
pro Usek letitniho provozu Petr Hlou-
Sek (25. 4.)

od toho autobusu.”

Spokojena anglicka cestujici na pra-
videlné lince Londyn-Brno v rozhovo-
ru pro CT 1 (25. 4.) (mis)
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Co se deje na ruzynskem letisti?

Jedna ranvej mezi mnoha stavenisti

Stavebni ruch, ktery je vidét z pohledu cestujiciho na prazském letisti, se pfichodem jara rozsifil i na ¢ast vy-
hrazenou letadltim — airside, a to zplisobem, ktery nuti pred vSemi, ktefi to planuji, provadéji a zajistuji, smek-
nout klobouk. A také vyseknout poklonu pracovnikiim APP/TWR Praha, ktefi na tomhle ,stavenisti“ zvladaji za-
jistovat bezpe&ny letecky i pozemni provoz. Nékdy je to na infarkt, jako kdyZ 21. 4. na hodinu a pil zablokoval
jediny pfistup na drahu 31 airbus s prasklou levou pneumatikou na pfidaku. Za nim se hned udélala fronta tfi
dalSich letadel, kterd bylo nutno odtlacit tahaci zpét na kfizovatku s dréhou 22, aby mohla najet na start. Guma
musela byt ménéna piimo na misté, takze skute¢na provozni lahlidka.

Vybourany beton na RWY 24 je nahrazovan vrstvgIEBIalOy 1NN

0d 1. dubna do 16. kvétna je uzaviena RWY 24, RWY 31 je zkracena na 2950 m, aby se mohlo rozbéhnout
nejméné 5 velkych akei. Prebudovani stavajici TWY DELTA na rychlé odbogeni, vybudovani nové rychlé odbog-
ky LIMA, vystavha nové pojezdové drahy GOLF paralelni s ALFA, budovani nové odmrazovaci stojanky ZULU
u prahu RWY 24 a vyména betonového povrchu RVW 24 za asfaltobetonovy od TWY D v délce 700 m a Sifce
30 m. Navic se jeSté do RWY 24 instaluji zvlaStni oranZzova navéstidla, ktera budou indikovat pilotim polohu
rychlych odbocek. Tato ndvéstidla jeSté nejsou ani poZadovana predpisem L14, ale letisté chce byt pfipraveno
na zménu. Planek letiSté s vyznadenymi stavenisti mlZete najit ve Stripu 3/2004.

Staviiayyohlelodhookylima

Po uvedeni rychlych odbocek do provozu vypocty predpokladaji zvySeni hodinové kapacity ze souc¢asnych
37 na 41 pohybi v hoding.

Oprava povrchu dréahy i rychlé odbocky maji byt ukonéeny k 16. 5. 2005. PFi pohledu na situaci v terénu se
to zda témér neuvéritelné, ale $éf odpovédny za tohle ,nadéleni”, pan ing. Forman ze Spravy leti$té, nas ujis-
til, Ze termin by mohlo ohrozit jen destivé pocasi, které by zdrzovalo pokladky povrch.

Text a foto:
OLDRICH STANEK, A/

Pravidelne lete

Brno je od 24. biezna druhym ¢eskym méstem, od-
kud je pfimé letecké spojeni s Evropou. Jedna se
o linku do Londyna, kterou bude provozovat nejvétsi
evropskd nizkonadkladova leteckd spoleénost

Ryanair.

Jde o dalsf priklad toho, jak se leteckd doprava v Cesku
velmi dynamicky rozviji. LetiSté v Praze, Karlovych Va-
rech, Ostravé a Brné odbavila v roce 2004 celkem de-

R e

Historicky prvni start Boeingu
* spolecnosti Ryanair — 3. biezna 2005 -
__pred zahajenim pravidelného
w-spajeni Brno-Londyn.

on Air Navigatio

Charges

Budoucnost systému letovych
poplatkii — nova pravidla

pro zpoplatnéni LPS

v Elenskych statech EU

Evropsky kontinent je co do hustoty letového provozu jed-
nou z nejzatizenéjich oblasti na svété a soucasné v po-
rovnani s ostatnimi ¢astmi svéta oblasti velmi sloZité spra-
vovanou, at uz s ohledem na odpovédnost za fizeni
jednotlivych narodnich vzdusnych prostor(, jednotlivé
nérodni legislativy v oblasti letecké dopravy ¢i na predpi-
sy v oblasti zpoplatnéni LPS. Je to déno historickym vyvo-
jem, kdy geografické ¢lenéni Evropy zapfi€inilo rozdéleni
vzdu$ného prostoru do odpovédnosti jednotlivych narod-
nich stét.

Principy zpoplatnéni definované ICAQ

Pro oblast zpoplatnéni tratovych navigacnich sluzeb pla-
tivsoucasné dobé jednotné principy stanoveni nakladové
héze a ceny poplatk(i definované ICAQ. Tyto principy jsou
pIné aplikovany vSemi ¢lenskymi staty EUROCONTROL,
kterymi jsou az na vyjimky vSechny evropské staty. Pro
predpisy pro oblast zpoplatnéni pfiblizovacich a letitnich
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seta plil milionu cestujicich. Letos to ma byt o dal$i dva
miliony vic.

Pravidelnd leteckd doprava z Brna fungovala uz v de-
vadesatych letech. P&t let Iétala denni linka do Curychu.
Pozdéji prisly Ceské aerolinie s linkou Praha-Brno, kte-
rou ale vyuZzivalo velmi malo lidi, proto byla na jafe roku
2003 zruSena. UvaZovalo se i o pravidelném spojeni do
Mnichova, ale ziistalo jen u pland. Hlavnim problémem
byly penize. Linky nebyly vytizené a nevydélaly na sebe.

At

sluzeb vSak takova jednotnd politika v sou¢asné dobé ne-
plati, coz ma za nésledek mj. riznou definici vymezeni
pojmu piblizovacich a letistnich sluzeb v jednotlivych ev-
ropskych statech a hlavné riizny zplsob kalkulace po-
platkii za tyto sluzby s odliSnou definici zakladni kalkula-
&nijednice. RLP CR, s. p., aplikuje ICAO principy (hlavnim
principem je mj. nediskriminace a rovny pfistup ke viem
odbératellim) i v oblasti stanoveni ceny za pfibliZovaci
sluzby, pficem? kalkulacni jednici, pro kterou je stanove-
na cena za tyto sluzby, je 1 tuna MTOW (max. vzletové
hmotnosti) letadla.

Tyto rozdilné pristupy jednotlivych narodnich stétii v ob-
lasti zpoplatnéni LPS byly jednim z hlavnich d(ivodd pro
rozhodnuti Evropské komise vytvofit normu, zabyvajici
se unifikaci predpisti pro zpoplatnéni LPS — ,,Common
Charging Scheme for Air Navigation Services®. Jedna se
o0 subprojekt v rémci Single Sky iniciativy. Mandétem pro
zpracovanim byl povéfen EUROCONTROL, kromé dalSich
mandat v oblasti Single Sky iniciativy.

Vlysledkem je material, ktery Evropska komise pred-
stavila 8. 4. 2005. Navrhovany materidl neméni sou-
Casné platna pravidla EUROCONTROL pro oblast zpo-
platnéni tratovych sluzeb, tato pravidla se v8ak nyni
stanou zakonnou normou EU. Zcela novym faktorem je
sjednoceni pravidel pro zpoplatnéni pfiblizovacich slu-
Zeb, opét v ramci zakonné tpravy EU.

Navrh projedna SES Committee

Expertni diskuse k materialu probéhla v roce 2004 a byla
ukoncena v fijnu téhoZ roku a poté byl material oficialné
pfedan Evropské komisi. Nyni bude projednan v SES

atecke spojeni Brno — Londyn

Irské nizkorozpoctova letecka spolecnost Véfi, Ze ces-
tujicich bude mit dostatek. Nabizi zajimavou cenu letenky,
ktera zacina na dvaceti euro. Pro prvni lety byla stanove-
na zavadéci cena padesat devét korun plus letiStni poplatky.
Velkd ¢ast letenek se prodava pres internet. Cestujici se
vSak museji spokojit jen se zakladnim servisem. Na trase
bude Iétat Boeing 737, nejnovéjsi generace, fady 800, pro
sto osmdesat devét lidi. Pfistane v Brné kazdy den odpo-
ledne v 17.20, na osmnéctou hodinu je stanoven odlet.

Do ,.konkurzu® na provozovani linky bylo zapojeno cel-
kem sedm leti§t. Spole¢nost Ryanair, ktera I6té na dvé sté
dvacet letist v devatenécti zemich Evropy, si nakonec vy-
brala Brno. Této moravské metropoli dlouhodobé chybg-
la pravidelna doprava a cestujici museli jezdit do Prahy,
do Vidné, pfipadné do Bratislavy. Navic situace na dalni-
ci D1 v soucasné dobé v dopravé plisobi spiSe jako ne-
gativni faktor, a tak pfimé letecké spojeni pfinese lidem
Z jihu Moravy v dopravni obsluznosti vyrazné zlepSeni.

Primétor mésta Brna Richard Svoboda je presvédéen,
Ze byl uginén prvni krok pro to, aby se brnénské letisté
Lrozlétalo”, zavedlo pravidelné linky, a mélo tak spojeni na
véechny dileZité evropské destinace. Zavedeni linky Pra-
ha-Londyn bude pro Jihomoravsky kraj pfinosem prede-
v8im v oblasti cestovniho ruchu, a to obéma sméry, pro-
toZe létat do Londyna za necelych dvacet euro je zajimavé
i pro studenty. Pocita se, Ze lidi, ktefi pfijedou do tohoto
regionu jako turisté, bude za rok sto tisic a to znamena od-
hadem vznik asi sta novych pracovnich mist.

Tomas Placek, feditel Letisté Brno, a. s., je presvéd-
¢en, Ze tato linka nastartuje zajem jak Ryanairu, tak i dal-
Sich spolecnosti Iétat nejenom do Londyna, ale tfeba do
Francie, Némecka, Itdlie, pfipadné dal na vychod.

(mis)
Foto: JAN SYNAK, SLNSTB/ESR

Néekolik dat
z historie létani
na Morave

Vroce 1919 byl zaloZen Moravsky areoklub. Svoji ak-
tivitu vyvijel pfedevsim v Olomouci. Az v roce 1923
zatala jedndni aeroklubu s ministerstvem vefejnych
praci o0 zfizeni statniho leti§té v Brné. V Fijnu 1924
vznikly prvni plany, nésledujici rok se zacalo
stavét a v kvétnu 1926 byly odbavovaci hala s Ce-
karnou, bufetem, &itdrnou, policejni straznici, celnim
Ufadem i spravni budova uvedeny do provozu. Dne
24. kvétna 1926 poprvé pristél na letistni ploe Far-
man-Goliath, ktery pfivezl z Prahy dvanact cestu-
jicich. V 1été téhoZ roku zahdjila polskéa spolecnost
LOT provoz na pravidelné mezinarodni lince Kra-
kov-Brno-Vider. Ve 2. svétové valce vyuzivala letis-
té némeckd armada. V fijnu 1944 poSkodily areal ame-
rické bombardéry, v dubnu 1945 sovétské aamerické
bombardovani zkazu letisté zavrSilo. Dne 1. srpna
1945 bylo ministerstvem dopravy zfizeno Stétni letis-
té Brno. Pravidelny letecky provoz Brno—Praha byl
zahéjen v bfeznu nésledujiciho roku. Rozvijejici se
doprava si vynutila stavbu nového letisté, které v Tu-
fanech zahdjilo provoz v roce 1954. Nejprve pouze
pro vojenskeé acely, ale v dubnu 1958 i pro civilni pro-
voz. V roce 1967 byla postavena nova odbavovaci
hala, v roce 1973 budova ,K* s novou fidici vézi
a v lednu 1975 ziskalo Brno opét statut mezindrod-
niho letists. \/ roce 1991 je prevzala Ceska sprava le-
tist. Stavha soucasné TWR byla dokonéena v roce
2001.Dne 1.7.2004 bylo letisté prevedeno do vlast-
nictvi Jihnomoravského kraje. (mis)

)ska integrace ATM - Single European Sky

Committee. K naSemu prekvapeni byl pro jednéni v SES
Committee predloZen material, jehoZ znéni je odlisné od
verze, kterd byla k dispozici pro projedndvéni na expert-
ni Grovni. VEtSina odliSnosti neni zdsadni, nicméné ma-
teridl byl prestrukturalizovan. Zasadni zména oproti pii-
vodné zpracovanému a odsouhlasenému materidlu
je v definici kalkulagni jednice pro zpoplatnéni pfiblizo-
vacich sluzeb. Pivodni ndvrh spocival v definici této jed-
nice jako vdhového faktoru pFeletové jednotky, pouzivané
pro vypocet poplatku za tratové sluzby (tedy 2. odmoc-
nina podilu, ziskaného jako pocet tun MTOW/50), modi-

fikovany névrh (podil, ziskany jako pocet tun MTOW/50,
umocnény na 0,7) konvenuije Francii, protoze ona tento
systém uZ pouZiva. V zdsadé se jedna o kompromisni fe-
Seni mezi systémy pouZivanymi v souc¢asné dobé Né-
meckem a Francii. Pro RLP CR, s. p., je vyznamny névrh
zakotveny v obou navrzich materialu, tykajici se nakladd
na zajisténi LPS letim osvobozenym od poplatki. Tyto
naklady budou ur€itou formou kompenzovany poskyto-
vateliim LPS ze strany statu.
MILAN VANECEK, DFIN/VLP
llustraéni foto: mis
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Koncert ,,Strings in the Air“ k 10. wroéi I GA

VICTOR HUGO (1802-1885)

Syn Napoleonova generala, byl znamy jiz

Slavnostni veger u prileZitosti desatého vijroti zalozeni statniho podniku RLP CR spojeny s koncertem ,,Strings
in the Air“ se uskutecnil 29. dubna 2005 ve Smetanové sini Obecniho domu v Praze.

Moderétor vecera Marek Eben uvedI na je-
viSté vynikajici interprety vazné hudby, kte-
fi pfednesli klasickd dila naSich i svétovych
skladatel(l. Nejprve za doprovodu Lubose
Brabce (4) a pak klavirniho doprovodu Ka-
tariny Bachmanové (1) zazpivala Gabriela
Beriackové (na obr. 1 vpravo), za dopro-
vodu Prazského Collegia zahrédla Gabriela
Demeterovd (2) a vecer zakonilo vystou-
peni Pavla Sporcla (3). Slavnostni pocity
zkoncertu jisté zlistaly ve vech Gcastnicich
minimalné po zbytek spolecenského vece-
ra (5).

Text a foto: (mis)

jako -nactilety mezi zlatou mlddezi ob-
dobi restaurace (monarchie), protoze se
svymi bratry vydaval literdrni asopis, ve
kterém jako 16lety napsal: ,Mnohy vel-
ky bésnik je jen literarni Zirafou — zda se
byt velky, ale je maly.“ Jako 17lety pre-
kladal Virgilia, pranyFoval otroctvi v USA,
napsal Gvahu o trestu smrti a prohlésil:

,Bud' se stanu Chateaubriandem, nebo

ni¢im.” (Chateaubriand mu pozdéji na-

psal: ,,Ja odchézim, Monsieur, Vy pfiché-
zite.”)

Victor Hugo se vak stal sebou samym
— vytvofil vlastni verzi historického me-
lodramatického romanu.

V letech, kdy mu bylo 20 a néco, poli-
ticky kolisal mezi monarchistickym legi-
timistou a bonapartistou (za své milost-
né ddy, o kterych Paul Verlaine prohlésil,
Ze jsou ve stylu I like you — You yield to
me — | love you — You resist me — Clear
off, shiral obdiv a tu¢né honorare od
Ludvika XVIIL).

Victora Huga proslavila predmluva
kjeho hie Cromwell (1827), ve které na-
psal, Ze ,romantismus je liberalismem
literatury*, a rozpoutal tak debatu mezi
stoupenci klasicismu a romantismu, je-
hoz navrat poZadoval. Hugo se tak stal
,drzym liberdlem*® a roajalisté jej presta-
limit radi. 1840 v dopise pfiteli sni o ,vy-
tvofeni velké Evropy — (samoziejmé)
s hlavnim méstem Parizi“, 1848 se sta-
vé poslancem republikdnského dstavo-
dérného shromazdénia 1851 po puci Na-
poleonova synovce Hugo pie vyznamny
politicky pamflet, ve kterém pugistu na-
zval Napoleonem Malym Policejnim —
zexilu na ostrové Jersey je jako ,,politicky
Antikrist” vyho$tén na ostrov Guernsay,
kde zasadil dub se jménem ,Dub Spo-
jenych evropskych statG“. 1876 byl
v PafiZi zvolen senatorem a jeho grandi-
6zniho pohibu, zorganizovaného jeho
vérnym obdivovatelem Emilem Zolou
(pozdéji pohfbenym v Panthéonu vedle
Huga), se ztcastnily dva miliony lidi.

Victor Hugo je autorem druhé nejdelSi
véty ve francouzské literatufe (Bidnici,
823 slov ) — nejdelSi vétu na svété obsa-
huje roméan Bohumila Hrabala Tane¢ni
hodiny pro starsi a pokro¢ilé, 13 955 slov.

Citaty Victora Huga s jednou slovni
zaménou:

1. People must be mugged by their
opportunities.

. Adversity makes men and
prosperity makes monsters.

. Popularity is glory’s small change.

. 40 is the old age of youth, 50 is the
youth of the old age.

. There is a great spectacle and that’s
the sea. There is a greater spectacle
than the sea, and that’s the sky.
There is yet a greater spectacle than
the sky, and that’s the soul.

. La vie est une phrase interrompue.
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