"_"II.L" Rizeni letového provozu

Ceské republiky

Jests pred koncem brezna bylo s obéma
odborovymi organizacemi uzavieno kolek-
tivni vyjedndvani. S VVOO bylo ukonceno jiz
dne 2. 3. 2005 podpisem kolektivni smlou-
vy § dobou tcinnosti do 31. 3. 2008. V ten-
tyZ den doslo i ke shodé v oblasti mzdové,
i kdyZ ndvrh zaméstnavatele na ndrdst zd-
Kladnich mzdovych tarifii ¢i objemu mzdo-
vych prostredkii byl oproti tradici minulych
let rozdilny, a to od 10 do 20 % podle toho,
zda se zamestnanci pfimo podileji na zajis-
tovani provozu nebo ridi zaméstnance, kte-
fi tuto ¢innost vykonavaji, i zda se jednd
0 zaméstnance zajistujici ostatni ¢innosti.

Kolektivni
vyjednavani

Navrh vychazel ze mzdové strategie schva-
lené vedenim podniku do roku 2010. Z&-
stupcdm V00 0SD, ale i CZATCA bylo v této
souvislosti poskytnuto pisemné odiivodné-
ni navrhovanych zmén systému odmério-
vani. V rdmci této strategie prosla optima-
lizaci i tabulka ZMT kategorie B. Dalsi
novinkou je zvySeni druhé ¢asti rocni odme-
ny 0 10 %, takZe obé casti budou vypldce-
ny ve vys$i 100 % ZMT. Mzdovy predpis je
Gcinny do 31. 12. 2005.

Dne 24. 3. 2005 bylo vzdjemnou doho-
dou ukonceno kolektivni vyjedndvani
S CZATCA, o jehoZ priibéhu jste mohli zis-
kat predstavu i z dokumentii zvefejnénych
na intranetu. Kromé obecné cdsti kolek-
tivni smlouvy a mzdového predpisu byla
predmétem vyjedndvanii zvldstni pravidla
pro tvorbu rozvrhu smén, vyplyvajici z do-
datku ¢. 7, jehoZ ucinnost koncila také
31. 3. 2005. Tento dodatek umoznil za-
meéstnavateli v predchdzejicim obdobi
v dohodé s CZATCA Iépe vyuZivat fondu
stanovené tydenni pracovni doby, a to
s ohledem na stéle rostouci provoz a ne-
dostate¢ny pocet kvalifikovanych fidicich
letového provozu. Vzhledem k tomu, Ze
existence takovych zvlastnich pravidel se
ukdzala jako nezbytnd i pro dalSi obdobi,
byla vytvorena zvidstni pfiloha ¢. 2 ke KS
s CZATCA a tato pravidla jsou jejim obsa-
hem. Po fadé jednani a vyjasriovani sta-
novisek dospély pak obé strany ke shodeé.
Kolektivni smlouva, pfiloha ¢. 2 a mzdovy
predpis tak byly podepsény s ucinnosti do
31.12. 2006 s tim, Ze mzdovy ndrist ZMT
u kategorie A je dohodnut ve vysi 20 % od
1.4.2005a0d 1. 1. 2006 je zarucen dal-
Si ndriist ZMT také o 20 %. Dalsi novinky
jsou jiz obsahem samotnych dokumentt,
které jsou vSechny zvefejnény na podni-
kovém intranetu.

JITKA KOCOUROVA, RDPER

gto- MICHA DLACEM

Zimni mésice se zdanlivé slabim provozem rozhodné neznamenaji menSi pracovni nasazeni

Provoz v roce 2005

Zda se mi, Ze to neni déle neZ tyden, co
jsem v prosincovém gisle psal o vyhle-
dech a oCekdvanich na rok 2005. Prvni
Ctvrtleti roku 2005 je za ndmi a ja byl opét
pozadén o jeho strucné zhodnoceni z po-
hledu divize provozni. V souladu s oce-
kavanim byly uplynulé tfi mésice nabity
dalezitymi i zdanlivé bezvyznamnymi
udalostmi a predevsim pak kazdodenni in-
tenzivni praci vSech, ktefi se na zajisto-
vani provozu podileji.

Prognéza EUROCONTROL

Nejnovéjsi aktualizované predikce pro-
vozu, zpracované agenturou EUROCON-
TROL pro letosni rok, poditaji s nariistem
tratového provozu ve FIR Praha 0 14 %.
Na Letisti Ruzyné pak o celych 23 %. A jaka
je realita za prvni tfi mésice? Pocet po-
hybli na ACC Praha v 1. ¢tvrtleti dosahl
vice neZ 122 tisic, coZ predstavuje denni
prtimér 1357 pohyb. V porovnani's lofi-
skymi 1138 pohyby se jednd o 19%
narlst primérného denniho poctu po-
hyb. Na leti§ti Ruzyné bylo celkem za
prvni tfi mésice zaznamenano 34 284 po-
hybl, coZ predstavuje denni primér

381 pohybii. Ve srovnani s 1. &tvrtletim
roku 2004, kdy byl primérny denni po-
¢et pohybti 306, to predstavuje nartist
0 24 %, a to v podminkach stavenisteé,
ve které se Cast pojezdového systému
béhem Gnora opét proménila. | regio-
nalni letisté zaznamenala nardisty poctu
pohyb.

Ovérovani kompetence na ACC

Na v8ech provoznich stanovistich byl,
v souladu s planem, zahajen pfedepsany
udrZovaci vycvik, véetné periodického ové-
fovani kompetence licencovanych fidicich
letového provozu. V zajmu co nejmensiho
odderpavani lidskych zdrojti ze stanovisté
probihé letos poprvé ovérovani kompe-
tence fidicich na ACC monitoringem
v Zivém provozu, plné v souladu s dopo-
ruéenimi EUROCONTROL i novelizovanym
predpisem L1. Kapacity, které by jinak mu-
sely byt vynaloZeny na pfipravu a prova-
déni ovérovacich cviéeni na simulatoru,
jsou tak vyuZity k otevirdni vice oblastnich
sektorti a pfi pokradovacim vycviku no-
vych zaku. V pripadé kvalifikace ADI pro
TWR Praha je vycvik jiz tradicné zajis-

tovan na TWR simulatoru akademie DFS
v Langenu.

Pokracovaci vycvik

V prosincovém ¢lanku pro Strip jsem se
zmifoval o fadé zmén a opatfeni, ktera
by méla prispét ke zvladnuti leto$ni letni
sezony. Na vétSiné z nich se intenzivné
pracuje nebo jsou ¢astec¢né realizovana.

Pocet Gspé$nych zakl pokradovaciho
vycviku ACC 2003/04 se definitivné za-
stavil na koneéném poctu 8, kdyZ posledni
adeptka (spésné prosla zavéretnym prak-
tickym prezkouSenim v priibéhu Gnora.
Tento béh pokradovaciho vycviku tak
a v§em, ktefi se na tomto vysledku po-
dileli, patfi uznani.

Z 12 74k pokracovaciho vycviku AGC
2004/05, ktefi prisli na stanovisté ze za-
kladniho kurzu LS k 1. 10. 2004, jiz prv-
ni Ctyfi aspésné absolvovali teoretickou
zkousku UCL a v pfipadé tspésného vy-
konani praktického prezkouSeni po fazi
predprovozniho vycviku (PJT) budou
v nejblizSich dnech zarazeni do provoz-

(pokracovani na str. 2)



Provoz v roce 2005

(dokonceni ze str. 1)

niho vycviku (0JT) v Zivém provozu na
sektorech. Vycvik musel byt bohuZel
ukonden jiz se Ctyfmi zaky.

K17.2.2005 byly zavedeny v TMA Pra-
hanové odletové (SID) a pfiletové (STAR)
traté. Jejich koncept je zaloZen na pro-
dlouzeni pfiletové faze klesajicich letadel
tak, aby byla snazsi jejich vzéjemna inte-
grace do sledu pfi navadéni na trat konec-
ného priblizeni a taktéZ na optimalizaci
provozniho rozhrani mezi APP Praha
a ACC Praha v zapadni ¢asti TMA.

Elektronicka podoba stripti

V plném proudu je pfiprava bezstripového
prostiedina ACC. Ve spolupréci odbornik(i
DPLR a SONS vznikala definitivni podoba
novych funkef tak, aby maximéiné odpo-
vidaly potfebam stanovisté. PrestoZe tato
faze byla vyrazné pracngjsi, nez se plivodné
predpokladalo, je stale redlny predpoklad
dodrzeni plvodniho terminu. VSechny
funkce byly v rekordnim ¢ase peclivé od-
ladény a testovany na vyvojové platformé
DTC. S mirnym zpozdénim proti planu byla
nasazena do fadného provozu prvni eta-
pa—rozSifeni radarového labelu o 3. fadek,
ktery obsahuje nezbytné tidaje doposud
dostupné na papirovych prouzcich. Ve fazi
zévéreénych testl nezbytnych pro ziskani
souhlasu UCL je i druha etapa, integrujici

UNOR 2005, Zdroj: SPLS Praha

interaktivni tabulku letdl do radarového
zobrazeni IDP. Uspésné realizovan byl i vy-
cvik fidicich ACC, provedeny formou WBT
(Web Based Trainig), ktery byl taktéZ pfi-
praven v rekordnim ¢ase. Posledni krokem,
podmifujicim ukondeni tisku papirovych
letovych prouzki, je instalace zalozniho FDP.
Zalozni FDP je dodavan externi firmou s ter-
minem instalace ve druhé poloviné dubna

Vykonngéj$i hardware

V/ béhu je téZ postupna vyména HW sta-
nic IDP na sektorech za nové, podstatné
vykonnéjsi. To by mélo, spole¢né s dal-
§imi jiZ realizovanymi opatfenimi, zajistit
dostateCnou stabilitu a rychlost odezvy
i v nejsilngjSim letnim provozu.

Vizhledem ke stéle se opakujicim stiz-
nostem na kvalitu zobrazovani ,sklené-
nych® monitori na APP byla ispé$né
otestovana moznost vyuZiti LCD monito-
r{i na stanicich E2000 i IDP na sektorech
APP. ATMS zajisti jejich postupnou vymé-
nu tak, jak byla v nedavné minulosti pro-
vedena na ACC.

Zkrétka, zimni mésice se zdanlivé slab-
§im provozem rozhodné neznamenaji
mens§i pracovni nasazeni a jejich nevyuziti
pro implementaci zmén a intenzivni vy-
cvik by se nam vSem v pfistich letech ne-
vyplatilo.

JAN STINDL, RDPRO

Jednani IACA v Praze

V/ Praze se ve dnech 9. a 10. bfezna 2005 konal Meeting IACA ATM & Flight Operati-
ons Committee. Jednani se ziicastnilo 40 zastupc(i verejnych dopravcii z IACA a pre-
zentovalo se zde 25 leteckych dopravnich spole¢nosti.

Predesld jednani ve Spanélsku, Portugalsku a Turecku prokazala velky vyznam pro
véechny zti¢astnéné. Clenové IACA maji na svych setkanich moznost vzdjemné se
informovat o novych trendech a situaci v civilni letecké dopravé jak v globalnim, tak
regiondinim méfitku. Konzultace IACA a zastupci letovych provoznich sluzeb také
pravidelné prispivaji ke zvySeni tirovné spoluprace a reseni potencialnich problémd.

Delegéti vyuZili zaseddni v Praze k prohlidce nového Narodniho integrovaného stre-
diska v Jenéi. Priivodcem dokon¢ovanou stavbou jim byl feditel provozni divize RLP
CR, s. p., ing. Jan Stindl.

(rkl), foto: mis

Priemdai piiding apsadodni @ 1 wropsd

unor 2005

Pocet pohybu Narist  Potet zpoZdéni/ Pocet pohybu
FIR Praha provozu JACFT v min. v evropském FIR
Mésic 2004 2005 04/05v% 2004 2005 Mésic 2004 2005 v %
tinor 33825 38032 +12,4 012 0,73 “(nor 613 206 645 680 +53
Potet pohybii na letistich - Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
Mésic 2004 2005 v% 2004 2005 V% 2004 2005 v% 2004 2005 v %
Gnor 8731 10113 +158 874 807 -83 512 710  +38,7 367 213 -723

Zdroj: DPLR, STATFOR (rkl)
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CSA jsou povazovany za viidéi aerolinie ve stfedni a vychodni Evropé

Ocekavame narust letecké prepravy

Zhodnoceni uplynulého roku a plany na rok 2005 byly hlavnimi naméty naSeho rozhovoru s Elenem predstavenstva €SA a vjkonnym Feditelem pro
strategické planovani a rozvoj GSA, jimZ je od prosince roku 2003 ing. Jan Vaiia.

Piedstavovat Ceské aerolinie miiZe pri-
pominat noSeni drivi do lesa. Presto
vas na zacatku rozhovoru poprosime
o strucny prehled zakladnich cinnosti
podniku.

Prestoze to miize pripominat noSeni
dfivi do lesa z mé strany, rad bych Gvo-
dem zdiiraznil, Ze na Ruzyni neptisobi zda-
leka pouze CSA. Nasi zdkaznici dasto smé-
$uji CSA a CSL. Napfiklad pfi nedavnych
snéhovych kalamitach jsme byli dotazo-
vani, kdy uz uvedeme drahy do provozu.

Nasi kli€ovou ginnosti je pravidelna pre-
prava osob. Po jistém dtlumu v sou€asné
dobé opét rozSifujeme i charterovou pre-
pravu. CSA Cargo zajistuje jak prepravu
v ndkladovych prostordch vlastnich leta-
del, tak na termindlu odbavuje zahrani¢ni
cargo letadla. Kromé toho provozujeme
fadu dalSich aktivit, které podporuji nasi
kli¢ovou €innost — pravidelnou prepravu
osob. Mezi né patfi napfiklad technicka
drzba vlastnich letadel i letadel jinych le-
teckych spole€nosti, provozovani vycvi-
kového strediska, catering, handling, ob-
chodni slozky ...

Jak hodnotite rok 2004?

Pro CSA byl rozhodné (sp&$ny. Dafilo
se ndm eliminovat negativni vlivy. Tfeba
vysoky narlist cen ropy pro nas zname-
nal zvy$ené naklady o 900 miliond korun.
Presto se nam za cely rok 2004 podafilo
podle predbéznych kalkulaci docilit klad-
ny hospodarsky vysledek ve vySi 250 mi-
lionti korun.

Doséhli jsme pldnovaného poctu pre-

Lines. V hodnoceni mezinarodniho sdru-
Zeni leteckych prepravcl (AEA) jsme se
presto umistili na Sestém misté v pravi-
delnosti letil, mezi prvnimi péti jsme hod-
noceni v produktivité prace (mnoZzstvi
nalétanych hodin) jak u pilotd, tak cel-
kové u leteckého personalu.

NaSe postaveni ve SkyTeamu, ktery je
regiondlngé velice dobfe zastoupen
jednotlivymi €leny, je také hodnoceno po-
zitivné. Jsme povazovani za vid¢i aero-
linie SkyTeamu pro oblast stfedni
a vychodni Evropy.

V/ souCasné dobé jesté vice zintenzi-
vilujeme svoji ¢innost v tradicnich ev-
ropskych statech a hleddme nové trhy ve
vychodni Evropé, na Balkanu, ve statech
byvalé Jugoslavie, Rumunsku ...

Do kolika destinaci a statii nabizi
CSA v soucasnosti spojeni? Predpo-
kladate, Ze se jejich pocet v budoucnu

jesté rozsiri?

kam pravidelné nelétdme. Pocet desti-
naci samozrejmé rozSifujeme. Zac¢indme
pravidelné létat do Skopje, Sarajeva,
Minsku. Provozujeme i dvé spojeni mimo
nasdi republiku (Marseille — Barcelona
a Riga — Rim. Charterové spojeni Airbu-
sem A310 nabizime i do exotickych mist,
jako je Kuba, Brazilie, Dominikdnska re-
publika, Venezuela ...

Jaké typy letadel tvori soucasnou flo-
tilu GSA a jakymi typy planujete flotilu
obnovovat?

Na krétkych tratich létaji stroje typu ATR
42 a 72, od loriského roku prechdzime
na unifikovanou fadu ATR 42-500 a ATR
72-500, které se lisi jen poctem sedacek.
Flotilu letadel pro stredni traté také obmé-
fiujeme. Ze soucasnych Boeingli 737-400
a 737-500 budeme postupné pfechazet
na rodinu Airbus A320. Na dalkovych
tratich v soucasnosti létaji ¢tyfi A310.

VytvéaFime projekt strategie délkové pre-
pravy, ktery nejprve rozhodne o siti, jeZ
budeme provozovat, a nésledné o vhod-
nych typech letadel pro tuto sit. Zatim
0 nich neni rozhodnuto.

V minulém Stripu jsme publikovali
strucnou informaci o planovaném pro-
jektu multifunkéniho opravarenského
stiediska. MiiZete nam projekt bliZe po-
psat?

Planujeme vytvoreni takovych kapacit,
které zajisti servis pro vSechny hlavni
némi provozované typy letadel. Své sluz-

&

Chystate rozsifeni vyjcvikového stie-
diska?

To je naSe dalsi velkd investice. VV nej-
blizSi dobé zagne rekonstrukce stavajiciho
hangdru B. V ném bude instalovén tre-
nazér pro Airbusy A320, které budou tvo-
fit Cast nasi flotily. Novy bude i trenazér
pro typy ATR. Déle pofidime pohybové
trenazéry pro vycvik palubnich privod-
Cich a samozfejmé vzniknou i nové uceb-
ny. Stavebni dpravy skonéi jeSté v letos-
nim roce.

Jaké zmény pripravujete v oblasti ca-
teringu?

Probihd prestavba cateringu. Dojde
k rozSiFeni a zefektivnéni provozu tak, aby
bylo dosazeno kapacity 18 000 jidel den-
né, ze soucasnych 12 tisic.

Seznamil jste nds se souc¢asnostii bliz-
kou budoucnosti GSA. Co pFipravujete
pro vzdalenéjsi budoucnost a co oce-
kavate, Ze budoucnost pripravuje vam?

Ocekdvame ndrst letecké prepravy.
Podle pldnu rozvoje do roku 2009 pfipra-
vujeme oddéleni pravidelné a charterové
pfepravy. Déle pfipravujeme modernizaci
elektronickych technologii, rozsifime moz-
nosti call centra, komunikace pres inter-
net, pfes mobilni telefony ...

Do budoucnosti bychom radi védéli,
jakd bude podpora ze strany Evropské
unie, jak se budou vyvijet ceny paliva, le-
tistnich poplatkd, ceny RLP a dal$i na-
kladové polozky.

Ing. Jan Vénia

Narozen v roce 1961.

Vlystudoval gymndzium, Vysokou

vojenskou leteckou

. SkoluvKoSicich a Leteckou

univerzitu v USA. Je Zenaty, otec ¢tyr

déti. Jeho oblibenym spisovatelem je

Ota Pavel, nejoblibenéjsim filmem

Amadeus reziséra MiloSe Formana.

Oblibenou divadelni scénou pak

Divadlo Jéary Cimrmana.

Je aktivnim sportovcem (béh).

Jako byvaly vojensky pilat ma

k 16tani samoziejmé viely hv..
Volny ¢as vénuje roding, na konic

mu bohuZel nezbyva ¢as.

Ma dva oblibené citaty: Jen ten

zapas ztracen je, ktery je ztracen ve

tvé mysli (Ota Pavel),

Nejlepsi, co mohu udélat pro svou

budoucnost je ddt vse své

pritomnosti (Francois Cevert).
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Zaostreno na |IATCGsPraha

Prvé polovina bfezna svymi pfivaly snéhu firmam na stavbé IATCC v Jenéi nejen
nepomohla, ale naopak po€asi hodné zkomplikovalo dokongovani venkovnich pra-
ci. Nebylo mozno pokracovat na parkovacich plochach a vnitfnich komunikacich,
ale predevsim na parkovych dpravéch okoli stfediska.

Termin dokondeni stavby se blizi a tak cely interiér stfediska pfipomina vic nez
co jiného obrovské mravenisté. V administrativni budové prevlddaji mravenci bili
(tady se brousi sddrokartony), v provoznim objektu ti barevni, ktefi za sebou ta-
haji kilometry pestrobarevnych kabel(.

V prostorach budouciho provozniho sélu ATS prevlada cervena barva pracov-
nich oblekil zaméstnancii firem Kato-Busch a Techniserv. Ti prvni postupné dokon-
Cuji montaze konzol, ti druzi jiz v instalovanych konzolach zakonguji rozvody sla-
boproudé kabelaze. Jedni nesméji tém druhym prekdaZet, mravenisté ma sv(ij pevny
fad.

Pro pfipadné ndvstévniky sdlu ATS — sem se jiZ dostanete pouze v prezivkdch!
Vlysavac v pozadi ddva tusit, Ze s Cistotou je to v téchto prostordch minéno zce-
la vdzné

i
Nejen praci Ziv je ¢lovék. Vydame se tedy podivat, jak pokracuji ¢innosti v pro-
stordch bufetu a restaurace. K opu$téni provozniho objektu smérem do pasaZe,
bude nutno pouZit prdvé tento turniket

A jsme v bufetu. Gulas tu jesté nevoni, ale viiné prdvé dokoncené podiahy je také
docela prijemnd. Materidlem je tvrdé tropické drevo s poetickym ndzvem — Merbau
JAROSLAV VLASAK, KP IATCC

Foto: JIRI HOURA, KP IATCC

Grand prix pro kalendaF RLP CR, s. p.

Zacatkem bfezna byly v rdmci vystavy
»Typografie“, ktera se konala na vystavis-
ti v HoleSovicich, vyhla3eny vysledky jiz
patého rocniku soutéze Kalendar roku.
Hlavni cenu poroty jednozna¢né ziskal ka-
lendar ,,Covering the sky“ statniho pod-
niku RLP CR pro rok 2005, ktery rovngz
ziskal prvni cenu v kategorii informacniho
sdéleni (Corporate Identity). Porota oce-
nila zejména zachyceni vzajemné souvis-
losti vysoce technického oboru civilniho
letectvi a pFirodnich témat. Kalendar RLP
CR, s. p., pro rok 2005 vznikal za (izké

spoluprace KR/OVVMK a spoleénosti
Your Artillery.

Do soutéZe bylo letos prihlaSeno cel-
kem 152 kalendarii, které byly rozdéleny
do Sesti tematickych kategorii.

(red), foto: archiv

Ceské aerolinie prevzaly v bieznu prvni
Airbus A320, uréeny pro stfedni traté. Po-
stupné koupi dalSich dvanéct.

Priizkum spokojenosti

Co je nejvétsi motivaci nasich zaméstnancu?

V/ z&fi minulého roku probéhl v nasem podniku priizkum spokojenosti zaméstnanci
formou dotaznikové akce. Ugastnilo se ji 25 % zaméstnancii. Na zavér dotazniku jsem
zaradila otdzku ,,Co Vas motivuje?“, nebot vyznamnou Glohu pfi zji§tovani spokoje-
nosti zaméstnanci méa hodnotova orientace a preference zaméstnancti vyplyvajici z je-
jich Zivotnich zkuSenosti. Kazdy ¢lovék si béhem svého Zivota vytvéri hodnotovy sys-
tém, ktery ho motivuje, tj. ovliviiuje jeho jednani. Vztahuje se tedy i k pracovnimu
chovani. Jeho obsahem je to, Gemu ¢lovék davd ve svém Zivoté prednost. Nasledujici
graf znazorriuje sefazeni vysledk( motivaénich faktori podle poradi diileZitosti, jak je
uvedli zaméstnanci.

Graf jasné potvrzuje, Ze u vétSiny zaméstnanci hraje vyznamnou roli v hodnotové
orientaci seberealizace, obsah préce a moZnost osobniho riistu. Lze tedy objektivné
konstatovat, Ze se jedna o velmi pozitivni zjisténi, nebot sebeuplatnéni a osobni riist
zaméstnance kladné ovliviiuje, aZ silné podnécuje k pracovnim tkoldm, tedy i k vy-
konavané préaci a odrdzi vysokou kvalifikovanost zaméstnanci v podniku.

RENATA CVRCKOVA, DPER




10. vyroci RLP CR, s. p.

U prilezitosti 10. vjro&i vzniku statniho podniku RLP CR se ve Smetanové sini Obecniho domu v Praze bude konat v patek
29. dubna 2005 od 19.00 hodin sIavngslmjmncert vazné hudby, na kterém vystoupi predni ¢esti interpreti. Pozvanky na tuto vyz-
namnou udalost obdrZi zaméstnanci RLP CR, s. p., na zatatku mésice dubna.

STRINGS IN THE AIR®
Wederern provari Marek Eben

Gabricla Benatkovd — zpévy, Katarina Bachmanowd — kKlawirni
doprawad, Lubed BErahes = hl,.urm--,- wirtuog

Pawel :u:-ur- 1- l-un.'ﬁ.r prtr |'Il'|I.H-|I: & klawir

(red), foto: mis

Letm tabor
Zlata zatoka

RLP CR, s. p., organizuje v roce 2005 re-
kreacné-sportovni letni détsky tabor v Led-
Cinad Sazavou s moznosti zakladniho vo-
dackého vycviku pro déti od sedmi let do
ukonceni povinné Skolni dochazky.

Cena pobytu pro d&ti zaméstnanci RLP
CR, s. p., je 1700 korun a pro ostatni déti
3500 korun.

Terminy jednotlivych turnust (v zavor-
ce je uveden hlavni vedouci a telefonni
kontakt):

I. béh: 2. — 16. Eervence (Pavel Ko-
Covsky — 602 274 280).

1. béh: 16. - 30. Eervence (Bohuslava
Puskelovéa — 607 985 394).

I11. béh: 30. Eervence —13. srpna (Jo-
sef Schmelz — 220 870 435).

IV. béh: 13. — 27. srpna (Antonin Rat-
han — 777 941 508).

Uzavérka predbéznych prihladek konci
30. dubna 2005 (déle dle domluvy).

Zcela vypInénou predbéZnou pfihlasku
poSlete na DPER/PS (M. Prazakova - te-
lefon 220 373 239, fax. 220 372 054).

DPER
Foto: ANTONiN RATHAN

Spolecenska akce pro seniory

Jednodenni autobusovy zdjezd do stfedoCeskych Détenic pofadd 12. kvétna 2005 Ri-
zeni letového provozu CR, s. p., pro své byvalé zaméstnance, ktefi jsou nyni v dii-

chodu.

(red) foto: mis

Veletrh pracovnich prileZitosti

Dne 30. bfezna 2005 se zaméstnanci Di-
vize persondlni zG€astnili 10. veletrhu
pracovnich pfileZitosti, ktery poradala Sta-
vovska unie studentil Zapadoceské uni-
verzity v Plzni ve spolupraci s mezinarodni
studentskou organizaci IAESTE CR a pod
zastitou rektora Zapadoceské univerzity.
Veletrh byl uréen souc¢asnym i budoucim
absolventim a byl jedine¢nou prileZitos-

- e i

; =
= 1

ti k ziskani aktudlnich informaci o pod-
minkdch na trhu prace, véetné setkani
s personalisty z firem, které se veletrhu
(icastnily. Kazdy z navstévnikii obdrzel ka-
talog zucastnénych firem s jejich prezen-
taci. V soucasné dobé na ZapadoCeské
univerzité studuje na sedmi fakultéch ve
vice nez stovce obori pres 14 000 po-
sluchac. Na veletrhu se prezentovalo
pfes 71 vyznamnych firem a navstivilo jej
okolo 2000 zajemcii 0 pracovni mista. Na
prezentaci ve spole¢enském séle jsme
predstavili nd$ podnik a poskytli infor-
mace o podminkach pro vybér na pozici
fidici letového provozu. Zajem studentd
i absolventil o praci v naSem podniku byl
nad oGekavani velky.

DIVIZE PERSONALNi

Foto: DUSAN INGELI

Inspiromat

,Po analyze systémi jsme se roz-
hodli pro vytvoreni centrélni informac-
ni databaze, kterd bude poskytovat ak-
tudini, kvalitni a jednotné informace
pro praci ostatnich systémii.“

Naméstek generalniho feditele CSL
ing. Bofek Vich k vytvoreni nové cent-
rélni databdze (10. 3.)

,V soucasné dobé zvazujeme, zda
by infrastruktura méla zistat ve viast-
nictvi stdtu, ¢i prejit do rukou ope-
ratora. Preferujeme variantu, Ze by si
stdt ¢dst akcii nové vzniklé akciové
spolecnosti ponechal.”

Ministr dopravy CR Milan Simo-
novsky k transformaci CSL (10. 3.)

»Zajimad nds zejména nabidka dlou-
hodobé spolupréce s Cedokem a dal-
$imi cestovnimi kanceldremi stojicimi
za Travel Service.”

Prezident CSA Jaroslav Tvrdik
k amyslu ziskat klienty cestovni kan-
celare Cedok (14. 3.)

,Nékteré firmy musi mit jistou veli-
kost na to, aby na trhu preZily.“

KomisaF Evropské komise pro otéz-
ky dopravy Jacques Barrot o chys-
taném spojeni Lufthansy a Swiss In-
ternational Airlines (15. 3.)

.Prodej letenek pres internet tvori
ctyri procenta z celkového objemu
prodanych letenek CSA s tim, Ze
nejvétsim trhem prodanych on-line
letenek je Velka Britanie.”

Miuvéi Ceskych aerolinii Jitka No-
votna (15. 3.)

Pokud jde o metro, misto pro né na
letisti je, stejné jako by se naslo pro
rychlodrdahu a musi se najit i pro au-
tobusy a osobni vozy.*

Generdlni feditel Ceské spravy letist
Martin Kacur o komplexnim napojeni
letiSté na dopravu (23. 3.)

.Parametry letisté, které md Hradec
Krdlové, umoZriuji pristavani letadel
v kategorii C, pfedevsim letadel typu
Boeing 737 aZ do oznaceni Airbus 320.“

Petr BRUNA, hlavni architekt Hrad-
ce Kralové k planu obnovit byvalé vo-
jenské letisté (24. 3.)

LZruseni samoziejmé také pripa-
dd v dvahu, ale spise bych doporucil
smlouvu nahradit nécim jinym — tre-
ba spolecnou deklaraci, Ze vSech osm
statii poklada region CEATS za po-
tencidlni funkcni blok vzdu$ného
prostoru, ktery by mél vzniknout
v okamZiku, aZ to bude ekonomicky
optimélni.*

GR RLP CR, s. p., Ing. Petr Mater-
na v Dopravnich novinach o stavu pro-
jektu CEATS pred ministerskou kon-
ferenci (26. 3.)

(mis)
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Projekt EUropa v jarnim slunci

Je tomu 12 mésici, co jsme Vam ve Stripu 4/2004 predstavili sérii snimkii staveni§té projektu EUropa, po-
fizenych z oken prazské kontrolni véZe. Tenkrét to bylo jedno ohromné rozryté misto v zemi, které spi$ pfipo-
minalo vojensky tankondrom nez ¢ast mezinarodniho letiSté. Pohled ze stejného thlu na staveni$té po jednom
roce odhali chromnou proménu, kterou za pouhych 12 mésicil ruzyiiské letisté proslo.

R
T ETTIIT T
[T
T

Estakdda, kterd bude privadét dopravu k prvnimu patru termindlu SEVER 2, bude dokoncena koncem dubna. Vy-
sti na nadzemni plochu pro prijezd a odbaveni motorovych vozidel, kterd je z Cdsti vidét na ndsledujicim snimku

= e

Terminal SEVER 2 zvysi kapacitu letisté o 3,5 milionii cestujicich ro¢né — na 10 milioni. Terminal vSak per-
spektivné po doplnéni dalSich odbavovacich prepazek vyhovi aZ k hranici 15 mil. cestujicich rocné. Dilo bude
dokonceno do Vdnoc 2005 a do provozu by mélo byt zarazeno v lednu 2006

byt uveden do provozu v srpnu, aby jesté pomohl zviddnout napor vrcholici letni sezény. Krdtce po ndstupnim
prstu C bude dokoncen i spojovaci objekt, ktery propoji prst se soucasnou priletovou halou ]
Text a foto: OLDRICH STANEK, A/

Steve Fossett u

Prvni sélovy nonstop oblet zemékoule hez me-
zipristani ¢i docerpani paliva se podafil Ameri-
tanu Steve Fossettovi s letounem GlobalFlyer
Virgin Atlantic.

Podminkou k uznéni svétového rekordu bylo, Ze letoun
uleti vzdalenost rovnajici se minimélné délce obratniku

Steve Fossett (vievo)
a zaloZni letec Richard Branson
pred GlobalFlyer Virgin Atlantic

Jednotné
podminky

pro
poskytovatele
sluzeb

Jednou z hlavnich zasad procesu integrace evropského sys-
tému ATM je odstranéni jeho pravnich a institucionalnich
prekazek, které jsou dlisledkem ,ndrodniho” pfistupu stat-
nich organ(i v této oblasti. Vzhledem k tomu je harmoni-
zace a standardizace prav a povinnosti poskytovatel(i leto-
vych provoznich sluzeb v Evropé jednim z klicovych tkoll
Evropské komise pfi realizaci projektu SES. Tomu odpo-
vida i fakt, Ze zatimco organizace EUROCONTROL byla po-
véfena vypracovanim provadécich predpisi v oblasti tech-
nické a systémové, problematika licencovani spolecnosti
poskytujicich letové provozni sluzby a fidicich letového pro-
vozu ziistdva vyhradné pod garanci Evropské komise.

Pravni predpisy

Névrh nafizeni Evropské komise o jednotnych poZadav-
cich na poskytovatele ANS v Evropé (vznikl jako diisledek
poZadavku ¢l. 6 nafizeni EC/550/2004, které spolu s dal-
Simi tfemi nafizenimi tvofi zakladni pravni ramec projek-
tu SES. V Cervenci 2004 byly zahdjeny série formalnich
i neformalnich konzultaci, které byly zavrSeny 10. Gnora
2005, kdy po dopInéni mnoha zmén a dodatk(i vybor pro
dopravu a turistiku Evropského parlamentu ndvrh nafize-
ni schvalil.
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Raka (36 787,5 km) a nasledné pfistane na stejném le-
tiéti, z néjz odstartoval. Sedesatilety Steve Fossett na
zlomu Gnora a bfezna 2005 po 67 hodinach stravenych
ve vzduchu prekonal vzdélenost 37 tisic kilometr(. Star-
toval i pfistal na kansaském letisti Salina.

Fossettovo jméno neni v letectvi nezndmé. Uz dest let
prekondva svétové rekordy v riznych kategoriich — se

Ve své obecném ustanoveni ndvrh nafizeni (v soucas-
nosti pod oznacenim DG/TREN/F2) pfedevSim vymezuje
opravnéni a postup organd statni sprévy (tzv. National Su-
pervisory Autority — v pfipadé CR se jedné o UCL) pfi cer-
tifikovani a nasledné kontrole poskytovatele sluzeb fizeni
letového provozu. V pfipadé, Ze poskytovatel sluzeb spl-
ni vSechny podminky, které jsou definovany v pfilohach
|-V ndvrhu nafizeni a poskytne certifikujicimu organu po-
tfebnou soucinnost ainformace, je opravnén certifikat ob-
drZet. Tento certifikat bude vzajemné uznavan ve vSech
Clenskych statech EU a umozni tak ANS poskytovateli
nabizet své sluzby i mimo vlastni vzdusny prostor (tzv.
princip ureni poskytovatele), pokud by napf. poskytova-
tel v sousedni zemi potfebny certifikat neziskal. Nicméné
i NSA bude kontrolovana Evropskou komisi a bude po-
vinna svoji ¢innost v roénim intervalu dokladat Komisi hod-
notici zpravou. Samotnému poskytovateli sluzeb ziistdva
zachovana moznost odvolat se viici rozhodnuti, postu-
pu a priibéhu kontrolni ¢innosti NSA k nejvy$8imu orgénu
statni spravy — ministerstvu dopravy.

Pozadavky pro ziskani certifikatu

Jednotlivé pfilohy navrhu nafizeni obsahuji samotné po-
Zadavky, jejichZ spInéni je pfedpokladem pro ziskani cer-
tifikatu. Jednd se o pomérné sloZitou a obséhlou téma-
tiku, nicméné Ize pozadavky uvedené v anexech | -1l do
jisté miry simplifikovat do nésledujicich oblasti:
bezpetnost (safety/security)

kapacita, ATM postupy a systémy

lidské zdroje

Wlastnicka struktura, hospodareni a investice

tt uskutecnil svuj davny sen

vzducholodi, motorovym i bezmotorovym letadlem, hor-
kovzdugnym balonem. Uspésny oblet zemékoule v ba-
lonu se mu ale poved| aZ na Sesty pokus v roce 2002.
V kabiné tehdy stravil témér 15 dni a uletél 32 963 kilo-
metr(. Dnes k tomuto svému rekordu fikd: ,KdyZ jsem
poprvé viezl do balonu, myslel jsem si, Ze to bude snadné.
Prosté vzIétnu a pak uZ to pijde samo. Po spousté ne-
ispésnych pokusti jsem pochopil, Ze to bude asi trochu
sloZitéjsi.“

Prvni sélovy oblet zemékoule s letadlem uskutecnil
v roce 1933 Ameri¢an Wiley Post. Trval sedm dni a de-
vatendct hodin a béhem letu mél jedenact mezipfistani.
Steve Fossett se pfi svém nonstop letu pohyboval ve
vysce kolem 13 000 metrii (ve vys$sich hladindch jiz hro-
zi zamrznuti paliva). Dosahoval rychlosti az 630 kilo-
metrii za hodinu. Béhem témér tfidenniho letu si pilot
mohl i krétce zdfimnout. V té dobé udrZoval stanoveny
kurz i letovou hladinu automaticky pilot. Let ovSem ne-
byl zcela idylicky. Zhruba po 40 hodinach ve vzduchu
Fossett zjistil, Ze podle propoct by mél mit zhruba
o tunu paliva vice, neZ kolik mu ukazuje méfic. K vy3si
spotfebé doslo bud béhem startovni faze, nebo se mohl
nadmérné odpafovat kerosin, pfipadné porouchat pre-
poustéci ventil. Realiza€ni tym na letisti v Saliné zacal
uvazovat o pferuseni letu a o pfistani v Japonsku,
pfipadné na Havaji. Nakonec se Fossett rozhodl pro do-
kongeni pokusu. V8em svym pfiznivciim vzkdzal: ,Le-
tim dal!“ K tspéSnému zakonceni rekordniho pokusu
prispélo i pocasi. VV zavérecné fazi nastésti foukal silny
vitr do zad a pomohl tak letounu uSetfit palivo. Po pfis-
tni Fossett prohlésil: , Tak tohle bylo mé opravdu nejvét-
$i dobrodruzstvi.”

(mis)
Foto: virginatlanticglobalflyer.com

Priloha I1l je vénovana poZadavkiim na poskytovate-
le meteo sluzeb, IV letecké informacni sluzbé a konecné
pfiloha V definuje pozadavky v oblasti COM, NAV
a SUR.

V poloviné bfezna byl ndvrh odsouhlasen na jednéni
vyboru SES, v ¢ervnu se pfedpoklada jeho schvaleni
Evropskym parlamentem a nasledné jeho publika-
ce v Urednim véstniku EU. V souladu s Ihiitami evrop-

WiFi
na
letiStich

Bezdratové pripojeni k internetu (WiFi) poskytuje ces-
tujicim ticet nejvétsich americkych letit. Polovina
Z nich je nabizi na vefejné pfistupnych mistech, na
v8ech je pak k dispozici v klubech leteckych spoleg-
nosti s omezenym pristupem jen pro cestujici ve vy-
§8ich tfidach nebo drZitele vérnostnich karet.

Na newyorskych letiStich JFK a Newark, kam léta-
ji Ceskeé aerolinie, je WiFi k dispozici v klubech i tran-
zitnich halach.

Nékterd letiSté dovoluji uziti WiFi zdarma, vétSina,
vcetné JFK a Newarku, si ale za jednodenni pfistup
(ictuje poplatek do deseti dolarii nebo musi mit uzi-
vatel u poskytovatele WiFi zfizeny vlastni acet. Mala
radiové zafizeni pro bezdratové spojeni, poskytuji
cestujicim pFipojeni k internetu zpravidla bezplatné.

Bezdratové spojeni jiz funguje také v Praze, zatim
vSak pouze pro letistni systémy. Pro vefejnost chce
letisté WiFi sit zpristupnit v druhé poloviné letoSniho
roku, a to ve vybranych prostorach nyngjsiho termi-
nalu a nové budovaného terminalu Sever Il, ktery za-
¢ne slouzit koncem roku. Zatim neni rozhodnuto, zda
bude mozné WiFi vyuZivat zdarma.

podle CTK (mis)

ského prava by tak vSichni ANS poskytovatelé v ¢len-
skych zemich EU méli mit na konci roku 2006 platny
certifikat k poskytovani LPS, pokud vSak nepozadaji
o prodlouZeni Ih{ty, ktera ¢ini 6 mésicd. Dal$i infor-
mace a kompletni znéni pravnich predpisi Ize najit na
intranetu KR/OVVMK.
RICHARD KLIMA, VOVVMK
llustrani foto: mis




Forma musi vydrZet do play-off

Zéakladni ¢ast letoSniho rocniku Amatérské hokejové ligy (AMHL) ve Slaném se nezadrZitelné chyli ke kon-
ci a hokejisté RLP CR, s. p., se jiZ pIné soustredi na nadchazejici vyrazovaci hoje v play-off, které se budou

hrat na dveé vitézna utkani.

V soucasné dobé se na$ tym nachazi ve
druhé poloving tabulky, kdyZ se na jeho
slabSich vykonech z tivodu sez6ny pode-
psaly jak zranéni, tak pfedevSim pracov-
ni vytizenost nékolika hracd zakladni ses-
tavy. Od zacatku nového roku nasi
hokejisté odehrali devét ligovych utkani,
z nichz ¢tyfikrat odesli vitézné, Ctyfikrat
byli poraZeni a v poslednim utkani remi-
zovali s muzstvem SKI Team Kladno 3:3.
ZlepSeny vykon z minulych utkani na-
znacuje, Ze tym jiz prekonal herni krizi,
kterd jej provazela v prvni poloviné sezo-
ny, a vSichni hraci s optimismem véfi, Ze
forma tymu vydrZi az do zavéreénych
bojii v play-off.

Kl
=
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Na zavér sezony se hokejisté RLP CR,
S. p., jiz tradi¢né zacCastni turnaje fidicich
letového provozu ATC Ice Hockey Cup Slo-
vakia 2005. Turnaj se uskutecni ve dnech
17. az 20. dubna a po roéni pauze se opét
vraci do slovenské metropole. Kromé ho-
kejistd, reprezentujicich na$ podnik, po-
tvrdily svoji G€ast na turnaji jiz tymy z Bra-
tislavy, KoSic, Budapesti a Vidné. Vzhledem
ke zlepgeni herniho projevu tymu RLP CR,
S. p., vdruhé poloving leto$ni sezény mo-
hou naSi hokejisté tento rok pomyslet na
ta nejvy$Si umisténi v turnaji.

TOMAS HORAK, PV
Foto: IVAN CAMRDA

SIMON AND GARFUNKEL

The Sound of Silence (1963) — Paul
Simon tuto melodii, kterd pdsobi jako
pastelovy impresionisticky obraz
0 zpretrhané komunikaci mezi lidmi,
napsal jako ozvénu na zavrazdéni
J. F. Kennedyho v listopadu 1963.

Casto se uchyloval k rozmrze-
Iym a rozladénym pisnickam — byl
chldpkem, co sedi na brehu feky
v Oxfordu, a kdyZ kolem projizdé-
ji turisté v lodickdch, kfi¢i na né:
,Kapitalistickd prasata!“ Prohlasil
0 sobé: Byl jsem typ, ktery o sobé
neustale premysli.“ Dobre to vysti-
huje neurotickd postadolescentni
pisnicka I am a Rock (1964).

Blessed (1965) ,Vlezl jsem do St
Anne’s Cathedral, protoZe husté
prSelo, poslechl jsem si kazani, které
mé nesmirné zaujalo tim, Ze bylo ab-
solutné o nicem. "

Scarborough Fair (1965) je 300
let stard lidova pisnicka.

Mrs Robinson (1967) - Paul Si-
mon tvrdi, Ze je o Eleanor Roose-
veltove.

Bridge Over Troubled Water
(V textu jsou dvé slovni zimény)
When you are fairy, feeling small,
when tears are in your eyes, | ‘Il dry
them all.

I’m on your side when times get
rough and friends just can’t be
dumbed

Like a bridge over troubled water
| ‘Il lay me down.

When youre down and out,
when youre on the street

When evening falls so hard I°ll
comfort you

I"Il take your part when darkness
comes and pain is all around

Sail on, silver girl, sail on by,

your time has come to shine

All your dreams are on their way,
see how they shine

And when you need a friend, I'm
sailing right behind.

T SALD: | '|
“TAX1 INTO
=~ POSITION AND™

Italy’s Bridge Over Troubled Water
The Italian Prime Minister Silvio
Berlusconi loves big
infrastructure.

His most grandiose plan to date
is to build the world"s longest
suspension bridge across Messina
Straight, from the toe of Italy’s
boot to Sicily.

It is something leaders have
dreamt of since Roman times.

The bridge’s engineering
director dismisses fears about the
geologically unstable
characteristics of this area which
saw a devastating earthquake in
1908.

The bridge will withstand 7.2 on
the Richter scale.

Reseni z minulého Stripu: BIRD not
HERD
(ak)

Repro: RUNWAY SAFETY (IT"S EVERYBODYS BUSINESS)
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