—'Il.l_ Rizeni letového provozu

Ceské republiky

Zikladni teoreticky modul, modul zd-
kladnich dovednosti, zakladni prakticky
modul a kvalifikacni kurzy — to jsou nové
pojmy, se kterymi se setkdvaji frekventanti
zdkladniho vycviku. Setkdvaji se vSak také
z daleko dlileZitéjsimi pojmy a ndzvy, které
budou potrebovat v profesi, jeZ si vybra-
li a pro kterou jiZ ucinili prvni krok, a to
(ispésné absolvovani vybérového rizeni.
Dne 1. tnora letosniho roku nastoupi-
lo celkem 20 Zékii — fidicich letového pro-
vozu — do zakladniho vycviku ATC 2005.
Nejvétsi skupina z nich (celkem 12) je
urcena pro ACC Praha, pét Zakii je vybrdno

Zakladni
vycvik

pro APP/TWR Praha, dva pro LPS Ostra-
vaa jeden pro LPS Karlovy Vary. Pfedmé-
ty teoretického modulu navstévuji téZ tri
kolegyné, které budou pracovat na ohla-
Sovndch letovych provoznich sluZeb
v Praze a Ostrave. Trida je tak zaplnéna
do posledniho mistecka.

Zakladni teoreticky modul absolvuje celd
skupina pohromadé, na dalsi aktivity vSak
bude nezbytné ji rozdelit, a to na Ctyri
mensi'tak, aby vSechny stanovené cdsti za-
kladniho vycviku mohly byt bezezbytku
absolvovany a naplnény. Celd skupina se
opét setkd v kvalifikacnich kurzech, kdy bu-
dou probihat praktickad cviceni na simu-
ldtoru CASS letecké Skoly.

Pro Zaky urcené pro ACC Praha bude
plsobeniv letecké Skole ukonéeno v zari
tak, aby v prvnim tydnu v Fijnu jiZz mohli
pokracovat dalsim vycvikem na svém sta-
novisti. Zaci urceni pro priblizovaci a le-
tistni fizeni ukonci svij zdkladni vy-
cvik v Fijnu a od 1. listopadu budou téZ
pokracovat na svych stanovistich.

Snahou letecké Skoly je, aby byl preddn
na jednotlivd stanovisté maximaini pocet
Zaki. K tomu, aby se ndm vSem toto po-
dafilo, preji lektordm, instruktordim a ze-
jména Zakidm hodné tolik potiebné ener-
gie, snahy a trpélivosti.

KAREL KOUKLIK
Vedouci sttediska vzdéldvani LNS

Uzavérka fotosoutéze
31. 3. 2005
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Ve spolecné expozici Letecké Skoly RLP CR, s. p., a Austro Control Academy probéhla iada jednani

ATC Maastricht 2005

Nizozemsky Maastricht se na pocatku iinora 2005 stal jiZ popatnacté dé-
jistém mezinarodni konference a vjstavy vénované problematice dalSiho
rozvoje sluZeh Fizeni letového provozu v Evropé i ve svéteé.

Vizhledem k intenzivné probihajicimu pro-
cesu evropskeé integrace fizeni letového
provozu byla konference tematicky za-
mérena na budovani nadndrodniho sys-
tému ATM.

EUROCONTROL a hezpecnost

Leteckd doprava se nachdzi ve fazi dy-
namického rozvoje, coZ potvrdila jiz
(vodni prezentace generélniho Feditele
Evropské organizace pro bezpe€nost
letového provozu (EUROCONTROL) Vic-
tora Aguada. ,Za nejdiileZitéjsi vsak po-
vazuji fakt, Ze z hlediska trendu bezpec-
nosti (safety), Ize rok 2004 oznacit za
nejlepsi v historii, “zdGiraznil V. Aguado.
Zaji$téni bezpeéného poskytovani ANS,
naplnéni pozadavkl vSech uZivatel(i
vzdu$ného prostoru na kapacitu systé-
mu evropského ATM a dal$i snizeni
primérného zpozdéni jiz nelze feSit
jinak neZ koordinovanym Usilim na

celoevropské trovni. Napliovani cil
projektu Single European Sky (SES)
a diisledna aplikace jeho provéadécich
predpist proto ziistavaji prioritou od-
povédnych organi, zejména Evropské
komise a EUROCONTROL.

Prezentace CANSO

Generdlni sekretdf CANSO Alexander ter
Kuile prezentoval novou podobu evrop-
ského instituciondlné-regulacniho ram-
ce, ktery stanovi nejvy$si regulacni pra-
vomoc Evropské komise v oblasti ATM.
Na nérodni Grovni jsou regulaci poskyto-
vani sluzeb ANS povéreny vybrané or-
géany nejvy3si statni spravy (NSA — Nati-
onal Supervisory Authority), které jsou
soucasné odpovédné za napliiovani po-
Zadavkil evropského prava v této oblas-
ti. Na zakladé principu funkéni separace
se ¢innost organizace EUROCONTROL
rozdéluje do ¢asti regulaéni (asistence Ev-

ropské komise a statnich sprav ¢lenskych
statll) a provozni (poskytovani sluzeb
fizeni letového provozu z nadndrodniho
stfediska UAC Maastricht a metodické
podpora jednotlivych poskytovateli —
ANSP).

Civilné-vojenska koordinace
S uspéSnym modelem civilné vojenské
spolupréce, ktera predstavuje dilezity
prvek efektivniho rozvoje poskytovani
letovych provoznich sluZeb, véetné
racionalni organizace a vyuzivani vzdus-
ného prostoru, seznamil Gi¢astniky kon-
ference zastupce némeckého Bundes-
wehru kapitan Werner lItzelberger. Za
nezbytny pfedpoklad pinohodnotné ci-
vilné-vojenské koordinace v oblasti ATM
oznadil vytvofeni vhodného pravniho
rdmce a instituciondlniho uspofadéni na
Grovni spolkového ministerstva obra-
ny a dopravy, které se nasledné promit-
lo do systému dohod mezi Bundeswehrem
a némeckym poskytovatelem sluzeb Fi-
zeni letového provozu DFS (Deutche
(pokracovani na str. 2)



ATC Maastricht 2005

(dokonceni ze str. 1)
Flugsicherung) v oblasti provozni i lid-
skych zdroju.

Svédsko-dansky projekt

0 vyznamny pokroku, ktery v posledni
dobé ucinil spole¢ny projekt Svédské-
ho a danského poskytovatele letovych
provoznich sluzeb (Luftfartsverketa NAVI-
AIR) pfi vytvareni funkéniho bloku vzdus-
ného prostoru NUAC (Nordic Upper Air-
space Center), informoval feditel projektu
Thomas Allard. Projekt, ktery formainé
zapocal v roce 2001, predpoklada vytvo-
feni spoleného Svédského a danského
horniho vzdu$ného prostoru nad letovou
hladinou 285 se stfediskem Fizeni v Mal-
mo. Zahdjeni provozu ze strediska NUAC,
které je ve spole¢ném Svédsko-danském
vlastnictvi prostfednictvim vytvoFené
spoleénosti s ruéenim omezenym, je
pldnovéno na ¢erven 2006.

Ochrana Zivotniho prostredi

Konference ATC Maastricht 2005 znovu
prokdzala vyznam intenzivni spoluprace
pfi poskytovani ANS, ve vétSim méfitku
se vSak zacala zabyvat i otdzkami ochra-
ny Zivotniho prostfedi. Za jeden ze zavé-
rli konference Ize proto oznagit nejen za-
jisténitrvale udrzitelného rozvoje civilniho
letectvi v souladu s pozadavky cestujici
verejnosti a leteckych dopravcti, ale i re-
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spektovani potfeb ochrany zivotniho pro-
stfedi a obyvatel, ktefi jsou konfrontovéni
s negativnimi vlivy letecké dopravy.

Letecka Skola opét zaujala

Spolegna prezentace Letecké koly RLP
a jejiho rakouského protéjSku Austro
Control Academy byla pro mnohé
navstévniky vystavy ATC Maastricht
2005 velkym prekvapenim. ZvétSeni vy-
stavni plochy stanku nam umoznilo pfi-
pravit nové, lepsi grafické ztvéarnéni pro-
pagovanych sluzeb, které nabizeji obé
vycvikové instituce. Celd expozice byla
obohacena o projekci, umozfiujici na-
hled do vzdélavaciho procesu Fidicich
letového provozu v obou stfediscich.
Vzhledem k tomu, Ze prezentace byla
spole¢nd, byla i néktera jednani s po-
tencialnimi klienty vedena ve smyslu
spolecné spoluprace. Napfiklad pred-
stavitelé islandského CAA, ktefi maji
zkuSenosti s vycvikem v obou zafize-
nich, my3lenku spolecné provadéného
zékladniho vycviku pro Island vrele pfi-

Ing. Helenu Pleskotovou jmenoval do
funkce vedouci Letecké Skoly s G¢innos-
ti od 1. (inora 2005 generalni feditel RLP
CR, s. p., Ing. Petr Materna.

vitali a jejich rozhodnuti ocekdvdme
v brzké dobé. Nové rodici se spoluprace
LS RLP a Austro Control Academy ne-
unikla pozornosti konkurence a vyvola-
la tak fadu otdzek o nové vznikajicim

uskupeni v oblasti provddéni vycviku,

se kterym je tfeba na evropském trhu
v budoucnu poditat.

RICHARD KLiMA, VOVVMK

DAVID TOMAJER, LS

V4 iedn@ Brné

Jednani na regionech

Vizhledem k nedavnému prevodu regiondlnich leti$t do vlastnictvi krajli se v poloviné
tinora uskuteénila jednani generalniho feditele RLP CR, s. p., Ing. Petra Materny s hejt-
many Jihomoravského kraje Stanislavem Jurankem a Karlovarského kraje Josefem Pa-
vlem. V ramci diskuse s predstaviteli krajil a managementu jednotlivych letist byly pro-
jednany navrhy ramcovych smluv o spolupréci na letiStich spolecné piisobnosti,
poplatkova politika a predstaveny rozvojové plany RLP CR, s. p., na regionalnich ste-
discich. Navstéva Moravskoslezského kraje a jednani s hejtmanem Evzenem ToSenov-
skym o dalSim rozvoji leti§té Ostrava-MoSnov je planovéano na bfezen 2005.
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Civilni letecké doprava v Evropé prochazi velmi pozitivnim obdobim, fika Dalibor Stahlavsky

Letecka doprava uz neni luxusem

Redakce Stripu poZadala o rozhovor Dalibora Stahlavského, naméstka generalniho Feditele GSL, a. s., pro rozvoj a vystavbu. Ceska sprava
letiSt a prazskeé letisté, to je synonymum. Zajimali jsme se jak o projekt Europa, tak i o dal$i plany, které prispéji k rozvoji prazského letiste.
Pozadali jsme ho i o pohled do budoucnosti.

Regionalni letisté v Brné, Ostravé a Kar-
lovych Varech piesla pod spravu krajii.
Co vam tato zména prinesla?

Regionalni leti§té, kterd jsou od 1. Cer-
vence 2004 ve spravé krajl, jsme pre-
davali v dobré kondici a jak ukazuje
posledni vyvoj, tak jsou i velmi Zivota-
schopna a mohou byt pro ekonomiku re-
gion( pfinosem.

Projekt EUropa je v piném proudu. Mii-
Zete nam struéné popsat, co z néj se
uskutecnilo a co jesté tento projekt
predpoklada?

Nejvyznamnéjsi skute¢nosti je, Ze pro-
jekt postupuje podle harmonogramu
a jednotlivé etapy na sebe navazuji tak,
jak bylo naprojektovano. V tomto obdobi
zvazujeme, jestli a jakou €ést termindlu
Sever 2 otevieme pred plvodnim ter-
minem. Prvni nadzemni podlazi spojo-
vaciho objektu a prstu C by s nejvétsi
pravdépodobnosti mélo cestujicim zacit
slouZituz od 1. srpnaa budova termindlu
Sever 2 samého od zacatku roku 2006.

Volny pohyb osob ze statii, které pode-
psaly Schengenské dohody, bude tedy
na Ruzyni oddélen od ostatnich cestu-
jicich?

Termindl Sever 2 je primarné urcen
k tomu, aby bylo mozné cestujici z a do
zemi ze schengenského prostoru odba-
vovat oddélené od ostatnach cestujicich.

Hodné se v posledni dobé mluvi o stavhé
paralelni drahy.

Ta uz nespada do projektu EUropa, ale
je samostatnym projektem, ktery by mél,
prave tak jako vystavba terminalu Sever 2,
smérovat k rozvoji letisté Praha a k roz-
Sifeni kapacity dréhového systému.
Zaroven by mél zlepSit akustickou situa-
ci a snizeni provozu letadel pfiblizujicich
se na pfistani pfes husté zastavéné ob-
lasti Prahy — napfiklad sidlisté v Praze 5,
6, 11 a 13, kde Zije pfes 170 000 obyva-
tel.

Jakeé misto zaujima prazské letiste v ram-
ci novych clenskych zemi EU?

Podle nejnovéjsich statistik organizace
ACI-Europe je Praha na 30. misté v Ev-
ropé co do poctu cestujicich, které letis-
6 v roce 2004 odbavilo, a je jednoznaéné
nejvykonngjsi z letist zemi nové pijatych
do EU.

Kolika aeroliniim a jinjm dopravcim
poskytujete letistni sluzby?

V letni sezoné oCekavame 61 leteckych
spole¢nosti provozujicich pravidelnou ci-
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vilni a ndkladni dopravu a k nim se navic
fadi charterovi dopravci a ti, ktefi provo-
zuji tzv. general aviation.

MiZete srovnat rist poétu odbavenych
cestujicich v posledni dobé v Praze
a v jinych evropskych méstech?

Civilni letecka doprava v Evropé pro-
chazi velmi pozitivnim obdobim. Jsme
soucasné svédky zasadni zmény ve
vnimani letecké dopravy, kterd uz neni lu-
xusem, ale standardnim zpGisobem do-
pravy, ktery cestujicim Setfi ¢as a posky-
tuje jim urcity komfort.

Jaké pocty to znamena v absolutnich
cislech?

V lofiském roce letiSté Praha odbavilo
9,7 milionu cestujicich. Jde o témér 30%
nartist ve srovnani s predchozim rokem,
ktery pokraCuje vice nez 28 % v lednu
2005, kdy jsme dosahli vy$§iho nartistu
nez v silnych letnich mésicich roku 2003.

Rozsirovani letisté ma jisté kladny viiv
i na rozvoj zaméstnanosti.

Letité je v prvni fadé stabilni zamést-
navatel a jeho soucasny rozvoj provazi
nové vytvorené pracovni pfileZitosti.
Pfedbézné planovany pocet nové pfija-
tych zaméstnancli odhadovany na 600
se v pribéhu prvniho Gtvrtleti upresni.

Co pripravujete pro budoucnost?

Pro mé budoucnost leti$té Praha sah&
azzarok 2009, kdy by —za idedlnich pod-
minek — méla byt uvedena do provozu
novd dréha, soubézna se soucasnou hlav-
ni drahou 06/24.

A posledni otazka: jak hodnotite vzia-
hy mezi CSL a RLP?

Spoluprace mezi dvéma diileZitymi sub-
jekty, které na letisti Praha poskytuiji ser-
vis leteckym spole¢nostem, vnimam jako
vynikajici nejen v ramci podniku, ale
i osobné. Ostatné bez dobré spoluprace
bychom nedovedli zvySovat kapacitu sou-
¢asného drahového systému tak, aby-
chom v letni sezoné 2005 zvladli pokryt
rostouci poptévku. Leto$ni vystavbou
rychlych vyjezdil zvySime kapacitu
drahového systému o 3 pohyby v ho-
diné a spolupraci se specialisty fizeni le-
tového provozu mizeme dospét k jesté
priznivéjsim vysledkim.

Dékujeme Vam za rozhovor.
(mis)
Foto: CSL

Ing. Dalibor Stahlavsky
Narodil se v roce 1966 v Kladné.

Je Zenaty, otec dvou synii.
Vystudoval stavebni fakultu, obor
pozemni stavby na CVUT v Praze.
Po skonceni skoly pracoval mimo
jiné jako vedouci projekce

a realizace staveb pro CR u firmy
Farmtech, a. s., Tabor.

Do CSL, a s., nastoupil v roce 1998
na pozici vedouciho utvaru
Investice a opravy

a od roku 2002 je naméstkem
generdlniho reditele

pro rozvoj a vystavbu.

Mezi jeho Zélibyspatri sport,
cestovani a letectvi, z ehoZ vyplyva
i jeho velice dobry vztah k Iétani.
rodd z sl

Preferuje zimni sporty, zviasté
lyZovani.
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Zaostreno na |IATCGsPraha

LValentyn“ se jiz tradi¢né v JenGi Cini. Pokud si nepamatujete, rad pfipomenu —
pred dvéma roky v Jenci ,kacel stromy“, loni komentoval , ily stavebni ruch® a pro
rok 2005 sliboval ,zahajeni instalaci ATM systém(“. Na rozdil od bézné praxe
mnoha nasich politickych stran ,Valentyn“ v Jenéi vzdy sv(j slib dodrzel!

Letos “Valentyn” navic zasypal Jene¢ pofadnou nadilkou snéhu a tak bylo moz-
no pofidit i docela poetické snimky, které ale nic nevypovidaji o hektickych ¢in-
nostech uvnitf objektu.

Bocni pohled na cely komplex IATCC Praha. V popredi snimku administrativni bu-
dova, jejiZ ,kiidlo“ zakryvd pohled na pasaz, provozni objekt s vjezdem do gardzi
technologickych vozidel ATMS a zcela vzadu jeden ze dvou objektii energocentra

Pohled do jedné z nestandardnich rohovych kanceldfi v administrativni ¢dsti ob-
jektu potvrzuje, Ze i tady je jiZ ¢innost zamérena na dokoncovaci prdce

Z tohoto obrdzku je patrné, Ze v provoznim objektu je jiZ doslova ,,vymalovdno®.
Jsme praveé ve 2. NP v prostoru pred turniketem pro opus$téni provozniho objek-
tu (hranice bezpecnostnich zon Il. a I.) smérem do pasdZe a pred obéma vytahy

A co uvidi ,Valentyn“ v Jengi piiti rok? Cily pracovni ruch, ale nikoliv uz stav-
barsky, ale ten vas! S vyjimkou persondlu DPRO to tak bude.

JAROSLAV VLASAK, KP IATCC

Foto: JIRI HOURA, KP IATCC

Mezinarodni ocenéni pro CANSO

Odpoledne 1. tinora byla CANSO — Joint Procurement skupina — ocenéna Service Pro-
vision Award na ATC v Maastrichtu 2005.

CANSO - skupina Joint Procurement — byla zaloZena v roce 2001, aby celosvétové
podporovala provozovatele sluzeb fizeni letového provozu s cilem pfispivat ke sni-
Zovani naklad(i pfi poskytovani ATM (Air Traffic Management). Nasledujici pocatecni
zkouSka spole¢ného obstaravani zahrnovala ,,nizkonakladové” komodity. Pozdéji sku-
pina zacala svoji ¢innost orientovat na spolupraci pfi vytvareni spole¢ného rdmcoveé-
ho kontraktu pfi spoleéném obstaravani vice komplexnich produktti a systémd.

Pfi predévani ocenéni Chairman skupiny pan Uli Wismer, vedouci Procurement ve
Skyguide, Svycarsko, poznamenal: ,, Toto ocenéni reflektuje mnoho hodin tvrdé prace
k prekondni obrovské pravni a obchodni komplexity v oblasti mezindrodniho spolec-
ného obstardvani. Moji kolegové i ja mame velkou radost z tohoto mezindrodniho
uzndni a déle budeme stavét na zékladech tohoto tspéchu.”

Pravidelnych jednani se spole¢né s Generalnim sekretafem CANSO, NATS UK, DFS,
LVNL, Belgocontrol, Austrocontrol, Hungarocontrol, Skyguide, Romatsa z(i¢astiiuje
iRLP CR, s. p. LUBOMIRA HAASEOVA, DPLR/VORLNS

XIV. reprezentacni letecky ples

Letecké kola RLP CR, s. p., byla general-
nim partnerem plesu, ktery pofadalo Sdru-
Zeni €s. zahraniénich letcti, Svaz letcii
CR a spolecnost AVIATIK, s. r. 0. Letodni
ples se konal v rdmci oslav 60. vyroci ukon-
¢eni druhé svétové valky. | proto jste se
mohli 12. (nora 2005 v prazské Lucerné
setkat s byvalymi ¢eskoslovenskymi pilo-
ty, ktefi za druhé svétové valky bojova-
li v RAF. Cely vecer provazel orchestr Kar-
la Vlacha se svymi zpévaky. (red)

Pracovné pravni poradna

K problematice kolem pracovnich cest a bezpeénostnich prestavek se vracime v po-
kragovani poradny z minulého Eisla Stripu.

Pracovni cesta a bezpecnostni prestavky

Pro Uplnost je tfeba uvést, Ze pro fidice sluzebnich automobilli apod. také plati ustano-
veni § 134e zakoniku préce, kde je zaméstnavatel mj. povinen organizovat préci a sta-
novit a provadét pracovni postupy tak, aby byly dodrzovany zésady bezpecného chovani
na pracovisti a aby zaméstnanci nevykondvali €innosti jednotvarné a jednostranné zaté-
Zujici organismus. Takovéto prace mohou byt pro zaméstnance zdrojem rizika, a nelze-
-li takovéto prace vylougit, musi byt pferuSovany tzv. bezpecnostnimi prestavkami.

Na fidiCe z povolani a ostatni zaméstnance, ktefi nemaji tento druh préce, tj. fizeni vo-
zidla sjednany ve své pracovni smlouvé (tzv. fidiCi referenti), se vztahuje nafizeni viady
¢.168/2002 Sh., kterym se stanovi zplisob organizace prace a pracovnich postupt, jez
je povinen zajistit zaméstnavatel pfi provozovani dopravy dopravnimi prostredky. Zde
podle pfilohy €. 1 bodu 3 plati, Ze u zaméstnance, ktery fidi dopravni prostfedek a na
kterého se nevztahuje zvlaStni pravni predpis, je zaméstnavatel povinen zajistit:
aby zaméstnanec neprekroil maximalni dobu fizeni, kterd ¢ini 4,5 hodiny; za dobu
fizeni se povazuje i preruSeni fizeni na dobu kratSi nez 15 minut,
poruplynuti maximalni doby Fizeni byla zaméstnanci poskytnuta tzv. bezpecnostni
prestavka v trvani nejméné 30 minut, nasleduje-li nepfetrzity odpocinek mezi dvéma
sménami nebo nepfetrzity odpocinek v tydnu (bezpe¢nostni prestdvka mize byt roz-
délena do dvou Easti v trvani nejméné 15 minut zafazenych do doby fizeni),
Zaméstnanec béhem bezpe&nostni prestavky nevykondval Zddnou €innost vyplyva-
jici z jeho pracovnich povinnosti, a to kromé dozoru na vozidlo a jeho néklad (zde pla-
ti, Ze bezpecnostni prestavky a prestavky na jidlo a oddech je mozné slucovat),

Wedl v listinné podobé nebo technickym zafizenim denni evidenci o dobé Fizeni do-
pravniho prostfedku a o éerpani bezpe€nostnich prestavek.

DIVIZE PERSONALNi

Posledniho lednového dne 2005 zemiel pan Josef Bene$

Znali ho skoro vSichni. Na vycvikovém stredisku, kde ucil celé generace fidicich za-
kladiim leteckého zemépisu a navigace, za obrazovkou radaru na APP Prahaa v po-
slednich letech i na stfedisku patrani a zachrany. V naSem okoli pfevazuiji v posled-
ni dobg lidské vlastnosti, které zpravidla zaginaji pismeny ze za¢atku abecedy —
arogance, ambice, bezohlednost. Ty jeho byly z GpIné opacného konce — spolehli-
vost a skromnost. Tak jsem ho znal mnoho let ja, vichni kolegové a kolegyné
z APP/TWR Praha, ale urcité i vSichni ostatni. JAROSLAV VLASAK




Uzavérka fotosoutéze je 31. brezna

Soutéz zaméstnancii Rizeni letového provozu CR, s. p., ktefi mezi své konitky zahrnuji i fotografovani, pro-
hiha prub&zné cely rok. Uzavérka letoSniho, IV. ro€niku se jiz pomalu bliZi.

Pripominame struéné pravidla fotosouté-
Ze, kterou redakce Stripu vypisuje pro za-
méstnance RLP CR, s. p. SoutéZi se cel-
kem ve tfech kategoriich. Prvni je nazvana
,3L“—lidé, letadla, Iétani. Druhd se vénu-
je Fizeni letového provozu, a to jak obo-
ru, tak i podniku. TFeti, volné téma, spe-
cifikované na posledni strané v minulém
vydani Stripu, je opravdu velice Siroké.
Do soutéze také muZete poslat tfeba ar-
chivni snimky z déni okolo vés, v idedl-
nim pfipadé dopInéné (pro srovnani) sou-
€asnym pohledem z pfiblizné stejného
mista.

V§echny v terminu dodané snimky po-
soudi odborna porota sloZena ze zastup-
cli RLP CR, s. p., a profesiondlnich foto-
grafii. Porota zhodnoti nejen originalitu
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tografie ze soutéze, bude na podzim pfi-
stupna v8em zajemciim nejen v Praze, ale
ivBrné, Ostravé a v Karlovych Varech.
Otiskujeme snimky z lofiské soutéze.
Horni je z kategorie ,,3L“ — Jak 55 od Sta-
nislava Cerného (DPER), z kategorie fi-
zeni letového provozu je spodni snimek
Vinovody autora Jifiho Lang (LS).
(mis)
Info: Michael Sedlacek, linka 3209

pojeti, ale i kompozici a estetickou kvali-
tu snimkd a nésledné uréi vitéze jednot-
livych kategorii. Jeden ze soutéZnich
snimk{ bude také ocenén zvlastni cenou.
Na autory vitéznych snimkil ¢ekaji ceny
v podobé Sekil na odbér libovolného fo-
tografického zboZzi v celkové hodnoté
14 000 korun.

Vlystava, sestavend nejen z vitéznych
snimkd, ale dopInénd o dal$i zajimavé fo-

Rubrika ctenafi: Fotografie (nej
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APP Praha poskytio
sponzorskeé dary

V priibéhu prosince roku 2004 se podileli
¢lenové organizace CZATCA — regionu
APP Praha na pfedani dvou vyznaénych
sponzorskych dard.

V prvém pfipadé byla poukdzéna ¢éast-
ka 160 000 korun na tget Ceského svazu
ochrancii pfirody. Nikdo asi nepochybu-
je, ze finan¢ni dary pravé do této oblasti
mifi spravnym smérem.

V druhém pfipadé ¢lenové regionu APP
uhradili ndkup speciélniho pfistroje — EME
Infant flow advance — ur¢eného pro pod-
poru dychdni 1‘i
novorozenci b
ve Fakultni ne- f i
mocnici v Mo- 4
tole.

Pristroj byl
zakoupen diky
celé Fadé lidi z regionu APP Praha, ktery
zahrnuje persondl APP/TWR Praha,
ARO a ROP.

(red)

en) z dovolené

,Stérace stiraji! Ostfikovace stFikaji!“
,Ze se /am do toho pletu pane Pa-
fizek, ale ty stéraCe, ostfikovace, to
nemusite hldsit, to pfece vidite.“ Tyto
klasické véty z filmu Vrchni, prchni jis-
té vytanuly na mysli Milanu Johnovi
(APP/TWR), kdyz pofizoval snimek pi-
lota, peclivé si zajiStujiciho dokonaly
vyhled.

Podaril se i vam podobny dlovek?
Prispévky do rubriky Fotografie (ne-
jen) z dovolené s kratkou informaci
0 jejich vzniku miiZete poslat do re-
dakce. Radi s vaSimi postfehy se-
znamime étenare v nékterém z pfistich
Cisel Stripu.

(red)

,Kraj by jediné regionalni letisté, kde
mohou pristavat i zahranicni letadla,
mohl vyuZivat pro své ucely, i jako
zdzemi pro praZské letisté Ruzyné.”

Miroslav Rohel, starosta mésta Bys-
tfice, které je provozovatelem letis-
té v Nesvacilech, o jeho budoucim roz-
voji (9. 2.)

,Pokud si Praha podrZi soucasné tem-
po riistu, prevezme do tii aZ Ctyr let po-
zici Vidné na trhu letecké dopravy. Sta-
ne se tak hlavnim leteckym uzlem
v regionu stfedni a vychodni Evropy.*

Reditelka spolecnosti Jet Consult
Dagmar Grossmann (11. 2.)

,Nové nafizeni povazuji aerolinie za
nevyvdzené. Znevyhodiiuje totiZ le-
tecké podnikani proti jinym druhim
dopravy.

Miuvéi CSA Jitka Novotna k povin-
nosti leteckych dopraveii platit vysoké
odSkodné za zruSené lety (14. 2.)

,Podle nasich informaci se obdobné
nafizeni pfipravuje u Evropské komi-
se i pro Zelezni¢ni dopravu.

Marek Skrna z odboru civilniho le-
tectvi ministerstva dopravy (28. 2)

,Chtéli bychom ziskat 15 procent na
evropském trhu oprav letound typu
Boeing a aZ deset procent oprav leta-
del typu Airbus.*”

Prezident CSA Jaroslav Tvrdik k pfi-
pravé projektu multifunkéniho opra-
varenského centra (16. 2.)

»Spolecnost Fraport, druhy nejvétsi
evropsky provozovatel letist, md zdjem
o Ucast v pfipadné privatizaci Ceské
spravy letist.“

Predseda predstavenstva némecké
spolecnosti Wilhelm Bender (21. 2.)

,Zhruba za patndct minut je letisté
naprosto prazdné.”

Anna Kovaikové, mluvéi Ceské spré-
vy letist o pripadné evakuaci (22. 2.)

,Zastupci 15 ministerstev a dradi
by méli koordinovat ceskou ticast na
evropském projektu satelitni naviga-
ce Galileo.”

Zpravodajstvi CTK (23. 2.)

,Uchazeci o studium maji zdjem
0 prestizni obory, jako pilot, fizeni le-
tového provozu nebo velitel prizkum-
nych jednotek.“

AGORA, studentské noviny, o0 zajem-
cich o studium na brnénské Univerzité
obrany (23. 2.)

,Urad v soucasné dobé Z4dné sprav-
ni Fizeni v této véci nevede.

Kristian Chalupa, mluvéi Uradu pro
ochranu hospodarskeé soutéZe, k tidajné-
mu spojeni CSA a Travel Service (28.2.)

(mis)



Airbus A380 st:

Co se deje na ruzynskem letisti?

LetiSti bylo v mrazivém sevieni pékné horko

Jako by si zima chtéla vynahradit ten pozdni pfichod a ted predvadi kousky, které si pfipomina uZ jen pér
pamétniki.

Ve stfedu 16. Ginora udefila na celou republiku snéhova boufe, kterd ochromila i ruzyrskeé letisté na 10 ho-
din. Jiz v noci zacal boj o udrzZeni dréhového systému v provozu, po osmé hodiné se jesté podafilo odstarto-
vat vlddnimu letadlu Challenger s prezidentem Klausem na palubg, ale bouflivy vitr s vificim snéhem udélal tec-
ku za marnou snahou o udrzeni ranveji v provozu. ProtoZe ale boufe pfiSla rdno, na letisti neparkovalo mnoho
letadel, a tak byla zvolena strategie odklidit snih z odbavovaci plochy a drahy uklidit az po uklidnéni boufe. Tak
veSkera dostupna technika odklizela snih z odbavovaci plochy a odvezla ho 220 000 tun. V odpolednich hodi-
nach po ¢astecném uklidnéni vichru se zapocalo s dklidem ranveji, ale na nich lezelo 20 cm snéhu a v mnoha

= . Bilatmana HWY_ 06/24 — v tomhle se tezko jezdi, natoZ Iéta!

(secich daleko vy$Si ndvéje. Po odhrnuti snéhu se na krajich vytvofily az 2 m vysoké valy. To byl (ikol pro sngé-
hové frézy a pravé ta nejvykonnéjsi, ktera odhodi 2000 tun/hod na vzdélenost 40 metr(, se porouchala. Pro
zbylé frézy byly tak vysoké valy pfili§ velké sousto, a tak se letiSté mohlo otevfit aZ kolem pété hodiny odpo-
ledne. Za jediny den vydala CSL za tiklid 2 miliony korun. Provozni ztraty leti§té ze zrugenych 71 letd viak bu-
dou daleko vy3si.

V (tery 22. Ginora si nachystala zima dal$i ader. Tentokrat se zacal sypat snih dopoledne a leti$té bylo pIné
letadel. Bylo dilleZité letiSté uvolnit, aby se mohl snih odstranit z odbavovaci plochy. Védélo se totiz o nastu-
pujici viné mrazti, a pokud by se snih na stanich ujezdil a zmrzl, Zadna technologie by jej neodstranila. A tak,
ackoliv drahy byly od 13.30 hod. uklizeny a schopné provozu, bylo leti§té otevieno pouze pro vzlety. Pro pfile-
ty se otevielo az kolem 20 hodiny. Priibéh obou krizovych dni je nyni vyhodnocovan s cilem odstranit nékteré
nedostatky, které se projevily. Také se bude FeSit i nova organizace zimniho tklidu, méla by byt vytvorena spe-
cidlni skupina na tklid odbavovaci plochy, dopinéna zimni technika. Ruzyriské letiSté to bude potfebovat i pro
chystanou paralelni dréhu.

OLDRICH STANEK, A/, foto: CSL

DalSi vjznamny meznik v historii civilni letecké
dopravy se uskutecni v pristim roce, kdy se po-
¢ita s nasazenim dvoupodlaZniho letounu Air-
bus A380 do pravidelného provozu s cestujicimi.

Evropsky projekt

Rozhodnuti 0 vyrobé padlo v roce 2002. V roce 2003
zaGala montaz prvnich konstrukénich ¢asti a v kvétnu
2004 probéhly statické zkouSky. Pak se jiz za¢alo s mon-
taZi prvniho letounu. V programu A380 je v mnoha po-
bockach Airbusu po celé Evropé zapojeno pres $est ti-
sic pracovnikii. Kompletace a pozemni zkousky Airbusu
A380 probihaji ve francouzském Toulouse v areélu o roz-
loze 50 ha. Hlavni montéazni hala je dlouhé zhruba 500,
Sirokd 250 a vysoka témeér 50 metrd. Jednotlivé kom-
ponenty jsou dodavany zmnoha evropskych stati. Mo-
torové gondoly se vyrdbéji ve Francii, kfidla a moto-
ry v Britdnii, svisld ocasni plocha ve Spanélsku, ¢asti
trupu v Némecku ... Na vyrobé se podileji i Eeské fir-
my. Napfiklad Frencken Brno doddva pfesné mecha-
nické dily z hliniku, nerezovych oceli a titanu firmé Air-
bus Deutschland. PraZzsky Letov vyrabi komponenty
pro dverfe.

Nastupme si

Vstupovat do trupu letadla budeme dvéma prostornymi
vestibuly, situovanymi v pfedni a zadni ¢asti hlavni pa-
luby. Postupujme zepfedu. Projdeme prvni a obchodni
tfidou, kterd m4 tfi fady sedadel po Sesti vedle sebe.
Oddéleni je uzavieno malou $atnou. Za ni je ekonomic-
ka trida s radami osmi sedadel vedle sebe a dvéma ulic-
kami. Prostorngjsi spodni paluba je ¢lenéna podob-
né, v ekonomické tfidé jsou ale fady po deseti sedadlech.
Prostory jsou samozrejmé dopInény toaletami, umyvar-

Serial: Evrops

NUAC - :
Nor C
Upper
Area Control :
Centre Project "i

Vytvareni funkénich bloki vzdusného prostoru nad FL 285
je jednim ze zakladnich principd legislativy Single Euro-
pean Sky (v tomto pfipadé nafizeni ¢. 551/2004/EC), je-
hoz cilem je vytvofit optimalni podminky pro poskytovani
sluzeb fizeni letového provozu v evropském prostredi.

Zakladni principy

Jednim z modelovych prikladil, jak Ize (spé$né v ramci
mezindrodni spoluprace vytvofit FBA nového typu, kte-
ry by nebyl zatiZen institucionalnimi a politicko-legisla-
tivnimi problémy (NUAC Maastricht, CEATS), je spole-
¢ny projekt Svédského (Luftfartsverket) a danského
(NAVIAIR) poskytovatele sluzeb fizeni letového provo-
zu pod nazvem NUAG.

Projekt NUAC byl formalné zahdjen v roce 2000 dvou-
strannou Svédsko-danskou amluvou, kterd obsahovala
nésledujici zakladni principy:

Wytvoreni spole¢ného horniho vzdu$ného prostoru nad
FL 285;

Btifedisko rizeni v prostoru NUAC se sidlem ve Svédském
Malmo;

harmonizace spodniho vzdu$ného prostoru na letistich
Malmd Sturup, Kodari Kastrup a Kodar Roskilde;

K
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nami a Satnami. V zékladnim provedni mé osobni verze
kapacitu 555 sedadel. Usporadani prostoru je vSak va-
riabilni. Na pfani miize byt vybaveno fitness centrem,
prostornymi loznicemi, obchody, sluzbami nebo tfeba
kasiny a posilovnou, jak chce letadlo vybavit spole¢nost
Virgin Atlantic. Charterova verze naproti tomu prepravi
az 800 cestujicich. Nakladni verze unese az 150 tun na-
kladu, ktery se bude naklddat a vykladat z horni paluby

s s A R SRR

startuje novou éru letectvi

rozmérnymi dvefmi na levém boku trupu a z hlavni pa-
luby vzadu. Pilotni kabinu dvou€lenné posadky najde-
me v mezipatre.

Ekonomicka stranka projektu

Cely projekt Airbusu A380, nazyvaného ,superjumbo®,
pfiSel na vice nez 10 miliard eur. Po prodeji prvnich 250
letadel by méla byt vyroba ziskova. Zatim ma firma po-

Seznam ATM infrastruktury vyuZzivané strediskem NUAC;
Witvoreni spolecnosti s ruéenim omezenym NUAC s 50%
majetkovym podilem kazdé smluvni strany;

Gertifikace a kontrola Svédskym afadem pro civilni le-
tectvi.

Vlastni realizace projektu NUAC byla v souladu s po-
Zadavky Evropské komise zaloZena na provedené ana-
Iyze nakladii a jejich navratnosti, kterd prokazala ro¢ni
tspory ve vys$i 10,2 mil. eur po uvedeni stfediska do
provozu, véetné narlistu kapacity 0 27 %.

Diivody iispéchu

Vyznamnym Gspéchem managementu bylo i Cerpani
financnich prostredki z 6. ramcového programu pro
védu a vyzkum Evropské komise, které prispélo
k véasnému ukonceni defini¢ni faze projektu NUAC.
Neméné dileZitym faktorem Gspéchu byla i praktickd
aplikace principu ,bottom — up approach®, tedy roz-
hodujici pozice poskytovateld ANS pfi vytvareni a de-
finici provoznich postupti. Souc¢asné byla maximalné
vyuZita vzajemna divéra a spoluprace poskytovatel
ANS se slozkami stétni spravy ve Svédsku a Dansku,
ktera priibézné prispiva k bezproblémovému vytvare-
ni regulaéné-kontrolniho ramce. Vzadjemnou mezi-
vladni dohodou byla pravomoc kontrolovat poskyto-
vani sluzeb a certifikovat pouZivané technologie v ram-
ci NUAC delegovéna na Svédsky ufad pro civilni le-
tectvi, zatimco danskému aradu ziistaly zachovany
pravomoci mimo tento definovany rdmec. Vytvoreni
spolecnosti s ruéenim omezenym NUAC, kterd je ve
spole¢ném vlastnictvi Svédského i danského stétu, je

zase predpokladem pro standardni poskytovani slu-
Zeb ANS z hlediska finanéniho, investi¢niho a lidskych
zdroji.

Zajisténi civilné-vojenska spoluprace je pfedmétem
fady koordinacnich dohod a také pravidelné innosti spo-
le¢né pracovni skupiny civilnich a vojenskych zastupcli
obou stran, kterd bude pravidelné vyhodnocovat dosa-
Zeny stav v této oblasti, véetné predkladani navrhi na
feSeni pfipadnych problémi.

Organizaci EUROCONTROL byla vymezena pouze me-
todicka a asistencni pozice, zajistujici potfebny soulad
se strategickymi plany rozvoje ATM v Evropé.

tvrzeno na 140 objedndvek od 14 leteckych spolecnos-
ti. Nejvic — 45 strojil — si objednala spole¢nost Emira-
tes. Prvni Airbus A380 se vznese pod vlajkou Singapo-
re Airlines. Cena jednoho stroje je zhruba 280 miliond
usD.

Jsou letiSté pripravena?

VétSina mezinarodnich letist zatim neni vybavena tak,
aby byla schopna cestujici a zavazadla z A380 odbavo-
vat. To totiz pfedpoklada dvoupodlazni rampy pro na-
stup a vystup a dostate¢nou kapacitu past pro zavaza-
dla 550 pasazér(i z jednoho letadla. Londynskeé letisté
Heathrow pry bude od pFitiho roku pfipraveno, pafizské
Charles de Gaulle, pfes loriské problémy se zficenim
Casti terminalu, kde maji byt pravé Airbusy odbavovany,
bude také pfipraveno. Novému superletadlu budou mu-
set své termindly prizpiisobit zejména velkd americka le-
tiste.

Airbus a prazske letiSté

LetiSté Ruzyné se fidi zdvaznymi osmndacti Annexy
k amluvé ICAO, do ceského jazyka preloZzenymi jako
predpisy L1 az L18. V nich je feSena i problematika
rozmérl drah pro kategorii letadel F, kam spada i Air-
bus A380. Sitka stavajicich drah je 45 metrii. Drdha 06/24
ma navic 2 x 7,5 metru Siroké bo¢ni pasy. Planovana
paralelni (bis) drdha bude mit také Sitku 45 metr(i a na-
vic 2 x 15 metrii Siroké bocni pasy. Pojezdové dréhy jsou
projektovény v Sifce 25 metr(.

Na prazském letisti jiz dnes pfistavaji letadla velikosti
Airbus A380, napfiklad AN124 Ruslan nebo o jednu ka-
tegorii vétsi AN225 Mrija. Jejich pohyby — stejné jako
jiz v soucasnosti uskutecriované ¢tyfi pohyby tydné Boe-
ingu 747 China Airlines — jsou mozné, avsak letisté kv(i-
li odbavovaci kapacité terminalii s pravidelnymi linka-
mi A 380 nepocitd.

(mis)
Pocitadova grafika: AIRBUS

DalSi postup
Zahéjeni fizeni letového provozu ve vzduSném prostoru
NUAGC ze stiediska v Malmd je planovano na éerven 2006.
Rychlost postupu implementace projektu NUAC a jeho po-
zitivni vystupy jsou i pficinou rostouciho zdjmu soused-
nich zemi, zejména Finska a Norska, na pfistoupeni k této
(mluvé. Kromé toho jsou praktické zkuSenosti, ziskané
z dosavadniho priibéhu projektu NUAC, konzultovany se
zastupci ANS poskytovatelli z pobaltskych a balkdnskych
zemi, které v soucasné dobé zahajuji pfipravné prace na
obdobnych projektech ve vlastnich regionech.

RICHARD KLiMA, VOVVMK




Mistrovstvi muZii a Zen v atletice

V atletické hale Otakara Jandery v praiské Stromovce se ve dnech 19. a 20. inora 2005 uskuteénilo finale
31. halového mistrovstvi Ceské republiky muZii a Zen v atletice. Rizeni letového provozu CR, s. p., bylo vjznam-
nym sponzorem této sportovni akce.

PrinaSime tfi pohledy na Sampionat, kte-
ry se v této hale konal uz podvacété. Pro
Geské atlety to tentokrat byla jedna z po-
slednich moZnosti pro spinéni limitl na
bliZici se halové ME v Madridu, které se
kond v prvnim bfeznovém tydnu.

Divaci v hale byli svédky mnoha vybor-
nych sportovnich vykon(. Napfiklad v kou-
li chybélo Stehlikovi z Dukly do 20 metri
11 cm a pfi Zenské dalce zméfili rozhod¢i
Seerbové z Vitkovic 640 cm.

Text a foto: mis

Repro: RUNWAY SAFETY (IT"S EVERYBODY'S BUSINESS)

FRANCOIS VILLON (1431-?)

Francois Villon po mnoha odsouzenich
za kradeZe zlata a stfibra z kostelli a ka-
tedrél a za loupeze spachané na mni-
Sich, za které byl nékolikrat odsouzen
k trestu smrti ob&Senim a stejné toli-
krat si na rozdil od svych skutecné
povésenych kumpani vy$kemral mi-
lost od svych byvalych Slechtickych
sponzorti, poté radéji v Pafizi vystu-
poval pod pfijmenim svého stryce kné-
ze Villona, ktery jej vychoval a diky
kterému vystudoval na Sorbonné teo-
logii. Po odchodu ze Sorbonny sviij Zi-
vot stfidavé travil v paldcich svych
sponzori (jeden z nich se stal Lud-
vikem X1.), v putykach a véznicich, ve
kterych napsal v ,.cele smrti“ svoji nej-
zndmejsi shirku Testament — to nej-
lepSi ze Zivota a to nejlepsi ze smirti in-
spirovaly jeho nejkrasnéjsi verse. Jeho
nevéazany zivot byl jedinym zdrojem
jeho poezie. V harmonickych versich
melancholicky lituje svych skutkui, mis-
ty je dojemny, ale nikdy sentimental-
ni, protoze jeho ironie a désivy, az mor-
bidni smysl pro humor prevazuiji. Roku
1465 jej z trestu smrti omilostnil do-
konce parlament s tim, Ze bude na
10 let vykazan z Pafize. Od té doby jiz
0 ném nikdo neslysel.

Ballad of the Ladies of Old

(Ballade des dames du temps jadis)

V angli¢tiné harmonie této melancho-
lické basné o zaslé krdse dam nevy-
nikne, basefi v8ak obsahuje nejslav-
néjSi otazku ve francouzske literature:
,Mais ou sont les neiges d antan?“
(,Where are the Snowdens of yester-
year?“, mimochodem UGstredni citat
knihy Hlava 22 Josepha Hellera).

V dryvku je jedna slovni zdména:

Tell me in what land is Flora, lovely
lady of Rome? (slavné kurtizana)

Archippa and her fair cousin Thais
(milenka Sofokla, milenka
Alexandra Velikého)

Where is the noble queen of
Burgundy

Who gave command that Buridan
(uCenec, ktery se zapletl
s vévodkyni vrazednici)

Be cast in sack into the Seine?

Queen Blanche with skin so lily white
(matka sv. Ludvika)

Who sang as sweet as any herd

And Joan the sweet girl from
Lorraine

Burned by the English at Rouen?
(Johanka z Arku, upalend 1431)

Where are they now

When time has passed

Let this refrain be your response:

Where are the snows of years
long-gone?

Reseni z minulého Stripu: tall towers

NOT ball towels, build NOT gild, bre-

asts NOT breaths, Head NOT thread,

twisted rocks NOT fisted flocks, stay

NOT pay, telling jokes and news NOT

felling blokes and newts, singing

songs NOT swinging prongs, away

NOT round, Run NOT pun, play NOT

prey, bow NOT brow, reel NOT eel, cast

NOT blast, bass NOT rust, dawn NOT

fawn, light NOT plight, lying NOT lay-

ing, twist NOT whisk, turn NOT fur.

(ak)
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