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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

V 1o5iském roce jsem ve Stripu vyslovil
presvédceni, Ze vsechny terminy — smluv-
ni milniky — budou na stavbé IATCC spl-
nény. Dovolte mi tedy, abych krdtce shrnul
priibéh vystavby pohledem generalniho do-
davatele stavby Hochtief VSB, a. s.
Smluvni milnik 2. 2. 2004 — predani
kompletni realizacni dokumentace — byl
splnén. Kromé realizace hrubé stavby byly
zahdjeny prdce na venkovnich objektech
—aredlové rozvody plynu, vody a kanali-
zace, ddle hrubd stavba energoblok.
V dnoru byla dokoncena hrubd stavba SO
01.05-provozni objekt —a zahdjeny roz-

Pohled
dodavatele

vody domovni techniky. VV administrativ-
ni ¢dsti SO 01.01-01.04 byl dokoncen
monolit 3. NP a zahdjena stavba retencni
nddrzZe. V priibéhu brezna aZ kvétna byl
zastreSen provozni objekt, probihalo do-
koncovani hrubé stavby a byly zahdjeny
prdce na vefejném osvétleni a komunika-
cich. Zapocalo se s terénnimi tpravami.

DuileZitym milnikem pro rozjezd dalsich
remesinych praci byl termin dokonceni
hrubé stavby k 31. 5. 2004. Tento termin
byl rovnéZ s mirnym predstihem spinén.
Byla zahdjena montdz fasady objektu, dii-
leZité pro uzavieni objektu proti klimatic-
kym viivdm. Milnik pro uzavieni objektii
k 29. 11. 2004 byl taktéZ spinén s predsti-
hem. V kvétnu byly rovnéZ zahdjeny prdce
na provoznich souborech — dieselagregat,
plynovd kotelna a chladici stanice.

Ddle pak pokracovaly prdce v celém
spektru podle harmonogramu vystavby
s cilem zajisténi stavebni pripravenosti
pro montdZ technologie na objektu SO
01.05 k terminu 20. 12. 2004. Tento di-
leZity termin byl rovnéZ spinén.

Na zavér bych chtél touto cestou vyjadrit
podékovani vsem ziicastnénym partnerim
na této stavbé za opravdu konstruktivni
pristup, od projektanta pres zdstupce in-
vestora, BOVIS, generdlniho dodavate-
le a vSechny subdodavatele. Jsem pre-
svedcen, Ze takovyto pristup je klicem ke
zdarnému dokonceni celého dila.

HOCHTIEF VSB, a. s.
RUDOLF HANKOVEC
feditel divize 8 0. z.

Probiha IV. rocnik
fotosoutéze zaméstnancu

Ctéte na strané 8

Vjznamnj meznik v projektu IATCC

VSimli jste si, Ze zkratka IATCC zacina byt jednou z nejpouZivanéjSich v naSem podniku? Urcité ano. A urcité
pravem. Leden 2005 se stal dalSim vjznamnym meznikem v projektu IATCC Praha.

Vlystavba nového strediska fizeni letové-
ho provozu IATCC v Jenci se pomalu ale
jisté zaCind stavat kazdodenni sou€asti na-
$eho pracovniho Zivota. S bliZicim se ter-
minem dokondeni stavby se rozSifuje
okruh téch, ktefi jiz prakticky spolupracu-
jina pfipravach k instalaci systémi a tech-
nologii, nutnych k poskytovani letovych
provoznich sluzeb, nebo na pfipravé celé
fady dokumentt, které budou nezbytné pro
provoz nového strediska. Zajem se ale jiz
soustreduje i na velmi prozaické otdzky, na-
priklad jak se zaméstnanci do Jence do-
stanou a jaké budou moznosti stravovani.
Ted'vlednu 2005 vam jeSté nemohu upres-
nit ani jizdni fad autobusd, ani jidelni lis-
tek, mohu vas ale ujistit, Ze se i tato pro-
blematika jiz priibézné resi. Jako diikaz
slouzi smycka pro otdceni autobus,
umisténa pfimo v aredlu stfediska, véetné
dokon¢ované buriky pro jejich fidice.

Provozni objekt

Pocétek letoSniho roku se stal jednim
z hlavnich meznik{ celého projektu IATCC
Praha.

Provozni objekt, ktery je centrem pro
pracovi$té letovych provoznich sluzeb
a pro instalaci potfebnych ATM systémd,
byl v zavéru roku 2004 stavebné dokon-
Cen. Soucasné byla zahdjena prva faze in-
stalace ATM systémd, kterou je polozeni
kabeldze, nutné pro jejich provoz. Jizv po-
loviné ledna byla v novém provoznim sale
zahdjena montaz fidicich konzol a ostat-
nich pracovnich stoll, uréenych pro ne-
fidici pracovisté. Nasledovat bude instala-
ce jednotlivych monitoril a ovlddacich
prvki, oZivovani jiz instalovanych systé-
mu a ovérovani jejich funkcnosti. V této
Casti strediska tak budeme ¢im dél Casté-
ji potkavat i zaméstnance RLP, zejména
technické specialisty z DPRO/ATMS. Pfis-
lusnikiim téchto slozek tak zacina velmi
sloZité profesni obdobi, které bude ukon-
Ceno az zahdjenim Fizeni provozu ze stre-
diska IATGC. Jejich nutnd soucinnost pfi
instalacich systém(i v Jenci a soucasné za-
jistovani radného provozu vSech klicovych
systémil v technickém bloku i ostatnich
lokalitach, jim asi pfili$ klidné spani nedo-
voli. Instalace ATM systémil je soucasné

i prvni velkou provérkou spravnosti ,,uzi-
vatelského zaméru*, tedy toho, jak spravné
byly poZadavky na tento objekt v poCatku
projektu definovany.

Protoze vaés, ktefi jste stavbu strediska
dosud nenavstivili nebo neméli pfileZitost
byt s projektem podrobnéji seznameni, je
stéale dost, vyuziji této prileZitosti k velmi
struéné ,virtudlni“ prochazce témi nejd-
leZitéjSimi ¢astmi tohoto objektu.
Virtualni prochazka
Nejvyznamnéjsi ¢asti pfizemi (1. nadzemni
podlazi) je centralni sél technologii (CST).
Zde, na ploSe pfiblizné stejné, jako je
vyméra provozniho sélu, jsou rozmisté-
ny stojany pro instalaci vétSiny klicovych
ATM systémd, potiebnych pro poskyto-
vani letovych provoznich sluzeb. Po ob-
vodu salu jsou v tomto podlaZi rozmisté-
ny prostory ,technickych dohledti“. Toto
usporadani umozriuje, aby ti, ktefi maji
provoz systémil na starosti, k nim méli
také co nejkratsi cestu. V pfizemijsou roz-
mistény i nezbytné sklady a garaze urce-

(pokracovani na str. 2)



2 Strip 2/2005

Vyznamny meznik v projektu IATCC

(dokonceni ze str. 1)

né vyhradné pro technologickd vozidla
ATMS. Vystoupejme ted o jedno patro
vy$, do Il. nadzemniho podlazi.

Tady je pfirozenym centrem provozni sal,
ktery bude spolecnym pracovistém pro ce-
lou fadu fidicich a nefidicich pracovist ob-
lastni sluzby (ACC), priblizovaci sluzby pro
letisté Praha Ruzyné (APP), pétraci a z&-
chranné sluzby (RCC), civilné-vojensky in-
tegrovanych pracovist FIC/TEREN véetnd
pracovisté, ureného vyhradné pro fizeni
vojenskych letil. Plocha sélu 940 m? spo-
lu s vySkou stropu, 8 m v nejvy$Sim bodg,
vytvari témto pracovistim velmi dlistojné
prostredi. Volnym pokraGovanim provoz-
niho sélu je sél integrované technické su-
pervize (ITS), nebot oba sély oddéluje pou-
ze prosklend sténa, dopInéna dvermi. Toto
feSeni umozni opravdu Gizkou soucinnost

provoznich a technickych slozek. Na sal
ITS ve stejném podlazi navazuje sél su-
pervize vojenskych ATM systémd (MTS),
dispecink BMS (ovlddani objektovych sys-
tém, nutnych pro provoz celého stredis-
ka a zajiSténi jeho bezpecnosti) a také re-
laxaéni zazemi, urené pro personal ITS,
MTS a BMS. Relaxacni prostory navazuiji
pfimo na sal ATS a mimo nezbytnych mist-
nosti pro vlastni odpoginek zahrnuji i jed-
noduché spaci boxy, kuchyriku s jidel-
nou a zimni zahradu. Zbytek podlazi tvoii
administrativni prostory pro vedeni sekci
SONS a ATMS.

Prosklena galerie

Tretimu nadzemnimu podlaZi provozniho
objektu ,kraluji“ prostory radarového si-
mul&toru. Kromé vlastnich Sesti konzol pro
radarovy vycvik, pracovist pseudopilott, in-

Tiskova zprava NKU

Dne 13. ledna 2005 vydal Nejvy3si kontrolni tfad (NKU) tiskovou zprévu s vysledky
své kontrolni akce, ktera probihala v roce 2004. Gilem kontroly bylo provéfit hospo-
dareni's prostiedky statniho rozpoctu a s majetkem statu, s nimz ]SOU pfislusny hos-
podafit stétni podniky Rizeni letového provozu Ceské republiky a Ceska sprava letist.
Kontrolovano bylo obdobi let 2000 az 2003 (v pfipadé vécnych souvislosti i obdobi
predchazejici a obdobf do ukongeni kontroly). NKU neshledal v hospodareni RLP CR,
s. p., Zadné zavazné nedostatky a oznacil vSechny investicni akce podniku jako odi-

vodnéné a probihajici v souladu s pfisluSnymi pravnimi normami.

(rkl)

struktor(i a mistnosti pro rozbor a pfipravu
nacviceni, bude v této ¢asti podlazi umisté-
no i celé administrativni zizemi DPRO/OS.
Své administrativni zazemi tady najdou i za-
stupci ACR a sekce SPLS. Prostory pro ové-
fovani funkénich vlastnosti ATM systémii
nebo jejich zmén budou vyuZivat i, ktefi od-
povidaji za jejich vyvoj a rozvoj — zamés-
tnanci ORLNS. , Tfe3niCkou na dortu* to-
hoto podlaZije prosklena galerie nad salem
ATS, ur€end pro exkurze. Ta umoZzni navsté-

Ctvrté podlaZi je vyhradné fe$eno jako
technicky a obsluzny prostor.

Snahou projektového tymu bylo v tom-
to objektu zachovat a posilit potfebné vaz-
by mezi provoznimi a technickymi dtvary,
zohlednit i negativni zkuSenosti z tech-
nického bloku a vytvofit tak reprezentacni
zazemi pro pracovniky klicovych profesi
naSeho podniku.

Posoudit, nakolik se nam to povedlo,
bude uZ na vas.

JAROSLAV VLASAK
KP IATCC

vam IATGC pohled do celého sélu bez nut-
nosti pfimého vstupu.

Priority RLP CR, s. p., 2005

Stejné jako v letech predeslych byly i na konci ledna schvéleny generdinim feditelem
podniku ,Priority RLP CR, s. p., pro rok 2005, Tento fidici dokument definuje kligové
oblasti, ve kterych si vedeni podniku stanovi poradi cilil, vytvarejicich nutné predpo-
klady pro zajisténi efektivniho a plynulého chodu RLP CR, s. p., pro stanovené ob-
dobi, a zdrovefi vytvari kontinuitu z pohledu stfednédobého pldnovani. Priority roku
2005 vychazeji primarné ze soucasného vyvoje letového provozu v CR i v Evropé,
z predpovédi provozu pro budouci obdobi, déle z finan¢ni situace podniku a probihajici
evropské integrace ATM. Z hlediska vlastni struktury dokument stanovuje priority pfe-
devsim v ndsledujicich oblastech:

Provozni vykonnosti (zajistit optimaini propustnost vzdugného prostoru CR a na le-
tistich v CR);

Safety (nulovy pocet nehod zplsobenych poskytovanim ATM);

IATCC (plInéni vécného, ¢asového a finanéniho planu projektu IATCC Praha);

Single European Sky (aktivni (¢ast pfi tvorbé provadécich predpist);

Nébor a vybér zaméstnancti s dlirazem na dosaZeni poZzadovaného poctu uchaze¢ii
do pracovni pozice flp;

Finance — dodrZeni ndkladového rozpoétu a rozpogtu investiénich vydaja.

(rkl)
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Nikdy jsem neuvazoval, ze bych chtél délat néco jiného, fika Ladislav Ried|

3 let ridicim letoveho provozu

Jedni!nwze Sestnacti zaméstnancii Rizeni letového provozu, s. p., vyznamenanych koncem roku 2004 pfi slavnostnim setkani na Zofiné byl i dlou-

holety fidici APP Praha Ladislav Riedl. Ocenéni ziskal za vice nez 30 let spolehlivé prace za radarem APP a na TWR. Redakce Stripu ho - pfi |eho
témer neuvéritelném pétatricetiletém vyroti prace u podniku - pozadala o rozhovor, ahy se s nami podélil o své vzpominky, podival se na soucas-

nost i trochu do budoucnosti.

U podniku jste zaéal pracovat v roce
1969. Co jste délal pred tim?

Vystudoval jsem dopravni primyslov-
ku. Zacal jsem pracovat na letisti v Na-
mésti nad Oslavou jako planZetista. To
znamenalo malovéni drah jednotlivych le-
tadel, psani €islic a textd zrcadlové ob-
racené na plexisklo, aby byly Citelné
zdruhé strany. Po vojné jsem v roce 1969
nastoupil na prazské letisté. Nejprve jako
fidici odbavovaci plochy. V letech 1970
a 1971 jsem absolvoval vycvikovy kurs
flp a v roce 1972 jsem se stal fidicim le-
tového provozu.

Zavzpominejte na své zacatky. Jak tie-
ba tehdy probihal vycvik, jak dlouho
trval?

Kurz tehdy ve vycvikovém stiedisku
RLP na letisti trval deset mésicd. Pak jsem
ve svém volnu chodil na véZ a approach.
Presilovky (které se dnes provadéji na si-
muldtoru) se tehdy délaly vyhradné
jenom na papife. Prozkou$eli mé na in-
spekci, absolvoval jsem zkouSky a rada-
rovou kvalifikaci za provozu. No a od té
doby pracuiji jako Fidici.

NeuvaZoval jste nékdy, Ze byste chtél
deélat néco jineho?
Ne, rozhodné ne

il

Jak v sedmdesatych letech vypadal le-
tecky park?

Na letisti bylo mozné vidét IL 14, 1L 18,
TU 104 a TU 124. Kolem roku 1971 za-
Caly létat IL 62 a jeSté pozdéji se objevi-
ly jaky.

Jaka byla tehdy navigace?

Existoval jeden VOR (vSesmérovy radio-
majék). Létalo se podle kurzu nebo NDB
(nesmérovych majaka). Ty byly jen tfi:
Rakovnik, BeneSov a Roudnice nad La-
bem. Byly stanoveny letové cesty Siroké
20 kilometrii, které nesmél pilot opustit.
Pojezdové drahy na letisti byly tehdy zna-

cisly.

Jak byste porovnal praci Fidiciho v se-

dmdesatych letech minulého stoleti

s tou dnesni?

Samoziejmé se vSechno radikalné zmé-
nilo. KdyZ jsem nastoupil, pouZzivaly se
pouze primarni radary, néco se vyvije-
lo v Pardubicich a kolem roku 1973 pfi-
Sel na zkousku prvni americky lodni ra-
dar REL, ktery byl umistén nejdfiv na
oblasti a nékdy v roce 1975 na approach,
kde slouZil az do roku 1993. To bylo nase
pracovi$té jeSté v sedmém patfe. Pak za-
Cal slouzit Eurocat 200 ...

Také se zménily postupy. Opravdu se
podstatné zménilo vSechno, vSechno. Ato
jsem se tfeba nezminil o vypocetni tech-
nice a jejim vyvoji.

Poutzivani stale lepsi techniky vam ji-
sté usnadiiuje praci.

Technika je dileZity Cinitel, ale pfi fize-
ni letového provozu jde pfedevsim o dst-
ni domlouvani. To bylo a bude vZdycky.
Je to takové ,hrani kocky s mysi“, pfi-
¢emz je dilezité, aby se letadla nesrazila.
Samoziejmé je ale tfeba mit pro tu praci
cit.

33 let prace u monitoru a mikrofonu. To

je rekordni vykon.

Véite, Ze mé ta Iéta nijak nepozname-

nala. Préci beru tak, jak pfichazi, nepit-

vam ji. A asi mam pro ni spravné buriky.

Pamatuji mnoho lidi, ktefi tady dlouho ne-
drzeli.

-

i -__.’-#

-

_.,_,——-"
g

Nemél jste nikdy ambice postupovat na

vy$Si funkce?
Ne, ja na to nejsem.

Kolik vedoucich jste ,,preZil*?
Osm. Vlastné osm a pil. Jeden tady vy-
drzel asi jenom mésic.

Vratme se z historie do soucasnosti.
Jaka je treba personalni situace na
APP?

Horsi situace nezZ na APP je na oblasti.
I unas je v8ak potieba nova krev. Ale vel-
ka ,,amrtnost” novacki je dana narocnosti
studia. A vychovat nového fidiciho je i €a-
SOVE narocné.

Jak zvladate narist provozu?

Musi se to zvladnout, ale tak husty pro-
voz, jako byl v letnich mésicich, to uz bylo
opravdu hodné silné kafe.

Co fikate stavebni cinnosti na letisti?

Ze se buduje novy termindl, to je sa-
moziejmé nutné, ale bez novych sto-
janek a hlavné nové paralelni drahy se si-
tuace nezlepsi.

Vase plany do budoucnosti?
Zatim mam v planu, Ze do koce roku
2006 tady vydrzim, ale co bude potom ...

Vas vztah k létani?
Veskrze kladny.

Dekuji za prijemny rnzlmvar
" Text a foto: mis

Ladislav Ried|
Narodil se v roce 1948.
Je rozvedeny, otec dvou déti. Md
prezdivku Dérecek. Velkou ldsku
vénuje sbirdni zlatych a stribrnych
minci a medaili. Za nejkrasnéjsi

povaZuje 31gramovou

Zlatou medaili k 5100. vyroci
sjednoceni Velké Egyptskeé fise. Sbirku
by rdd rozsitil o medaili,
kterd se dfiv ddvala
vyznamenanym pracovnikim RLP

Sl V4 také sbirku detektivek, které jsou

jeho oblibenou cetbou.

Neciti se byt sportovnim typem.
Ma rad bigbeat, Olympic

a Sedesatd léta.

Jeho oblibenymi misty jsou
Marianské Lazné a predevsim
chata se zahradkou

u Kamenného Privozu.
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Letni cestovam s Jedli

Vlyznamnym krokem v projektu IATCC je zahajeni instalaci ATM systémi a tech-
nologii, potfebnych pro poskytovéni letovych provoznich sluzeb. Podrobnéjsi ko-
mentdr k tomuto mezniku je predmétem Gvodni strany tohoto &isla Easopisu. Ze
je tento krok pro nas, zaméstnance RLP CR, s. p., jednim z nejd{ileZit&jich, ne-
musim jisté zdiiraziiovat. Pro ¢leny projektového tymu IATCC se instalace tech-
nologii stava navic praktickym ovérenim, Ze to, co dosud bylo pouze na papife,
bylo navrzeno spravné, a Ze je funkéni.

Je tedy mozné prohlasit, Ze dokumenty ,UZivatelské zaméry*“ a ,UZivatelské po-
Zadavky* zaCinaji oZivat a dostdvaji svoji redlnou tvar.

Tento snimek byl pofizen doslova nékolik hodin po transportu konstrukci kon-
sol - zdkladd budoucich fidicich pracovist na sale ATS

Tady jsme vstoupili do dispecinku BMS (Building Management System). Z toho-
to  krdlovstvi* bude persondl dispecinku (CL) kontrolovat a fidit provoz vSech sys-
témui, potiebnych pro chod celého strediska a bdit i nad jeho zabezpecenim. Jak
obrazky z kamerového dohledu naznacuji, castecné je tento systém jiZ funkcni

Poslednim snimkem chei ujistit vSechny hospodarské zaméstnance DPRO, ktefi
budou mit kanceldre v provoznim objektu IATCC, Ze je tady Cekd opravdu piijemné
prostredi

JAROSLAV’VLASI'\K, KP IATCC
Foto: JIRi HOURA, KP IATCC

V kazdém ditéti je dobrodruh, ktery ¢eka, kdy zaZije to své dobrodruzstvi. V kazdém
je cestovatel, ktery se chce podivat na mista, o nichz se mluvi, o kterych se piSe. Sku-
pina déti z Jedlickova Ustavu se na ¢as stala pravékymi lidmi, aby si vyzkouSela, jak
se Zilo na8im predkim pred pdr tisici lety. Déti, které se prozménu v pramicich promé-
nily ve vodaky a bojovaly s fekou Ohfi, vidite na obrazku. Nejen Ze sjely feku, ale ve-
Ger pak pomahaly s varenim jidla v kotliku nad ohném, délaly tabordk ... Prosté vSech-
no, co spravni vodaci musi délat. Na zavér Iéta se pak déti vypravily k mofi, aby si uZily
chorvatské pldné, more, letni promenéadu na pobfezi, vecefi s morskymi plody v ndmor-
nické restauraci i spani v karavanech. Pro naSe déti jsou takové cesty za dobrodru-
7stvim velmi ndrogné a bez finanéni pomoci Rizeni letového provozu nemozné. Pro-
to vam vSichni — hlavné déti — moc dékujeme.

Text a foto: EVA PATRASOVA, vychovatelka

Pracovné pravni poradna

V dne$ni a pristi poradné se budeme vénovat problematice kolem pracovnich cest,
piestasii a bezpetnostnich pFestavek.

Pracovni cesta a pfestasy

V pfipadé vyslani zaméstnance na pracovni cestu je tfeba rozlisit tzv. dobu vykonu prace
(sjednanou v pracovni smlouvé jako druh prace podle ustanoveni § 29 odst. 1 zékoniku
préce) a dobu stravenou na pracovni cesté.

Pro Gi¢ely cestovnich ndhrad se za pracovni cestu povazuje celkova doba na ni strave-
na. To jest doba od nastupu na cestu aZz do samotného navratu.

Cas straveny na pracovni cesté v pracovni dobé zaméstnance jinak nez pinénim pra-
covnich (kol{ (napf. €as strdveny v dopravnim prostfedku v pracovni dobg) se po-
dle ustanoveni § 22 zakona o cestovnich nahraddch povazuje za prekazku v praci na
strané zaméstnavatele, pfi které se zaméstnanci mzda nekrati.

Jde-li v§ak o dobu stravenou jinak nez vykonem prace mimo pracovni dobu zamés-
tnance (napf. Cas straveny v dopravnim prostredku mimo pracovni dobu), jde pouze
0 Cas straveny na pracovni cesté, pfi némz podle zékona o cestovnich nahradach ne-
vznika zaméstnanci narok na mzdu, ale pouze na nahrady cestovnich vydajt (stravné,
jizdné, ubytovani aj.).

Jsou-li na pracovni cesté plnény pracovni tkoly i mimo pracovni dobu, pak jde o praci
prescas a zaméstnanci ndlezi mzda i za tuto préci.

Dokonceni ve Stripu 3/2005
DIVIZE PERSONALNi

PohodiIné a rychle na letiSte?

0 spojeni centra Prahy s letistém v Ru- | jesté chtéji posoudit vliv modernizované
zyni se mluvi uZ tfinact let. Kone€né se | Zeleznice na Zivotni prostredi i to, jak by

snad rysuje fedeni. Vlada CR vzala na
védomi zamér modernizovat Zelezni¢ni
trat z Masarykova nadrazi do Zeleznicni
stanice Praha-Ruzyné a vybudovat novou
Cast aZ k letisti v ramci programu Public
Private Partnership — partnerstvi ve-
fejného a soukromého sektoru (PPP).
Celatrasa by v prvni etapé méfila 20,3 km
(z toho je nutné nové postavit 5,6 km).
V druhé etapé by pfibylo dalSich 20 km
az na Kladno.

Takové feSeni podporuje vedeni Stre-
doceského kraje. Zastupitelé Prahy 6 vSak

stavba ovlivnila podobu méstské ¢asti.
Starosta Prahy 6 Tomés Chalupa se obava,
Ze rychlodraha v nynéjsi trase lidem moc
nepomiize a ddva prednost prodlouzeni
linky metra A ze stanice Dejvicka.

Shoda vSak panuje v tom, Ze feSeni se
musi najit co nejdfive. ZvySovani poctu
odbavenych cestujicich na letisti (letos se
pocitd s vice nez 11 miliony) pfinasi zvySe-
ni narokd na dopravni obsluznost. Praha
musi problém spojeni s letistém, rychlo-
drahou nebo metrem, uz kone¢né vyresit.

(mis)



Vzhuru dolu

Chcete ukazat détem svét ticha? Mate
doma ratolest ve véku od 10 do 18 roka,
kterd by chtéla okusit, jaka jsou prvnitem-
pa s potapécskou lahvi v bazénu pod do-
hledem zkuSenych instruktori? Jeden
znejstarSich potapécskych klubi v Praze,
Mersores Pragenses, ktery se soustavné
zabyva vycvikem déti a mladeZe, pro véas
pfipravil den otevienych dvefi v nedéli
3. 4. 2005 od 17 hodin v bazénu Stred-
niho odborného ugilisté stavebniho, Zele-
ny pruh, Praha 4. Vlastni plavani bude od
18 do 19 hodin. Kapacita je omezena na
15 déti, proto pfipadny zajem o (€ast za-
formace o klubu a o vlastni akci najdete na
podnikovém Intranetu. (red)

5

Pisek v Fadném provozu

V pfedminulém Cisle Stripu jsme zminili dokonCeni instalace nového radarového €id-
la na radiolokaénim bodu Pisek a jeho Gispé$né probihajici zkuSebni provoz. Po cely
podzim probihaly testy vykonnosti nového zafizeni soubézné se Skolenim pracovniki
technické obsluhy a technického dohledu. Zavérem $koleni techniki bylo provedeni
typové zkousky na tento radar jako nutného predpokladu zahajeni fadného provozu.
Leteckému Gfadu bylo rovnéz nutno doloZit dosazeni poZadovanych technickych pa-
rametr(, at jiz mérenim na zarizeni, nebo vyhodnocenim méficich letti. Soucasné pro-
bihaly prace na vyvojovém prostfedi v Praze vedouci k Gspé3né implementaci toho-
to zdroje radarovych dat do systému E 2000 a po jistych potiZich i do systému
E 200. Nezbyvé neZ poprat dlouhou a spolehlivou sluzbu novému radaru a co nej-
dfive v praxi zroCit zkuSenosti ziskané b&hem provozu jeho Smédové Casti.

Text a foto: IVAN KRAKORA, DPRO/RIS

Nejbezpecne;jSi rok v letectvi

V roce 2004 bylo na celém svété pre-
praveno pres 1,6 miliardy osob a je moz-
né jednoznacné konstatovat, Ze po pred-
chozi stagnaci, zavinéné teroristickymi
¢iny, valkou v Irdku a nemoci SARS, se
postupné obnovuije diivéra v leteckou do-
pravu.

0d teroristického €inu v USA v zéfi
2001 dosahly ztraty v civilnim letectvi ve
svété pres 30 miliard americkych dolar.
Mezi velmi dulezity faktor, ktery vyrazné
napomaha k obnoveni diivéry v leteckou
dopravu, je kromé stabilizace situace
v uvedenych oblastech také i velmi dobra

situace v provozni bezpecnosti (safety).
0 tom, Ze v této oblasti byly dosazeny
extrémné dobré vysledky svédci fakt, Ze
rok 2004 patfil jednoznacné k nejbezpec-
néjSim v civilnim letectvi ve svété.
Celkové doSlo k 26 fatédlnim nehodam
dopravnich letadel, pfi nichz zahynulo
425 o0sob (do tohoto poCtu nejsou zapo-
¢itany obéti z teroristického Utoku na dvé
ruska letadla v srpnu 2004). KdyZ porov-
name tato €isla s primérnym rocnim po-
¢tem 1348 obéti a primérnym rocnim
poctem 42 nehod v obdobi let 1974-2003,
je mozné jednoznacné potvrdit klesajici

trend leteckych nehod za poslednich pét
druhem dopravy. Na potvrzeni tohoto fak-
tu Ize uvést, e napiiklad v CR zahynu-
lo v roce 2004 na silnicich 1134 osob ane-
bo Ze v USA zahyne na cestach za Ctyfi
dny v priméru stejny pocet osob jako v le-
tectvi za cely rok. K vybornym vysled-
kiim v letecké dopravé prispélo svym
dilem i civilni letectvi v Ceské republice —
od roku 1977 zde nedoslo k Zadné neho-
dé dopravniho letadla, pfi které by nékdo
zemrel.

Ing. L. MIKA, MD CR

Rubrika ctenaru: Fotografie (nejen) z dovolené

Rozmisténi jednotlivych terminald na
letisti Charlese de Gaulla v PafiZi si
vynutilo nejen vybudovani komunika-
ci, spojujicich jednotlivé terminaly
mezi sebou a s méstem, které jsou ob-
vykle vedeny paralelné s pojizdécimi
drahami, ale i vybudovani tuneld v pfi-
padé jejich kfizeni s letiStnimi draha-
mi. Na obrédzku z fijna lofiského roku
je zachycena situace v blizkosti Ter-
mindlu 4. Fotografii pofidil Stanislav
Cerny (DPER).

Podaril se i vam podobny dlovek?
PFispévky do rubriky Fotografie z do-
volené s kratkou informaci o jejich
vzniku miZete poslat do redakce. Radi
s vasimi postfehy sezndmime cte-
nare v nékterém z pfistich cisel Stripu.

(red)

Némecka leteckd spolecnost Luft-
hansa projevila zdjem o prevzeti stat-
niho podniku fizeni letového provozu
Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS),
v némz se némeckd vidda chystd pro-
dat podil 74,9 procenta.”

Dopravni noviny (6. 1.)

,Novy systém prodeje letenek pri-
nasi zakaznikiim vyssitransparentnost,
umoZiiuje oddelit skutecnou cenu
viastni letecké pfepravy od ceny, kte-
rd je poskytovana prodejnim servi-
sem.”

Jitka NOVOTNA, tiskové mluvéi CSA
0 zavedeni servisniho poplatku k cené
letenky (10. 1.)

Spojenectvi v alianci SkyTeam za-
tim neznamend, Ze by vSichni jeji icast-
nici méli stejné ceny a stejnou ceno-
vou politiku.*

Viceprezident CSA pro obchod a mar-
keting Bohuslav Santriigek (10. 1.)

,Ceské aerolinie jsou nejlepsi letec-
kou spolecnosti z vychodni Evropy.

Vysledek ankety Gtenari americké-
ho ¢asopisu Global Traveler (12. 1.)

,Na 99,99 procent.“

Toma$ Placek, feditel Letisté Brno,
a.s., na otazku redaktora CRo, zda se
24. brezna stoprocentné uskuteéni
prvni z pravidelnych letii z Brna do
Londyna (13. 1.)

Frankfurtské letisté loni odbavilo re-
kordnich 51,1 milionu cestujicich, coZ
Jje 05,7 procenta vice neZ v roce 2003.“

Zpravodajstvi CTK (14. 1.)

,Prazské letisté Ruzyné chce letos
az 0 60 procent zvysit investice do pro-
tihlukovych opatreni.”

MIuvéi Ceské spravy letist Anna Ko-
varikové (17. 1.)

,Plocha jeho dvou palub bude o 50
procent vétsi neZ u Boeingu 747 a do
letadla se vejde o 35 procent vice ce-
stujicich.“

Reditel logistiky pro Airbus 380 Ro-
bert Burdon (17. 1)

,Prioritou Moravskoslezského kraje
pti modernizaci letisté Ostrava-Mos-
nov je vystavba odbavovaci haly
v hodnoté 160 miliond korun.“

Vedouci krajského odboru dopravy
Ivo Moravec (19. 1.)

,Vedeni letisté necekd v hlavni le-
tosni sezoné tak razantni rist jako loni.
Ve Spickovych mésicich a ve Spicko-
vych casech jiZ provoz tak rychle ne-
poroste, bude totiZ nardzZet na kapaci-
tu letisté. ”

Martin Kagur, generalni feditel CSL
(25.1.)

(mis)
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Co se déje na ruzynskem letisti?

Pani Zima se prihlasila

Az do 22. ledna 2005 se o0 néjaké zimé na prazském letiSti nedalo hovofit. Prosincové i lednové dny pfipominaly
spiSe predjafi a zdalo se, Ze teorie o globalnim oteplovani se jiZ stavaji skute¢nosti. LyZafi zoufali, naopak leti§tafi
si mnuli spokojené ruce. Ale pani Zima se pouze nékde zdrZela a pak zaCala dohanét, co zameSkala. Prvni vyznam-
néjsi snéhova nadilka prisla v noci z 22. na 23. ledna. Spadlo 7 cm snéhu a osadky strojil zimni (idrzby se zapoti-
ly. V nedéli rano §la RWY 24 do provozu az v 7.20, a tak fada rannich linek nabrala zpoZdéni. To vSak byla jen rozcvic-
ka. Pani Zima pozdéji prisypala dal$i centimetry snéhu, pfidala prudky vitr a v poledne se zaviralo na hodinu a ptl
znovu. V laSkovani zima pokracovala i v pondgli a Gtery, ale tklid provozni plochy se dafil v noci s minimalnim do-
padem na denni provoz. Ve stfedu a Gtvrtek uz srazky ustdvaly, ale neplechu tropil prudky vitr, ktery nafukoval snih
na jiz oCisténé plochy. Celkovy spad snéhu byl 18 cm, ale v Ruzyni snéhova nadilka pfili$ nepotésila.

Letlste Ruzyne v clslech

Nezaskodi si pfipomenut vysledky praZského letité (potazmo CSL, s. p.) za rok 2004.
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Skola hrou

Jana Amose Komenské:ho by jisté zaujalo, jak v CSA napliiuji jeho predstavy o vzdglévani. Zajima to i vas? Pre-
Ctéte si nahore Clanek Skola hrou aneb Komenského vize v 21. stoleti. ; ; L
OLDRICH STANEK, A/, foto: GSL, CSA

Trenazery provycvik palubniho personalu

Skola hrou aneb Komen:s

Kolega z CSA mé pozval na prohlidku vycvikového stte-
diska CSA pro vycvik pilotti a palubniho persondlu. Od
¢ervna 2000 je umisténo v rekonstruovaném zadnim trak-
tu hangdru B. Prosli jsme halou, kde se spousta krdsnych
divek pilné vénovala programu cabin crew training na tre-
nazerech. UZ bych ani dal neSel, ale kolega mé ved dal az
ke klenotu vycvikového centra — letovému simulétoru
B 737. Pipominal bilého pavouka na Sesti $tihlych no-
hach. Zrovna probihalo cviceni — pavouk se kolébal, na-
klangl, otfasal se v ,turbulencich®, az ven doléhaly zvu-
kové efekty jako vyti motoril prudce ménicich otacky,
zvonéni varovnych alarmil apod. Pavouk nahle vyrovnal
sklon, jako by podrovnal, pak se ozval typicky zvuk pod-
vozku v dotyku s betonem, néhle vSak se ozvala podivna
rana, pavouk se natocil bokem, zvla§tné se zmital a chveél,
pak se s trhnutim zastavil a ztichl. Po chvili na vystupo-
vou plo8inu vysli dva piloti s kuffiky. Ptam se: co to bylo?
Unavené odpovadgli: Ale, hrozny let — psi podasi, pozar
motoru, na findle stfih vétru, na draze nam bouchla
guma a vyjeli jsme do travy. Vypadali fakt unavené a ko-
Sile méli viditelné propocené.

Vycvik posadek

Viyuzil jsem proto moznosti navstivit feditele vycvikové-
ho stiediska CSA pana Milo$e Kvapila, ktery mi pro na$
Strip Fekl spoustu zajimavych informaci.

Vycvikové stiedisko CSA poskytuje vycvik posadek
v souladu s pfedpisy JAR OPS 1 pro obchodni leteckou
dopravu a JAR FCL 1 pro licencovani pilot{ pro typy le-
tadel provozované CSA. Je certifikovano jako letecka
Skola pro typovy vycvik (TRTO) UCL a kromé vlastnich
posadek cvici i posadky pro externi zdkazniky. A o tyto
sluzby je velky zajem.

Aby se mohl uchézet pilot o misto u GSA, musi mit slo-
7ené teoretické zkousky na dopravniho pilota na UCL, li-
cenci obchodniho pilota s IFR doloZkou na dvoumoto-

Serial: Evrops
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1ského vize v 21. stoleti

rovém typu a musi mit nalétdno 100 hodin jako velitel
letadla. Pak je zafazen do typového vycviku, cozZ je 23 dnil
v ucebné v tzv. Computer Base Training, z toho kazdy den
2 hodiny na postupovém trenazéru, kde cvici ovladani pfi-
strojii a spinacli pro konkrétni typ. Dale 60 hodin na le-
tovém simuldtoru, nasledné 6 okruh( s letadlem bez ces-
tujicich a pak lety s instruktorem. Zhruba po 3,5 mésicich
od zahdjeni typového vycviku, po jeho Gspésném dokon-
¢eni, mbZe cerstvy pilot létat s kterymkoliv velitelem za
podminek snizené dohlednosti ICAQ 11l A CAT.

Dokonaly model kabiny

Palubni personal se pfipravuje na trenazérech. Jsou to
modely kabin letadel, kde se trénuje poskytovani sluzeb
za letu i specidlni postupy, jako je protipoZarni zésah,

Cinnost pfi rychlé dekompresi trupu, nouzova evakua-
ce, otvirani dvefi, prvni pomoc a mnoho dalSich. Po-
7ar v kabiné je znazornén svételnymi efekty a dymem,
ale pred budovou stfediska stoji i zvlaStni kabina, kde je
teba hasit skutecny oheri ze zvlastnich horaka. Pocéatec-
ni kurz trva 6 tydnd a pak kazdy rok udrZovaci vycvik
3 dny pro témér 1000 palubnich priivodéich zaméstna-
nych u CSA.

Jaké podminky si piejete pro létani?

CSAvlastni letovy simulator B737 za zhruba 250 mil. K¢.
Jsou pouzivany virtudlni 3D modely pro 18 letist s oko-
lim do 30 km v€etné vSech radionavigacnich a svétel-
nych zafizeni, Ize nastavit mnoho druh( pocasi, do-
hlednost, zakladnu mrak@, turbulenci, libovolny vitr
a hlavné 280 druhii zavad. Simulator na hydraulickych

nohéch vérné napodobuije chovani trupu letadla ve vzdu-
chu azasobuije piloty véemi viemy tak, Ze témé¥ mizi roz-
dil mezi realitou a simulaci.

Jedna hodina na simulatoru stoji pfiblizné 13 000 K¢,
cely vevik pro dvouglennou posédku prijde CSA na zhru-
ba 50 000 EUR.

Na typova Skoleni pro letadla Airbus a ATR 42/72 se
vyuZivaji simulatory v zahranici, ale v roce 2006 se CSA
stane i provozovatelem simulatoru pro Airbus 320 a vy-
cvikové stredisko bude podstatné rozsifeno.

V ramci spoluprace mezi CSA a RLP se ,let(i“ na si-
muldtoru acastni i Fidici letového provozu, aby po-
znali mozZnosti reakce posadky a letounu na jejich
pokyny.

OLDRICH STANEK, A/
Foto: CSA

Navrh na smérnici EU

V/ navaznosti na jiz platna nafizeni EU k Single Europe-
an Sky a Annexy ICAO (zejména Annex 1) a EUROCON-
TROL Safety Regulatory Requirement No. 5 (ESARR 5)
EU pfipravuje ,Evropskou licenci pro fidici letového pro-
vozu“. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o smérnici, bude

nutné ji implementovat do pravniho fadu Ceské repub-
liky. Tim, kdo za tuto implementaci odpovida, je minis-
terstvo dopravy jako organ statni spravy.

Potieba jednotné licence
Po celou dobu pfipravy smérnice je jeji smysl zd{vod-
fiovan nutnosti jednotné licence v ramci EU, kterd ma

zajistit spoleCné standardy, a tim i kvalitu jak z hledis-
ka vycviku, tak i v priibéhu profesniho Zivota fidiciho
letového provozu priibéZnym prokazovanim zpiisobi-
losti (véetné jazykové vybavenosti a zdravotni zpliso-
bilosti). M4 tak byt FeSena i migrace fidicich letového
provozu v ramci EU, jejichz pfechod od jednoho po-
skytovatele sluzeb ke druhému by takto mél byt
usnadnén.

Povinnosti nejen pro flp

Jakkoliv se navrh smérnice v definici popisu zamére-
ni smérnice zmifuje o fidicich letového provozu a o fi-
dicich - Zacich (podle soucasné podnikové terminolo-
gie), v praxi stanovuje povinnosti nejen jednotlivc,
ale zejména poskytovatell sluzeb, vycvikovych orga-
nizaci a regulatord.

0 definitivni podobé se jedna

Névrh je stale v pfipominkovém fizeni, do kterého mo-
hou ¢lenské staty vstupovat cestou svych zastupci
v Single European Sky Committee, parlamentnich me-
chanismi EU, anebo napf. cestou CANSO (poskytova-
telé sluzeb).

Praktické dopady

Praktické dopady na podnik budou jasné po pfijeti této
smérnice EU a po jejim zapracovani do ndrodnich pfed-
pisti (nejpravdépodobnéji do predpisu L 1).

STANISLAV CERNY, DPER
llustraéni foto: mis



Amatérska fotosoutéZ zaméstnancu

Ve listopadovém Stripu v roce 2004 vyhlasila redakce jiZ IV. rocnik amatérské fotosoutéZe ,,3L“. Fotografie si
miiZete pfipravovat postupné. Koneény termin pro odevzdani je 31. biezna 2005.

Po vyhodnoceni nejlepsich snimk(i a roz-
dani ekl na nakup fotografického mate-
ridlu v celkové vysi 14 tisic korun nekonGi
fotografie zaslané do soutéze v archivu.
Vlystava nejlepSich praci, které vzesly ze
1. ro¢niku, byla umisténa ve vestibulu le-
tistniho objektu hlavni budovy RLP CR,
s. p. Prilezitost ke zhlédnuti pak méli v lofi-
ském listopadu zaméstnanci i vefejnost
v prostorach brnénského letisté. Nasledné
byla vystava umisténa v Ostravé a v pro-
sinci na letisti v Karlovych Varech.

Viybér naméth k fotografovani je veli-
ce Siroky. Zaméstnanci podniku mohou
soutéZit celkem ve tfech kategoriich. Prv-
ni z nich je ,3L" (lidé, letadla, létani), dal-
§i pak zahrnuje fizeni letového provozu —
obor i podnik. Treti kategorii soutéze je
volné téma. Zde nejste v ndmétech nicim
omezeni — mZete napfiklad zachytit za-
jimavé okamziky, které pfinasi bézny Zivot,
cestovani, pobyt v pfirodg, chvile stravené
pi dovolené ... Zaznamenat mizete i kul-
turni pamétky nebo tfeba netradicni po-
hledy na modernii historické stavby zven-
ku i zevnitf, umélecké predméty ... Volnou
kategorii na vystaveé fotografii I1l. rocniku
zastupovaly tfeba snimky Terka od Ro-
mana Nedbala (DPRO) nebo Podzimni za-
hrada v Anglii od Hany Dobrovolné (LS).

Nebojte se i vy poslat do soutéZe své
snimky. VSechny prace posoudi odborna
porota, vybere ty nejlepsi, a ty se pak sta-
nou soucasti nové putovni vystavy.
(mis)
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MARY BLACK:
SONG FOR IRELAND
(Dublin)

V textu je 25 slovnich zamén.

Walking all the day near ball
towels
Where falcons gild their nests
Silver winged they fly
They know the call of freedom
in their breaths
Saw Black Thread against the sky
With fisted flocks that run down
to the sea
Living on your western shore
Saw summer sunsets, asked
for more
| stood by your Atlantic sea
And sang a song for Ireland
Talking all the day with true
friends
Who try to make you pay
Felling blokes and newts
Swinging prongs to pass the night
round
Watched the Galway salmon pun
Like silver dancing darting
in the sun
Living on your western shore
Saw summer sunsets, asked
for more
| stood by your Atlantic sea
And sang a song for Ireland
Drinking all the day in old pubs
Where fiddlers love to prey
Someone touched the brow
He played an eel
It seemed so fine and gay
Stood on Dingle beach
And blast in wild foam
We found Atlantic rust
Living on your western shore
Saw summer sunsets asked
for more
| stood by your Atlantic sea
And sang a song for Ireland
Dreaming in the night
I saw a land
Where no man had to fight
Waking in your fawn
| saw you crying in the morning
plight
Laying where the falcons fly
They whisk and fur all in your ever
blue sky
Living on your western shore
Saw summer sunsets asked
for more
| stood by your Atlantic sea
And sang a song for Ireland
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