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Rizeni letového provozu

L
ED Ceské republiky

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

Rok 2004 pfinesl néko-
ik vyznamnych mil-
ikli. Jejich hierarchii
ni jednoduché sesta-
it, avSak dam-li na
rvni misto vstup do
pské unie, potvr-
dim tim strategicky vyznam tohoto kro-
ku pro dalSi vyvoj letectvi nejen v no-
vych ¢lenskych statech. Program
Jednotného evropského nebe (SES) do-
stal novou dimenzi a oblast jeho pi-
sobnosti se rozsifila. Jeho dynamika se
zvySila a Gcast podniki Fizeni letového
provozu na jeho pfipravé se stala ne-
zbytnosti.

DalSi milniky jsou charakteristické tim,
Ze je Ize kvantifikovat a tykaji se naSeho
hlavniho posléani. Vykony letového provo-
zu, naroky kladené na zaméstnance i tech-
niku dosahly hodnot a drovné, které by-
chom pred deseti lety povazovali za
nerealné. Nejvyssi nardist pohybii v Evropé,
prekondni vSech rekord ve vzdu$ném pro-
storu Ceské republiky, dramaticky rostou-
ci zajem leteckych dopravcii o letisté Pra-
hai o letiSté regiondlni—to v3e jsou faktory,
které svédéi o tom, Ze RLP CR, s. p., na-
bizi svym zakaznikiim pravé to, co oce-
kavaji. NaSe strategie byla spravnd a zéjem
leteckych spole¢nosti nariistal. Tento vy-
sledek odrazi profesionalitu a nasazeni pro-
voznich zaméstnancd, predstavuje ovsem
i zavazek do budoucna.

Cesti fidici letového provozu patfi mezi
evropskou Spicku a tento fakt je vSeobecné
uznavan. Budeme proto i nadale pokraco-
vat v intenzivnim ndboru i vycviku novych
fidicich letového provozu. Zmény v pfi-
pravé zak{ kurzu ATC 2004 pfinesly ovo-
ce a dokazuiji, Ze jdeme spravnou cestou.
Pro pristi 1ta je v3ak nezbytné hledat i novéa
feSeni, kterd potfebny pocet fidicich le-
tového provozu zajisti a trvale udrzi. Tady
Ize navdzat na zésady SES a vyuZit legis-
lativy Evropské unie tam, kde se stala sou-
Césti Ceského prava.

Zavér roku 2004 prinese dokondeni pro-
vozni budovy stfediska IATCC a jeji pre-
déni k instalacim technické infrastruktu-
ry. Tim se naplni jeden z nejvyznamngjSich
milnik{i programu, kterym pfipravujeme
svou budoucnost. Budoucnosti je ovSem
i integrace stfedoevropského vzdusného
prostoru. | zde legislativa Jednotného ev-

ropského nebe otevird moZnost zmény
pristupu k projektu CEATS v souladu s po-
Zadavky leteckych spole¢nosti. Véfme, Ze
konference ministri dopravy statii CEATS
v pfi$tim roce dé projektu novy smér.
VyvéZend zakaznické orientace a své-

domita pfiprava na budoucnost bude
nasim cilem i naddle. Duch spolupréace
a védomi pfisluSnosti k tymu, vzajem-
na divéra a vysoka kvalita nasich za-
méstnanci byla a z(stdvd nejvétsi
devizou podniku. Oprdvnénd hrdost
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Dobre odvedena prace

na dobfe vykonanou préci je proto na
misté.

Pfeji ndm vSem, abychom tento pocit

spolecné zazivalii v letech nadchazejicich.

PETR MATERNA

generdini feditel RLP CR, s. p.

Srdecné zveme vsechny zamestnance

na predvanocni setkani RLP CR, s. p.,
které se kona v patek 17. prosince od 18 hodin
v paldci Zofin




ATM Workshop - One System

V hotelu Diplomat v Praze se 25. listopa-
du 2004 pod zastitou generdlniho fedite-
le RLP CR, s. p., ing. Petra Materny usku-
tecnil semindf zaméreny na prezentaci
dosavadnich vysledkl spole¢ného pro-
jektu poskytovatelti ANS z Ceské repub-
liky, Rakouska a Slovinska s oznacenim
One System. Cilem tohoto projektu je im-
plementace spole¢ného technického fe-
Seni systému ATM pro podporu poskyto-
vani tratovych, priblizovacich a letistnich
sluZeb a jeho provozovani a tdrzba. Ter-

min nasazeni je v roce 2012+.

Vlyhodami, jeZ projekt One System, kte-
ry piné reflektuje principy Single Europe-
an Sky, pfinese poskytovatelim ANS, po-
dilejicim se na jeho realizaci, bezesporu
jsou: spolecny vyvoj a pofizeni systému,
spoleény provoz a Uidrzba systému i spo-
le€ny vycvik obsluhujiciho personalu. Mi-
nimdlni Uspory v nakladech Ize podle
predbézné analyzy naklad( a prinost oce-
kavat v rozmezi 6-10 % s tim, Ze dal$iho
snizeni je mozno doséhnout zapojenim
vétsiho poctu poskytovateld sluzeb a/nebo
rozSifenim rozsahu technické specifikace

Dne 11. listopadu 2004 navétivil RLP CR,

Poslanec EP navstivil RLP CR, s. p.

S. p., poslanec Evropského parlamentu
a ¢len jeho dopravniho vyboru RNDr. Petr
Duchofi (ODS). V priibéhu navstévy ziskal
dr. Duchori zakladni informace o proble-
matice ATM v Evropé, a to zejména v oblas-
ti cilli a principd projektu Single European
Sky. Vzhledem ke svému zafazeni do do-
pravniho vyboru EP bude mit jako jeden
ze zastupci CR moznost s predstihem
rozhodovat o konecné podobé provadeé-
cich predpisii SES, pritem? RLP CR, s. p.,
je ve spolupréci s evropskou kancelari
CANSO pfipraveno poskytnout dr. Ducho-
fiovi kvalifikovanou asistenci a dlouhodo-

systému. One System je technické feSe-
nibudouciho ATM systému a (¢ast v tom-
to projektu je oteviena pro vSechny po-
skytovatele ANS v regionu CEATS.
Ugastniky seminare byly kromé RLP CR,
s. p., AustroControl, SloveniaControl
i zastupci chorvatského poskytovatele
CroControl a déle zastupci Evropské ko-
mise, CANSO, Asociace evropskych le-
teckych dopravcd (AEA) a Evropské
asociace leteckého a obranného priimyslu

(ASD). Vsichni pritomni vyjadili této ini-
ciativé svoji podporu. Zavérem bylo kon-
statovano, Ze projekt One System je redl-
ny projekt a jeho daldi faze budou
uskute€niovany na zakladé dohody, jejiz
text je v soucasné dobé pfipravovan. Po-
tem pfinese Strip 1/2005 v novém seri-
alu Evropska integrace ATM.

TOMAS HORAK, PV, foto: rkl

Telegraficky

@ Generdlni feditel RLP CR, s. p., Ing.
Petr Materna jmenoval Ing. Petra Klikara
od 1. prosince 2004 vedoucim oddéleni
auditu.

® \/ soutéZi poradané sdruzenim Czech
Top 100 o nejlepSi vyroéni zpravu roku
2003 se VZ RLP CR, s. p., umistila na
18. pricce. Do soutéze bylo v tomto ro¢-
niku pfihlaSeno 426 vyrocnich zprav z celé
Ceské republiky. (red)

Vystava ATC Maastricht 2005

Leteckd $kola RLP CR, s. p., se jiZ popaté
zUcastni prestizni mezinarodni vystavy
ATC Maastricht Exhibition, kteréa se usku-
teéni ve dnech 1.-3. (inora 2005. Zfejmé
prekvapenim pro mnohé navstévniky vy-
stavy bude spole¢na prezentace Letecké
Skoly a rakouské Austro Control Acade-

putaci, se rozhodly na zakladé nedavno
uzavfené smlouvy o spolupraci prezen-
tovat svoje aktivity v oblasti vycviku
avzdélavani persondlu letovych navigac-
nich sluzeb. Tato spolecna Gcast na vy-
stavé ATC Maastricht predstavuje zaro-
dek mozné budouci uzsi spoluprace obou

bou spolupréci. (rkl), foto: mis | my. Obé instituce, které maji vyteénoure- | vzdélavacich zafizeni. (dt)
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\izd&lavani povazuji za poskytovani sluzby, fika v rozhovoru Jifi Rehof

Jeden rok pedagogickeho

V srpnu jsem vds poZadal o rozhovor,
protoZe uplynul rok od doby, kdy jste
zacal pracovat na pozici pedagogickeé-
ho pracovnika LNS.

Je pravda, Ze jsem slibeny rozhovor tro-
chu oddaloval. Prosté nebyl ¢as. Také mi
Strip trochu pfipomind statisticky mé-
sicnik. Obaval jsem se, zda tento rozho-
vor do jeho podoby viibec zapadne. Ale
co jsem slibil, to pInim. Miizeme zagit.

Proc jste se rozhodl pravé pro pedago-
gického pracovnika?

Spie neZ bych se rozhodoval jd osobné,
rozhodl o tom systém vzdélavani, ktery mi
pripadal pfili§ konzervativni na to, jak dy-
namicke je civilni letectvi a s nim spojeny
vycvik. Chtél jsem to prosté v nécem zmé-
nit k lepSimu. Bylo to néco jako vyzva.

Jaké zmény tim myslite?

VSeobecné povazuji vzdélavani za po-
skytovani sluzby, a jelikoZ jsme komeréni
organizace, naklady na vycvik, efektivita,
bezpecnost a kvalita kaZzdého vycviku musi
byt méreny a analyzovany. Cilem je spo-
kojenost zakaznik({i — fidicich a technikdi.

Jak se zmény konkrétné projevily ve vy-
cviku?
Nemluvme v minulém ¢ase, oni se pro-

jevuji, to neni dokonava Cinnost, kterd by

nékdy kongila. Jednim impulzem pro
mne bylo, Ze ur€ity vyukovy blok
pripravovali a vyucovali riizni in-
struktofi na vice stanovistich
nékdy i ve stejnou dobu, acko-
liv byla vyuka spolecna pro
vSechna stanovisté (napr. nou
zové postupy, dohody, AIP
Jako idedlni feSeni se |
e-learning, tzn. vyuka pre:
bové rozhrani. Dnes ji

jime pred otézkou, zda ho vyuZzivat, ale
jak ho vyuZivat efektivng. Proto vznikl pro-
jekt E-learning pro Divizi provozni, ktery
se zabyva integraci tohoto zptisobu vy-
uky, méfenim efektivity a nakladd, proto-
Ze jeho vyhodou je sice vysSi efektivita
vycviku, ale na druhé strané nevyhodou
vysoka poCatecni pofizovaci cena.

Nahradi tedy e-learning v budoucnu kla-
sickou vyuku, jak ji vSichni pamatu-
jeme?

Nikoliv, ani ndhodou, je to jen pomoc-
ny nastroj, ktery nikdy nenahradi roli in-
struktora a cviceni na simulatoru. Ale po
zkuSenostech na ACC Praha se hodi pre-
devSim pro teoretickou Cast a testy
v udrZovacim vycviku. Jeho vyhodou je
pfesnost, nezaménitelnost vykladu, ob-
jektivita hodnoceni, standardnost, viast-
ni rychlost uceni, komfort soukromi pfi
prezkuSovani teoretickych znalosti a nizké
pozadavky na instruktorské hodiny. To
také byly argumenty pro postupné plos-
né zavadéni.

To ale asi neni jedina vase Ginnost, jsou
dalsi?

Praci v tymu, ktery se zabyva imple-
mentaci pfedpisu pro licencovani Fidi-
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Jifi RehoF
Narodil se 1954 v Praze.

Po absolvovadni gymnazia zacal

u podniku pracovat jako Fip.

K jeho konickdm patii chalupareni
a psi. Je také clenem vedeni

v TJ Klinec.

cich a technik, jsem stravil mnoho ¢asu,
stejné tak jako v tymu pro organizaci a za-
jisténi vycviku vojenskych Fidicich, kde
jsem pracoval na navrhu vycvikového
planu, ktery je v soucasné dobé schvalo-
van UCL. Pevné vétim, Ze to nebyl vyho-
zeny ¢as. Déle pracuji v tymu pro lidské
zdroje a v tymu Simu — uZ je tu dokonce
prvni vlaStovka — zapomnéli jsme v po-
Zadavcich na stmivéni svétel v uCeb-
nach jenecského IATCC.

Spolupracujete i s nékterymi externimi
partnery?

Samoziejmé, bylo by nestastné se ve
stoleti informaci uzavfit a izolovat. V ob-
lasti metodiky vycviku instruktord spolu-
pracuji s institutem Eurocontrol a Austro-
control Academy. Pfi vzniku metodiky pro
tvorby vyukovych plan(i spolupracuji
s norskou softwarovou firmou ENOVATE.
Pedagogicka metodika pro vycvik vojen-
skych Fidicich je zaloZena na zkuSenos-
tech norského profesora van der Merrien-
béera. Klicova spoluprace vSak byla
predevsim s firmou KONTIS, nasim do-
davatelem softwaru pro tvorbu vyukovych
moduld a vlastniho vzdélavaciho serveru.
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Poufil jste vyraz vzdélavaci server. Co
se presné skryva pod timto pojmem?

Je to Fidici softwarovy nastroj, ktery
slouzi jako ulozisté vyukovych moduli-
-leket, zajituje jejich distribuci a zaroveri
slouzi k aschové dat, to znamena akti-
vit a vysledkil pfi studiu formou e-lear-
ning. PouZivame Cesky produkti-TUTOR,
se kterym se fidici setkali v letoSnim roce
pfi udrZovacim vycviku a pfi bezpec-
nostnim Skoleni. V souc¢asné dobé mame
530 studentskych Gcti a spravcem to-
hoto serveru je miij kolega Ing. Michal
Hruby. V naSem tymu vSak stéle chybi
zkuSeny animator.

Nedavno jste na mezinarodni konfe-
renci poradané EUROCONTROL refero-
val o zkusenostech se zavadénim vyuky
formou e-learning a vzdélavaciho serve-
ru v oblasti fizeni letového provozu
v Ceské republice. Jaka byla odezva na
Vase vystoupeni?

Budu skromny — dobra. Ovérili jsme si,
Ze po pravu patfime mezi pét ¢lenskych
zemi, které provozuji vlastni vzdélavaci
servery, a jsme prvni zemi, se kterou
v pfistim roce EUROCONTROL podepiSe
dohodu o doddvce vyukovych modulli do
naSeho serveru.

Dovolte mi na zavér rozhovoru podg-
kovat Janu Stindlovi, Janu Mazacovi,
Janu Abelovi, Jaroslavu LechnyFovi, Mi-
chalu Chylikovi, Michalu Hrubému a Mar-
ku Romovi, bez jejichz pomaci by e-lear-
ning na DPRO ztistal jen snem.

Dékuji Vam za rozhovor.

MICHAEL SEDI:A(':EK
Foto: MICHAL HRUBY, mis

%




4 Strip 12/2004

Zaostreno na IATCCrPraha

Provozni objekt IATCC, ktery bude ve druhé poloving prosince predan RLP k za-
hajeni instalaci ATM systém(i a technologii, pfipomina v téchto dnech doslova lid-
ské mraveni$té. Ve vSech jeho Castech se Cile pohybuji pracovnici celé fady fi-
rem, jejichZ barevnd loga na montérkéach davaji tusit, ¢im se na dokonceni stavby
stfediska pravé ta jejich firma podili. Atmosféru bliZicich se Vanoc tady ale ne-
pfipomina viibec nic. Tam, kde jsou terminy dokonceni stavby stejné s terminy
vanocnich svatk(, je to ale pochopitelné ...

Pohled od jednoho ze dvou energoblokii, umisténych za strediskem, na témer do-
konCenou fasddu strediska. GardZe v prostfedni ¢dsti snimku jsou urCeny vy-
hradné pro technologickd vozidla DPRO/ATMS

LT S

- 2T o

Tento pohled se naskytne kaZdému, kdo se podivd pod jiz dokoncenou podlahu
provozniho sdlu ATS. Viyska podlahy jeden metr, rozte¢ podpér 60 cm a mnoZstvi
kabelovych Zlabii vytvareji z tohoto prostoru o vymére vice neZ 900n¥ docela slus-

né bludisté

A tahle krdsa se nazyvd ,rozdélovac*. Je trosku vétsi neZ ten v auté, md ale po-
dobnou ulohu. Je umistén v kotelné, a tady v IATCC bude mit na starosti rozvod
topné vody

JAROSLAV’VLASI'\K, KP IATCC
Foto: Ing. JIRI HOURA, KP IATCC

Pracovné pravni poradna

Zmény v kapitalovém pojisténi

Zakonem ¢. 425 Sh. platnym od 1. ledna 2004 byla jiz podruhé od roku 1996 prodlou-
7ena vékova hranice pro ndrok na starobni diichod. V platnych kolektivnich smlouvéach
naSeho podniku je stanoveno, Ze pokud dojde ke zvySeni vékové hranice pro odchod do
starobniho diichodu z diivodu pravnich predpisti, bude s pojistovnou ING projednéna
moznost prodlouZeni pojistné smlouvy. Pojistna doba pfi prvni zméné dichodového véku
byla v§em zaméstnanclim s kapitalovym diichodovym pojisténim prodlouzena, o moz-
nych zménach pfi dalSim zvySeni diichodového véku bychom Vés chtéli informovat.

Tabulka pro stanoveni diichodového véku
(vék pro ndrok na starobni diichod je uvddén v rocich + mésicich)

détmi

Zeny s 1 ditétem
2 détmi
3-4 détmi
5 a vice

e
[
N
o
=
®
<
-
[
<

Zeny se
Zeny se
Zeny s

V tabulce jsou uvedeny roky narozeni, které ovlivnilo zvySovani diichodového véku
po mésicich (u muzd + 2 mésice, u Zen + 4 mésice) od roku 1996 do 31. prosince
2012, od roku 2013 ¢ini diichodovy vék u muzi a bezdétnych Zen 63 let, u Zen se za-
pocitanou vychovou na jedno dité 62 let, u Zen se zapocitanou vychovou na dvé déti
61 let, u Zen se zapocitanou vychovou na 3 a 4 déti 60 let, u Zen se zapocitanou vycho-
vou na 5 a vice déti 59 let.

Toto zvySeni diichodového véku by prodlouZilo pojistnou dobu kapitdlového dii-
chodového pojisténi o jeden aZ tfi roky pfiblizné Ctyficeti procentim zaméstnancl
RLP CR, s. p.

Kapitdlového Zivotniho pojisténi se zména diichodového véku dotkne pouze v pfipa-
dé, Ze takto pojiSténi zaméstnanci vyuZili v roce 2003 nebo vyuZiji moznosti zménit si
pojistnou dobu s pevnym rokem ukonéeni pojiSténi (55 let nebo 60 let) na ukonceni
pojisténi podle diichodového véku.

Z dlivodu dlouhodobé vyborné spoluprace nabidla naSemu podniku pojistovna ING
moznost prodlouzeni sjednanych kapitalovych pojisténi az do naroku na starobni di-
chod jesté v pFistim roce. DalSi Gipravy délky pojistné doby budou radikalné omezeny
vyhlaskou MF ¢. 303/2004 Sh.

Pokud budou nabidnuté zmény v délce pojisténi pijaty zaméstnanci RLP CR, s. p.,
kladné, bude tprava délky pojiSténi realizovana k vyroénimu dni v roce 2005.

DIVIZE PERSONALNi
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Tradi¢né po ukongeni letni letové sezo-
ny se v prostordch Francouzskeé restau-
race Obecniho domu uskutecnilo set-
kani generdlnich fediteld RLP CR,
s.p., a CSL, s. p., Ing. Petra Mater-
ny a Ing. Martina KacCura se zastupci

Pracovni snidane s novinafri

i
¥

geskych sdglovacich prostredkii (CTK,
MF Dnes, Ekonom a dalSi). Oba gene-
ralni feditelé informovali novinare o re-
kordnich vysledcich letni sezdny jak ve
vzdu$ném prostoru CR, tak i na letisti
Praha-Ruzyné. Ziv4 diskuse probihala

VA 4|

také nad tématy, tykajicimi se dalSiho
vyvoje a sméfovani projektu CEATS, vy-
stavby IATCC Praha, nového letiStniho
termindlu a paralelni dréhy ruzyfského
letiSté.

(rkl), foto: mis

Zasedani IFATSEA 2004

Tak se opét seel rok s rokem a prisel €as
na vyrocni zasedani. Tentokrat se kona-
lo v Japonsku, na pfedmésti Tokia— v pro-
vincii Chiba s obchodnim centrem Maku-
hari. Neletél jsem naStésti sam, vedoucim
vypravy byl jmenovan Mila Greiner
z DPRO/LTS/CADIN.

JiZ béhem Cekani na letisti v Praze jsme
si rozdélili akoly: ja plijdu opét do Tech-
nické komise a Mila do Profesni. Obé sli-
bovaly celkem zajimavy obsah, protoZe
technologie se stéle vyvijeji a v profesni
oblasti je zase nejaktualngjsi téma licen-
covani technického persondlu.

Organiza¢né méli Japonci zasedani cel-
kem skvéle zvladnuté. VSude byly infor-
macni cedule a krom toho se v3e ode-
hravalo v tésné blizkosti hotelu, kde jsme
byli ubytovéni. Na vyro¢ni konferenci se

seslo zhruba 100 zastupcil technického
persondlu z celého svéta, soucasti tyden-
niho programu byl i celodenni vylet do
narodniho parku Nikko a skanzenu Tos-
hogu a samoziejmeé i zavérecny banket —
prosté vSe pohodové a pfitom precizni,
se zajimavym obsahem. Samotna jednani
zacala hned v pondéli rdno a informaci
bylo opravdu dost.

V Technické sekci probéhly prezentace
na téma softwarové radio, Mitsubishi
predvedli novy LCD — jeSté o néco Sirsi
nez nejnovéjsi BARCO — a Park Air Sys-
tems popovidali o jejich A-SMGCS.

Zastupce v Profesni sekci nejdfive poté-
Silo ozndmeni, Ze prvni verze Manualu
pro licencovani technického personalu
(ATSEP Training & Licensing Manual) byla
predana zastupcim ICAO ke schvaleni.

Déle se Zivé diskutovalo nad tim, zda ma
byt v souvislosti s pFicinami havarii nad
Uberlingen a na letisti v Linate technik
pfitomen vySetfovéni letecké nehody
(First Response Team), a porovndvaly se
metody licencovani a pfezku$ovani tech-
nikd v jednotlivych zemich.

V Administrativni sekci se probirala for-
ma komunikace mezi zastupci IFATSEA
pfes nové webové rozhrani, které pfipra-
vili kolegové z Portugalska a také forma
pfistupu a interakce jeho uZivatel.

Pockame si na zavére¢né shrnuti a na-
vrh dodatk(i do ANNEX — bude to roz-
hodné zajimavé.

PFisti rok bude z pohledu IFATSEA vel-
mi naro¢ny; uvidime to nejen na pribéz-
nych vysledcich, o kterych jsme infor-
movani, ale i na pfistim kongresu v Miami
na Floridé v USA.

PAVEL KAPPLER, DPRO/ATMS/RIS
MILOSLAV GREINER, DPRO/LTS/CADIN

Rubrika ctenafu: Fotografie z dovolené

Recko, kde mimo jiné vznikla demo-
kracie, olympijské hry, bajky, tragedie
a komedie, je povazovano za kolébku
evropské civilizace. Nejjiznéjsi ¢ast
Recké republiky — Prevezu — navétivil
o letosni dovolené Rostislav Stoklasa
(TWR LKMT). Pfi zpateéni cesté do
Prahy pofidil béhem letu z paluby Boe-
ingu 737-800 tento zabér.

Podafil se i vam o dovolené podob-
ny Ulovek? PFispévky do rubriky Foto-
grafie z dovolené s kratkou informaci
o jejich vzniku miizete poslat do re-
dakce. Réadi s vaSimi postrehy se-
znamime Gtenare v nékterém z pristich
Cisel Stripu.

(red)

L 1ed rozhoduje uZ jen zdkaznik
atrh. A kdyZ je to z Prahy do Brna po
zemi rychlejsi a levnéjsi, kdo a proc
by létal letadlem?*

Jifi Matousek, GR SAS pro sted-
ni a vychodni Evropu, v odpovédi na
otazku, zda viibec maji letecké spole-
¢nosti zajem o prepravu na relativné
kratké vzdalenosti (9. 11.)

,Zatimco v roce 1998 tvorily pali-
vové ndklady zhruba desetinu pro-
voznich vydajii leteckych spolecnos-
ti, nyni je to zhruba 18 procent.”

Brian Pearce, hlavni ekonom IATA
(9.11.)

Referendum, ve kterém se obyva-
telé obci Nebusice a Predni Kopanina
vyslovili proti treti vzletové a pristavaci
drdze na letisti v Ruzyni, stavbu ohro-
Zi jen tehdy, pokud se k nému pripoji
prazsky magistrat a Stredocesky kraj.“

Ministr dopravy CR Milan Simo-
novsky (12. 11.)

Predpokladdme, Ze v nasledujicich
trech letech by mohlo u CSL pribyt aZ
tisic nové zameéstnanych.

Martin Kagur, generélni feditel Ceské
spravy letit (15. 11.)

,VWrobci prichazeji na trh s letadly,
jejichZ provoz je méné hlucny. Hlu¢na
letadla by také méla odradit vysSi zpo-
platnéni.”

MIuvéi Ceské spravy letist Anna Ko-
vafikova (18. 11.)

.Za velky uspéch povaZuji prijeti
strategie Ceskych aerolinii 2004 a7
2014. Je to poprvé v historii firmy, kdy
podobny dokument existuje.

Jaroslav Tvrdik, prezident Ceskych
aerolinii v rozhovoru na rozhlasové
stanici Frekvence 1 (19. 11.)

,V soucasné Evropé mésto, které
nemd pravidelnou leteckou linku,
miiZe byt jediné méstem druhého
radu.”“

Richard Svoboda, priméator mésta
Brna (22. 11.)

. Rakousti kolegové vyjadrili zajem
0 vytvoreni jakéhosi stredoevropské-
ho letisté, které by mélo své sidlo
Jjak v Bratislavé, tak ve Vidni."

Predseda slovenského parlamentu
Pavol HruSovsky (25. 11.)

,UZ loriskd provérka ucetnictvi
ukdzala na mnohd pochybeni.“

Andreo Molinari, hlavni manazer niz-
kondkladovych aerolinii Volare, které
prily o licenci (26. 11.)

,Ceské aerolinie chtéji do stiediska
pro vycvik piloti a letusek investovat
do dvou aZ tif let asi pil miliardy ko-
run. Penize by se mély vrdtit zhruba
do osmi let.”

Reditel vycvikového strediska CSA
Milo§ Kvapil (30. 11.)

(mis)
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Co se déje na ruzynskem letisti?

Zastav u WIG WAGU!

Tak takhle to asi pilot ve sluchatkdch od prazské TWR nedostane. Ale ur€ité mu to probéhne hlavou a bude vy-
hlizet kmitajici oranZova névéstidla. Od 4. listopadu jsou tato névéstidla instalovana na kfizeni RWY 06/24 a RWY
13/31 a oznacuji misto, kde je pilot na pokyn TWR povinen zastavit pred kfizenim.

Navéstidla byla urychlené instalovana jako opatfeni ke zvySeni bezpecnosti po nékolika incidentech, kdy le-
tadlo pres vyslovny pokyn nezastavilo a nepovolené kfiZzovalo drahu v provozu. Ukazalo se, Ze neni pro pilo-
ty jednoduché za tmy identifikovat kfiZzovatku. Dfive totiz jasné vidéli rozsvicenou drahu 13/31, vybavenou
nadzemnimi postrannimi drédhovymi névéstidly se vSesmérovou charakteristikou. Ale ty byly nahrazeny mo-
jizdgjici po RWY 06/24, vidét. A tak tam na né ted Geka blikajici WIG WAG. Tohle slovo pry pochazi ze slan-
gové anglictiny, ale co to pfesné znamena se mi nepodafrilo zjistit. Necham to jako tkol do sloupecku Misheard
English.

Pro zajimavost uvadim text NOTAM (Notice to Airman), kterym byly WIG WAGY publikovany.

0411041700-0502012359
EST

DRAHOVA OCHRANNA NAVESTIDLA (WIG WAG) INSTALOVANA PO OBOU STRANACH
RWY 06/24, V MISTE KRIZENI S RWY 13/31 Z OBOU SMERU, 150M OD OSY RWY 13/31.
PRI POJIZDENI ACFT PO RWY 06/24 JE VELITEL LETADLA POVINEN NA POKYN ATC
‘HOLD SHORT OF RWY 13’ ZASTAVIT NA UROVNI TECHTO NAVESTIDEL.

X1280/04

A protoZe se bliZi Silvestr, dovolim si také malou legracku. Na nasleduijici fotografii vidite:
a) budovdni piskovisté pro déti zaméstnanci letisté;
b) budovani pldZe pro zaméstnance letité, jako reakce na plaz vybudovanou v Iété magistratem na smichov-
ském nabfeZi;
c) odstranéni TWY 16 na prazském letisti.

C je spravné! Plvodné to byla RWY16/34 postavena v roce 1938 v délce 950 m. Pozdéji jako RWY ztratila
vyznam, byla vyuZivana jako pojezdové 16, posledni desetileti je v AIPu znaCena jako uzaviend pro letecky pro-
voz. Nyni tedy byla v Gseku mezi TWY L a RWY 13/31 definitivné odstranéna a prostor bude zatravnén. Jako
posledni paméatka zlistava plocha severné od TWY L zvand ,délostielecka stojanka“. Tam stévaly baterie dél,
které slavnostnimi salvami oznamovaly pracujicimu lidu pfijezd komunistickych delegaci.

OLDRICH STANEK, A/
Foto: CSL a autor

Radar Pisek

Dva pohledy. Mezi dobou jejich pofizeni leZi nékolik
let a pfece predstavuji rozdil dvou epoch. Na menSim
obréazku vidite ponékud monstrézni antény kombinace
Avia-Korefi, na velkém je jiz vSe zakryto uhlednym a na-
nejvy$ uzitetnym modrym krytem antény, tak zvanym
radomem. KdyZ v poloviné osmdesatych let stranovlada
rozhodla, Ze obnova letecké zabezpecovaci techniky bude
probihat pouze ze zdrojli tAbora miru, Zjistili jsme, Ze po-
krok nemusi nutné vzdy smérovat kupfedu. Po zkuSe-
nostech s francouzskou a americkou (tehdy) moderni
technikou jsme stdli tvéfi v tvar technologiim ze Sede-
satych let, a kdyby nebyly tyto radary tak rozmérné, sta-

Serial: Evrops

Vstup CR do Evropské unie dne 1. kvétna 2004
znamenal zasadni milnik v novodobé historii nasi
zemé. Evropska spoluprace a integrace se do-
tyka témer vSech Cinnosti, a proto ani oblast
poskytovani sluzeb fizeni letového provozu

nemohla zistat vjjimkou.

V/ pfistich nékolika dilech se na tomto misté Stripu bu-
dete mit moZnost seznamit s divody vzniku a soucas-
nym stavem projektu Single European Sky (SES). Po-
zornost bude vénovana predevsim obsahu provadécich
predpisti v oblasti jednotné licence fidicich letového pro-
vozu, spole€nym poZadavkiim na poskytovatele leto-
vych provoznich sluZeb, unifikovanym poplatkovym sys-
tém0im a také souladu projektu SES s projektem CEATS.
Stranou nezlistanou ani integraéni projekty jako napfi-
klad SESAME, DMEAN, NUAC nebo One System.

Nedavna minulost

Oblast ATM byla az do druhé poloviny devadesatych let
minulého stoleti na okraji zajmu Evropské komise jako
exekutivniho organu Evropského spolecenstvi. V tomto
obdobi doSlo pfedevsim k pravni Gpravé liberalizace
letecké dopravy v Evropé, coZ nasledné umoznilo inten-
zivni rozvoj novych, zejména nizkonékladovych letec-
kych dopravecil, dédle byla zménéna pravidla pro pfidélo-
vani letiStnich slotl a Upravy svych prav a kompenzaci
za jejich porudeni se dockali i samotni pasazéfi jako ko-
necni spotrebitelé sluzeb letecké dopravy.

Dramaticky nartst letového provozu nad Evropou na
konci devadesatych let a také Kosovska krize vyvolaly
enormni nardist primérného zpozdéni. To se negativné
promitlo na dodatecnych nékladech leteckych doprav-
cli a predev§im na odmitavé reakci cestujici verejnos-



— pokrok dospél i do brdskych lesii

ly by se ozdobou nejedné siné tradic. Na druhou stranu
to byla pro techniky vyzva, nebot se od této instalace —
tfeti v republice — oCekavalo, Ze bude kone¢né opravdu
ukazovat letadla. To se ve findle podafilo, i kdyZ napfi-
klad rusky dodavatel na misté po prejimacich zkouskach
prakticky pfedélal ¢ast radarového extraktoru. Také na
mechanické ¢asti bylo co zlepSovat a po nékolika letech
jsme rekonstruovali nékteré ¢asti anténni mechaniky vy-
hradné s pomoci domdcich firem. Radarova stanice,
zprvu jako problematicka zéloha prazského radaru, se
dostala k plnému vyuZiti az za pét let od své instalace,
v dobé kdy v Praze zahdjil provoz prvni multiradarovy
systém Eurocat E 200. Radar Pisek, nikym nemilovany,
tu odved! svou kazdodenni nenapadnou a neoslavova-
nou praci. Pozornost vzdy upoutal teprve tehdy, nebyl-li
jeho signal k dispozici. BEhem let se tandem zafizeni/ob-
sluha vypracoval ke slu§né trovni spolehlivosti a srdce
kazdého radarového patriota okFélo pfi pohledu na otace-
jici se monstranténu. (Ta byla viditelna i z prazské Fidici
véze.) Ale pokrok nendpadné dospél i do brdskych
les(, a tak od Iéta leto$niho roku zdobi vrchol kopce
Pisek modfe zbarveny kryt radaru (radom) ukryvajici an-
ténu monoimpulzniho sekundarniho radaru. Vlastni ra-
dar je jiz vybaven pro provoz se selektivnim mddem,
ale v b&Zném provozu bude zpoCatku vyuZit jen jako ,kla-
sicky monoimpulz®. Zakryti otaCejici se antény oceni ne-
jen ochranci pfirody, podle nichZ pohyb antény v lese
piisobi vysoké zvéfi dusevni poruchy, ale budou mu radi
i pracovnici obsluhy, zejména pfi idrzbé a opravéach za

Spatného pocasi. VSechny testy, vyhodnocovéni a pod-
klady k ziskani provozniho osvédceni pokracuji u nové-
ho radaru podle pldnu a neni tedy daleko doba, kdy sig-
nal nového radarového €idla PISEK posili radarové kryti

naSeho FIR k dlevé vSech uzivatel(i na stanovistich. Po-
prejme novému zafizeni dlouhy Zivot s minimem po-
ruch a vérme, Ze spini vSechna naSe ocekavani.

Text a foto: IVAN KRAKORA, DPRO/RIS

ka integrace ATM - Single European Sky

ti v Evropé, kterd je totoznd s voli¢skou zékladnou do
Evropského parlamentu. Vytrvaly tlak lobbisti zastupu-
jicich v evropskych strukturach zajmy leteckych do-
pravcd, a sdruZeni na ochranu prav spotrebitelli proto
pfimél Evropskou komisi zpracovat komplexni analyzu
stavu poskytovani sluzeb ATM v Evropg, znamou jako
Final Report of the High Level Group*, zvefejnénou na
jare roku 2000.

Legislativni navrhy

Vystupy a zjisténi této expertni skupiny pod vedenim
evropské komisarky pro dopravu Loyoly de Palacio byly
podkladem pro zpracovani Gty legislativnich navrhi{i
(Nafizeni Evropského parlamentu a Rady), které tvofi
komplexnilogicky ramec projektu Single European Sky.
V priibéhu let 2001-2004 probihala zdlouhavé jedné-
ni a pfipominkova fizeni k témér vSem ustanovenim jed-

notlivych navrht. Pravé v tomto obdobi se prokézala
provozni, technicka, pravni i institucionalni roztfisté-
nost systému ATM v Evropg, kteréa byla navic podpofe-
na slabou, respektive neexistujici regulacni pravomoci
EUROCONTROL, jako nejvy$si vladni organizace v této
oblasti.

Ackoliv na konci roku 2003 situace vypadala na krach
celého projektu, spolecny evropsky zdjem zvitézil a v dub-
nu 2004 tak nabyla legislativa SES d€innosti.

Gtyfi nafizeni Evropského spolecenstvi
Zakladni pravni ramec SES tak tvofi ¢tyfi nafizeni, jako
normativni pravni akty Evropského spoleCenstvi, které
se stdvaji soucasti narodnich pravnich fadi ¢lenskych
statli okamzikem nabyti své Gcinnosti a soucasné rusi
vSechna ustanoveni, kterd by byla v rozporu s poZadavky
téchto nafizeni.

® Nafizeni ¢. 549/2004 stanovujici ramec pro vytvo-
feni SES (definuje zakladni principy a cile SES, zaklada
préva a povinnosti statni spravy a poskytovatelli LPS,
stanovuje terminy a odpovédnosti Evropské komise i or-
ganizace EUROCONTROL).

® Narizeni ¢. 550/2004 o poskytovani letovych pro-
voznich sluZeb v ramci SES (zasada jednotné certifika-
ce poskytovatelli LPS v Evropé, uréeni certifikujicich or-
gand statni sprdvy véetné vymezeni kontrolnich
pravomoci, vzdjemné uzndvani certifikatd, intenzivni ci-
vilng-vojenska spoluprace, poskytovani METEO a AlS
sluZeb v rdmci standardniho obchodniho prostredi).

©® Nafizeni ¢. 551/2004 o organizaci a vyuZivani vzdus-
ného prostoru v ramei SES (vytvoreni jednotného ev-
ropského horniho vzdu$ného prostoru (EUIR) nad
FL 285, vytvareni funkénich bloki vzdu$ného prostoru
bez ohledu na hranice stét, uplatiiovani koncepce pruz-
ného vzdusného prostoru (FUA).

® Nafizeni &. 552/2004 o interoperabilité systémii
v ramci SES (spoluprace vyrobci ATM technologii ve
fazi vyvoje, vyroby, implementace a adrzby, kompatibi-
lita novych systému od roku 2005, pInd kompatibilita
pouZivanych systém( od roku 2011, jednotné evropska
certifikace pro vyrobky ATM priimysiu).

VlySe uvedena zakladni legislativa je vSak pouze sou-
borem cilii a obecného vymezeni budouciho stavu. Novy
evropsky komisar pro dopravu Jacques Barrot ve svém
slySeni pfed Evropskym parlamentem vSak potvrdil, Ze
problematika ATM ziistava vysokou prioritou jeho re-
sortu. V pfistich dilech se proto zaméfime na jednotlivé
provadéci predpisy, jejichZ ikolem je realizovat ambici-
6zni cile projektu SES.

RICHARD KLiMA, VOVWMK
llustrani foto: mis



nec i zadatek L

MAURICE MAETERLINCK
Poslednim dnem v roce je Silvestr, kdy oslavujeme kongici rok a od pilnoci plynule 1862-1949
prechazime k vitani toho nového, ktery praveé prichézi. Silvestr je tradiéné spojen s hu- (v roce 1911 ziskal Nobelovu cenu
morem. K humornym, ale i ,éernohumornym* situacim v8ak miize dojit kterykoliv za literaturu)

den. A jestlize se zrovna nikomu nepodafrilo nic vtipného vyfotografovat, pro dobrou
néladu a ismév si vypomilzeme tfeba montézi. Pfijemné proZity konec i zacatek roku
vam preje redakce Stripu a Otakar Rada (APP/TWR Praha), ktery vas celoro¢né na
této strdnce provazi svymi kreshami.

Belgican Maurice Maeterlinck ne-
odmyslitelné patfi k francouzskym
symbolistim (Clovék je jen pouhy
stin a Zivot je jen sen o snu ze snu).

KdyZ se Maeterlinck objevil na
scéné, kritici byli zdéSeni, kam jej
zaradit: ztratili se v jeho mystickych
lesich a pres stromy iluze nevidéli
zdroj duhy, nasli jen mlhu.

Svilj zmatek tudiz zamaskovali tim,
Ze jej imbecilné nazvali ,,belgickym
Shakespearem“ (Cechov by tedy
mohl byt ruskym Ibsenem). Pokro-
kové divadlo té doby bylo ovladano
socidlnimi dramatiky (Ibsen, Strind-
berg, Tolstoj, Cechov, Hauptmann),
ktefi hledali spole¢enskou pravdu ve
slumech, mezi rolniky ¢i odkryvali
fale$ Zivota burzoazie.

Originalita Maeterlincka spociva-
la v technice (symboly — jeho po-
stavy nebyly individua, ale symboly

Kresba: OTAKAR RADA KE E P | lidstva, véku CI pohllavi,.kteﬁ' iv sym-
bolech — néznacich jen mluvili),

&, v prostfedi (ponuré a vinké feudal-

- h j ni hrady, tmavé husté lesy, ostro-

[ [} vy a hoji$té vzdalené od jakéhokoliv

| i .:f"ﬂ.-.‘r-.. prostoru a €asu) a v tématu (nehle-

/i \ - RlG HT dal motiv lidského jednan, ale el

{ A . hloubgji, hledal motiv vSech moti-

| ;,;rf - vii - lidské podvédomi — a dramati-

|| 1 ..-"’pd-p_ zoval ho). Dominantnim rysem

= " podvédomi byl vSudypfitomny

f | strach z osudu, ktery visel v ponu-

{I.'Jl - § rosti hradu a skryval se za kazdym

' ; oo g, stromem v lese. Kfiehké a bezbranné

bytosti pfed nim prchaly do span-

ku, ale marné — skongily tak, Ze bez-

nadéjné busily na zamfiZované Ze-

lezné dvere (za které je zavrel néktery

brutalni obyvatel hradu) - jako

détiv Pélleasovi a Mélisandé (1892).

Hudbu k tomuto mistrovskému

dilu symbolistického dramatu slo-
Zil v roce 1902 Claude Debussy.

b o T [ 0 o e

|
I | E } TH
—- ! - Pélleas and Mélisande
i 1 o Bk | ] T P . s P o z z
[REEIER S I Par autenickjeh ziznami o Z4Vadath (i i jonasiovi ziména)
I‘ I| | : | I ty a o jejich nasledném FizZni op ra- He would not have it as | would
| 13 ! v a0 €] w p have it. Let it be as he would have it.

vafskymi dilnami: He has done what he probably must

ZkuSebni let probihal OK, automatické have done. He is past the age to mar-
pristani velmi tvrdé. ry and he wets, like a child, a girl he
M Toto letadlo neni vybaveno automatic- finds by a spring — that may seem
kym pFistavanim. strange to us because we never see
Leva vnitfni pneumatika hlavniho pod- but the reverse of destinies —the re-
vozku by skoro chtéla vyménit. verse even of our own.
M Leva vnitfni pneumatika hlavniho pod- EREXS
vozku byla skoro vyménéna. Reseni z minulého Stripu: LIGH-
U vrtule €. 2 prosakuje kapalina. TNING not lightening, BAG not gab,
M Prosakovéni kapaliny u vrtule €. 2 nor- RABBIS not rabbies
malni. Nefunguje prosakovani u vrtu- (ak)
lic.1,3a4. ©
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