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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Letni letovou sezonu 2004 v Evropé Ize
zcela urcité na zdkladé dosaZenych vy-
sledkii oznacit za ,,horkou*. Provozni re-
kordy byly zaznamendny témér ve vsech
statech EUROCONTROL a vzdusny pro-
stor Ceské republiky by mohl poslouZit
Jjako ukdzkovy pfipad. Horko vsak neby-
lo jen v provoznich sdlech ATC po celé
Evropé, ale i v jednacich mistnostech ex-
pertnich skupin, které maji za tikol reali-
zovat vizi integrace evropského systému
ATM. Evropska komise nepolevuje ve
svém reformnim dsili a s odkazem na
viceméné dspésnou existenci jednotné-
ho trhu a zavedeni jednotné mény di-
sledné trvd také na vytvoreni jednotného
evropského nebe.V ramci evropskych
rozhodovacich procesti vsak uZ ddvno
plati zlaté pravidlo, ,,co si kdo nevyjednd,
to nemd*, a v tomto smyslu je nezbytné

Pritel lobbista

zajistit i ochranu zdjmii evropskych po-
skytovatelii sluZeb rizeni letového pro-
vozu. Akreditovany euro-lobbista neni jen
casto pouzivany termin ze slovniku bru-
selskych modrych limeckii, ale predsta-
vuje specialistu v oboru, ktery je schopen
vyznat se v zakulisnim labyrintu cho-
deb a kanceldri evropskych organii a pfi-
tom dspésné prosazovat zdjmy svého
oboru. Evropskd kanceldi organizace
CANSO v Bruselu, kterd pini pozici akre-
ditovaného lobbisty, je do jisté miry pro-
dlouzenou rukou RLP CR, s. p., a proto
Jje vsoucasné dobé velmi vyznamnd pod-
pora tohoto naseho pfitele lobbisty.
Mira spoluprdce, vzdjemnd komunika-
ce a zdjem o uddlosti, které se odehrdva-
jina vrcholné politicko-rozhodovaci tirov-
ni, jsou zdkladnimi predpoklady pro
zajisténi stabilné silného postaveni RLP
CR, s. p., vEvropé. Ve spolupraci s CANSO
miiZou k tomuto cili pfispét i samotni za-
méstnanci naseho podniku.
RICHARD KLIiMA, VOVVMK
IAN REDDISH, CANSO

Amatérska fotosoutéz
zaméstnancu

na strané 5

Ohlednuti za letni sezonou

Poéty pohyhii ve vzdusném prostoru Ceskeé republiky i na letisti Praha prekracovaly v letnich mésicich vSech-
ny, dokonce i ty nejodvaznéjSi predpovédi.

Pohyby na regionélnich letiStich vykazo-
valy taktéZ dal$i naristy s vyjimkou letisté
Brno, kde doslo k odlivu nakladni dopra-
vy. Zatimco v Gnoru 2004 aktualizovand
progndéza Eurocontrol predpokladala
nardist poctu pohyb ve FIR Praha pro rok
2003 ,,pouhych” 8,6 %, naSe interni pro-
gnéza RLP pak zhruba dvojnasobek, tak
skutecnost se nakonec pohybovala vyso-
ko pFes 20 %. Provoz kulminoval v Cer-
venci, kdy bylo ve FIR Praha, véetné VFR
provozu, registrovano vice nez 58 000 po-
hybii. To predstavuje denni priimér 1870
pohybii, ztoho 1740 FIR. Tim se ACC Pra-
ha, co do objemu provozu, zafadila na
12. misto mezi evropskymi stfedisky ACC.
Lze predpokladat, Ze pocet pohybi ve FIR
Praha v letoSnim roce poprvé v historii pre-
sahne piil milionu za rok.

Diky opatfenim pfijatym pred letni se-
zonou se kapacita stanovisté ACC Praha
i pfi niz8im poctu fidicich meziro¢né zvysi-
la 0 13 % na hodnotu 108 pohybi za ho-
dinu (tzv. pozorovand kapacita stanovend
metodikou Eurocontrol). S ohledem na
extrémni nardst provozu, vSak v leto$ni
letni sezoné existoval 11% deficit kapaci-
ty stanovisté ACC. To vedlo k potrebé ¢as-

tého vyuZivani regulace toku, a tim ke zpoz-
dovani letd. Regulace toku je nezbytna
k zabranéni nezadouciho pretiZeni fidicich
sektorli v dobg, kdy pozadavky provozu
prevySuji kapacitu. Praveé postupy pro vy-
hlaSovani regulace se staly v leto$nim roce
predmétem Castého, ne vZdy lehkého, vy-
jednavani s Eurocontrol. Zajmem RLP CR.,
S. p., je maximalné efektivni vyuZiti exis-
tujici kapacity stanovist pfi sou¢asné mi-
nimalizaci pravdépodobnosti pretizeni
sektor{l v dobé provoznich $picek. Uka-
zuje se, ze mechanismy, které ma CFMU
k dispozici, nejsou v mnoha pfipadech
stoprocentné Gcinné. ZlepSovani vzajemné
spoluprace s GFMU je jednou z priorit
Divize provozni.

| kdyZ provoz, po€inaje mésicem srpen,
vykazuje mirny pokles, stale se i v fijnu
pohybuje vysoko nad hodnotami nej-

V souCasné dobé se Cast kapacit opét
presouva k vyeviku novych RLP. K 1. ij-
nu 2004 nastoupilo na DPRO do pokra-
¢ovaciho vycviku na stanovisti ACC 12 no-
vych Zzaki, ktefi ukongili zakladni vycvik
na Letecké Skole. Rad bych jim i touto
cestou popral ispésny vycvik. Vycvik no-

vych RLP je podminkou pro zajisténi po-
Zadovanych kapacit v pfistich letech. Po-
dle aktualni predikce provozu na rok 2005
se otekdva dalsi nardstasio 16 % ve FIR
Praha a vice neZ 20 % na letiSti Ruzyné.
To mize predstavovat dalSich vice nez
100 pohyb(i na leti$ti Ruzyné a dalSich
témér 300 tratovych letd ve dnech s nej-
| na poli provozu a udrzby ATM systé-
mi byl leto$ni rok nelehky a provéfil pro-
fesionalitu a organizacni schopnosti pra-
covnikil sekce ATMS. V priibéhu letni
sezony se ukdzalo, Ze provoz prehledové
infrastruktury bez pfitomnosti radarové-
ho ¢idla Pisek, které je az do prosince v re-
konstrukci, pfindsi fadu obtizi a kompli-
kaci, které musely byt operativné reSeny.
Nékolikanasobné stéhovani VKV pfijima-
ciho stfediska Pisek za plného provozu,
bez vyraznéjSiho omezeni pro uZivatele
také provéfilo schopnosti nasich techni-
k. Nestabilita pracovnich stanic IDP pak
prokdzala schopnost mobilizovat a vtah-
nout do feSeni problému vSechny zii¢ast-
néné - techniky, administratory, metodi-

ky i dodavatele.
(pokracovani na str. 2)



Zakladni vycvik ATG 2004

Jiz v seridlu Dva (k)roky k radaru jsme
psali o Zakladnim vycwku ato v podobé
obecného pohledu na vzdélavani fidicich
letového provozu. V €isle 10 loriského roc-
niku Stripu jsme se tak mohli dovédét, co
tomuto vycviku predchézi, jaka je jeho
skladba, jaké jsou Zaky oblibené ¢ésti, ale
i jaka jsou jeho askali. Dnes mi dovolte,
abych se ohlédl za Zakladnim vycvikem
ATC 2004, ktery byl pravé ukoncen.

Je asi velmi pfed¢asné nyni, bezpros-
tfedné po jeho skonceni, hodnotit, zda vy-
cvik splnil naSe ocekavani a zda Zaci zis-

kali potrebny zaklad ke svému dal$imu pi-
sobeni v profesi Fidici letového provozu.
Muizeme vSak konstatovat, Ze letosni roc-
nik byl né€im vyjimecny, nécim specific-
ky. Byl to napfiklad podet 7akd, ktefi za-
¢atkem inora 2004 do vycviku nastoupili.
Celkem 18 Zak( zasedlo do lavic letecké
Skoly na teoretickou vyuku a jesté dva da-
I8i byli pfibrani na prakticky vycvik. Tako-
vy pocet Zakl nastoupil do Zakladniho vy-
cviku naposledy v roce 1997, kdy se v§ak
provadél i pro naSe kolegy ze Slovenska.

V leto$nim roce se objevil i jiny feno-

Ohlédnuti za letni sezonou

(dokonceni ze str.1)

0d zagatku roku celkem specialisté
technickych systémii zasahovali ve 3310
pfipadech. Z toho bylo vice nez 2000
vypadkil a zavad. O vysoké mife redun-
dance a zalohovani svédci fakt, Ze ,,pou-
ze* v 70 pfipadech byla zavada predmé-
tem hlaSeni o udalosti v letovém provozu
znékterého stanovisté. Tento pocet pred-
stavuje mirny narGst proti roku 2003, kdy
bylo takovychto udélosti zatim historic-
ky nejméné, a to 54.

S nastupujicim zimnim letovym fadem se
rozjizdi aktivity, na které v dobé intenzivniho

letniho provozu nezbyva ¢as. Predevsim se
naplno rozbihd pokra€ovaci vycvik novych
fidicich a pravidelny udrZovaci vycvik. Pri-
pravuji se nezbytné zmény a rozsireni ATM
systémd, zmény sektorizace, lipravy trati.
Pokles intenzity provozu v zimnich mé-
sicich se v8ak v poslednich letech zmen-
Suje. Pokud chceme byt na pfiti sezonu
pripraveni, znamena to, Ze i v priibéhu zim-
nich mésic musi byt veskeré ¢innosti za-
jistovany s maximalnim Gsilim, pfi vyso-
ce efektivnim vyuzivani lidskych zdroj.
JAN STINDL, RDPRO
Foto: archiv

mém, a tim byla kvalita vybérového Fize-
ni, kterd se projevila zejména u kandidatt
uréenych pro ACC Praha. U této skupiny
Zak(i se po celou dobu jejich pifipravy v le-
tecké Skole ukazovala jejich vyrovnanost,
at uz v teoretické vyuce a nasledném prez-
kuSovéni, tak v praktickém vycviku, zave-
re¢ném hodnoceni a SLA (Service Level
Agreement) testu. VSech dvanéct kandi-
datd uréenych pro ACC Praha tak proslo
Zakladnim vycvikem a vSichni byli pfedani
divizi provozni k dalSimu vycviku.

Skupina zaki urcenych pro kvalifikaci
leti$tniho a pfiblizovaciho fizeni iz tak
ispésna nebyla, ale podil vybérového fize-
ni na tomto faktu je pouze ¢astecny. V jed-
nom piipadé se v priibéhu praktického
vycviku u Zaka opakovaly neuspokojivé
vysledky, které mu zabrénily ve vycviku
pokracovat. Ostatni dva pfipady se tyka-
ly rekvalifikantd, ktefi vybérové fizeni ne-
absolvovali v plném rozsahu.

Na stanovisté tak byli pfedani tfi Gspés-
ni absolventi uréeni pro Brno, jeden pro
Karlovy Vary a jeden pro Prahu. Z cel-
kového poétu dvaceti zak( Zakladnim
vycvikem (spéSné prodlo sedmnéct
(85 %) a nam vSem, ktefi jsem stali u za-
klad@ jejich nové profese, nezbyva nez
jim poprat Gspéch v jejich dal$im plso-
beni v oboru.

KAREL KOUKLIK, VLS

Rozvojovy plan AEA

Dne 14. fijna 2004 v Bruselu prezentova-
la Evropska asociace leteckych dopravci
(AEA) sviij rozvojovy akéni plan. AEA je
vlivnym zastupcem aerolinii pisobicich na
evropském trhu a (zce se podili prostied-
nictvim svych akreditovanych Iobbistl‘i na
gislativnich predpisii v oblasti civilniho
letectvi. Z pohledu poskytovatelti ANS je
proto velmi vyznamna jasné vyjadiena
podpora AEA pro co nejrychlejsi a nej-
efektivnéjSi realizaci projektu Single Sky.
Dal$i rozvoj a dostupnost letecké dopravy
na evropském kontinenté dle AEA lzce
souvisi s vyvojem vSech nakladovych po-
lozZek, které provazeji podnikatelskou ¢in-
nost leteckych dopravci, tedy i nakladi
spojenych se sluzbami ATM. VEasna apli-
kace principd a cildl projektu SES je proto
vnimana ze strany AEA jako jeden z vyz-
namnych predpokladd trvale udrzitelného
rozvoje evropské letecké dopravy.  (rkl)

Hana Kavkova

-

Zemfela po dlouhé téZké nemoci
26.9.2004 ve véku 66 let. Byla dlou-
holetou zaméstnankyni naeho pod-
niku, spoluzakladatelkou Tiskarny
Letecké informacni sluzby.
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Pseudopiloti — jedna strana simulatoru

Pro zajiSténi praktického vycviku Fidicich letového provozu na radarovych simulatorech je nezhytné, aby Zakovi ¢i licencovanému fidicimu, ktery pro-
vadi jiZ pokrocilejSi formu vycviku (udrZovaci neho zdokonalovaci vycvik), nékdo délal ,,sparing partnera““. Tim je pravé pseudopilot, funkce pro vycvik
velmi duleZita. DuleZita proto, Ze svjm vyjznamem stoji hned vedle instruktora. Vykon pseudopilota ma znaény vliv na prubéh praktického cviceni.

U naSeho podniku je €innost pseudopi-
lotti zajistovana prostrednictvim oddéle-
ni pseudopilotl, které je soucésti stre-
diska vzdélavani LNS letecké Skoly. Pro
svoji Ginnost musi pseudopilot ziskat tzv.
vnitfni licenci, kdy je teoreticky i praktic-
ky pfezkouSen za G€asti pracovnika od-
déleni auditu nadeho podniku.

V teoretické ¢asti musi pseudopilot pro-
kazat, Ze se dostatené seznamil a nauil
latku jednotlivych predmétil, a to presné
podle poZadavk( osnovy vycviku pseudo-
pilotd. V praktické ¢asti pak musi prokdzat
svoje schopnosti ovlddat dlohy a cile na
simuldtoru a pouZzivat pfedepsanou fra-
zeologii.

Vyuziti pseudopilotil je nejen v zaklad-
nim vycviku na simuldtoru CASS v letecké
Skole, ale i v pokradovacim a udrZovacim
vycviku na simuldtoru E2000 na divizi
provozni.

Vzhledem k tomu, Ze pseudopilot se pfi
své Cinnosti dopodrobna seznami s pra-
ci fidicich letového provozu, nacerpa do-
statek teoretickych znalosti a ziska pro-
storovou predstavivost, velmi ¢asto se
z této profese hléasi kandidati do vybé-
rového fizeni pro Fidici letového provo-
zu. Zde potom, diky ziskanym zkuSenos-
tem z druhé strany simuldtoru, maji
velkou nadéji na dspéch.

Touto cestou se vydali i Véaclav Ko-
finek a Bohus Strba. Redakce je pozéda-
la o kréatky rozhovor.

Jste absolventy zakladniho vycviku fip.
K + S: Nestane-li se nic nepredvidané-
ho, bude tato véta pfi vyjiti Stripu (zacat-

Vaclav Kofinek
V roce 1978 se narodil v Brné. Po
zdkladni skole studoval stredni
priimyslovou skolu strojnickou.
Neminula ho vojna. Nasledny rocni
pobyt ve Velké Britanii mu prospél
nejen ke zlepSeni anglictiny, ale
i k ziskani mnoha zkusenosti. Jeho
oblibenou scénou je brneénské
Divadlo na provdzku. Zajima ho
historickd literatura. Je aktivnim
fotbalistou a fandi Slavii. Lakaji ho
kulturni pamatky severskych statii
Evropy.

Jak probihala teoreticka cast studia?

§: Mohu fict, 7e ze studia mam po pul
roce pouze pozitivni pocity.

K: Né&jaké drobnosti by se mozna nasly,
ale Zadné zasadni problémy se nevyskyt-
ly. I kdyZ tfeba osmihodinové vysedavani
ve tfidé neni zrovna excelentni zazitek.

A jak je v kurzu diileZité Iétani?
$: Pro praci fidiciho je nezbytné, aby se

dokazal vzit do role pilota.

~ K: Je dilezZité pochopit mysleni pilota.

né ke studiu dostali?
yfmi lety jsme oba méli
a APP, ale nebyli jme pfi-
ddéleni nam nabidlo mo-

e funkci pseudopilotil.
e exkurzi a rozhodli se
| ut. Vystudovali jsme ja-
cnik“ studia Flp. Pak jsme

do zakladniho vycviku.

K ziskani moZnosti pracovat jako
pseudopiloti jste ovSem museli absol-
vovat néjaky kurz.

K: Tehdy to byl tfimésicni kurz zakon-
¢eny vnitropodnikovou zkou$kou.

§: Dneska je ale tfeba ziskat k této &in-
nosti auditovanou licenci.

Snazili jste se kamaradiim pfi vycviku
spise pomahat, nebo naopak bylo vasi
povinnosti jim praci co nejvice kompli-
kovat?

K: Pro ziskani profesionality je tfeba
Zakim cviceni co nejvice komplikovat. Ale
pfi pfipadnych problémech jsme vZdy byli
tro$ku tolerantnia prechodné ubrali. Jed-
nou ze zakladnich zasad vycviku je opa-
kovani situaci, ve kterych pfipadné nékdo
trochu ,plave”. Samozfejmé vSe pro-
bihd v ramci doporuceni instruktora.

$: Byl rozdil mezi vycvikem a zkouskou.
Méame osobni zkuSenosti a vime jaké za-
tizeni proZiva zkouSeny na druhé strang si-
mulétoru. Proto jsme jako pseudopiloti pfi
zkou3ce treba omezovali zamérné chyby,
kterych se jinak pfi vycviku b&zné pouziva.

Jaké jsou vase pracovni plany do bu-
doucnosti?

K + 8: Mame hodné spolegného. Byli
jsme pseudopiloti a ted oba jdeme do
Brna, kde budeme pokracovat ve vycviku
na tomto stanovisti.

A na zavér naseho rozhovoru nam pro-
zradte své plany v soukromém Zivoteé.
K: Mam hrozné rad psy, a tak mam
v planu, po nasetreni néjaké hotovosti,
otevfit pro né v Brné maly Gtulek. A jest-
i se mé ptate na manZelstvi, tak se pfiz-

Bohus Strba

Narodil se v roce 1976 v Brné.

Po absolvovani zakladni

Skoly a gymndzia studoval na VUT
Brno, fakultu stavebni. V hudbé
preferuje proud zvany world music.
Jeho oblibenym spisovatelem je
Frederic Forsyth. MiiZete ho
pfistihnout pfi sledovani Filmového
klubu na CT 2. Sportovné se vyzivd
na horském kole nebo koleckovych
bruslich. Rdd cestuje po

Evropé a sleduje Zivot mistnich
obyvatel. Je svobodny.

nevplénuji.
S: Zatim ziistanu svobodny.

Jaké mate konicky?

K: Kromé téch pejskil se vénuju drobné-
mu kutilstvi.

$: Ja jsem spi§ fanda do pogitai.

Dékujeme za rozhovor.
KAREL KOUKLIK
MICHAEL SEDLACEK
Foto: mis
A

Na teto strané simulatoru probiha vycvik
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Setkani s leteckymi dopravci 2004

Zaostreno na IATCGsPraha

stavhy strediska.

Ne snad Ze by se na stavbé nic zajimavého neodehravalo, Gplny opak je prav-
dou. Cinnosti uvnif jednotlivych &asti objektu je tolik, Ze by jejich vyGet stadil na
jedno celé gislo asopisu. ,Zaostfit" prispévek tak, aby tato rubrika vystihla vzdy
to nejaktualnéjsi, je opravdovy problém.

K dokonceni zadni ¢dsti stiediska — provozniho objektu — zbyvaji v dobé uzaveér-
ky tohoto Cisla pouhé dva mésice, a tak v soucasnosti tato ¢dst stavby doslova
ptipomind lidské mravenisté. Utrobami jsou protahovény kilometry kabeld a lai-
kovi se tak nutné nabizi otdzka, jak viibec miiZe nékdo védét odkud a kam kaZdy
Z nich vede....

Centrem této Cdsti strediska je spolecny provozni sal, na jehoZ ploSe priblizné
950 ¢tverecnich metri bude umisténa celd fada fidicich i neridicich pracovist
ACC Praha, APP Praha, vcetné pracovist RCC. Na tomto séle jsou jiZ kompletné
dokonceny stropni podhledy, a jak je moZno vidét ze snimku — strop sdlu je
opravdu impozantni. Nejen svymi rozméry, ale i svym architektonickym reSe-
nim

0 faktu, Ze se stavba provozniho objektu chyli ke konci, svédci i pohled na do-

koncenou fasddu. Okna v pravé ¢dsti snimku jsou do sdlu ATS, vievo je proskle-
nd zimni zahrada, kterd je soucadsti relaxacnich prostor pro personal ATS

JAROSLAV VLASAK, KP IATCC

Foto: Ing. JIRi HOURA, KP IATCC

Jiz tradi¢né se v prvni poloving fijna set-
kali zastupci RLP CR, s. p., s reprezen-
tanty leteckych dopravcii, vSeobecného
letectvi a statni spravy. V souladu s ko-
munikacni strategii podniku a zdkaznic-
kou orientaci RLP CR, s. p., je cilem téch-
to jednani priibézné informovat hlavni
partnery a zdkazniky o stavu a kvalité po-
skytovanych letovych provoznich sluzeb,
cenové politice, aktualnim stavu evropské
integrace ATM a pfinosech projektu IATCC
Praha. Mezi dalSi projedndvana témata,

o0 které je ze strany leteckych dopravci
pravidelné velky zajem, patfi implemen-
tace A-SMGCS na letisti Praha-Ruzyné,
zmény leteckych predpisti a ipravy pfile-
tovych trati.

Stejné jako v minulych letech letecti do-
pravci kvalitu pfipravenych informaci le-
teckymi dopravci vysoce ohodnotili a sa-
motné setkani oznaCili za vyznamny
prispévek RLP CR, s. p., k vytvaren stan-
dardnich konzulta¢nich procesti v ramci ci-
vilniho letectvi na narodni drovni.  (rkl)

. i

Ve Slaném se ve dnech 20. a 21. fijna 2004
konal obnovovaci vycvik CISM pro ,peer
debriefers” - Fidici letového provozu, kte-
fi jsou Skoleni, aby v pfipadé potfeby byli
schopni odborné poméhat koleglim pfi
zvladani mimoradnych psychickych zaté-
Zi, kterym mohou byt pfi své praci vysta-
veni.

Lektofi, Mgr. Sérka Bezvodova, psy-
choloZka a psychoterapeutka, a Mgr. Mi-
chal Walter, podnikovy psycholog RLP
CR, s. p., béhem vycviku sezndmili Gigast-
niky mimo jiné se zakladnimi pravidly kri-
zovych intervenci poskytovanych v sou-

Obnovovaci vycvik GISM

vislosti s vykonem profese. Druhy den
vycviku byl pak vénovén predevsim prak-
tickému vyuziti relaxagnich technik, které
zahrnuji mnoho aspekt(: sebepoznavani
prostfednictvim relaxa€nich a imagina-
Cnich technik, mechanismy G¢inku na lid-
ské télo a mysl, uplatfiovani relaxac-
nich a imaginativnich technik v zivotnich
situacich ...

V soucasné dobé tvofi CISM tym pat-
néct pracovnik(i ACC a APP/TWR samo-
zfejmé nejen v Praze, ale i na vSech tfech
krajskych letistich.

Text a foto: mis

Beseda s legendarnimi letci

U prilezitosti 86. vyro&i vzniku Ceskoslovenské republiky a Geskoslovenského letectvi
se na CVUT v Praze uskute&nila beseda s nagimi legendarnimi letci — veterdny druhé
svétové valky. Na otazku, pro€ $li bojovat, FrantiSek Fajtl (28. fijna 2004 prevzal z ru-
kou prezidenta Vaclava Klause Réd bilého Iva) uved!, Ze prosté proto, 7e to povaZova-
li za svoji ob&anskou povinnost. O hrdinstvi ale nemluvil. Rekl, Ze vlastng Zili normal-
nim Zivotem vojenskych letc(, jenom kdyz vzIétli, snazili se znicit neprételské stroje. A jak
dodal Lubomir Ulehla, nepotitali se zabitf lidé, ale zniené stroje. lyprévéni se nevzta-
hovalo pouze k situaci pred valkou a bojiim béhem valky, ale tfeba i k devastaci mo-
ralky naSi spole¢nosti po roce 1948 a také k sou¢asnosti. (mis)

Nova sluzbha — EUROPE DIRECT

EUROPE DIRECT je novd asistenéni
mailova sluzba informacni sité Evropské
unie (pfistup pfes http://europa.eu.int/
europedirect), ktera usnadnuje on-line
prlzkum internetovych stranek EUROPA
(http://europa.eu.int). Mize byt voditkem
pfi hledani uréitych dokument i vSe-
obecnych informaci uréenych verejnos-
ti ohledné konkrétnich strategii EU. Ma-
nazerim i ostatnim zaméstnanctim RLP
CR, s. p., EUROPE DIRECT poskytne

pfimé odpovédi na vzniklé otazky
a v pripadé podrobnéji zaméfenych
dotazll napfiklad z oblasti ATM odkaZze
na nejlepsi zdroj informaci na Grovni
evropské nebo narodni.

Zelend linka EUROPE DIRECT 00 800
67891011 je Vam k dispozici od 9.00
do 18.30 od pondéli do pétku. V ostatni
hodiny muiZete zanechat vzkaz na zdznam-
niku hlasové sluzby.

(rkl)



Vernisaz vystavy a predani cen wtezum

Ceny za vSechny soutéZzni kategorie
lll. rocniku fotosoutéze ,,3L“ hyly
predany vitéziim v prostorach vesti-
bulu leti$tniho oh|ektu hlavni budo-
vy RLP dne 26. runa 2004. Soucasné
byla zaméstnancim i navstévnikiam
podniku zpfistupnéna vystava praci
z této soutéze.

Cestné diplomy a ocenéni v podobé $ek
na odbér fotografického materialu obdr-
Zeli vitézové z rukou Mgr. Richarda Klimy
— Clena odborné poroty. Ve Ill. ro¢niku
,3L“ byly ocenény snimky téchto auto-
rG: 1. cenu ziskal Stanislav Petrasek
(DPRO) za fotografii LetiSté Lukla, Nepal,
zvI&stni cenu poroty obdrZel Stanislav
Cerny (DPER) — AT-6G Texan/3. Dalsi tfi
ceny pfipadly: Jaroslavu Lechnyfovi —
Vlychod slunce, Janu Synakovi (SLNS
Brno) — Frecce Tricolori a Martinu Ho-

Jarosla v‘lechnﬁ": (v ;levn) piehira cenu z rukou Richarda Kiimy,

lickému (DPRO) za snimek V TFebesi-
cich.

Kolekei vitéznych fotografii doplfiuji

préce dalsich zaméstnanct RLP, ktefi se
zUCastnili soutéze, ale tentokrat na né ne-
vy$ly ,stupné vitéz(“.

Prohlédnout vystavu a posoudit kvali-
tu prace naSich fotoamatért si budou
moci také zaméstnanci i navstévnici v le-
tistnich objektech v Brné, Ostravé a Kar-
lovych Varech.

mis, Foto: JIRi LANE

IV. rocnik amatérske fotosoutéeze

Redakce Stripu vyhlaSuje jiZ IV. rocnik amatérské fotosoutéZe ,,3L“. Fotografie posoudi odhorna porota, ktera
vyhlasi vitéze v jednotlivych kategoriich. Uzavérka soutéZe bude 31. biezna 2005.

Podminky fotosoutéze

a) témata

® Lidé, letadla, létani - ,3L"

@ Rizeniletového provozu — obor + pod-
nik

® V/oIné téma — napf. cestovani, pfiroda,
volny €as, pamatky, architektura atd.

b) forma

@ Cernobilé a barevné snimky formétu
od 15 x 21 do 20 x 30 cm na lesklém
fotopapiru. Na rubu oznacte horni hra-
nu fotografie, napiste jméno, pfijmeni,
pracovi$té, telefon, datum pofizeni,
Cislo snimku a jeho nazev

® Diapozitivy (kinofilm a vétsi) v ,ko-
Silce” bez krycich skel nebo félii. Na
koSilku uvedte veSkeré udaje (viz
vyse)

Ugast

Kazdy zaméstnanec podniku, ktery se

(castni fotosoutéze:

@ piihladenim fotografii (dila) prohlasu-
je, Ze predklada vlastni autorské dilo

® za 1., 2., a3. mistoazvlaStni cenu po-
roty obdrZi vécné ocenéni

® souhlasis eventudlnim zvefejnénim jim
pfihlaSené fotografie do soutéze bé-
hem, pfipadné po jejim skonceni ve
Stripu a s umisténim dila na panelech
putovni vystavy v prostorach podni-
ku a terminalech regionalnich letist

® souhlasi s pravem podniku uZit pred-
loZené dilo k dalSi propagaci a reklamé
podniku po ¢asové neomezenou dobu

Kritéria hodnoceni

@ dilo splriuje uvedené podminky soutéze
® kompozice

@ estetickd kvalita a originalita pojeti

Odhorna porota
Ing. Ivan Hubert (pfedseda)
Jifi Pekérek, fotoreportér

Véclav Jukl, fotoreportér
Edita Pacovska
Mgr. Richard Klima
Michael Sedlacek

Ocenéni

® 1. cena (zatéma,3L“) — Sek na odbér
libovolného fotografického zboZi
v hodnoté 4000 K¢

® Zvlastni cena poroty — Sek na odbér li-
bovolného fotografického zboZi v hod-
noté 4000 K¢

® 1.cena (zatéma RLP + za VoIné téma)
— 8ek na odbér libovolného fotogra-
fického zboZi v hodnoté 3 000 K¢

® 2. cena (za vSechna tfi témata) — Sek
na odbér libovolného fotografického
zboZi v hodnoté 2000 K¢

® 3. cena (za vSechna tfi témata) — Sek
na odbér libovolného fotografického
zbozi v hodnoté 1000 K&

(red)

Rubrika ctenaru Fotografie z dovolené

Dokonala moderni technika v kontras-
tu s krasnou pfirodou zaujala Milana
Johna (APP/TWR) pfi jeho pobytu na
nejnavstévovanéjSim z Kandrskych
ostrovii Gran Canaria, ktery leZi v Atlan-
tickém oceénu asi 900 km vzduSnou
Garou od pobreZi Portugalska.

Podafil se i vam o dovolené podob-
ny Ulovek? PFispévky do rubriky Foto-
grafie z dovolené s kratkou informaci
0 jejich vzniku miizete poslat do re-
dakce. Réadi s vaSimi postrehy se-
znamime Ctenare v nékterém z pfistich
Cisel Stripu.

(red)

Americkd leteckd spolecnost Boe-
ing si v USA patentovala novy systém
autopilota, ktery by v pfipadé napade-
ni posddky letadla teroristy prevzal fize-
n/’ a pomoci autonomniho r"/'diciho za-

Hospodarské noviny (14. 10.)

,Rozhodnuti  bylo jednomysiné,
jak v predstavenstvu, tak v dozorci
radé.”

Prezident CSA Jaroslav Tvrdik k do-
pInéni parku evropskymi stroji Airbus
(15.10.)

,Pldnovand cdstecnd privatizace
Ceské spravy letist (CSL) nevyvoldvé
z nasi strany Zadné namitky.

Zastupce Evropské investicni ban-
ky, kterd je nejvétSim véfitelem spole-
¢nosti (22. 10.)

,Jednalo se o velmi drobné posko-
zeni. Technici béhem dvou hodin le-
tadlo opravili a letadlo bylo uvedeno
opét do provozu.“

Miuvéi CSA Jitka Novotné k neob-
vyklému poskozeni (kaminek, ptak,
stielba?) stroje CSA (24. 10.)

,Koncept letii do Mnichova byl do-
bre nastaven, ale bohuZel nevysel. Cir-
rus se dosud nedomluvil se spole-
cnosti Lufthansa, kterd méla zajistovat
ndvazné spoje.

Reditel Leti§té Brno Tomas Plagek
(25.10.)

,,Chceme nizkonakladovou dopravu
priblizit lidem. Mél by to ale byt jen
dopinék nas$i nabidky, rozhodné ne
hlavni zaméreni letisté.

Reditel leti§té Ostrava-Mo3nov Mi-

chal Cervinka (25. 10.)

,Vzhledem k financni situaci v Del-
ta Airlines neni pochyb o tom, Ze zavo-
dime s casem, ale délame vsechno
mozné.*

MIuvéi firmy Delta Airlines k hro-
zicimu bankrotu (26. 10.)

Stabilita SkyTeamu neni ovlivnéna
situaci, v jaké se nyni Delta Airlines
nachdzi. Tato situace nemd zadny vliv
na Ceské aerolinie.

Miuvéi CSA Jitka Novotnd k vaznym
finanénim problém@m Delta Airlines,
glena SkyTeamu, kam patfi i CSA
(26.10.)

Do Prahy zacnou v zimé létat dva
novi dopravci; Spanélskd Air Euro-
pa a italsky JetX.“

Miuvéi CSA Anna Kovafikové o roz-
Sifeni poctu dopravcil na ruzyriském
letisti (29. 10.)

Nizkonakladova britskd spolecnost
EasyJet zacne na Slovensku v listopa-
du nabizet spojeni do Berlina a v pro-
sinci pridd také lety do Londyna.“

Zelmira Habanové z marketinku bra-
tislavského letists M. R. Stefanika
(2.11.)

(mis)
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Co se déje na ruzynskem letisti?

Ve stinu terminalu

Denné sledujeme v novindch zpravy o pokragujici vystavbé ruzyriského letisté. Jisté, investice za skoro 9 miliard
korun pozornost vefejnosti pfitahuje. Ale letiSté se denné méni i ve spousté detailll, které sice na prvni pohled ne-
jsou tak patrné, ale kriicek za kriickem posunuii latku Grovné vys. A tak, kdyz jsem el podél nového plotu na starém
letisti, ktery otvira novy pfistup pro verejnost k budové UCL, a naopak jsem zase neprosel k hangaru A historic-
kou vrétnici €. 3, ktera byla nedavno zru$ena, napadlo mé se porozhlédnout po téch ménicich se detailech pro nas
Strip. Kolega z CSL mé naloZil do auta, pustil majéky a vysflagku na TWR a vyrazili jsme na provoznf plochu.

Prvni zastavku udélal pred stavbou prstu C. Zde se hluboko do betonu ukldda budouci svételné pojezdové ve-
deni, které zavede letadla piimo na stojanky budoucich mostii prstu C

Dalsi novinka nds Cekala na kaZdé kfiZovatce pojezdovych drah. Pro zlepSeni orientace na stale kompliko-
vanéjsim systému pojizdéni jsou smeéry a ndzvy pojezdovek vyrazné oznaceny vodorovnym znacenim

Posledni zastdvka nds zavedla na zakletou kfiZovatku RWY 06/24 a 13/31. Zakletou pro vyskyt rizné zdvaz-
nych naruseni drahy v provozu. Pro usnadnéni nalezeni ndjezdu na TWY D bylo osové vedeni rozsiteno na
Sitku 25 cm, doplnéno zvyraziiovacimi Cernymi pruhy a protaZeno aZ za kfiZeni z pohledu ve sméru 24. V nej-
bliZsi dobé bude tato kfiZovatka doplnéna blikajicimi vystraZnymi svétly na okraji drdhy a v budoucnu i cerve-
nou stop prickou. To uz snad nepovolenym krizovanim RWY 13/31 zabrani definitivné

Text a foto: OLDRICH STANEK, A/

Simulator E

V seridlu Krok za krokem vycvikem Fidiciho letového pro-
vozu jste se na strankach Stripu mohli seznamit s proce-
sem, kterym musi projit uchazeg o tuto profesi az k zave-
reénym zkouskam na UCL. Podstatna &ast vycviku se
odehréva na simulatoru. V dneSnim hustém provozu by
uZ ani jind forma vycviku nebyla mozna. V pfizemi Tech-
nického bloku, v mistnostech byvalého elektrovelinu GSL,
ukryto za nendpadnymi dvefmi vyrostlo moderné vyba-
vené pracoviste.

PoloZili jsme proto vedoucimu oddéleni Simulatoru
E2000 p. Martinu Kfiklanovi nékolik otazek.

Vzhledem k mladi pamétnikem asi nebudete, ale mii-
Zete nam pribliZit, jak se cviCilo dfive?

,Plvodné byl radarovy simulator sou¢asti provozniho
systému E2000. Jinymi slovy, vycvik probihal na sta-
noviStich APP/ACC v tésném sousedstvi ,zivych CWS*,
tedy pro ¢tenare Control Work Stations, na kterych je
fizen redlny provoz letadel. Takové tésné sousedstvi neni
vhodné ani pro fizeni redlného povozu, ani pro vycviko-
vy proces. Tenkrat se vyuZivali 4 pseudopiloti, ktefi byli
vméstnani v kanceldfi ACC o pouhych 12m? Proto
byl v roce 2000 v nové uvolnénych prostorach TB vy-
budovéan samostatny Simulator E2000. Fyzicky tak byla
odtrZena simulacni ¢ast od €asti provozni. V roce 2002
doslo k dalSi vyznamné zméné. Dosavadni simulétor,
umoziujici simulaci pouze radarového zobrazeni na
E2000, byl rozsifen o systémy ESUP (automatizovany
systém urCeny k pfijmu, zpracovani a zobrazeni fady
(dajl pro Fizeni) s moZnosti on-line tisku stripti, IDP
véetné zobrazeni dat meteorologického systému
VAISALA a také IDP bypas. Nedilnou sou¢ésti se stal

Sest vylet(

Minuly dil serialu kongil v prvni poloviné osm-
desatych let, kdy sice prumysl vyrabél znaéné
mnoZstvi letadel, ale dalSi vyvoj jiZ zacal zaos-
tavat.

6 dil kratkého serialu vénovaného ¢eskoslovenské-
= mu letectvi nds zavede do historie zcela neddvné,
kterd vSak byla provézena Fadou prekotnych zmén.

Obnova vyrobniho programu

vybaveného zejména elektronickymi palubnimi systémy
s roz8ifenym spektrem vycviku se stala hlavnim diivodem
pfi vzniku ndstupce Albatrosu. Ackoli nova verze dostala
oznaceni L-39MS, s pivodnim Albatrosem méla spolecné
pouze tvary a z vétsi ¢asti i aerodynamické reSeni, jinak se
jednalo v podstaté o novy letoun. Prototyp, pohanény ces-
koslovenskym motorem DV-2, vzIétl na konci zafi 1986.
Nové ,Emesky*, vybavené v Ceskoslovensku vyvinu-
tym a vyrabénym palubnim elektronickym systémem, pre-
vzalo nase letectvo v poctu péti kus( v roce 1992. Také v ku-
novickém Letu pracovali na novém vyrobku, kterym se stal
doposud nejvétsi u nas vyrabény letoun urceny pro do-
pravu 40 cestujicich oznageny L-610, pohanény dvojici
¢eskoslovenskych turbovrtulovych motorii M-602. K zale-
tu ,Sestsetdesitky” doSlo na samém sklonku roku 1988.
S pfichodem vyraznych politickych a ekonomickych zmén
nastaly pro naSe podniky podstatné horsi ¢asy. Hlavni
zakaznik, kterym byl do té doby Sovétsky svaz, jakoby ze
dne na den zmizel a bylo nutné se co nejrychleji pfizpQ-
sobit novym podminkdm. Byla u¢inéna fada pro letecky



2000 - kralovstvi virtualini reality

i samostatné stojici systém INCA umozriujici komplex-
ni pfipravu cviceni. Byly pfidany Ctyfi pseudopilotni po-
zice a dvé stanovisté vedouciho cviCeni, takze se mohla
vyuzivat 4 Zakovskd a 8 pseudopilotnich pracovist. Ke
kvalité Simulatoru pfispéla i nové zavedena simulace od-
razu primarniho radaru. Pfibyla také moZznost synchro-
nizované prehravky zdznamu zvuku a obrazu - RAW
Video. Témito kroky se zvétSila vérohodnost simulace
realného provozu a také moznosti vycviku Flp na pozici
PLC (planing controller) — ASISTENT.*

Je jasné, Ze nové pracovisté se neustale vyviji. Co
prinesl rok 2004?

~Zminim se pouze o tom nejpodstatnéjSim. VSechna
cviceni byla modifikovana za a¢elem vyuZiti novych moz-
nosti systému. Probéhla takzvana portace Simulatoru,
jejimZ obsahem byl predevsim prechod na novy hard-
ware, ¢imz se zvySila celkovd kapacita a stabilita systé-
mu. Rovnéz se zvySil pocet pozic pseudopilotii na 12.
Portaci pfedchézely rozsahlé tpravy systému INCAain-
tegrace informacniho systému WALDO do systé-
mu. V fijnu 2004 ziskal Simuldtor osvéd¢eni o provoz-
ni zplisobilosti ve tfidé HiFi — vysoky stupefi vérnosti
od UCL."

MiiZe se Simulator vyuZit také k jingm déelim, nez je
vycvik Zakia?

Jisté, kromé vycviku novych fidicich probiha rovnéz
udrzovaci vycvik. Také pfipravujeme simulace na ovéreni
vhodnosti pfipravovanych zmén. Jen namétkou jmenu-
jity rozsahlejsi akoly. Ovérovala se vhodnost zmén roz-
déleni vzdu$ného prostoru, pfipravovala se cvi¢eni pro

simulaci pfijatych zmén rozdéleni vzdu$ného prostoru,
precvi¢ovani Flp pro poskytovani LPS v novych pod-
minkdch, provadél se vycvik na zavedeni RVSM (snize-
ni vertikalnich rozstupi), ovéfovala se vhodnost nové
navrhovanych feseni vySkového rozdéleni sektori ACC,
provadéla se cviceni pro nacvik poskytovani LPS na no-
vych tratich v CTR/TMA Praha, na E2000 se preskolo-
vali novi pseudopiloti.”

To je opravdu Siroky zabeér. Kolik vas vlastné na od-
déleni pracuje?

,Kromé vedouciho mame dva administratory systé-
mu, dva techniky a tym pseudopilotil — pracovnikii Le-
tecké Skoly. Technickou podporu systému zajistuji rov-

néZ administratofi DPRO, metodicti pracovnici DPLR,
technici sélli RIS a LTS a externi firmy.“

Je toho zde opravdu mnoho k vidéni a slySeni, ale nas
vymezeny prostor ve Stripu nas nuti k zavérecné otaz-
ce. Jste spokojen se Simulatorem?

»1akto koncipované zafizeni je dostatecné vyhovujicim
prostfedim pro vycvik a pfipravu personalu zajistujiciho
letové provozni sluzby ve vzdugném prostoru CR na
evropskeé drovni. Nicméné spokojenost mize byt zacat-
kem cesty ke stagnaci. A my se budeme snazit byt po-
fad lepsi.”

MARTIN KRIKLAN, OLDRICH STANEK
Foto: MARTIN KRIKLAN

po stopach ¢eskoslovenského letectvi

priimys| vétSinou nedspésnych pokusti o privatizaci. Ve
Vodochodech se se statni podporou podafilo realizovat
vyvoj a vyrobu 72 kusd modernich podzvukovych bitev-
nich letount L159 Alca a vyvoj malého jednomotorového
dopravniho letounu Ae-270 Ibis.

Modernizace a ruSeni vojenského letectva
V poloviné 80. let zacalo Cs. vojenské letectvo s intenziv-
ni modernizaci své vyzbroje. Do sluzby postupné pfi-
chazely nové generace. Jednalo se zejména o bitevni Su-
-25K, stihaci bombardovaci Su-22M3 a v roce 1989
i 0 stihaci MiG 29. Devadesatd léta, a zejména pak rozdé-

Raraletadel MiG (Mikojan-Gurjevic) vewenki

leni Ceskoslovenska na dva samostatné staty s sebou pii-
nesla hromadné ru$eni vojenskych tvard a s nimi i le-
tecké techniky. Jako prvni byly paradoxné vyfazeny v roce
1994 nejmodernéjsi letouny MiG 29, které byly v Polsku
vyménény za vrtulniky W-3A Sokol. V dalSich Iétech byly
postupné vyfazovany dalSi typy. Nejdéle se udrZely letité
MiG 21, které budou v pfi§tim roce nahrazeny modernim
viceucelovym nadzvukovym typem JAS-39 Gripen.

Rekordni nariist dopravy

Na vykony z koncev sedmdesatych let, které byly do té
doby rekordni, se Geskoslovenskym aeroliniim po celd

oy e{ﬁbz-l’ﬁ kgggkéha mizeap|

osmdesata |éta nepodafilo navazat. Dlivodem byl ze-
jména zaostavajici letadlovy park, s jehoz obménou bylo
nutné co nejrychleji zacit. Prvni Tupolevy Tu-154M v3ak
prisly az v Ginoru 1988. Aby CSA byly konkurenceschopné
na dalkovych linkach, rozhodla v kvétnu 1989 vldda o za-
koupeni dvou velkokapacitnich Airbus( A310-300. Rok
1989 byl pro CSA z hlediska po&tu prepravenych osob
nejlep&im rokem osmdesatych let, nebot sluzeb CSA vy-
uzil 1 453 914 cestujicich.

Hned na pogatku devadesatych let zacali v novych eko-
nomickych podminkéach vznikat dal$i tuzemsti doprav-
ci, CSA si viak své dominantni postaveni udrzely i pres-
to, Ze v roce 1991 pocet prepravenych osob klesl pod
milion (934 081). Letadlovy park CSA postupné opou-
Stély stroje sovétské vyroby nahrazované konkurence-
schopnymi Boeingy 737 a turbovrtulovymi stroji ATR.
0 tom, Ze se modernizace vyplatila a pfisla v pravy ¢as,
sveédCii 3 591 393 cestujicich prepravenych v lofiském
roce.

Ve stejném obdobi se dafilo i druhému nejvétSimu do-
pravci spolecnosti Travel Service, ktery Sesti Boeingy
prepravil 1,3 milionu cestujicich. Vzristajicimu poctu
cestujicich se pfizplsobilo i ruzyriské letisté, kte-
ré v druhé poloviné devadesatych let zahdjilo vyraznou
modernizaci a rozSireni, jez pokracuje i v soucasnosti
vystavbou nového Terminalu Sever 2, coZ umozni letis-
ti odbavovat 10 miliond cestujicich rocné (v lofiském
roce odbavilo ruzyriské letisté témér 7,5 miliont cestu-
jicich).

PKo, (L+K)
Foto: mis



Predvanocni setkani na Zofine

Tradiéni setkani zaméstnancii Rizeni letového provozu CR, s. p., a jejich rodinnjch prislusnikii se letos usku-
tecni 17. prosince 2004 opét na Slovanském ostrové v noverenesancni stavhé nazvané po matce cisare Fran-
tiSka Josefa I. Slavnostni zacatek bude v 18 hodin.

Snimkem vam pfipominame atmosféru
lofiského setkani ve Velkém sale. Co mui-
Zete od predvanocniho setkani ocekavat
letos?

Nejprve vds u hlavniho vchodu
i uvchodi do pfipravenych sald pfivita-
ji hostesky. Zacétek veCera bude véno-
van nejlepsim pracovnikim RLP CR,
S. p., ktefi z rukou generalniho feditele
Petra Materny pfevezmou diplom a véc-

il

ny dar. V ptl sedmé budete moci sledo-
vat slavnostni predtan¢eni a pak vam
k tanci i poslechu zahraje skupina North
Big Band, kterou v osm hodin vystfida
Leona Machalkova. Od deviti hodin bu-
dete moci sledovat ukdzky z muzikalu
Pomadda a milovnici Beatles jisté oceni
vystoupeni jejich vérné kopie, slovenské
skupiny Beatles Revival. Nezapomenu-
telné melodie budou budou znit od de-

seti hodin aZ do skonceni setkani o plil-
noci. Privodkyni celého slavnostniho ve-
Cera bude Alena Zarybnicka.

V Malém séle pro vas bude pfipraven
karikaturista, v Rytifském se budete moci
nechat ,tetovat“ henou a v Priméatorském
salonku nahlédnete do ,svéta hazar-
du“ v pfipraveném kasinu. Pfi odchodu
pak dostanete maly dérek.

Text a foto: mis

"Kresba: OTAKAR RADA

FAVOURITE LENNON
LYRICS
(9. 10. 1940-8. 12. 1980)

(V textu jsou tfi slovni zamény)
From Imagine
Imagine there’s no countries
[tisn’t hard to do
Nothing to kill or die for
And no religion too
Imagine all the people living
in peace
From Strawberry Fields Forever
Living is easy with eyes closed
Misunderstanding all you see
[t’s getting hard to be someone
But it all works out
From The Ballad of John and Yoko
Made a lightening trip to Vienna
Eating chocolates in a gab
The newspapers said
She has gone to his head
They look just like two gurus
in drag
From Crippled Inside
You can go to church and sing
a hymn
You can judge me by the colour
of my skin
You can live a lie until you die
One thing you can't hide
Is when youre crippled inside
From Give Peace a Chance
Everybody is talking about
Ministers,
Sinisters, Banisters and Canisters,
Bishops and Fishops and Rabbies
and Pop Eyes
And bye bye, bye byes
From Lucy In The Sky With
Diamonds
Picture yourself on a boat
in ariver
With tangerine trees and
marmelade skies
Somebody calls you,you answer
quite slowly
A girl with kaleidoscope eyes
From Norwegian Wood
She asked me to stay
And she told me to sit anywhere
So | looked around
And | noticed there wasn't a chair

0’00’00’0
Reseni z minulého Stripu: inter-

mediary NOT intent mediaeval
(ak)
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