Rizeni letového provozu
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E‘ Ceské republiky
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Ceska republika si zasluhou kvalitniho
fizeni letového provozu ziskala v evrop-
ském kontextu vysoky kredit a uzndni.
Nezasvécenému uZivateli letecké dopra-
vy se zda byt samoziejmé, Ze sluzba le-
teckého provozu je zajisténa. Mnozi
moznd slySeli, Ze letovy dispecer je mi-
morddné ndro¢né povolani, ale nechava
je klidnymi, Ze ndrdst novych leteckych
destinaci, nabidka castéjsich spojeni zna-
mend nové ndroky na zajisténi sluzeb
fizeni leteckého provozu. A jen odbornici
pak védi, Ze navic v riiznych letovych hla-
dindch vyuZivd naseho vzdusného pro-
storu k preletim zvysujici se pocet le-
teckych dopravedi.

Spickové
vybavené
stredisko IATCC

Rozhodnuti postavit nové ndrodni in-
tegrované stredisko fizeni v Jenci bylo
velmi proziravé. Ministersky kontrolni
den na stavbé mé prokdzal, Ze stredis-
ko bude dokonceno v predpoklddaném
terminu a je redlné, Ze prevezme koncem
roku 2006 Fizeni letového provozu z Ru-
zyné. Diky peclivé pripravé a kvalifiko-
vanému fizeni realizace projektu, bude
mit Ceskd republika Spickové vybavené
stredisko splriujici ndrocné poZadavky
na fizeni civilniho i vojenského letecké-
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ho provozu. Tim budou vytvoreny pod-
minky pro udrZeni vysokého kreditu, kte-
ry si letové sluzby v Evropé ziskaly.
Cestujici verejnost tak miiZe dale bez-
starostné uzivat vyhod letecké dopravy,
aniz by tusila, co vsechno je pro jeji bez-
pecnou cestu nutné zajistit.

MILAN SIMONOVSKY
ministr dopravy Ceské republiky

Musely jsme se
prizpusobit
zvySenym narokiim
rozhovor s Danou Mallekovou

a Olgou BeneSovou z ACC Praha
Ctéte na strané 3

Inspekcni den ministra

Jako den vénovany stavu €eského civilniho letectvi po vstupu do Evropské unie byl v programu ministra
dopravy ing. Milana Simonovského vyznacen ¢tvrtek 9. zari 2004.

Vedouci kancelzre projektu IATCC Ing. Jaroslav Beiia, ministr dopravy CR Ing. Milan Simonovsky a generalni Feditel

Svoji navétévu zahdjil ministr na Utadé
pro civilni letectvi CR, kde ho jeho Fedi-
tel ing. Ploch informoval o €innosti dfa-
du v oblasti aplikace pfisluSnych evrop-
skych leteckych predpisti a o tkolech
statni spravy pfi certifikaci letecké tech-
niky a personalu.

V doprovodu generalniho feditele RLP
CR, s. p., ing. Materny nésledn& ministr

navstivil vystavbu Néarodniho integro-
vaného strediska Fizeni letového provo-
zu IATCC Praha. Ministr se intenzivné za-
jimal predevSim o budouci provozni
vyuziti nového stiediska, usporadani salti
ATS, o pouZité technologie a principy ci-
vilné-vojenské spoluprdce. Vzhledem
k tomu, Ze nérist letového provozu ve
vzdu$eném prostoru CR patti mezi nej-

Tiskova konferengce.

RLP CR, s. p., Ing. Petr Materna

vy8Si v Evropé, je vystavba nového mo-
derniho stfediska nezbytnym a spravnym
krokem do budoucnosti, uved! v priibé-
hu navitévy ministr Simonovsky. Zé-
stupci hlavniho dodavatele a manazera
projektu poté seznamili navstévu s priibé-
hem vlastni vystavby IATCC Praha, ¢aso-
vym harmonogramem a zékladnimi mil-
niky stavebnich praci.

Dalsi planovanou zastavkou ministra
byl hangar B, kde se ve vycvikovém ste-
disku Ceskych aerolinii seznamil s préibé-
hem vycviku pilotd a palubniho perso-
nélu. Prezident CSA ing. Tvrdik déle
informoval o dlouhodobé strategii a roz-
voji spolecnosti, které byly schvalené do-
zorgi radou. Inspekéni ¢ast ndvstévy
ukongil ministr na Ceské spravé letist, kde
si ve spolecénosti generédlniho feditele
ing. KaCura prohlédl vystavbu nového le-
tistniho terminalu ruzyriského letiste.

Oficialni ¢ast navstévy byla zavrSena
spole¢nou tiskovou konferenci ministra
a §6fll vech spole¢nosti. Ministr Simo-
novsky vyjadril ve svém zavérecném

(pokracovani na str. 2)



Inspekcni den ministra

(dokonceni ze str.1)

hodnoceni velkou spokojenost se stavem
ceského civilniho letectvi. , Vysokd pro-
fesionalita viech zaméstnanct RLP CR,
s.p., CSA a s., CSL, s. p., a UCL pod-
porend dislednou realizaci rozvojovych
programd, je nejlepsim faktorem, ktery
zajisti konkurenceschopnost ceského
letectvi v ndrocnych podminkdch jednot-
ného evropského trhu,“ zdGraznil mi-
nistr. Déle oznacil leteckou dopravu jako
jeden z pilitG dopravni politiky statu, a pro-

to jsou ministerstvo i ostatni organy stat-
ni spravy pfipraveny svoji €innosti vy-
tvofit vhodné legislativni prostredi. In-
spekéni dny v ramci letectvi, stejné
jako v jinych oblastech dopravy, budou
dle ministra Simonovského pokragovat
i v budoucnosti. Cilem je ziskavat prt-
b&Zné aktudlni informace o letectvi, které
umozni rychle fesit vzniklé problémy a eli-
minovat pfipadna rizika.
RICHARD KLiMA, VOVVMK
Foto: PETR HRUBES

EAD - Evropska databaze dat LIS

Na zékladé rozhodnuti ¢lenskych statl zahajil EUROCONTROL projekt na vytvoreni
Evropské databaze dat LIS (European AIS Database, Castéji se setkdte jen se zkratkou
EAD). Cilem tohoto projektu je vytvofit jednotny evropsky referenéni zdroj dat
LIS. V soucasné dobé se projekt nachazi ve fazi, kdy letecké informacni sluzby jed-
notlivych stétil zahajuji proces poskytovani svych dat a vyuzivani sluzeb EAD. Jedna
se 0 takzvané migrovani. Svij proces tipiné migrace jiz ukongili pilotni klienti Slovin-
sko a Portugalsko. Tento proces je velmi rozsahly a vyZaduje nemalo lidskych, ale i fi-
nanénich zdrojii. Rada stat(i proto postupuje v jednotlivych krocich. Jednim z diileZi-
tych a povinnych kroki v rdmci migrace je také Skoleni personalu, ktery bude spolupréci
s EAD zajistovat. N&$ podnik se rozhodl rozdélit Skoleni na dvé ¢asti. Prvni ¢ast bude
spoCivat v seznameni s koncepci EAD, pfitemz rozsah Skoleni bude upraven pfimo
pro potfeby RLP CR, s. p., a bude probihat v listopadu v Praze. Druhd &ast $koleni je
v8ak jiz zaméFena pfimo na obsluhu jednotlivych moduld EAD, a proto musi probéh-
nout pfimo ve Skolicim stfedisku EAD ve Frankfurtu. Rozdélenim Skoleni na dvé ¢és-
ti dojde k vyraznym Gsporam na cestovnich vylohach. Podle cile ECIP se ma naSe or-
ganizace pripojit k EAD do konce roku 2006.

Parlamentni komise v IATCC Praha

Dne 1. 10. 2004 se v budoucim konferenénim sale IATCC Praha konalo jednani par-
lamentni skupiny pro civilni letectvi PCR pod garanci RLP CR, s. p. | pres intenzivng
probihajici stavebni prace se podarilo zajistit dlistojné prostredi pro vSechny piitomné
(6astniky, ktefi tak méli moZnost sezndmit se detailné s postupem vystavby nového
strediska. Komise se na svém jednani zabyvala vyhodnocenim provozni situace v CR
i v Evropé, realizaci projektu IATCC Praha, civilné — vojenskou spolupraci a stavem

mezindrodni integrace ATM.

Polsko ¢clenem EUROCONTROL

V poradi 34. ¢lenem Organizace pro bezpe¢nost letového provozu (EUROCONTROL)
se dne 13. 9. 2004 stalo Polsko. Vstup Polska, jehoZ vzdu$ny prostor predstavuje vyz-
namnou Cast stfedoevropského geografického prostoru, pfivital generalni feditel
EUROCONTROL V. Aguado, ktery ocenil zejména fakt, Ze Polsko muZe hrét dileZitou
roli v budouci evropskeé integraci ATM v rdmci projektu Single European Sky. Diivo-
dem, proC Polsko vstoupilo do EUROCONTROL témér deset let poté, co do néj vstou-
pili ostatni stfedoevropské a vychodoevropské staty, byl nizky vyznam civilniho le-
tectvi pro polskou exekutivu.

(rkl), foto: mis

MAREK DOCKAL, DPLR/ORLNS (rkl)
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Pocet pohybu Narist  PoGet zpozdéni/ Pocet pohybu
in. v evropském FIR
Nejen vitézné snimky 3. rocniku ,3L“ FIR Praha provozy /RCFT v min ’
— amatérské fotosoutdZe zamést- Mésic 2003 2004 03/04v% 2003 2004 Mésic 2003 2004 V%

nanci RLP CR, s. p., ale i dal$i
soutézni fotografie si budete moci
prohlédnout ve vestibulu letitniho

objektu hlavni budovy naseho pod- Praha

Pocet pohybii na letistich - Geska republika

Brno Ostrava Karlovy Vary

niku. Vernisaz probéhne v mésici

Mésic 2003 2004 v%

2003

2004 v% 2003 2004 V% 2003 2004 V%

fijnu. Pfesné datum zvefejnime na in-
tranetu. (red)

srﬁen 11211 14138 +261 2449 2413 -15 1041 1367 +313 1212 1374 +134

Zdroj: DPLR, STATFOR (rlk)
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Situaci na ACC zlepSi az dostateCny pocet flp, fikaji Dana Mallekova a Olga BeneSova

Musely jsme se pfizpusobit zvySenym narokum

se zvySovanim naroki na zajiSténi letovych sluzeb je ziejma. Jak se tato situace projevuje na pracovisti ACC
Praha, jsme zjiStovali v rozhovoru s Fidicimi letového provozu Danou Mallekovou a Olgou BeneSovou.

Kdy a proc jste se rozhodla stat se Fidici
letovéeho provozu?

Dana: V priibéhu studia na CVUT jsem
se sezndmila s praci flp a uvitala jsem
moznost zlcastnit se vybérového Fizeni,
ve kterém jsem byla Gspé$na. Nasledné
jsem pak nastoupila do zakladniho kur-
zu. Po absolvovani studia jsem v lofiském
roce nastoupila na ACC Praha.

Olga: Mym pféanim vzdy bylo pracovat
na letisti v Ruzyni, uz od doby kdy jsem
zaGala létat v aeroklubu. Po pfecteni in-
zeratu v novinach vyhlaujiciho vybérové
fizeni na pozici flp jsem se pfihlasila,
(ispésné absolvovala vSechny vstupni tes-
ty avroce 1998 i celé studium.

Jak dnes s odstupem ¢asu vzpominate
na dobu studii a na jejich naroénost?
Olga: Studium bylo naroéné hlavné
s ohledem na mnozstvi informaci, které
jsme museli zvladnout v pomérné kratkém
¢asovém obdobi, na druhou stranu jsme
zaZilii pfijemnéjSi okamziky, ke kterym pa-
tfil tfeba letecky vycvik na letisti v Hosiné.
Dana: Vycvikem jsem proSla nedav-
no a uvédomuji si, Ze stresujici bylo tfe-
ba absolvovéni Fady simulatorovych cvi-
¢eni s mnoZstvim prezkouSenti, které jsme
museli ispésné zvladnout. V pfipadé ne-
spéchu by byl nas vycvik ukoncen.

Leto3ni narist provozu se musel proje-
vit i na vaSem pracovisti. Zvlast kdyZ
se viastné pocet ilp oproti lofiskému
roku snizil ...

Olga: Urcité se projevil zvySenim zaté-
Ze vSech fidicich letového provozu.

Dana: Zvladnuti takovéhoto nardistu pro-
vozu se stavajicim poctem flp si mimo jiné
vyzadalo zavedeni délenych smén, ome-
zeni moznosti vybéru dovolenych v priibé
hu letnich mésica

Olga BeneSova
Vystudovala strojni fakultu
Zapadoceské University v Plzni.
Mezi jeji sportovni aktivity patii
cestuje. V jidle ddvad prednost
italské kuchyni a dobrému vinu.

Dana Mallekova

Absolvovala bakaldrské studium
na dopravni fakulté CVUT v Praze.
Zbude-li ji ¢as, vénuje se aerobicu
nebo plavani. V oblibé ma
Stfedomorska a ¢inskd jidla a pak
sklenku cerveného.

Ne kazdy vi, jak probihaji smény fidicich
letového provozu. Priblizte nam to.

SlouZi se nepretrzité 24 hodin denné ve
sméndch dlouhych 8 az 12 hodin. Zagina
se od 6. hodiny ranni a jednotlivi flp na-
stupuji v priibéhu celého dne podle poc-
tu oteviranych sektori. Kon¢it se ma nej-
pozdgji ve 23 hodin, pfichodem noéni
smény. Pokud ma flp rozdélovnikem pfi-
délenou pohotovost miize ho vedouci
smény zavolat do sluzby podle potfe-
by a on se musi dostavit v priibéhu 2 ho-
din.

Nastupujeme celkem na 7 sektorech pod-
le rozvrhu smén a pracujeme na sektoru
2 hodiny a nasleduje hodinové bezpecénosti
prestavka. Na sektoru se stfidame v pozi-
ci flp a asistenta flp.

Kolik takovychto smén odslouZite za
mésic?
V priiméru okolo 16—18 smén.

MiiZe se stat, Ze pFi zvj$eni narokii na
ACC a pii souéasném pocitu pracovniki
dojde k ohroZeni bezpeénosti provozu?

Délame samoziejmé vSe pro to, aby
k takové situaci nedoslo.

Konci letni provoz. O¢ekavate, Ze se ted’
situace trochu zlepsi?

Dana: Myslim si, Ze situace se zlepsi az
s pfichodem novych Flp. Ve vycviku
je v soucasné dobé nékolik Zaki, tak ne-
trpélivé oCekavame, a7 (spésné slozi
zavérecnou zkouSku.

Olga: | presto, Ze dochazi ke snizovani
provozu oproti letnim mésiciim, tak
nariist provozu i nadale zlstava asi
20procentni oproti lofiskému roku.

ProtoZe nas na podzim a v zimé ¢ekd
spousta aktivit (rehabilitace, Skoleni, do-
volené), na které v |été nebyl ¢as, a také
vycviceni novych Flp je dlouhodobégjsi
zaleZitosti a ne vSichni adepti lp jsou ve
vycviku Gspésni, tak si myslim, Ze se si-
tuace oproti létu pro nas vyrazné nezmé-
ni.

Co si myslite, Ze podnik miiZe udélat,
aby se co nejdrive situace na vasem
pracovisti trvale zlepSila?

Vlyevicit dostatecny pocet flp a vytvaret
dobré pracovni podminky pro stavajici,
ktefi zvladaji tento nebyvaly nardst pro-
VOZUu.

Jak se soucasna situace na pracovisti
dotkla osobné vas?

Dana: Musela jsem se pfizptisobit pro-
vozu i v ¢asech nastupli do smén (né-
které smény zaCinaji v 6 hodin rano a kon-
Ci i ve 24 hod.) a dalSim Gpravam smén
(d&lené sluzby).

0Olga: Kromé toho, co uvedla Dana, se
mé osobné soucasna situace dotkla ve
zvySeném pocCtu pres€asovych hodin,
v omezeni vzdélavacich program( na ACC
(vyuka anglictiny atd.), pfesunuti rehabi-
litaci na méné atraktivni terminy atd.

Mate rodinu (pfitele)? Jak se mu libi
vase pracovni vytiZeni?

0Olga : Nékdy je pomérné obtizné si spo-
le¢né naplanovat volny vikend, ale Zdenék
Joudal, ktery vytvafi rozvrhy smén na
ACC, ndm v rdmci moznosti vychéazi ma-
ximalIng vstric.

Dana: Mam velice tolerantniho manze-
la, ktery se pfizplisobi mému rozvrhu
smén.

Vybrat si letos dovolenou v I€té byl asi
problém.

Olga: Dovolenou jsem si v letnich mé-
sicich nevybirala, nemam Skolou povinné
déti, takze na dovolenou mohu odjet
i mimo prazdninové terminy, proto se
mam je$té na co tésit.

Dana: Dovolenou jsem si vybrala v za-
fi a méla jsem Stésti na krasné pocasi.

Vénujme na zaver kratky pohled i nové-
mu stiedisku IATCC v Jenéi. 0 pribéhu
vystavhy prinasime ve Stripu pravidelné
informace. Jak se stavba libi vam? Byla
jste se na ni podivat?

Dana: Zatim jsem neméla pfileZitost se
jet na stavbu podivat. Musim v3ak pfi-
znat, Ze mi bude schazet pocit, Ze jsem
Luprostred déni“ na letisti.

Olga: Stavbu nového strediska sleduji
pouze ,.z povzdali“ za pomoci fotodoku-
mentace, kterd je pfistupnd na nasténce
ACC. Stejné jako Dané mi bude chybét
celkové atmosféra letiste.

A jesté tradicni otazka naSich rozhovo-
ri: Jaky je vas vztah k Iétani?

Dana: Létani mam rada, obzvlast kdyz
letadlo se mnou na palub& sméfuje do
teplych krajin.

Olga: Létam velice rada a vyuZiji kazdou
prileZitost, abych mohla cestovat a pripadné
ochutndvat novinky z cateringu leteckych
spolecnosti.

Dékujeme vam za rozhovor.
Text a foto: mis
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Letecky festival CIAF v Brne

Nevim, kolik z vas, zaméstnancti naseho podniku, jiz obétovalo ¢ast nékterého
pateéniho odpoledne a navstivilo stavbu nového stfediska v Jendi. Ti, ktefi pro-
hlidku absolvovali, mi urcité daji za pravdu — budeme mit krasny diim a velice
dlstojné prostredi.

Celd stavba i jeji jednotlivé ¢asti, diky skvélé préaci architektii ateliéru STOPRO,
s. 1. 0., napliiuje jeden ze zakladnich poZadavki na stavbu, ktery byl formulovéan
jiz na samém pocatku projektu: celkovéa koncepce feSeni nového strediska IATCC
Praha by méla svym architektonickym feSenim vyjadfovat Gcel a vztah objektu
k civilnimu letectvi. Vnéjsi vzhled objektu by mél byt svym feSenim znaéné ,nad-
¢asovy”, objekt by mél svému Gcelu slouZit minimalné 30-50 let (UZivatelsky
zamér ATCC, verze 1.0).

Jako diikaz pro vas, ktefi jste stavbu strediska dosud nenavstivili, poslouzi
nékteré nasledujici snimky:

Severni fasdda administrativni budovy IATCC. V popredi snimku jsou jiZ vydldz-
dénd parkovisté, v levé cdsti snimku se montuje konstrukce pro oplasténi beto-
novych stén. Krivka priceli administrativni budovy evokuje zakfiveni antény pri-
madrniho radaru, nezdd se vdm?

No a tady ani nemusim napovidat. Kazdy, kdo nékdy z okénka letadla pred pfis-
tanim vidél rozloZené kridlo, mi musi ddt za pravdu, Ze podobnost se Stinicimi
lamelami, navazujicimi na stfechu provozniho salu, neni tak tplné nahodna!

= %Ai. F

Posledni snimek naznacuje, Ze zedniky, instalatéry a ostatni stavebni profese na

stavbé stiediska dopliiuji jiZ i zahradnici. To je neklamny diikaz, Ze stavba se do-

stdva do svého findle. Okoli nového objektu musi s jeho vzhledem piné kores-
pondovat, a tak byly zahdjeny prdce na jeho kone¢né podobé

JAROSLAV VLASAK, KP IATCC

Foto: ing. JIRi HOURA, KP IATCC

TradiCné prvni tyden v zafi hostilo mezi-
narodni letiSté Brno-Tufany i¢astniky me-
zinérodniho leteckého festivalu CIAF 2004.
Bohaty program a skvélé pocasi pfildkalo
na leti$té po oba dva dny vice nez 70 000
divakd, ktefi méli moznost seznamit se
prostrednictvim letovych ukazek se schop-
nostmi nadzvukovych letound Gtvrté ge-
nerace Gripen, jejichZ zavedeni do vyzbro-
je Armady CR se predpoklddd v priibéhu
roku 2005. DalSim lakadlem byly statické
i letové ukazky napfiklad strojii Panavia
Tornado, Mig 21, Su27 nebo akrobatické

skupiny ,,0rliki“ z Polska. O bezchybny
priibéh CIAF 2004 se jako vzdy zaslouZili
velkou mérou také brnénsti Fidici letové-
ho provozu, tentokrat v tomto sloZeni:
0. Pirek, koordindtor RLP, A. Bednafik,
P. Havran, J. Vadik na TWR. Vedoucim
smény byl P. Machalek, na ARO M. Sorm
a . Michaliskova. V informagnim stfedis-
ku byl J. Synak. Na technickém sélu slou-
zili J. Herzén, Z. Absatz, P. Prochézka,
J. Karmazin, Z. Hradil a V. Kubes.
(rkl)
Foto: JAN SYNAK, SLNS Brno

Sky Team se rozrostl

Leteckd aliance Sky Team byla plivodné
zaloZena v Cervnu 2000 spolecnostmi
Aeromexico, Air France, Delta Air a Ko-
rean Airlines. Ceské aerolinie se k ni pfi-
pojily v bfeznu 2001. V zafi tohoto roku
se aliance rozsifila o tfi nové spolecnos-
ti: nizozemskou KLM a dvé americké,
Continental Airlines a Northwest Airlines.
Aliance tak vyznamné posili svou kon-
kurenceschopnost na svétovém trhu le-
tecké dopravy — Northwest je patou
nejvétsi leteckou spolecnosti na svéte,
ro¢né prepravi pfes padeséat miliond ces-
tujicich.

Nova, vétsi aliance poskytne svym pa-
sazérlim rlizné vyhody. Napfiklad si bu-
dou moci zapocitavat nalétané mile ve
vérnostnich programech ze vSech spolec-
nosti na jeden (cet. RozSifeni se vy-
znamné promitne i do pfepravy zboZi.
Nyni se sit pro klienty carga rozrostla na
500 destinaci.

Co do velikosti alianci je nejvétsi Star,
v ni hraje vedouci roli Lufthansa. Sky
Team je druhy, v pfepravé do Severni
Ameriky ale prvni. A na tfetim misté je ali-
ance Oneworld v Cele s British Airways.

(mis)

Stoleti Iétani od Microsoftu

Spolecnost Microsoft uvedla na trh pro vSechny pfiznivce pocitacovych her novy le-
tecky program Flight Simulator 2004, ktery nabizi moznost proletét se témér jakym-
koli letadlem nebo vrtulnikem. Od historickych modelii (prvni motorové letadlo bra-
tif Wright nebo Spirit of St. Louis Charlese Lindbergha) aZ po Boeing 777. Lze vyuzit
jak minimum navigacnich pfistroji u historickych letd, tak i pilotovat nejmodernéjsi
stroje, kde je nutné vyrovnat se tfeba se simulovanymi vlivy proménlivého pocasi.
Interaktivni fizeni letového provozu umoZzniuje prozit témér redlné pocity skutecného

pilota.

(red)

Aktualng z RLP CR, s. p.

Dne 29. zafi 2004 probéhlo zdvérecné provéreni znalosti Zaki zakladniho vycviku ATC
2004, ktefi byli vybrani pro ACC Praha. V§ech 12 zakl Gispésné proslo zakladnim vy-
cvikem a ani testovani SLA (Service Level Agreement) pro né nebylo vdZnou pre-
kazkou. Od 1. fijna proto mohou pokracovat ve svém dals$im vycviku na divizi pro-
vozni. V letecké Skole zatim z{istavaji Zci vybrani pro APP/TWR Praha a pro regionaini
letiSté, ktefi pravé dokonCuiji prakticky radarovy vycvik. Jejich predani na DPRO je

pldnovéno na 1. listopadu leto$niho roku.

KAREL KOUKLIK, VLS



Mezinarodni festival leteckych filmii

Leto3ni, treti rocnik Mezindrodniho fes-
tivalu leteckych filmG probéhl v Praze
ve dnech 30. zéfi aZ 7. fijna 2004 v kiné
Village Cinemas Andél. Nesoutézni fil-
mové prehlidka byla uréena predevsim
pfiznivelim a fanouSk(im létani, letadel,
pilotti a viibec véeho, co je s tematikou
spojeno. Festival byl rozdélen do tfi hlav-
nich sekci — Hrany film, Dokumentarni
film a Narodni letectvi.

V sekci ,,Hrany film“ byla zafazena dila
z celého svéta. Mezi nimi byla i Kfidla
(Wings) z roku 1927. Na snimku je Clara
Bow, predstavitelka hlavni Zenské role. Di-
vaci méli tedy moznost spatfit nejen vyvoj
filmu, ale mohli si v redinych zabérech pfi-
pomenout i dobu pred osmdeséti lety.

Kromé fady dokumentarnich snimki
byly v této sekci uvedeny i retrospektivy
dvou vyznamnych ¢eskoslovenskych le-
teckych filmovych tvirci: Viadimira
Sise a Cerika Duby.

V rdmci sekce ,Narodni letectvi“ se v le-
todnim roce predstavilo Svycarsko.

Béhem sedmi dn{i mohli navstévnici vi-
dét vice nez 100 filmé. Soucasti festivalu
byl doprovodny program, v jehoz ramci
probéhla napfiklad konference s ndzvem
Systém letecké zachranné sluzby a repat-
riaénich letdi v Ceské republice. Divaci
mohli zhlédnout také vystavu leteckych
uniforem Ceskych aerolinif od roku 1920
do soucasnosti a dalSi zajimavé akce.

(mis)

Vydareneé léto v podnikovych rekreacnich zafizenich

Pred deseti lety byla podnikova cha-
ta v Albrechticich v Jizerskych hordch az
na vyjimky vyuzivana lyZzarskymi nadSenci
pouze v zimé, na détsky letni tabor v Led-
Ci nad Séazavou se shangély déti pomoci
inzeratu v dennim tisku.

V soucasné dobé vsak vSeobecné stou-
pa zajem o tuzemskou rekreaci, a proto

i podnikové zafizeni RLP CR, s. p., byla v le-
todnich letnich prazdninovych mésicich
vyhledavanym mistem pro odpocinek.

Béhem Cervence a srpna 2004 se na
chaté v Albrechticich (kapacita patnéct 13-
Zek s moznosti dvou pFistylek) vystfida-
lo, v&tSinou po tydennich pobytech, pfes
devadesat zajemct.

g s -y 4
#igh Afrechticichv.Jizerskych Horach

yjit if3]

Jako o zavod

Koncem srpna mohl pozorny pozoro-
vatel oblohy na Vlysociné zaznamenat
zajimavou situaci — dvé ,predjizdéjici“
se dopravni letadla. Ivan Holobrady
(DPRO) nevahal a svym digitalnim fo-
toapratem Canon EQS300D tuto situ-
aci zachytil. Sviij snimek nazval Jako
0 zavod.

Podafil se i vdm o dovolené podob-
ny Glovek? Prispévky do rubriky Foto-
grafie z dovolené s kratkou informaci
o jejich vzniku miizete poslat do re-
dakce. Radi s vaSimi postrehy se-
znamime Gtenare v pristim Stripu.

(red)

2sWyletemina tanvaldsky Spicak;

Détsky letni tdbor v Led¢i nad Sazavou
s kapacitou 50 déti na jeden turnus ne-
mohl pojmout vSechny mladé zajem-
ce a nékolik desitek jich muselo byt
bohuzel odmitnuto (nejzadanéjsi byl I. tur-
nus). Pocet déti v tabore je dlisledné
hlidan prislu§nou hygienickou stanici, kte-
ra provadi rozséhlé kontroly dodrZzovani
velmi pfisnych vyhlasek platnych pro pro-
voz LDT.

Ve Ctyfech ¢trnactidennich turnusech
se bez vétSich komplikaci vystfidalo pres
sto osmdesét déti. K hladkému priibéhu
narocné détské rekreace prispéli nejen
vSichni ¢tyfi dlouholeti hlavni vedouci (tfi
z fad zaméstnancti RLP CR, s. p.), ale
i v8ichni zaméstnanci tébora.

Také na Buchtové kopci v centralni ob-
lasti Vlyso€iny pocitili nariistajici zajem
o rekreaci v domdacim prostredi. VV objek-
tu s kapacitou dvaceti liZek se vystfida-
lo béhem prazdninovych mésicl skoro
sto rekreantd.

Tato rostouci obliba rekreace v podni-
kovych zafizenich jednoznacné potvrzu-
je spravné rozhodnuti podniku neustéle
zlepSovat podminky pro rekreaci ve vSech
tfech oblibenych objektech RLP CR, s.p.

DIVIZE PERSONALNi
Foto: mis

Zhruba do jednoho aZ dvou let by
bylo vhodné zacit uvaZovat o prodeji
casti nebo celého statniho podi-
lu v Ceskych aeroliniich.

Ministr dopravy Milan Simonovsky
na tiskové konferenci (10. 9.)

,Rozhodné nechceme, aby se pro-
dlouZend trasa podzemni drahy z Dej-
vické smérem k ruzyriskému letisti za-
cala stavét aZ po roce 2010.“

Toma$ Chalupa, starosta Prahy 6
(13.9.)

Masivni nasazeniinformacnich sys-
témii vidim jako jeden z predpokladti
sniZeni nasich nakladud.

Prezident Ceskych aerolinii Jaroslav
Tvrdik (15. 9.)

,Letisté Praha-Ruzyné odbavilo za
prvnich osm mésicti roku 6,323 mili-
onu cestujicich, coZ je vice nez za cely
rok 2002.“

Miuvéi CSA Anna Kovatikova (21.9.)

LJsem velmi spokojen. Nabidky
nejvétsich svétovych vyrobeti letadel
predci ocekdvani zakomponovand do
financniho planu 2004-2014."

Prezident Ceskych aerolinif Jaroslav
Tvrdik v rozhovoru pro Pravo (21.9.)

Integrace je vZdycky riskantni pro-
ces amnoho fiizi také skoncilo Spatne,
protoZe Ucastnici nedokdzali poro-
zumet rozdiliim, které existuji v jed-
notlivych organizacich a zejména v od-
li$nosti kultur.”

Prezident nizozemské KLM Leo M.
van Wijk ke spojeni s Air France (22.9.)

,Ceské aerolinie prepravily od ledna
do konce srpna 2,9 miliénu cestu-
jicich, coZ je o 26 procent vice nez za
stejné obdobi minulého roku.”

Jitka Novotna, mluvéi CSA (23. 9.)

Italska leteckd spolec¢nost Alitalia
uzavrela s odbory dohodu o planu
zdchrany pred bankrotem a v jeho
ramci pocita se zrusenim 3700 pra-
covnich mist.”

Ze zprévy CTK (23.9.)

LLetistni kontroly potrebuji zlepse-
ni, aby se zabranilo prondseni za-
kdzanych nebezpecnych predmétii do
chranénych oblasti letiste.“

Generalni inspektor ministerstva vni-
tfni bezpe€nosti USA Clark Kent Ervin

(24.9)

»Soukromd vesmirnd lod" Space-
ShipOne si doletéla pro deset milionti
dolard. Podruhé béhem péti dni totiz
dosahla hranic vesmiru a splnila tak
podminky firmy Mohave Aerospace
Venture, kterd prémii vypsala.“

Udélosti CT 1 (4. 10.)

(mis)
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Co se déje na ruzynskem letisti?

A bude se slavit glajcha!

Dne 13. fijna 2004 se bude v prostorach stavenisté Termindlu Sever 2 slavit glajcha projektu Europa u pfile-
Zitosti dokonceni nosné konstrukce objektu. Jde o svizné tempo, pred pil rokem jsme z oken fidici véZe na-
hlizeli do ohromné stavebni jamy. Jak to tenkrét vypadalo si miZete osvéZit ve Stripu 4/2004. Podivali jsme
se tedy znovu na stavenisté ze stejnych ahlii jako pred 6 mésici.

Sikma estakada, kterd propoji tiroveri vozovky pred termindlem Sever s 1. patrem Terminlu Sever 2 je v hrubé
stavbé hotova

o T b g b

Nosnd konstrukce termindlu Sever 2 s obloukovymi nosniky stfechy se na druhé strané uZ zakryva potahem,
aby stavba byla do zimy pod strechou. Pred termindlem je zfetelnd velkd plocha v drovni 1. patra, na kterou
(st estakdda. Tak budou rozdéleny proudy aut k priletim a odletdm do dvou trovni

Prst C uZ je pod stfechou a probihaji montaZe vnitinich technologii, stejné jako v objektu spojovaciho
modulu

Foto a text: OLDRICH STANEK, A/

S prechodem d

Premisténi stanovisté fizeni letového provozu
z jednoho strediska do jiného byva zpravidla
spojeno s celou fadou potiZi.Tento prechod je
vSude na svété akei, ktera se svym vjznamem,
rozsahem a narocnosti na koordinaci zcela vy-
myka tomu, co personal letovych provoznich
sluZeb v béZné praxi proZiva.

Nové stredisko fizeni letového provozu IATCC v Jendi jiz
nabira koneénou podobu, pogatkem pfiStiho roku bude
zahajena instalace ATM systémii a technologii. Je tedy nej-
vy$Si Cas zabyvat se zasadami, kterymi se bude cely ten
narocny proces Fidit. Kritérium GspéSnosti tohoto proce-
su je zdanlivé jednoduché — minimalizace negativnich ddi-
sledkii na letecké prepravce, ktefi jsou hlavnimi uZivateli
nasich sluzeb, vysokd provozuschopnost technickych sys-
tém{ a akceptace nového prostiedi persondlem ATS.
Usp&snost prechodu musi byt podioZena profesiondlnim
vykonem veSkerého personalu, jeho spravné nacasova-
nym vycvikem a v neposledni fadé také podrobnym
Lpldnem prechodu”. Tento dokument zahrnuje do posled-
nich detail(l nejen vSechny &innosti pred uréenym datem
vuje a vymezuje pravomoci a odpovédnosti v3ech, kte-
fi v procesu pfechodu maji néjakou roli, zahrnuje rovnéz
podrobny harmonogram celé akce. Kazdy diléi krok musi
byt jednak podrobné popsan, dale uréeno, kdo za jeho re-
alizaci odpovidd, a také kdy musi byt udélan.

Plan pfechodu

Prvé verze dokumentu Plan pfechodu do IATCC je jiz
zpracovana. Podrobnost obsahu tohoto dokumentu sa-
moziejmé odpovidd délce obdobi do jeho planované

Sest vyletd

V minulém dilu naSeho serialu jsme opustili Ces-
koslovenskeé letectvi na sklonku roku 1957, kdy
do sluZeb CSA prisla zcela nova technika — prou-
dova letadla Tu-104A. Ale ani nas letecky pri-
mysl nezahalel a pFipravoval se vstoupit do véku
proudovych letadel.

5 vylet zaéneme v prazskému VZLU, kterému
m byl v poloviné padesatych let dan tkol vyvinout
obratny a dobre ovladatelny stroj, ktery snese nejeden
nevhodny zasah pilotnich Zaki do Fizeni a jehoZ kabina
se bude svym usporadanim pfistrojii a vybavenim co
nejvice podobat bojovym strojiim. Dne 5. dubna 1959
pak ing. Rudolf Duchori vzlétl s prototypem XL-29. V srp-
nu 1961 se naletisti v Moninu u Moskvy uskute¢nily po-
rovnavaci zkousky L-29, polské TS-11 Iskra a ruského
Jaku 30. Celkovy posudek, po fadé zkuSebnich letli a po-
zemnich zkouSek, vyznél vitézné pro L-29. V priibéhu
nasledujicich let se L-29 Delfin stal nejvyuZivangjsim
cviénym proudovym letounem na svété, kdyzZ jich to-
varny ve Vodochodech a Kunovicich v létech 1962 az
1974 vyrobily 3665 kusd.

Hlavni vyrobni program Albatros a Turholet
Po Gspé3ném dokonceni vyvoje Delfinu byly zahdjeny
prace na jeho nasledovnikovi. Tak v Aeru Vodochody,
které licenéné vyrdbélo i nadzvukové MiG 19 a MiG 21F,
vznikl typ L-39 Albatros, zalétany 4. listopadu 1968.
V priibéhu sériové vyroby vznikly vedle cvicné verze i dal-
§i specialni a bojové varianty, které spolecné s trenazé-
ry a diagnostickym zafizenim tvofily uceleny program.



|0 noveho strediska byvaiji zpravidla potize

cinnosti v zavéru roku 2006. Postupné bude obsah do-
kumentu doplfiovéan a zpfesiovan.

Ubirame se spravnou cestou?
Jsou na$e nazory na organizaci a zptisob premisténi klico-
vych pracovist Fizeni letového provozu v CR spravné?
Jednou z metod, jak si to ovéfit, je porovnat své zaméry
s nékym, kdo akci podobného rozsahu jiz (ispé$né realizo-
val. S vyuZitim nasich kontakt(i na kolegy z NATS v Anglii
se podobné srovnani uskutecnilo. N&$ plan prechodu byl
tedy preloZen do anglictiny a zaslan v predstihu tymu od-
bornikil NATS, ktefi pfipravovali a nasledné i realizovali
prechod londynské ACC ze stfediska ve West Drayton
(v tésné blizkosti letiSté Heathrow) do nového strediska
Swanwick v blizkosti Southamptonu. Svym rozsahem jsou
stfediska ve Swanwicku a v Jenéi pomérné odliSna, pro-
blematika vlastniho pfechodu a potencidlni problémy s nim
spojené jsou vSak stejné. Celodenni konzultace s Tomem
Bradym (LATCC programme manager) a dalimi odbor-
niky NATS byla pro mne i moje kolegy nejen velmi uzitec-
n4, ale hlavné i podnétna. Podnétnd z hlediska pokraco-
vani innosti v projektu IATCC Praha a pfipravy jednotlivych
prechodovych fazi. Konzultace pro mne ale sou¢asné byla
i potvrzenim, Ze zdsady, kterymi se snazime sméfovat cely
proces planovani prechodu do IATGC, jsou spravné.
Viyznamny krok k tspéSnosti pfechodu, na ktery za-
stupci NATS pfi rozhovorech kladli diraz, je transfor-
mace ,,projektového” tymu na tym ,pfechodovy*.
Projektovy tym zajiStuje pfipravenost nového stiediska
z hlediska vystavby objektu, instalace a testovani ATM sys-
témii a pripravy provoznich postupti. SloZeni projektové-
ho tymu odpovida tomuto poslani a je pfevazné tvofeno
metodickymi pracovniky ANS a technickymi specialisty ATM

systémil, kone€ny uZivatel je zastoupen v minimalni mie.
Jadro pfechodového tymu je naopak tvofeno zastupci pro-
voznich i technickych sloZek uZivatele (paralelni G¢ast za-
stoupeni stavajicich i novych pracovist), tym je pouze do-
plnén o vybrané zastupce predchoziho projektového tymu.

Transformace projektového tymu
Vyznamnym kladem transformace projektového tymu
na tym pfechodovy je vytvoFeni potfebného pocitu sou-
¢innosti a spoluodpovédnosti zdstupcil provoznich slo-
Zek za cely proces prechodu.

V obdobi tésné navazujicim na vlastni pfechod je roz-
hodujici stanovisko vedeni provoznich sloZek na postupné

navyS$ovani kapacit novych pracovist, které byly v obdo-
bi pfechodovych aktivit vyrazné snizeny. Provozni stav
v§ech kli¢ovych ATM systémii v obdobi po prechodu musi
byt vyhodnocovén v rezimu, ktery umozni identifikaci i nej-
mensich zavad a chybovych stavil. Toto jsou dal$i diivo-
dy jak pro vytvoreni pfechodového tymu, tak i pro jeho
sloZeni, s pfevahou zastupcl provoznich slozek ANS.
Namét pro dalsi ¢innost v projektu IATCC za ten je-
diny den byla celd fada. Nejvice otazek, které mély byt
pfi jednéni jeSté poloZeny, mne v8ak stejné napadlo
az v letadle cestou do Prahy ...
JAROSLAV VLASAK, KP IATCC
Foto: National Air Traffic Services Ltd.

po stopach ¢eskoslovenského letectvi

Za celou dobu produkce vyrobili ve Vodochodech vice
nez 2800 ,Devétatficitek” vSech verzi.

Na konci Sedesatych let slavil Ceskoslovensky letecky
priimysl i dal$i Gispéch - v Kunovicich byl 16. dubna 1969
zalétan prototyp malého dopravniho turbovrtulového
letounu L-410 Turbolet. V nésledujicich létech se nas
letecky priimysl vénoval velkosériové vyrobé L-39
a L-410 riiznych verzi a na dalSi vyvoj se ve statnich
pldnech zapominalo.

Letecka doprava

Ceskoslovenské civilnf letectvi proivalo sviij dal$i roz-
voj. V roce 1964 Ceskoslovenské aerolinie prepravily za
rok vice nez milion cestujicich, konkrétné 1011 700, a nalé-

taly 19319 000 km, coz bylo dvakrat vice nez v roce 1958.
Postupovala rovnéZ modernizace letadlového parku. V roce
1960 zagaly sluzbu u CSA prvni turbovrtulové letouny, kte-
rymi se staly lljusiny 11-18. O dva roky pozdgji zahdjily CSA
transatlantické lety do Havany na Kubg. K témto letGim byly
vyuzivany od Cubany pronajaté turbovrtulové stroje
Bristol Britania BB 318. Od roku 1964 byla na krétké a stred-
ni traté nasazovéana tzv. ,mald tcka“ Tu-124V. Presto le-
tadlovy park CSA zatal v poloviné Sedesétych let postupné
zaostavat a bylo nutné se poohlédnout po novych typech.
UvaZovalo se dokonce o britskych a americkych ty-
pech. V roce 1969 vSak byl doddn prvni tyfmotorovy
lljuSin IL-62 urceny pro délkové traté. \V témZe roce bylo
otevieno nové ruzyriské letisté, které piné sneslo srovnani

Ceskoslovensky.dvoumistny cvicny proudovy letoun L-39 ,,Albatros* v kbelske expozici=

s tehdejSimi svétovymi leteckymi pfistavy. Moderniza-
ce strojového parku pokracovala i nadale a v prvni po-
loviné sedmdesatych let byly dodéany dvoumotorové
Tu-134A atfimotoroveé Jaky 40, jez byly uréeny prevazné
pro vnitrostatni dopravu. Odrazilo se to i na poctu pre-
pravenych cestujicich, ktery neustale stoupal a v roce
1979 se poprvé prehoupl pres dva miliony (2 006 900).
Nésledné vak doslo ke zhorSeni ekonomické situace ve
svété a ke zvyseni cen paliv. CSA proto musely prikro-
Cit k ispornym opatfenim a omezovani provozu. To se
projevilo i poklesem cestujicich, jichz bylo v roce 1982
pfepraveno jen 1 050 000.

Uspéchy sportovniho Iétani
Na konci padesatych let se podafilo leteckému priimys-
lu vyvinout a zagit vyrabét nadéasovy kluzak L-13 Bla-
nik, ktery znamenal velky pfinos pro naSe aerokluby a na-
vic sklizel i znaéné exportni Gspéchy na celém svété.
Motorové sportovni Iétani bylo spjato s vyvojovou fa-
dou letadel Z-26 Trener, na kterych nasi reprezentanti
ziskali i fadu mezindrodnich sportovnich vitézstvi. V roce
1960 se na bratislavském vajnorském letisti uskutecni-
lo historicky prvni mistrovstvi svéta v letecké akrobacii,
které skonéilo triumfem nasich zavodniki. Akrobatické
|étani bylo dlouhodobé spjato s naSimi letci, a tak neni
divu, Ze v roce 1975 byl v Otrokovicich zalétan prototyp
akrobatického specialu Z-50L. Na tomto typu ziskal v roce
1978 titul mistra svéta Ivan Tucek a na vylep$ené verzi
Z-50LS pak v létech 1984 a 1986 také ing. Petr Jirmus.
PKo, L+K
Foto: mis



Mistrovstvi GR v atletice

. . V souvislosti s 65. vyro¢im zahdjeni
Rizeni letového provozu CR, s. p., podporuje rizné spolecenské aktivity, sportovni nevyjimaje. Na nové zre- 2. sv.valky (1.9.1939) se americky Time
konstruované ploSe Méstského atletického stadionu Na Dukle v Pardubicich se zacatkem zafi uskuteGnilo  Magazine vénuje reverendu Martinu Nie-
mistrovstvi Ceské republiky druZstev muZii a Zen ve skupiné o 1. aZ 6. misto. mollerovi, ktery se v roce 1932 rozesel

Celkové ve findlovych zavodech zvitézili
muzi prazské Dukly a zeny USK Praha.
olympionici. Napfiklad hladkych 400 m
béZeli oba semifinalisté letoSnich Olym-
pijskych her v Aténach na 400 m pre-
kézek. Na pardubickém stadionu tento-
krat exceloval Jifi MuZik, ktery porazil
mistra republiky na této trati Jana Hanz-
la. Rekordmankou v podtu prvenstvi se
stala Stépanka Klapagova, kterd vyhrala
sprinty na 100 a 200 metrti a podilela se
i na vitézstvich obou Stafet USK Praha.
V tydkarském sektoru zvitézil Stépan Ja-
nacek (Dukla). PrindSime snimky zachy-
cuji soutéz ty¢ky muzi, priibéh zavodu
3000 m chiize a start na 100 m Zen.
Text a foto: mis

Kresba: OTAKAR RADA

s nacismem i s obdivem k Hitlerovi, kte-
1y jej vynasel jako vzorného vlastence za
hrdinstvi v 1. sv. vélce, v niz byl Nie-
moller kapitdnem na ponorce. V roce
1932 Niemoller prohlasil: ,,| would rat-
her burn my church to the ground than
to preach the Nazi trinity of race, blood
and soil.“ Od prichodu nacistti k moci
se stal symbolem némeckého odporu
vii€i Hitlerovi, kratce pred zahajenim
olympijskych her v Berliné zorganizoval
Protinacistickou Chartu, kterou uverej-
nil Time Magazine 27. 7. 1936.

Uvadi v ni (v dryvku je jedna slovni
zamena): ,The Nazists in human conceit
are trying to break the bond set by God.
Some years ago the Fuhrer objected to
having his picture placed on Protestant
altars.Today his thoughts are used
as a basis not only for political decisions
but also for morality and law. We must
warn Fuhrer that he is no intent
mediaeval between God and man..."

Na pfimy prikaz Hitlera byl 1937 zat-
¢en pro vlastizradu, vélku stravil v kon-
centracich Sachsenhausen a Dachau
a po roce 1945 se stal hlavnim propa-
gatorem ,kolektivni viny“ némeckého
naroda za utrpeni vze$lé z 2. sv. valky,
kterou vyjadril v roce 1945 ve svém né-
sledujicim slavném citatu:

LFirstthey came for the Communists
and | didn't speak up because
| wasn'ta Communist. Then they came
for the Jews and | didn’t speak up
because | wasn’t a Jew. Then they
came for the Catholics and | didn‘t
speak up because | was a Protestant.
Then they came for me and by that time
there was no one left to speak up for me.”

(Time Magazine + Newsweek)
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Reseni z minulého Stripu: GAMES
not GAELS, DOUBT not DOUGH.
(ak)

LETECKA ,SKOLA
AVIATICKY KLUB
nabizi 1étajicim
zam&stnanciim RLP
moznost kondi¢niho 1étani
na letounech Cessna
C-150/C-152. Tém, ktefi
uvazuji o ziskani licence
soukromého pilota letount
(PPL) pak Aviaticky klub
poskytuje cenové
zvyhodnény vycvik.
Informace o letecké Skole
najdete na webu

www.aviatickyklub Icz.
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