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Projekt IATCC je tématem Cislo jedna ne-
jen na strankdch naSeho casopisu. Vét-
sinu z nds predevsim zajimd, jak bude vy-
padat budova zvenci i zevniti. Tyto
informace nam i STRIP poskytuje v hojné
mire. Projekt IATCC md vSak kromé tech-
nické, provozni a stavebni stranky i stran-
ku ekonomickou, kterd vsak byva nékdy
nepravem opomijena. Nebude tomu tak
vsak v tomto cisle. Plynulé financovani
projektu je stejné diileZité jako doddvka
materidlu, postup stavebnich praci ¢i ATM
systémdl.

IATCC z pohledu
ekonoma

Nékolikrdt jsme predeslali, Ze dileZitou
soucasti financovani projektu bude ban-
kovni uvér. Jeho doba pfichdzi pra-
vé v téchto dnech. Na pocatku srpna bylo
uzavieno vybérové fizeni na dodadvku
uvéru pro financovani projektu IATCC.
Vitézem se stala Komercni banka, a. s,
kterd je pro nds dlouhou dobu diivéry-
hodnym partnerem na ceském bankov-
nim trhu. Podpisem smlouvy se uzavre-
la nékolikamésicni prace tymd RLP CR,
s.p.,akB, as.

Uvér poméhd financovat projekt zhruba
Z jedné tretiny. Podminky smlouvy odpo-
vidaji ratingu. Diky vynikajicimu hodnoce-
niRLP CR, s. p., které mu udélila CRA ra-
ting agency (tuzemskd afilace spolecnosti
Moody's Investor Service), jsou podmin-
ky uzaviené tvérové smlouvy pro podnik
velmi vyhodné. Dlouhodoby rating na stup-
ni A+/czAaa nam byl udélen v loriském
roce a v srpnu letosniho roku, po uzavie-
ni smlouvy, nam byl opétovné potvrzen.

Uvérové financovéni neni v ekonomice
podniku pojem neznamy. V minulém de-
setileti bylo vsak pouZito pouze jed-
nou, a to za odlisnych podminek. Ekono-
mické vysledky RLP CR, s. p., umoZfiuji
pouZit tver jako standardni ndstroj na fi-
nancovani dal$iho rozvoje podniku. Jeho
vyuZiti se neprojevilo na dlouhodobém
ratingovém ohodnoceni a jeho podmin-
ky navic hovori o pozitivnim vnimani fir-
my bankovnim trhem.

LUBOS HLINOVSKY, RDFIN

Juniorsky mistr
svéta je z ACC

Ctéte na strané 2 a 3

Optimismus ve vzduchu

Rok 2004 se s nejvyssi pravdépodobnosti stane ,,hodem zlomu“ ve vyjvoji svétové letecké dopravy. Provozni
statistiky Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICA0), Mezinarodni asociace leteckjch dopravcii (IATA)
a Evropské organizace pro bezpecnost letového provozu (EUROCONTROL) to jen potvrzuji.

Zajem o leteckou dopravu roste, a to ta-
kovym zplisobem, Ze progndzy vyvoje
letecké dopravy dozndvaji podstatnych
zmén. JeSté na pocatku brezna prezident
ICAO Assad Kotaite v rozhovoru pro
americky denik The New York Times od-
hadoval celkovy nértist letecké dopravy
ve SVEté pro rok 2004 0 4 % a od roku
2005 0 5 %. Soucasné vysledky vSak
hovofi 0 6% naristu v letoSnim roce
a0 7-8% navySeniv letech nasledujicich.
Napfiklad EUROCONTROL dne 3. ¢erv-
na 2004 zaznamenal v evropském vzdus-
ném prostoru 28 754 pohyb, coz je
0 581 pohyb vice, nez &ini predchozi
provozni rekord z 12. zafi 2003 (28 173
pohybi).

Prognéza vyvoje

Z geografického hlediska se vSak nejed-
nd o vyvoj rovnomérny. Vyznamny podil
na soucasném a budoucim stavu letecké
dopravy bude mit opét severoamericky,
evropsky a asijsko-pacificky region. Na-
opak men§i narGisty bude standardné vy-
kazovat Afrika a Jizni Amerika.

VelspiceelpristayamenpistartijexzRuzynedetatloziraakazdetriimnuty;

Spokojeni jsou i predstavitelé letecké-
ho prdmyslu, zejména spolecnosti Air-
bus a Boeing. Zatimco v obdobi let
2001-2003 oba nejvétsi letecti vyrobci
zaznamendvali pod vlivem valky v Iréku,
nemoci SARS a nizké diivéry cestujici ve-
fejnosti vyznamné rueni zakazek na do-
davky novych letound, je situace v roce
2004 opacna. Napf. expandujici spole-
¢nosti z Blizkého vychodu jako Emirates
nebo Gulf Air budou v pfistich péti letech
zafazovat do své flotily kazdy mésic je-
den novy stroj. Velky zajem je i o velko-
kapacitni Airbus 380 pro vice nez 500 pa-
sazéri, na ktery je evidovano vice nez
60 zavaznych objedndvek od leteckych
spolecnosti z celého svéta.

Ochrana Zivotniho prostiedi

Existuji ovSem i faktory, které mohou sou-
¢asné pozitivni vyvojové trendy ovlivnit.
Vlynechame-li stabilné stoupajici cenu
ropy, jako podstatnou nakladovou polo-
Zku leteckych dopravct, a netispéch jed-
nani mezi Evropskou unii a viadou USA
o tzv. otevieném nebi, zaCind byt dalsi

rozvoj letecké dopravy (zce spojovan
s ochranou Zivotniho prostfedi. Ze zavé-
ri védeckeé studie, kterou v &ervenci 2004
zverejnili experti Stockholmského insti-
tutu Yorské univerzity, vyplyva, ze vyvoj
letectvi nabourava dsili o snizeni emisi
sklenikovych plynd. ,Boom letecké do-
pravy podporovany Stédrymi dafiovymi
vyjimkami a vefejnymi penézi stoji v pro-
tikladu k politice Zivotniho prostredi,
zvlasté pak predchéazeni nejhorsim da-
sledkim klimatickych zmén,“ uvadéji véd-
ci. Navrhuiji proto zavedeni ,.ekologické*
dané z letectvi, kterd byl méla Skodlivé vli-
vy tohoto druhu dopravy na Zivotni pro-
stiedi urcitym zplisobem kompenzovat.
Pravé poZzadavky na ochranu Zivotniho
prostiedi se postupné stavaji prioritou
i organl Evropské unie. Najit vyvazené
feSeni pro zajisténi dalSiho rozvoje letecké
dopravy pfi zajisténi téchto pozadavkii
nejenom v Evropé bude proto v budouc-
nosti ddlezitym Ukolem pro vSechny
z(¢astnéné subjekty.
RICHARD KLiMA, VOVVMK
Foto: mis



Zmena cen letovych provoznich sluzeb

RLP CR, s. p., pfistoupilo s platnosti od
1.9.2004 ke snizeni cen za poskytované
letové provozni sluzby. Hlavnim diivodem
pro snizeni obou poplatkd, jak tratového,
tak i pfibliZzovaciho, na letisti Praha je vel-
ky narist letového provozu nad izemim
Ceské republiky. Pfi stanovovani jednot-
kovych cen za letové provozni sluzby, jak

jsme jiz napsali v dFivéjSich ¢islech Stri-
pu, neexistuji bohuzel , klasicka“ trzni pra-
vidla a podnik je povinen dodrzovat
zavazné mezinarodni principy pro stano-
veni ndkladové baze a jednotkovych cen
za letové provozni sluzby. ViySe hrubého
zisku, kterou od nds oCekava zakladatel,
bude vtomto roce postacujici. Snizeni le-

toSnich cen v8ak v praxi znamena ome-
zeni vlivu vysokého overrecovery z roku
2004 na nakladovou bézi a hospodarsky
vysledek a ceny v roce 2006.

0d 1.9.2004 tedy plati jednotkova cena

za 1 preletovou jednotku 24,40 € a vySe
jednotkové ceny za letiStni pfiblizovaci
sluzby na letisti Praha je 205 K¢/1 tunu
MTOW.

LENKA ZIMMEROVA, DFIN

Smiouva o CEATS od srpna i¢inna

Dne 14. ervence 2004 ratifikovala Bosna a Hercegovina jako paty ¢lensky stat mezi-
narodni Dohodu o CEATS, kterd byla podepsana jiz v roce 1997. Na zakladé smluv-
nich ujednani obsazenych v této Dohodé tak byla spinéna posledni podminka nabyti
jeji formalni acinnosti, ktera bude potvrzena uloZenim originalu smlouvy u vlady Bel-
gického kralovstvi. Vzhledem k sou¢asnému vyvoji v projektu CEATS, ktery doposud
nema ukoncenu svoji prvni tzv. definicni fazi, i s ohledem na soucasny vyvoj projek-
tu Single European Sky bude dalSi strategicka orientace a samotna realizace CEATS
predmétem jednéni ministr(i dopravy ¢lenskych zemi, jehoZ svoléni planuje EURO-
CONTROL na zacatek roku 2005. (rkl)

Juniorsky mistr svéta v presném létani

V Déansku se 10.-25. ¢ervence letoSniho  umistili v prvni desitce. Na mistrovstvi

Generalni feditel RLP CR, s. i:., ing. Petr Materna a ing. Matds Piill, élen
predstavenstva a vykonny reditel pro podnikové bankovnictvi Komercni
banky, a. s., dne 4. srpna v prazském hotelu Patriot slavnostné podepsali

roku konalo 14. mistrovstvi svéta v letecké
rallye a 16. mistrovstvi svéta v pfesném
létani. Ceskou flotilu letadel tvofily tfi
Cessny 152 a jeden ZLIN 43.

Ceské reprezentaéni druzstvo v presném
|étani se zCastnilo poslednich Sesti mist-
rovstvi svéta, na kterych vzdy obsadilo

svéta i mistrovstvi Evropy bylo nase dru-
Zstvo vzdy druhé. Na letoSnich mistrov-
stvich svéta ziskali Cesti piloti dva tituly
mistril svéta, dvé stfibrné a jednu bron-
zovou medaili. Neoficialni titul juniorské-
ho mistra svéta v pfesném Iétani ziskal To-
mas Rajdl. Rozhovor s nim pfinaSime na

tivérovou smlouvu na financovani projektu IATCC Praha (rki) P Al 0 . .
druhd mista v soutéZi a jednotlivci se  strané 3. (mis)
: T Primarni piiciny zpozdéni v Evropé
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Telegraficky

@ V anketé ,Czech Top 100 — nejvét-
§i a nejlispasnéjsi firmy v Ceské repub-
lice“ se RLP CR, s. p., umistilo za rok 2003
na 199. misté. Jedna se o vyznamny po-
sun oproti roku 2002, kdy podnik doséhl
277. mista. Czech Top 100 obsahuje za-
kladni ZebFitek 500 nejvétsich firem v CR
fazenych podle velikosti celkovych vy-
nost v predchozim roce.

@ Némecka vlada schvdlila plan na vys-
tavbu nového obfiho letisté. Bude se jme-
novat Berlin Brandenburg International
(BBI) a bude postaveno na misté soucas-
ného berlinského letisté Schonefeld.

wéerven/Cervenec 2004

Statistika provozu

Potet pohybii Narist  Pocet zpoZdéni/ Potet pohybii
FIR Praha provozu /AGFT v min. v evropském FIR
Mésic 2003 2004 03/04v% 2003 2004 Mésic 2003 2004 V%
Cerven 43529 54207 +245 0,58 1,02 cerven 743 328 793 247 +6,7
Potet pohyhii na letistich - Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
Mésic 2003 2004 v% 2003 2004 v% 2003 2004 v% 2003 2004 v %
cerven 10497 13511 +287 2614 2817 +78 1047 1757 +678 1090 1079 -1,02
cervenec11125 14008 +259 2025 2632 +300 1065 1214 +140 834 1479 +773

Zdroj: DPLR, STATFOR (rlk)
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Juniorskym mistrem sveéta je fidici letového provozu Tomas Rajd|

Letani mam zatim jako konicka

V Eervenci 2004 se v danském Herningu konalo mistrovstvi svéta v le-
tecke rallye a v presném létani. Clenem druZstva Ceskeé republiky, které

se ohou soutéZi ziicastnilo, byl i Tomas Rajdl. Ziskal putovni cenu Air
British Petrol - trofej pro neoficialniho juniorského mistra svéta.

V podniku pracujete jako ridici letové-
ho provozu ...

Ano, na ACC Praha, licenci jsem zis-
kal v srpnu 2002.

Co vas vedlo k rozhodnuti stat se Fidicim
letového provozu?

Roku 1999 jsem ukongil studium na vy-
sokeé Skole a hledal préci v letectvi, abych
zlistal v oboru. Kamardd z aeroklubu mé
upozornil na konkurz fidiciho letového
provozu, tak jsem to zkusil a uspél. K pod-
niku jsem nastoupil v Gnoru 2000.

Jak jste se vyrovnaval s narocnosti stu-
dia?

Asi jako kazdy jiny, chcete-li uspét, jde-
te za svym cilem a ucite se.

Létani mate jako konicka?

Ano, zatim mam Iétani jako konic-
ka a ¢lenem aeroklubu Kladno jsem od
roku 1995. Létani bych se rad vénoval
Castéji, ale ¢asu je malo. Minimainé se
snazim byt na vSech soustfedénich
presného létani. Je to okolo Sesti aZ se-
dmi vikend(, zacina se na jare.

Rekordnimu naristu provozu jsme se
vénovali v minulém Stripu. Nemél jste
vzhledem k vytiZenosti ridicich problém
s licasti na mistrovstvi?

Musim podékovat kolektivu na ACC, Ze
mi to bylo umoznéno.

Mistrovstvi svéta jste se ziicastnil po-
prvé?

Mistrovstvi svéta v letecké rallye jsem
se (castnil podruhé, MS v presném Ié-
tani poprvé. Toto byl prvni kombinova-
ny Sampionat.

Jak jste se jako druZstvo umistili v mi-
nulém roéniku MS?

V MS v letecké rallye 2003 v Jizni Afri-
ce jsme byli 26.

Priblizte nam jednotlivé kategorie, ve
kterych se soutézi.

V presném Iétani se soutéZi ve tfech
disciplinach (testech) —navigacni, pozo-

rovaci a presnost pfistani. Navigacni test
spoCiva v navigacni pripravé bez pouZiti
elektronickych pomticek, déle v pfesném
vedeni letounu po zadané trati a dodrzo-
véani zadanych ¢as{i nad tajnymi branka-
mi a oto¢nymi body s presnosti + 2 vte-
finy. Pozorovaci disciplinou se rozumi
hledani znak(i z bilych plachet a objekti
na zemi (budovy, stromy, posedy, kfizo-
vatky silnic apod.), které jsou pfedem
vyfocené ve sméru letu a pilot tyto foto-
grafie obdrZi pfed vzletem. Znaky i foto-
grafované objekty se musi nachazet na
zadané trati. NedodrZeni ¢asu nebo ne-
nalezeni znaku ¢i objektu se penalizuje
trestnymi body. Pfi soutéZeni v pfesnosti
pfistani se na letiSti vyznaci pasmo, je-
hoZ zakladem je 2 metry Siroky pficny
nulovy pés. Za kazdou odchylku dotyku
hlavniho podvozku mimo néj se udéluji
trestné body. Ugelem je samozrejmé zis-
kat co nejméné trestnych bodi. Sou-
t&7 v letecké rallye se od presného léténi
li§i hlavné tim, Ze posadka nema dosta-
tek Casu zadanou trat zkonstruovat
v klidu na zemi. Trat dokoncuje navigator
jeSté za letu, zatimco pilot jiz hleda zna-
ky a objekty na zemi a snazi se dodrzet
zadané Casy.
Kolik piloti se v jednotlivijch soutézich
letos ziicastnilo?

V/ pfesném létani se icastnilo 70 pilo-
th, v rallye 50 poséadek.

Podporuje ministerstvo Skolstvi, mia-
deZe a télovychovy financné aktivity,
které iispésné reprezentuji nasi re-
publiku v zahranici?

Ano podporuje, dotace pfichazeji jak od
MSMT, tak od Aeroklubu CR. PFesto se
na pfipravé na mistrovstvi podili finan¢né
i kazdy €len reprezentace.

Vratme se na zavér k vam. Jaké plany
mate do budoucna?

V&novat se Iétani profesiondiné, v fijnu
bych mél nastoupit k CSA na pozici pi-
lota.

Dékujeme za rozhovor a vérime , Ze vam

vase rozhodnuti spojit konicka s profe-
si pFinese uspokojeni.

(mis)

Foto: archiv, mis

Tomas Rajdl

Narozen 8. cervna 1976 v Praze.
Je absolventem Vojenské
akademie v Brné, fakulty
letectva a PVO.

Zatim svobodny, zaloZeni
Sportovni aktivity vénuje
fotbalu a floorbalu, v zimé pak
snowboardu.

Jeho oblibenym spisovatellem
Jje Kurt Vonnegut.

S touto Cessnou 152 ziskal Tomas Rajdl na mistrovstvi svéta v presném Iétani putovni cenu Air British Petrol - trofej pro neoficialniho juniorského mistra svéta
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Zaostreno na IATCG:Praha

Léto budiz pochvéleno. | v dobé, kdy vétSina z nas polehavala na riiznych plazich
Stredomofi, brezich rybnikil nebo relaxovala na chatdch a chalupach, panoval
uvnitf objektu strediska IATCC v Jenci Cily pracovni ruch.

VétSina praci se v soucasné dobé soustieduje do zadni, provozni ¢asti objek-
tu. Tato Gast strediska bude predana generalnim dodavatelem stavby zastupcim
RLP k montazi ATM systém(i a technologif jiz 21. 12. 2004.

Ne, opravdu jsem si nespletl letopocet, je to skutecné jesté letos. Doslova hned
po novoro€nim pfipitku vystfidaji v této ¢asti nového strediska stavbare techni-
ci celé fady dodavatelskych firem, ktefi zahdji podle presné uréeného harmono-
gramu instalaci systémdi, jez jsou nezbytné pro poskytovani letovych provoznich
sluzeb. Nemusim jisté zd(iraziiovat, Ze pred instalaci nakladnych elektronickych
systémi musi byt tato ¢ast objektu jiZ pIné funkéni véetné vzduchotechniky, kli-
matizace a pozarniho zabezpeceni.

Nasledujici dva obrazky potvrzuji, Ze stavebni prace jsou v pIném proudu do-
slova na ,v3ech frontach®. Treti, letecky snimek je aktualnim prehledem celé stav-
by véetné parkovacich ploch.

™ R

MontaZ rozvadeci silnoproudu v suterénu, kde pravé probihala kontrola osaze-
ni rozvadecii

:ri- iy

Pracuje se i na dokonceni socialniho zafizeni

— - = 2 e

Pokud jste se vraceli ze své dovolené letadlem a pristavali na drahu 06 v Praze
Ruzyni, méli jste moZnost vidét stavbu stiediska tak, jak ji vidite na snimku
z 11. srpna

Léto budiz pochvaleno? Ano, ale chvalit ho mohli pouze ti, ktefi lezeli u vody.

__JAROSLAV VLASAK, KP IATCC
Foto: Ing. JIRT HOURA r., BOHUMIL STEPAN

Letecke spolecnosti zavadeji priplatky
Cena ropy na svétovych trzich v poslednich dnech neustale roste. Na tento riist jiZ za-
reagovaly velké letecké spolecnosti. V kvétnu kvili drahé ropé zavedly pfiplatky Bri-
tish Airways a od poloviny srpna je dale zvySily. V kvétnu také vzrostly ceny letenek
KLM, Austrian Airlines a skandindvské SAS. Koncem srpna oznamila zvySeni cen né-
mecka Lufthansa. Jedna se o ¢astku dvou eur na lety po Evropé a sedmi eur po svété.
Air France oznamila, Ze pfirazi k cené letenky aZ dvanact eur (380 korun) na mezi-
kontinentélnich linkdch. Doméci lety zdraZi o dvé eura a lety po Evropé a do severni
Afriky o tfi eura. Tuzemské CSA zavadji priplatek k letenkdm rezervovanym od 1. zafi
na vnitrostatnich a evropskych linkdch ve vysi tfi eura (asi 98 K¢&) na jeden let, pfi-
platek k letenkam na délkovych linkéch Cini pét eur (160 KC) na jeden let. Jakmile kles-

nou ceny ropy, aerolinky pfiplatek zase zrusi.

(red)

Dotaznikova akce

Divize personalni pfipravila dotaznik, kte-
ry ma za cil zjistit informace o pracovni
spokojenosti a motivaci vSech zamé-
stnancdl.

Dotaznik je anonymni a je sloZen z jed-
noduchych a jednoznacné formulovanych
otazek, které jsou zaméreny na funkénost
pracovniho kolektivu, oblast fizeni, osob-
ni i pracovni rozvoj zaméstnancd, ohod-
noceni a vlastni obsah préace. Je zde i pro-
stor pro pfipominky a naméty zamé-
stnancii, které mohou pfinést spoustu
zajimavych podnétdl. Ugast je dobrovolnd,
ale je zapotehi ziskat co nejvice vyplné-
nych odpovédi, aby vysledky vyzkumu

mohly byt pokladany za reprezentativni.
S vysledky priizkumu spokojenosti budou
seznameni vSichni zaméstnanci. Dotaznik
by mél i do budoucna otevfit cestu k pra-
videlné komunikaci od jednotlivych zamé-
stnanci smérem k vedeni podniku. Vy-
stupy pak budou pomahat divizi personalni
pfijimat ve spolupraci s vedoucimi zamé-
stnanci opateni vedouci ke zkvalitnéni fize-
ni lidskych zdrojli v podniku a vytvareni
koncepce dlouhodobého programu per-
sondlni prace a socidlni politiky. Velmi si
vazime spoluprace zaméstnancti a pfedem
véem dékujeme za (cast na priizkumu.
Divize personélni

Den vody v Led¢i — prekvapeni

Takto tajemné bylo vyznaceno nedélni odpoledne 15. 8. 2004 na rozvrhu letniho dét-
ského tabora v Led¢i. KdyZ kolem poledniho zacala étverice potdpéci z prazského klu-
bu Mersores Pragenses vyklddat z dodavky Tranzit spoustu zajimavé potap&cskeé vy-
stroje, zadali kluci tusit, o co pljde, a zvédavé otazky nebraly konce. Dévéata spi§
okukovala vystavku musli, dlovk(i z mofe a fotografie.

Ve struéném vykladu jsme déti seznamili se zaklady tohoto krasného sportu, po-
ucili, kde je mozné absolvovat vycvik, a predvedli jim ukazky vystroje. A protoze bylo
krasné pocasi, po obédé jsme se presunuli k rybniku Kouty. Opravdu to byl krasny
kout, mirné svazita louka do vody, dno spiSe Stérkové nez bahnité, voda byla tepla,
na rybnik prekvapivé ¢istd s mnoZstvim drobnych rybek a okound.

= i

A tak o zdjemce o prvni krlicky pod hladinu nebyla nouze. Nejprve trosku vyzkou-
Set masku a $norchl a pak s malou potapééskou lahvi na zadech nahlédnout do vod-
nikova kralovstvi. Samozrejmeé, Ze kazdy détsky potapéc mél s sebou svého zkuSeného
~andéla strazného“ a byl tak maximdlngé metr a p(il pod hladinou. Ani na vtefinu bez
dozoru - to je zakladni poZadavek bezpecnosti pfi podobnych akcich. Tak se ve vodé
stfidal jeden zvédavec za druhym a vSichni byli velice Sikovni. V8ak fada z nich uz
s rodici navstivila i ,slanou vodu®.

NezZ jsme se nadali, bylo 6 hodin vecer. Jako sladkou tecku si déti v nedalekém ho-
tylku vychutnaly zmrzlinovy pohéar a pak uz hurd zpét do tdbora na vecefi.

PFilou€eni jsme se s hlavnim vedoucim p. Rathanem shodli, Ze akce se vydafila a déti
mély zajimavé odpoledne. AZ udélame den otevienych dvefi na naSem bazénu, moz-
na nékteré znovu potkame.

OLDRICH STANEK, A/ (¢len Mersores Pragenses)



DalSi krok k Jednotnému evropskému nebi

Evropska komise i nadale pokracuje v intenzivnim asili pfi napliiovani cilii programu ,,Jednotného evropskeé-
ho nebe - Single European Sky (SES)“, jehoZ hlavnim cilem je mimo jiné maximalné zefektivnit vyuZiti evrop-
ského horniho vzdu$ného prostoru a poskytovani letovych provoznich sluzeb v ramci ¢lenskych zemi EU.

Po pfijeti zakladniho pravniho ramce sou-
boru Ctyf nafizeni Evropského parlamen-
tu a Rady Evropskeé unie (logicky ramec,
organizace a vyuziti vzdu$ného prostoru,
poskytovani letovych provoznich slu-
Zeb ainteroperabilita ATM systémil), kte-
ra nabyla aéinnosti 20. dubna 2004, se
cely program SES presouva do vlastni re-
alizacni faze.

V souladu s principy logického ramce
povéfila Evropskd komise organizaci
EUROCONTROL (Evropska organizace

EVROPSKA UNIE

EVROPSKA KOMISE | mandat

U

SES COMMITTEE

L

EVROPSKA KOMISE

1 Navrh provadéciho

sdruzeni budou podilet na ¢innosti tzv.
Industry Consultation Body (ICB), zalo-
Zenym za (¢elem prosazovani poZadav-
ki svych Elenti v celoevropském méfitku.
Ochranou opravnénych zajm( jednotli-
vych Elenskych zemi je povérena Single
Sky Committe (SSC), kterd se na svém
ustavujicim jednéni se$la jiz na poCatku
dubna 2004. Kladné €i zaporné stanovis-
ko SSC k navrhim jednotlivych provadé-
cich predpisii predloZenych ze strany
EUROCONTROL bude nasledné duilezitym

EUROCONTROL

3 4' PROVISIONAL

AGENTURA COUNCIL

Technické

konzultace
e
—

Formalni

konzultace
L Industry Consultation
—_— | Body

Pracovni skupiny
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LEGISLATIVA EU

pro bezpec€nost letového provozu) man-
daty na vypracovani provadécich pfedpi-
sti. Mandaty zahrnuji zakladni provozni,
organizacni, technické i ekonomické
aspekty SES, jejichZ detailni rozpracovani
by vzhledem k (izké specializaci nemohla
Evropska komise zajistit vlastnimi lid-
skymi zdroji.

Cely legislativni postup pfi vytvareni pro-
véadeécich predpist zahrnuje sérii formalng-
technickych konzultaci zejména se sub-
jekty, které budou realizaci projektu
ovlivnény nejvice, tedy s poskytovateli le-
tovych provoznich sluzeb, leteckymi do-
pravci, provozovateli leti§t a ATM pri-
myslem. VySe uvedené subjekty se
prostrednictvim vlastnich mezinarodnich

Jednim z téch, ktefi nedopravaji dovole-
nou svému fotoapardtu, je i Matéj
Quarda z Letecké Skoly. | diky tomu se
mu 15. Eervence podafilo zachytit prvni
z pravidelnych pfiletti Boeingu 747-400
Ljumbo jet“. Spolecnost Korean Air na-
sadila toto nejvétsi letadlo na svété na
pravidelnou linku Soul-Praha.
Seznamte i vy Ctenare Stripu se svymi
posttehy a podélte se o své zéZitky z do-
volené. Priblizte misto svého letniho po-
bytu ostatnim, tfeba jako inspiraci, kam
vyrazit pristi rok. A neméte-li fotografii,
nevadi. Prejmenujeme rubriku na Zazit-
ky z dovolené. (red)

PROVISIONAL
COUNCIL
(pro staty mimo EU)

faktorem pro dalSi rozhodovani Evropské
komise v rdmci legislativniho procesu SES.

Kromé (izké spoluprace s EUROCONTROL
je Evropska komise zmocnéna vytvaret
provadéci nafizeni k taxativné vymeze-
nym ustanovenim logického rdmce pro-
jektu SES. Jednim z prvnich a soucasné
nejddleZitéjSim je ndvrh nafizeni Evrop-
ské komise v oblasti jednotnych poza-
davkd na poskytovatele letovych provoz-
nich sluZeb a jejich certifikaci.

Vlastni navrh nafizeni v obecné Césti
zaklada povinnost poskytovatele letovych
provoznich sluZeb poskytovat tyto slu-
Zby na trhu EU pouze v souladu s poZa-
davky stanovenymi v pfilohach nafizeni.
Priloha €. 1 obsahuje obecné poZadav-

ky na poskytovatele letovych sluzeb v ob-

lasti:

@ technické a provozni zpiisobilosti,

@ organizacni struktury,

@ bezpecnosti (safety) a kvality posky-
tovanych sluzeb,

@ zajisténi vlastnich strategickych za-
fizeni (security),

@ financni stability,

@ odpovédnosti za zplisobenou §ko-
du a pojistného kryti,

@ rozvoje lidskych zdroji.

Pilohu €. 2 navrhu nafizeni tvofi po-
Zadavky na vlastnictvi s vyhradou komu-
nitarni vyluénosti (poskytovatel letovych
provoznich sluzeb v zemich EU mize byt
ve vlastnictvi pouze vlady clenského statu
nebo pravnickych osob se sidlem v nék-
terém ze statli EU). Pfilohy €. 3-5 sta-
novuji specifické pozadavky na poskyto-
vani meteorologickych sluzeb, letecké
informacni sluzby, komunikacnich, navi-
gacnich a prehledovych sluzeb.

Odpovédnost za vlastni certifikacni pro-
ces poskytovatell letovych provoznich
sluzeb dle stanovenych poZadavk(l po-
nesou organy nejvy§Siho stupné statni
spravy na Gseku civilniho letectvi, tedy
vécné pfisluSnych ministerstev jednotli-
vych ¢lenskych statd. Tyto orgény, které
jsou v nafizeni oznacovany jako National
Supervisory Authority (NSA), jsou pové-
feny i ndslednou kontrolou poskytovate-
10 sluZeb a k tomuto Géelu jsou vybave-
ny fadou odpovidajicich opravnéni.

Navrh nafizeni se v sou¢asném dobé
nachazi ve standardnim pfipominkovém
fizeni, které by mélo odstranit nékteré
znejasnych ustanoveni. Jedna se zejmé-
na o vagné formulované pozadavky na
poskytovatele sluzeb v oblasti provozni
zpisobilosti, odpovédnosti a vlastnické
struktury, kritizované zejména Némec-
kem, Francii a Velkou Britanii. Dle pred-
pokladaného Casového harmonogramu
legislativnich praci v ramci projektu SES
Ize v pfipadé optimistickych progn6z oce-
kavat schvaleni a ndslednou G¢innost na-
fizeni v prvnim &tvrtleti roku 2005.

(rkl)

Fotografie z dovoleneé

,Spojit Prahu s Velkou Britanii se od
zacatku zari chystd spolecnost EU Air-
ways, kterd zatim linky do ceské me-
tropole viibec neprovozuje. Bude é-
tat Ctyrikrat tydné do Manstonu.

Mluvéi Ceské spravy letist Anna Ko-
vafikova (12. 8.)

,Letisté Ruzyné letos prekond dalsi
rekord a odbavi pes devét miliont pa-
sazéri.“

Generdlni feditel Ceské spravy letist
Martin Kacur (16. 8.)

,Pokud jde o Ceské aerolinie, tak za-
tim o privatizaci neuvazujeme. Co je
k debaté, je Ceskd sprdva letist. ale to
se jesté také uviai.“

Stanislav GROSS, premiér, Gfadujici
predseda CSSD (16. 8.)

,Za prvnich Sest mésici mohu
ozndmit nejlepsi ekonomickeé vysled-
ky v novodobé historii CSA.“

Jaroslav TVRDIK, prezident Ceskych
aerolinii (20. 8.)

,Podle strategie rozvoje pocitaji
Ceské aerolinie s tim, Ze brzy ziskaji
S5procentni podil na poctech prepra-
venych cestujicich pres letisté Ruzyné.
Na konci roku 2003 to bylo 48 procent.

Ze zprévy CTK (24. 8.)

,Prodej celé spravy letist znemo-
Zriuje i zdkon. Ten stanovi, Ze nejméné
51 procent si v CSL musi ponechat
stat.”

Exministr dopravy Jaromir Schling
v rozhovoru pro Préavo (25. 8.)

,Lufthansa a Ceské aerolinie se do-
hodly, Ze s koncem letniho letového
fadu v zaveru fijna ukonci i svou spo-
lupréci. Ta zacala pred péti lety. Letos
skonci, protoZe Lufthansa je ¢lenem
Star Alliance a CSA je v alianci Sky
Team.*

CRo 1 - Radiozurnal (26. 8.)

~Doma nejsem generalnim redite-
lem, myslim si, Ze kaZdy chlap potre-
buje mit doma generdlniho reditele,
ktery ho drZi pékné pii zemi.*

Generélni Feditel CSL Martin Ka-
cur v rozhovoru pro Ekonom (26. 8.)

LZcela jasné jsme to nezviddli.
V pondéli jsme v prostordch terminalu
na letisti Heathrow nemeéli dost za-
méstnanc.“

Generalni feditel britskych aerolinii
Rod Eddington k tfidennim zmatk(im
na londynském letisti (27. 8.)

,Prudky riist cen ropy je dal$i hroz-
bou pro leteckou dopravu.
Generalni feditel Mezinarodniho
sdruzeni pro leteckou prepravu (IATA)
Giovanni Bisignani (27. 8.)
(mis)
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Co se déje na ruzynskem letisti?

V Praze sednem lip, nastrikali ANTISKID

Neni vylouceno, Ze takova véta mlize nyni mezi piloty padnout. V Praze je totiZ na povrchu vzletovych a pfis-
tavacich drah bude oCekéavat novinka, pouZitd v Ruzyni poprvé. Antiskid firmy Possehl je specidlni protismy-
kova (prava, jejiz ,hightech“ povrch poskytuje nejvySSi miru bezpecnosti a je certifikovan NATO i EU.

Jde vlastné o fetézec technologickych krokl rozdéleny do 4 dnd, kdy je na pfipraveny povrch drahy, opa-
tfeny spojovacim postiikem, nanesena emulze Promak. Do ni je zavélcovdno kamenivo o zrnitosti do 4 mm,
po $tépeni a vyschnuti nosné emulze je vSe postfikano vrchni emulzi Promak. Po koneéném vytvrzeni se sme-
te pfipadné prebyte¢né kamenivo a povrch je opatfen novym dennim znacenim. Vysledek ze vSeho nejvic pfi-
pomind hrubou radpli. Adhezni podminky na povrchu se zlepsi o 85 procent.

Pfi kontrolnim méfeni téchto povrchil za mokra pod vrstvou vody 1 mm silnou se dociluje koeficient podélné-
ho tfeni kolem 0,75-0,80, coZ je hodnota obvykla pro nové suché betony. To vyrazné zvySuje miru bezpecnosti
pfi startech a pfistanich za desté anebo v zimnich podminkdch.

Prace zajistila Seskd firma. Freko, v. 0. s. — vyhradni zastupce firmy Possehl pro Ceskou republiku. VV obdo-
bi od 3. 8. do 13. 8. bylo naneseno 50 000 m? Antiskidu ve svétlé barvé betonu na RWY 06/24 v tseku od
TWY C po TWY D a na RWY 13/31 od kfizeni s RWY 24 za kfizovatku s TWY F. To jsou nové useky pokryté
asfaltobetonem, kde byl na jafe vybouréan stary rozpukany beton. DalSich 22 000 m? v erné barvé bylo na-
stfikdno na TWY P, kterd jde mirné& do kopce, coZ komplikovalo zimni pFetahy letadel. TakZe aZ se budete chtit
klouzat, nechodte do Ruzyné!

- ~y - m L]

Opravdu to uz pochopi vSichni?
V minulosti bylo nékolik Runway Incursions, kdy pilot nerespektoval pokyny TWR k vyklizeni RWY 24 na
TWY D a vyklidil pfedasné po kratkém spojovacim oblouku na RWY 13. Jen nahodou to vZzdy skoncilo do-
bre, i kdyZ nékolikrdt musel byt letadlu na priblizeni RWY 31 dén prilet. Budiz ¢aste¢nou omluvou, Ze situace
na misté mohla za urcitych okolnosti pilota, ktery byl v Ruzyni poprvé, i zmast. Nyni snad ochromny napis No
Entry trkne i novacka. A pro ty, ktefi si snad nevSimnou pfedpisové znaceného vyckavaciho mista (i to uz
se v Ruzyni odehrélo), byly dopInény népisy Runway Ahead.

OLDRICH STANEK, A/, foto: CSL

Vycvik novych

Pokracovaci vycvik kurzu PV2003 byl zaha-
jen v prabéhu prosince 2003 a z vycvikového
strediska Letecké Skoly priSlo na ACC Praha
10 Zaki.

Béhem prvnich dvou tydn( Zaci absolvovali teoretickou
pripravu za Gcasti instruktor ACC Praha, ktefi seznamili
budouci kolegy s novym prostredim, postupy a doho-
dami tak, aby byli pfipraveni na prechodovou fazi po-
kradovaciho vycviku. Tou je komplex simulatorovych cvi-
Ceni zamérenych na to, aby se Z&ci dostatecné seznamili
s postupy na sousednich stanovistich, jako je APP Pra-
ha, Berlin, Bratislava, Viden, Mnichov atd., a také si zopa-
kovali a prohloubili ndvyky ze zékladniho kurzu.

Na tuto €ast vycviku byli Zaci rozdéleni do dvou sku-
pin — P1 (4 Zaci) a P2 (6 zakid) — v nichZ bylo potfeba
zachovat sudy pocet Zaki na simulatorova cviceni, kte-
rd absolvuji ve dvojicich, a také proto, Ze jsme byli nu-
ceni vyuzivat simuldtor na dvé smény véetné sobot a ne-
déli, aby byla zachovéna co nejvyssi intenzita vycviku.
To ndm bylo umoznéno diky ob&tavému pfistupu nejen
instruktor(l na ACC Praha, ale také vSech fidicich na
zminéném pracovisti.

Pfechodovou fazi pokradovaciho vycviku ukondéila sku-
pina P1 praktickou zkou$kou na simulatoru, konanou ve
dnech 26. a 27. ledna 2004. Skupina P2 méla tuto zkou-
Sku ve dnech 26. 2.-3. 3. 2004.

Hned poté zapocal vycvik PRE-OJT. Je to dalSi kom-
plex simuldtorovych cviceni, kterd jsou jiz multisekto-
rova, coz znamena vzajemnou koordinaci mezi zaky
a také nacvik nouzovych a nestandardnich situaci. Bé-
hem tohoto vycviku absolvovaly obé skupiny Zakii teo-
retickou zkousku UCL, skupina P1 zagatkem bFezna

Sest vyletd

Dnesni pokracovani serialu z historie tesko-
slovenského letectvi se zahyva ohdobim od
osvohozeni v roce 1945 aZ do druhé poloviny let
padesatych. Ve khelském leteckém muzeu jsou
letadla, vztahujici se k oném Iétum, vystave-
na v Hangaru C a na volné ploSe mezi hangary.

4 vylet zaGneme v kvétnu 1945, kdy osvobozenim
m nasi vlasti skongila pro ¢eské piloty nekonecné
dlouhd Sestiletd pauza. Za némecké okupace nesméli, az
na nékolik malo vyjimek tovarnich pilott, létat. Proto se
vSichni s velkym nadSenim pustili do obnovy naSeho
povéle¢ného letectvi.

Sportovni Iétani

Velice aktivni byli zejména sportovni piloti, ktefi zacali
ve VEtSi mife létat jiz na pocatku léta pétaGtyficatého
roku. Ke své ¢innosti vyuzivali pfevazné kofistni techni-
ku, kterd na naSich letistich zbyla po Némcich, a dal3i
némecké bezmotorové kluzaky prevzaté v Grunau jako
dar Marsala Konéva. Jednalo se o docela dobré pocate-
¢ni vybaveni, k tomu bylo nutné pfipo€ist aktivitu spor-
tovnich pilotl pfi budovani zdzemi nové vznikajicich
sportovnich leti§t. S vale¢nou technikou vSak nebylo
mozné vydrZet dlouho, a tak na scénu vstoupil obnove-
ny ceskoslovensky letecky priimysl.

Rozvijejici se letecka vyroba

V/ povalecnych zacatcich pokracovala produkce osvé-
déenych némeckych typt, jejichZ vyroba k ndm byla za-
vedena v priibéhu vélecnych let. Vlastni ryze ¢eské kon-
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2004 a skupina P2 zacatkem dubna 2004. Pfi téchto
zkouskach uspélo na prvni pokus 9 Zaki. Zbyvajicimu,
desatému Zakovi nebylo umoznéno podstoupit opravnou
zkouSku, musel mu byt v dubnu 2004 vycvik ukonéen
pro celkové nepresvédcivé vysledky.

Praktické zkousky UCL — teorie a simulator — absol-
vovala skupina P1 ve dnech 5.-8. 4. 2004 a skupina P2
26. 5.—7. 6. 2004. VSichni z4ci postupné uspéli, jeden
74k skupiny P1 musel absolvovat opravnou teoretickou

zkousku a tfi Zaci skupiny P2 podstoupili opravnou prak-
tickou zkouSku. Vzdy bezprostfedné po UspéSné zkou-
Sce byli Zaci postupné zafazovani do OJT - zacviku na
pracovisti.

Zavérecné praktické zkousky ucL v podminkéch sku-
teéného provozu zapocaly pro skupinu P1 14. Gervence
2004. Zatim Gspésné prosli timto pfezkouSenim a licenci
RLP ziskali 3 74ci skupiny P1. Prvni zék skupiny P2 pod-
stoupi tuto formu prezkouseni za¢atkem Fijna 2004. Upl-

né ukonceni vycviku PV2003 predpokladdme v listopa-
du 2004.

To, Ze se do OJT faze na pracovisté dostalo nakonec
devét z plivodnich dvanécti zak(, povazujeme za veliky
Uspéch, i kdyZ si dobfe uvédomujeme, Ze teprve ziskani
prilkazu RLP pomiiZe alespoii trochu fesit personalni
otédzku na ACC Praha.

MIROSLAV MYSAK, ACC
Foto: mis

strukce vSak na sebe nenechaly dlouho Cekat. JiZ v zafi
1945 vzlétl prototyp kluzdku Z-24 Krajanek a 9. bfezna
1946 i prvni ¢eskoslovensky povalecny motorovy letoun
M-1A Sokol. Tyto dva typy stély na zaCatku fady (spés-
nych letadel, z nichz mnohé si ziskaly oblibu i v zahra-
nici. Ve zmifiovaném obdobi vzlétlo a ve vétSiné pfipa-
dd se i sériové vyrabélo témér Ctyficet motorovych
typd a necelé dvé desitky typd bezmotorovych. Nasi kon-
struktéfi spolecné s vyrobou zvladlii sloZity vyvoj vrtul-
nik(i. Na konci Gtyficatych let se Evropa politicky rozdé-
lila a s nastupujicim desetiletim zacalo obdobi takzvané
studené valky. Nas letecky priimysl byl z velké ¢asti pre-
orientovan na vojenskou vyrobu a nedaleko Prahy, ve
Vodochodech, byl v roce 1953 postaven ,,na zelené lou-
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ce* zcela novy zavod, z jehoz vyrobni linky sjizdély stov-
ky proudovych letounti MiG-15. Na$ letecky priimysl tak
jasné ukazal, Ze je schopen produkovat i podstatné slo-
Vedle "patnactek” se od poloviny padesatych let v pra-
Zské Avii licencné vyrabél dopravni Iljusin 1I-14, kte-
ry v daném obdobi ¢aste¢né modernizoval letadlovy park
Ceskoslovenskych aerolinif.

Vyvoj v letecké dopravé

Ceskoslovenské aerolinie zahdjily svilj povélegny provoz
1. bfezna 1946 linkou z Prahy do Curychu, na kterou byl
nasazen kofistni Junkers Ju 52/3m. Postupné byly ote-
virany dalsf linky a od kvétna 1946 provozovaly CSA také

>

l -

legendarni stroje Douglas C-47. Za rok 1946 bylo nalé-
tano 1,7 milionu kilometrti a pfepraveno 53,4 tisice ce-
stujicich. V ndsledujicich nékolika letech pokracovalo roz-
Sifovani sité zahraniCnich, ale i vnitrostatnich linek.

Kratce po Gnoru 1948 vSak nastala radikalni zmé-
na a pomérné rychlym tempem zacala byt ruSena fada
prevazné zahranicnich linek. Navic néktefi piloti emi-
grovali, jini byli ze svych funkci odvolani. Potize zacaly
byt i s dodavkami nahradnich dilii na americké dougla-
sy. Jako uvazovanou nahradu za né zaradily CSA v roce
1949 prvni dvé letadla sovétské vyroby 11-12B, kte-
rych v nasledujicich letech pak Iétalo celkem deset. Po-
kles cestujicich na zahrani¢nich linkdch byl znacny — za-
timco v roce 1947 bylo prepraveno 61,4 tisice cestujicich,
0 pét let pozdéji, v roce 1952, to bylo pouhych 17,4 ti-
sice cestujicich.

Nic na$tésti netrvalo vécné a v roce 1954 se zacaly po-
stupné otevirat nové zahranicni linky. Tempo vSak bylo
pomalé a dalSimu rozvoji branil vedle politickych vlivli
také pomérné zastaraly letadlovy park.

Zménu prineslo aZ jiz zmifiované zavedeni letoun( Avia
AV/II-14 v 16t roku 1957. Tento rok, ve kterém CSA nalé-
taly 8,6 milionu kilometr(i a celkové piepravily 277,6 ti-
sice cestujicich, z toho 56,3 tisice na zahrani¢nich lin-
kach, se stal pro CSA prelomovym. Od pogatku prosince
byl do pravidelného provozu na lince Praha — Moskva
zatazen proudovy Tupolev Tu-104A a CSA se staly jed-
nim z prvnich dopravci na svété, ktery do pravidelného
provozu zafadil proudova letadla.

PKO, L+K
Foto: mis



Setkani Nebeskych jezdci
o° _

Nezapomenutelny cernobily valecny
film Nebesti jezdci natotil v roce
1968 rezZisér Jindrich Polak. Ne-
beskymi jezdci jsou nazyvani letci
britské RAF.

Déj filmu se odehrdava na podzim roku
1942. Po (ispéSném nocnim naletu na né-
mecky Diisseldorf se bombardér typu
Wellington s mezinarodni posadkou (tfi
Cesi, dva Anglitané a Kanadan) vraci zpét
na zékladnu. DalSi letoun vak byl nucen
nouzoveé pristat na mofia je povazovan za
ztraceny. Vojéci ze zakladny si jdou vecer
zatanCit do méstecka. Jejich zabavu ale
prerusi hldSeni o nepratelském naletu ...

Film vypravi o hrdinstvi fadovych bo-
jovnikd, ktefi si ne€ini narok ani na slévu,
ani na vdécnost naroda. Jak uvadi reZisér
dnes jiz klasického dila, chtél svym fil-

— L

Jasef Vasa, Winston'Ghiislock a Jiri Hizan o prestavce:pri natateni scé

mem alespon ¢aste¢né splatit dluh tém-
to lidem.

Vystava a setkani tviirci

Vystava Setkani Nebeskych jezdci se
uskute¢niod 23. 9. do 31.10.2004 v Mu-
zeu hl. m. Prahy. Navstévnici si budou
moci prohlédnout kolekci rekvizit pouzi-
tych vtomto filmu, desitky fotografii, které
vznikly v priibéhu jeho nataceni nebo kte-
rymi se tvirci filmu nechali inspirovat
(mezi témito fotografiemi nechybi ani ty,
které byly takika ilegalné pofizeny na le-
tiStich za druhé svétové valky), a mno-
Zstvi dalSich dokumentd, jeZ s filmem
souviseji. Cast expozice bude vénovéna
nasim veterandm RAF — odbornym po-
radctim vySe zminéného filmu.

Druhou, ale neméné zajimavou ¢asti bude
setkdni tvirch a aktérd tohoto filmu a ve-

v ang|

ém pubu naprazské Orechovc

teranti z RAF s verejnosti. Toto setkani se
uskutecni 25. 9. v hotelu DUO-Praha, Pro-
sek. Setkani bude mezinarodni — icast na
ném jiz mimo jiné pfislibil znamy architekt
Jan Kaplicky (ve filmu hral palubniho strel-
ce Jimmyho) a dr. Winston Chrislock, pro-
fesor na Univerzité sv. Tomase, Minneso-
ta, USA (radista Tomik). Z ¢eskych aktérli
se Setkani Nebeskych jezdcti zicastni: Sva-
topluk Matyas (velitel letounu), Karel Hala
(popdleny pilot), Zdenék Mahler (scénar),
drzitel Oskara za film Amadeus Karel Cer-
ny (architekt filmu) a dalSi. Soucasti toho-
to setkani bude i promitani filmu Nebesti
jezdci, beseda s jeho tv(irci a autogramidda.

Dal$i informace najdete na webové
strance http://jezdci.valka.cz.

FILIP PROCHAZKA, (red)
Foto: ZDENEK DUKAT

Repro: Runway Safety (It's Everybody's Business)

I\/Iigh__ea__rd English

LIONEL RICHIE

Tento kandidat studia teologie désivé
rozGiloval svoji babicku, kdyZ si pfi ho-
dinach hry na klavir vymyslel svoje vlast-
ni melodie, zatimco ona na néj plsobi-
la symfoniemi Bacha a Beethovena.
V prnim roce na univerzité (1967) jej
spoluzdci prizvali do kapely, kterou na-
zvali Commodores, jenom proto, Ze mél
saxofon —az o dva roky pozdgji zjistili,
Ze na néj nikdy predtim nehrdl. Com-
modores byli v poloving 70. let v USA
jednou z nejoblibenéjSich kapel, kterd ve
svych pocatcich otfasala tanecnimi saly
svymi hity, jako byly Machine Gun &i
Brickhouse, ale postupné v ni previadly
romanticky ladéné texty Lionela jako
Easy, Three Times a Lady, Sail On, Just
for You. Predzvésti tohoto trendu bylo
jiz album keltsky kofenénych balad
z roku 1975 s baladou Sweet Love Ci
Just to Be With You.

S M. Jacksonem napsal politicky la-
dénou We are the World, kterd byla
soucasti humanitarni akce na pomoc
proti hladomoru v Etiopii.

Lionel Richie je drzitelem péti cen
Grammy, jednoho Zlatého globusu a jed-
noho Oskara, ktery mu byl udélen v roce
1986 za pisnicku Say You Say Me k fil-
mu White Knights.

SAY YOU SAY ME

(V textu jsou dvé slovni zimény)

Ref. Say you say me, say it for always

That's the way it should be

Say you say me, say it together natu-
rally

I had a dream, | had an awesome dream

People in the park playing Gaels in the
dark

And what they played was a masque-
rade

But from behind the walls of dough

A voice was crying out

Ref.

As we go down

Life is lonesome highway

Seems the hardest thing to do

Is to find a friend or two

That helping hand, someone who un-
derstand

And when you feel you have lost your way

You have got someone there to say:

I'll show you.

Ref.

So you think you know the answers

Oh, no well, the whole world has got
you dance

That’s right, |'m telling you

It’s time to start believing

Oh yes, believe in who you are.

Reseniz minulého Stripu: SUFFER not

SHUFFLE, COUNTRY not PANTRY

(ak)
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