Rizeni letového provozu
Ceské republiky

ACI (Airport Council International) udava
za rok 2003 celosvétové rust poctu
pasaZéru na letistich 1,6 %, v Evropé pak
4,2 %.

Praha Ruzyné vykdzala 18,8 %. Od
srpna 2003 se v3ak rust na praZském
letisti dostavd nad 30 %.

A tak se ldme jeden rekord za druhym.
Dne 27. kvétna 2004 byla pokorfena hra-
nice 1700 pohybu za den ve FIR Praha,
24. ¢ervna pak jiz 1911 pohybu, 10. Cerv-
na 2004 letisté Praha Ruzyné poprvé
prekrocilo hranici 500 pohybu za den,
o0 tyden pozdéji 510, ve Ctvrtek 1. 7. uZ
524. Jen v kvétnu pro$lo letistém
820 000 cestujicich. Za lorisky rok to
bylo 7,463 milionu, letos se dd oCekdvat
kolem 9 milionu. To je hodnota, kterd
byla podle dlouhodobé progndzy vyvoje
ocekdvana v roce 2007.

Jak se zvlada
narust provozu?

A tak pri soucasné kapacité 6,8 mil.
pasaZért za rok zacind CSL i RLP Gelit
vdznému problému: jak zviddnout tento
prival cestujicich, jak zvliddnout rostoucr
poptdvku po dalSich pohybech ve FIR
Praha i na praZském letisti se stavajici
kapacitou drahového systému, jak se
vyporddat s faktem, Ze pfi uvedeni
nového termindlu Sever 2 do provozu
bude viastné letiSté zase na hranici
kapacity.

Je zajimave, jak Praha Ruzyné milovy-
mi skoky dohdni videriské letisté, které
v roce 2003 poprvé prekrocilo 12 mil.
pasazéru s meziro¢nim ndrustem 6,8 %.
A prdvé toto letiSté jsme jesté v roce
1994 povaZovali za témer nedostizny
vzor.

Co je pficinou takto dramatického
ristu provozu v Praze a nad Ceskou
republikou? Je to kombinace nékolika
dlouhodobé pusobicich faktoru, které ve
vzdjemné synergickém efektu, umoc-
néném vstupem do EU, Zenou provozni
statistiky vzhtiru.

V dvodnim ¢lanku Rekordni vysledky
se podrobné zabyvdme zminénymi zd-
kladnimi pricinami ndrastu provozu a si-
tuaci na ACC a APP/TWR.

OLDRICH STANEK, A/

Fotografujte
o dovolené

ctéte na strané 4

Rekordni vysiedky

Ohromujici rast provozu na letisti Praha Ruzyné i ve FIR Praha, ktery zacal akcelerovat v poloviné roku 2003, neustale

nabira obratky. Zaéiname vnimat narist v procentech vyjadfeny dvoucifernym Gislem témér jako standardni. Ale to by byl
omyl, svétové a evropské statistiky jsou vyrazné skromnéjsi.

Nizkonakladovi dopravci

Ceska republika velmi liberalng
umoZnuje pfistup nizkondkladovym
dopraveim na Cesky trh. Praha se
stala jejich rdjem — v soucasné dobé
jich zde operuje tfindct. To ma za
nasledek zvySovani pocdtu nalété-
vanych destinaci, zvySovani poptavky
i konkurenéni cenovy tlak na klasické
letecké spolecnosti.

z ’

rust poctu cestujicich
na LKPR (%)

Poplatkova strategie CSL

VySe pfistdvacich poplatki v Praze
se dlouhodobé sniZuje a soucasnych
230 K¢ za 1 tunu MTOW je pod drovni
roku 1997. V lednu aZ bfeznu 2004 pro
posileni poptdvky v zimnich mésicich to
bylo dokonce 145 K¢. Pfi zavedenf letu
do nové destinace jsou spolecnosti

';@_;na'_je_rmina’l Sever s prstem C konc m r

rust poctu pohybu
ve FIR Praha (%)

zvyhodnény na jeden rok jejich 50%
snizenim. Rovné?Z letiStni taxa i popla-
tek za transfer jsou v evropském kon-
textu velmi pfiznivé.

Poplatky RLP

VWy3e poplatki RLP za tratové navi-
gacéni sluzby je rovnéZ motivujici.
V soucasné dobé s 30,39 EUR jsme
tfetl nejniZ8i ze vSech Clenskych stétl

rust poctu pohybu
na LKPR (%)

EUROCONTROL. Napfiklad sousedni
Rakousko ma 72,49 EUR. Proto je také
o vzdusny prostor CR takovy zdjem. Ale
myslenka, Ze tpravou poplatka bychom
mohli provoz pfibrzdit, je zcela neredlnd
a byla by popfenim principu tvorby cen
poplatku. Problematika stanoveni po-
platku je vysvétlena ve Stripu 6 v tvod-
niku RDFIN L. Hlinovského a v asopisu

Letectvi + Kosmonautika 6 v rozhovoru
s generdlnim feditelem P. Maternou.

Nové letecké spolecnosti

CSL se daff do Prahy ziskavat nové
spolecnosti a stavajici zvySuji pocty letl
a rozSifuji nabidku destinaci. Nejnovéji
se otevird perspektiva spojeni na Dalny
vychod. Prvni viaStovka Korean Air
spojuje Prahu se Soulem a pldnuje na-
sadit Jumbo.

Rozvoj CSA

Také domdci vlajkovy dopravce CSA
jako ¢len aliance SKY TEAM zazna-
menava velmi dynamicky rozvoj. V roce
2003 prepravil 3,6 mil. cestujicich
a mél tak 48% podil na vykonech
prazského letisté. Na rok 2004 planuji
CSA prepravit uz 4,6 mil., coz je 28%
ndrust. Soucasna flotila 38 letadel se
ma v roce 2006 zvysit na 50.

Turisté a podnikatelé

Atraktivnost Prahy a Ceské republiky
pro turisty, po vstupu do EU zvySeny
zéjem podnikatelu a firem. RovnéZ

(pokracovdni na str.2)



Rekordni vysledky

(dokonceni ze str.1)

zapojovani Ceské republlky do evrop-
skych struktur zvySuje nutnost le-
teckého spojeni. Pro stéle vice cestu-
jicich, a to nejen turistu, se leteckd
doprava stdvd nutnosti a diky tlaku
nizkondkladovych dopravcu je i cenové
dostupné.

Progndza

A jak dlouho muze tento dramaticky
rust poptévky trvat? Je velmi obtizné
poskytnout uspokojivou prognozu.

Ani odhady EUROCONTROL nejsou
v tomto sméru piili§ spolehlivé.
Generalni feditel RLP CR, s. p., P. Ma-
terna se v rozhovoru pro L+K domnivé,
Ze po roce 2010 se ndrust zacne dosté-
vat na standardni evropskou Uroveri
5-8 %. . .

OLDRICH STANEK, A/

PouZité zdroje: podnikové provozni

statistiky, webové stranky CSL, Stripy,
monitor tisku, statistiky ACI

Otazka pro feditele DPRO

Obé Kklicovd stanovisté, jak ACC, tak
APP/TWR Praha, zvlddaji provoz s vy-
sokou profesionalitou zajistujici poZa-
dovanou miru bezpecnosti. Ve S$pic-
kovych hodindch vak pracuji na hranici
svych moZnosti.

Limitem pro APP/TWR je jednoznatné
kapacita drdhového systému leti§té. Je
tfeba si uvédomit, Ze letisté Ruzyné ma

FIR Praha: Sro
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v optimélnich vzdélenostech od prahu
dréhy. Okamzitym FeSenim, které by
vyrazné zvySilo kapacitu letisté, je pov-
oleni paralelniho vyuZivani obou vzle-
tovych a pfistdvacich drah v hodindch
provoznich $pi¢ek. Nomindini kapacita
letiSté pFi vyuZzivani dréhy 31 pro
pfistdni a drahy 24 pro vzlety presahu-
je 40 pohybu za hodinu. To ov3em
nardZi na nyni platnd hlukovd omezeni.
Definitivnim FeSenim kapacity dré-
hového systému je pak paralelni draha
24L/06R, jejiz stavbu CSL v soucasné
dobé pripravuje. Zprovoznéni této
dréhy v8ak nelze oCekdvat pred rokem
2009.

Personalni zabezpeéeni ACC

Zatimco limitem pro APP/TWR jsou
skute€nosti, které jsou viceméné vné
naSeho podniku, stanovisté ACC se
dlouhodobé potykd s nedostatkem
fidicich letového provozu. Ve spolupré-
ci s CZATCA se pro leto$ni rok podafi-
lo vyjednat Fadu opatfeni, kterd
posunula produktivitu stanovisté na
tiroveri v Evropé pravdépodobné ojedi-
nélou. To umoznilo, i pfi niz§im poctu
fidicich oproti roku 2003, po
omezenou dobu dne otevirani az sedmi
fidicich sektorti. Objemem provozu
patfi ACC Praha v letoSnim roce na
12. misto mezi 43 stfedisky ACC sle-
dovanymi ve statistikdch Eurocontrol.
Extrémni zvySeni provozu v kvétnu
(meziroCni ndrast 32 %), pfi zaned-
batelném zpoZdéni 0,33 min. na jeden

let, hovofi samo za sebe. Je tfeba kon-
statovat, Ze soucasnd kapacita ACC
Praha je maximalni a jeji zvySovéni
neni mozné bez zvySeni poCtu Fidicich.
Ocekdvané zvySovani poCtu letu ve
vrcholu letni sezony je tak moZné
pouze za cenu regulace toku, coZ bude
nezbytné prindSet zpoZdéni. Cervnova
Cisla tento trend predbézné potvrzuiji.
Absolutni prioritou stanovisté je proto
pfiprava novych fidicich. V soutasné
dobé je v zavérecné fazi vycviku (OJT)
9 7éku.

Vlysoké vykony stanovist nejsou
myslitelné bez bezchybného chodu
ATM systému a duvéry v jejich fun-
govéni. Ze to nemusi byt zcela
samoziejmé, jsme si bohuZel také na
zatatku letoSni letni sezdény ovérili.
0 tom ale tfeba nékdy pFiste.

JAN STINDL, RDPRO

Primarni pficiny zpozdéni v Evropé

pocasi 6 %
ATM 17 %
bezpecnost (Security) 8 %

letisté 21 %
letecti dopravci 48 %
Zdroj: EUROCONTROL, kvéten 2004

Prvni kriicek k vesmirné turistice

Z poustniho letisté v jizni Kalifornii
odstartoval 21. ¢ervna 2004 jako nosi¢
proudovy letoun White Knight (Bily
ryti¥), pod jehoZ bfichem byl pfipoutdn
kosmicky letoun SpaceShipOne, ktery

se v Sestndcti kilometrech nad zemi

oddélil a pomoci vlastniho tryskového
motoru vystoupal aZ do vy$e 100 kilo-
metra. Dosédhl tak hranice vesmiru.
Poté se obratil a klouzavym letem se
zaéal pFiiniovat k Zemi. Béhem ndvratu
lejSi sestup. Posddka zazila tfi a pul
minuty stavu beztize. Cely let trval deva-
desat minut. Zacala se psét historie
Lwletl do kosmu®.

—
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20 000

e
&

k dispozici vZdy pouze jednu vzletovou
a pristdvaci dréhu, a to nejen letos
v kvétnu v dobé probihajici rekonstruk-
ce. Z davodu hlukovych omezeni je Ru-
zyné vlastné letiStém s jednou drahou

o
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Statistika provozu
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Peter Diamandis, prezident nadace
X-Prize, kterd vypsala odménu pro
skupinu, jeZz dokdZe ve svém stroji
dvakrédt vynést na hranici vesmiru tfi
turisty béhem dvou tydna, prohldsil:
LVEfim, Ze je to prvni ze stovek
soukromych kosmickych lodi a prvni
z tisict soukromych leta.”

Stroj pilotoval Jihoafri€an Melvill,
ktery jiz absolvoval 6460 letovych
hodin. Dvé letadla sdém zkonstruoval
a jednim z nich v roce 1997 obletél svét.
Letos jako prvni civilni pilot prekonal
vySku 64 kilometru, rovnéZ ve
SpaceShipOne.

(red)

Ze'sveéta i domova

e Mezindrodni asociace leteckych
dopravcl (IATA) udélila mezindrodni-
mu letisti v San Franciscu ocenéni
Eagle Award jako projev uzndni za
vynikajici  vykony v poskytovani
sluzeb.

Viybor pro udélovani Eagle Award se
v tomto roce rozhodl neudélit cenu
Eagle Award poskytovatelum letovych
provoznich sluzeb, nicméné ocenil Cin-
nost RLP CR, s. p., a rakouského
poskytovatele AustroControl. Obé orga-
nizace zaznamenaly podle oficidlniho
zduvodnéni vyznamny pokrok v oblasti
sniZovani nékladu.

e Vlastnictvi tfi regiondlnich letist
(Ostrava-MosSnov, Brno-Turany a Karlo-
vy Vary-OlSova Vrata) preslo od 1. Cer-
vence ze statu na kraje.

kvéten 2004

l

v pouzivani 365 dni v roce. V takovém- Potget IFR pohybi Naérust Poget zpoZdéni/ Poéet IFR pohyhii
to reZimu je nomindlni kapacita 34 ve FIR Praha  provozu  /ACFT v min. v evropském FIR
startu a pristani za hodinu. Za optima- k™ o003 5004 03/04v% 2003 2004 Mésic 2003 2004 V%

nich podminek je maximalni dosaZitel-
nad kapacita cca 38 pohybu. Jedinou
mozZnosti, jak zvlddnout narustajici
provoz, je jeho rozloZeni pomoci
nastroju regulace toku. To ov8em zna-
mena zpozdéni pro letecké dopravce.
Situaci muZe zlepsit vystavba tzv. rych-
lych odboceni na nejcastéji pouzivané
drdze 06/24, pokud budou umisténa

Potet pohybi na letistich - Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
Mésic 2003 2004 v% 2003 2004 v% 2003 2004 V % 2003 2004 v%

Zdroj: DPLR, STATFOR (rlk)
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Nas navrh ziskal hlavni cenu v soutézi Projekt roku, fika Nikola Stojanov

eneraini projektant stavby IATCC

Ve Stripu jsme vam v predchazejicich €islech predstavili firmy Hochtief VSB, a. s.,
a Bovis Land, a. s. Treti firmou, ktera se podili na vzniku Narodniho integrovaného
stfediska RLP je STOPRO, s. r. 0. Reditele Nikolu Stojanova jsme poZadali o ro-
zhovor, abychom vam jeho prostfednictvim na strankach Stripu pfibliZili i tuto

firmu.

Vase firma se podili na vystavbé
IATCC. MiZete nam ji struéné pred-
stavit?

Spoleénost STOPRO, s. . 0., je architek-
tonickou, projektovou, inZenyrskou
a interiérovou firmou. Spolecnost byla
zaloZena v roce 1992 na zdkladech
architektonického a projektového ateliéru,
ktery zahdjil svoji ¢innost v bfeznu 1990.
V dobé vzniku byla koncipovana jako pro-
jektovd a inZenyrskd firma. V prabéhu
roku 1993 doSlo k vyrazné zméné ve
strukture a zvy3eni objemu zakézek pro-
jektovych, inZenyrskych a realizatnich
praci, v dusledku ¢ehoZ byl rozSifen
architektonicky a projektovy ateliér a vy-
tvofena samostatnd oddéleni pro inZe-
nyrskou ¢innost a realizaci interiéru. Od
kvétna 1993 sidli firma ve vlastnim objek-
tu v Radlické ulici v Praze 5.

Co je hlavni napini prace vasi firmy?

Spolecnost poskytuje svym zakaznikim
komplexni sluzby v oboru — od architek-
tonickych ndvrha aZ po feSeni interiéru.
ZajiStuje veSkeré faze projektové doku-
mentace vCetné pruzkumnych praci
a inZenyrské ¢innosti. Soucasné poskytu-
je konzultatni a poradenské sluzby.
Znaény duraz je kladen na technickd
a ekonomicka FeSeni projektu a také na
autorsky dozor v prubéhu realizace
staveb.

To je Siroky zabér.

Cilem spolecnosti je poskytovat
nadim zékaznikum profesiondlni praci
s durazem na maximdlni kvalitu
a spolehlivost. Z téchto kritérii vychazi
také vybér pracovniki a partnert na
zakazkach. Ve firmé je celkem 42 za-
méstnancu a externich pracovniku.

Projektovy ateliér md v soucasné dobé
21 projektanti. Jsou to predev§im
architekti, stavafi a statici, a to jak kon-
cepéni pracovnici, tak konstruktéri.
ViSechna pracovisté jsou plné vybavena
potiebnou vypocetni a kanceldrskou

technikou. Nékteré pfipravné a projektové
prace, jednotlivé profese, pruzkumy,
zaméreni apod. jsou zajistovdny ve spolu-
préci s dlouhodobé spolupracujicimi pro-
jektanty nebo firmami. V pfipadé po-
Zadavku zékaznika je dokumentace zpra-
covana dvojjazy¢né. Odbornd zpusobilost
je garantovéana autorizovanymi architekty
a inZenyry.

Oddéleni inZenyrské Cinnosti poskytje
veSkerou inZenyrskou c¢innost v rdmci
pfipravnych, projektovych a realizacnich
praci.

Interiérové oddélent zajiStuje komplexni
feSeni interiérti od ndvrhu aZ po realizaci.
V soucasné dobé probihd ve firmé pro-
ces ziskdni certifikdtu jakosti 1SO
9001:2000.

Spolupracujete tedy s jinymi firmami
podobného zaméreni.

Pro operativngjSi zajiSténi zakazek
spolupracujeme dlouhodobé s nékolika
architektonickymi a projektovymi fir-
mami. MaZeme tak nabidnout znatnou
flexibilitu kapacit pfi zachovdni vysoké
tirovné kvality a zajiSténi pozadovanych
terminu.

Jaky je vas podil na vznikajici stavhé
IATCC v Jenéi?

Spole¢nost STOPRO je generdlnim pro-
jektantem stavby IATCC. Vitézny architek-
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tonicky ndvrh vyhral hlavni cenu v soutéZi
Projekt roku, kterou porada firma AB stu-
dio v rdmci stavebniho veletrhu For Arch.
Hlavnim inZenyrem projektu je ing.
Vladimira Stichova, kterd je soucasné jed-
natelkou firmy a Feditelkou projektového
ateliéru. NaSi projektanti vypracovali stati-
ckou a stavebni ¢ast projektu, ostatni pro-
fese pak jednotlivi smluvni specialisté.
ProtoZe firma STOPRO jako generdlni
projektant cely projekt zastreSuije, fidi téZ
veSkerou koordinaci mezi jednotlivymi
¢astmi projektu. Soucasné zabezpeCuje
inZenyrskou €innost. Préce na projektu
byly zahdjeny v lednu 2002, v fijnu 2002
bylo vydano tzemni rozhodnutia staveb-
ni povoleni v tinoru 2003. Nésledné po
vybéru generdiniho dodavatele stavby
(HOCHTIEF VSB, a. s.) byla zpracovavana
prub&Zné do bfezna 2004 realizatni doku-
mentace stavby. V dubnu 2004 byl také
preddn projekt interiéru IATCC. Jako
kazdd stavba i IATCC pfi své realizaci
prochdzi ur€itym vyvojem, méni
a upfesiuji se poZadavky investora. Pro-
to se nyni zpracovavaji nékteré zmény
dokumentace.

Projekt IATCC neni samoziejmé jedi-
nou vasi akci.

NaSe firma od svého vzniku realizovala
mnoho projektu. Mezi prvni patfi admi-
nistrativni budova EVROPA v Praze 8,
rekonstrukce administrativni budovy pro
auditorskou firmu KPMG, rekonstrukce
pobocky KB v Praze 1 a mnoho dalSich.
Podle naSeho projektu byla v dubnu
2003 dokoncena stavba vySkového
polyfunkéniho domu pfevézné s malo-
metraznimi byty v Praze 4-Modfanech.
Z mimoprazskych staveb realizovanych
podle projektu firmy STOPRO je to
napfiklad skladovy termindl P&0O Trans
European v Kralupech nad VItavou. Nase
firma zpracovava také projekty bytovych,
vilovych a rodinnych domd.

Stali jste se vitézi vybérového Fizeni
na generdlniho projektanta IATCC.
Jaké byly vase pocity?

V/ prvni fadé je nutno fici, Ze je to
obrovsky zévazek a velka zodpovédnost
| kdyZ naSe spole¢nost m
sta ami

b

nebylo mozZné stavbu takovéhoto rozsa-
hu a vyznamu zrealizovat.

Probihd stavba podle pivodniho
planu?

Stavba IATCC md pevné stanoven ter-
min dokonceni a od tohoto terminu se
odviji harmonogram praci. Dokonéeni
stavby — jaro 2005, zkuSebni provoz —
polovina roku 2006.

Jaké jsou vase predstavy o rozvoji
firmy v budoucnosti?

Firmu v budoucnosti nechceme rozvi-
jet dalSim vyraznym zvySovanim poctu
zaméstnancu, ale zkvalitnénim tymu
a rozSifenim spoluprdce s osvédcéenymi
partnery.

Dékujeme za rozhovor
(mis)
Foto: STOPRO, mis

Ing. arch. Nikola Stojanov
Narodil se v roce 1953 v Plovdivu
v Bulharsku a se svymi rodici se
pristéhoval do CSSR v roce 1958.
Po stavebni primyslové Skole

v Praze 5 vystudoval Fakultu
architektury CVUT v Praze.

Po Skole nastoupil jako architekt
nejdfive v Krajském projektovém
tstavu v Usti nad Labem a od roku
1985 do roku 1990 pracoval

v Prazském projektovém dstavu.

V roce 1992 zaloZil STOPRO,

S. T. 0., ve které pusobi jako
spolecnik, jednatel a Feditel od
jejiho zaloZeni. Je Zenaty, otec tii
déti. Rad posloucha klasickou

a rockovou hudbu, ale ne jenom tu.
V/ |été se rad potdpi v mofi a v zimé
lyZuje. VV kteroukoliv dobu, pokud
m4d ¢as, se rad prochazi v lese.

A co se tyka 1étani? Snési je dobfe,
pokud trvd tak 2,5 az 3 hodiny

a nejsou zadné problémy.
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Zaostieno na IATCC Praha

VSechny ¢ésti objektu IATCC Praha jsou v hrubé stavbé dokonceny, vétSina ¢in-
nosti se proto pfemistila do vnitfnich prostoru.

Tfi snimky s doprovodnym textem, které jsou této rubrice vy€lenény, nemo-
hou poskytnout dostateny prehled o Cinnostech uvnitf vSech €asti stavby ani
0 dénf v celém projektu IATCC Praha. Stavba IATCC je totiZ pouze jednou, byt
velmi duleZitou ¢asti celého projektu.

Vlystavba objektu strediska vytvafi zdkladni podminky pro instalaci celé fady
nejmoderngjSich technologii a systému, které jsou nezbytné pro poskytovéni
kvalitnich letovych provoznich sluzeb. Je moZno konstatovat, Ze pravé posky-
tovani letovych provoznich sluZeb je na pomysiném vrcholu pyramidy, kterd se
nazyva Rizeni letového provozu, s. p. Pravé proto stejnym tempem jako stavha
probihd ¢innost i v dal$ich dvou podprojektech — ATM Systémy a ATM Postupy.

Budeme se postupné snazit pfibliZit i tyto Cinnosti, aby Ctendfi naSeho
Casopisu méli alespori ¢astecny prehled o vyvoji projektu jako celku.

Na c¢elnim pohledu na administrativni budovu IATCC je dobfe patrnd pokracu-
jici montdZ jejiho opldSténi. V poprfedi snimku je vidét zahdjeni zemnich praci pfi
budovani parkovisté

Jedna z moZnych
variant nizkych
pracovnich stold,
urcenych pro
interigr
provozniho sdlu
(ATCC) i sdlu
technické super-
vize (ITS). Jednd
se opravdu pouze
0 jeden z celé
fady pracovnich
ndvrhu, postupné
se upresriuji
tvary, pouZité
materidly

a barevné reSeni

Timto pohledem jsme se dostali do jednoho ze dvou energobloku, umisténych
Za objektem strediska IATCC. NahliZime prdvé do strojovny chlazeni, v popredfi
je vidét rozvody chladicr vody, v pozadi jedna ze tii chladicich jednotek

JAROSLAV VLASAK, KP IATCC
Foto: JIRI HOURA jr., K IATCC

,Neni prostoru mezi nebem a zemi, v némz by se €lovék
pohyboval bez ohroZeni. NejvétSi nebezpedi skytd
sebeklam, Ze se nemuZe nic stat. Je to stav vyvolany
momentéinim nedostatkem koncentrace. Varovny signal
mnohdy pfichdzi pozdé, dopoustime se chyby.
Nenapravitelné — anebo té druhé. A je v onom zlomku
vtefiny Ihostejné, co zrovna délame Ci fidime."
Krédo Josefa Novotného, které vyjadril
jako vedouci oddéleni auditu RLP CR, s. p.

Josef Novotny

Rika se, Ze kazdy poznd, jak moc mél nikoho rad, aZ ve chvili, kdy ho ztrati.
Nechci polemizovat, ale ne vZdycky to plati. 22. ervna 2004 brzy réno zemfel po
velmi dlouhé a vysilujici nemoci muj veliky kamardd a kolega nds vSech — Pepik
Novotny.

Znal jsem podrobné jeho boj s nemoci, se kterou se moc ¢asto nevyhrdva,
a presto byla zpréva o jejim vitézstvi pro mne ranou, kterd se uZ nikdy nezahoji.
Mluvim o sobé, stejny pocit ale zaZivali urCité nejen vSichni moji kolegové
z APP/TWR Praha a vubec vSichni zaméstnanci naSeho podniku, ale také celd
fada pilott, poginaje LAA a CSA konge. Smutno bude urgité po této zpravé
i v fadach naSich slovenskych kolegu, kde mél Pepik minimélné stejny pocet
dobrych kamaradu, jako mél tady.

Tato dvaha v8ak neni loucenim, protoZe my se prece nelou¢ime. On by to urcité
ani nedovolil. Pro mne i celou fadu ostatnich totiZ zustane tim, ¢im byl cely Zivot
—kamarddem, na kterého se obracim, kdyZ mam problém, ale se kterym se také
Casto pfu o svoji pravdu a se kterym si také sdéluji sva ,,chlapska“ tajemstvi.

JAROSLAV VLASAK

Katefina CiGovska

Zemfela 4. Cervence 2004 po tézké
nemoci ve véku 41 let. Co Fici: slova
ani fadky by nestacily ...

Optimismus, vlity do Zil,

smich, jeZ rty stdle zdobil.

Bezbrehé byly obétavost,

kamardadstvi, laska, starost.

Léska k Zivotu, laska k roding,

uvnitf srdce i v posledni hoding.
MARIE JONASOVA

Pracovnépravni poradna

V kvétnu byla dokongena hruba stavba celého Narodniho integrovaného stfediska
fizeni letového provozu Ceské republiky v Jenci, a tak persondlini divize dostala za
tkol podilet se na vyfeSeni dopravy zaméstnancu do aredlu a stravovani v této nové
budové. ReSenim dopravni obsluhy byla povéfena firma CZECH consult, s. r. 0.,
kterd nyni zpracovala prvni fézi projektu a pfedala ji k pfipominkdm nasi spole¢nos-
ti. Cely projekt byl zpracovdn na zakladé soucasné analyzy poctu zaméstnancu
dojizdgjicich hromadnou dopravou podle oblasti bydli§té v pracovnim dnu a o vi-
kendu. Nyni firma zapracuje nase pfipominky a pfipravi jiZ vlastni projekt, o kterém
budeme i nadéle vSechny informovat. Zatim je celd studie v prvotni fézi, ale podle
navrhovanych schémat feSeni autobusovych linek se ukazuje jako optimdini jak do
rozsahu potfeb, tak i zpusobu dopravy. Aredl by mély obsluhovat autobusové linky
ze tfi smért — Kladno, Zli¢in a letiSté Praha Ruzyné. Pro potfeby zaméstnancu, ktefi
se dopravuji osobnimi auty, je planovdno 400 parkovacich mist.

Na zajisténi zdvodniho stravovani a bufetu bude vypséno vybérové Fizeni, které
provede Centrum logistiky. Predpokladd se vybér velkého stravovaciho fetézce,
nebot je zde stravovaci kapacita koncipovana pro dodavatelské vareni.

P¥i dalSich jedndnich se budeme spolu s odbory, vedoucimi ZOU a vedoucim pro-
jektu snaZzit vytvofit co nejlepsi podminky pro nase zaméstnance ve snaze zachovat
podle moZnosti soucasnou dopravni kvalitu a zajistit i co nejchutnéjsi stravovani.

RENATA CVRCKOVA, DPER

Fotografie z dovolené

Na dovolené je jisté dulezité zménit pravidelny Zivotni rytmus a zapomenout na
kazdodenni pracovni povinnosti. Nezapomerite ale lipIné. Fotografujte! Podilejte
se na obrazové ¢asti Stripu v dobé vaSeho zaslouzeného odpoginku. Nabidka se
tyka vSech zaméstnancu, ale predevsim téch, ktefi si netroufaji poslat své vytvory
do fotosoutéZe ,3L"“. Redakce je presvédcena, Ze i autofi tzv. rodinnych fotografif
mohou o dovolené pofidit zajimavé snimky, které se budou vztahovat k Fizeni
letového provozu nebo letectvi. Podélte se o své postrehy z dovolené se vSemi
Ctendri. Ke kaZzdému snimku pfipojte kratky komentar o jeho vzniku, informaci
0 misté, kde jste jej pofidili apod. Snimky zvefejnime v poprazdninovém ¢isle.

Na vaSe fotografie se téSi redakce Stripu
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CISM - fizeni stresu pfi kritickych udalostech

Program CISM slouZi ke sniZeni obvykle negativnich pociti a mySlenek, jeZ vznikaji jako nasledek kritickych udalosti, ke
kterym dochazi v pracovnim prostiedi. Cilem CISM je podpofit zasaZené osoby a ulehgit jim rychlejSi navrat do puvodniho
Hfunkéniho“ stavu. To pfedstavuje vyhodu jak pro jedince, tak i pro organizaci.

Co je to CISM?

Critical Incident Stress Management
(CISM) je osvédéenou formou asistence
pfi kritickych udélostech. Pomahd zvl-
dat normdini reakce pfi abnormdinich
situacich. Tim je mysSleno, Ze reakce
dot¢enych (normadlnich) lidi jsou
pfimérené (normaini) vzhledem k si-
tuaci, kterd pfindSi mimoradnou
a neoCekdavanou psychickou zatéz.
Lidské reakce v téchto situacich vétsi-
nou byvaji velmi silné pfedevS§im po
strance emociondlni, jsou vSak pocho-
pitelné a zvladatelné, pokud se k nim
pristoupi véas a odborng.

VeSkeré aktivity CISM tymu sméfuji ke
zmirnéni téchto reakci. Nabizeji moznost
tyto traumatické zazitky ventilovat a pos-
tupné normalizovat. K tomu vyuZivaji
mezindrodné osvédcéené metodiky indi-
vidudlnich i skupinovych intervenci
s cilem vratit jedince k pracovnim
vykonum, které poddval pred uddlosti.

Program CISM se skladd ze tfi fazi:
informace, vycvik a podpora. Je urten
predevSim Fidicim letového provozu &i
dal$im zaméstnancum podniku, Ize jej
vSak v pfipadé mimorddnych udélosti
vyuZzit pfi pomoci i mimo podnik.

V/ Rizeni letového provozu CR, s. p.,
byl program implementovdn ve
spoluprdci s CZATCA. Problematika
CISM je obsaZena ve smérnici
¢. 01/03/DPER/014, kterd je platnd od

1. 7. 2003. Dalsi informace jsou k dis-
pozici na internetovych strdnkach
EUROCONTROL:www.eurocontrol.int/
humanfactors/cism.html, kde jsou
umistény materidly tykajici se stresu
a zvlddani mimoradné psychické zatéze
v podminkéch fizeni letového provozu.
Dal$i zajimavé informace lIze najit na
strdnkdch www.cism.natca.org nebo na
www.icisf.org.

Implementace programu CISM v RLP

Probéhla postupné v prabéhu roku
2003. V dubnu tohoto roku doslo k pod-
pisu Memoranda GISM, ve kterém zas-
tupci vedeni RLP CR., s. p., a CZATCA
deklarovali spoleény zdjem a cil zavést
program v podniku.

V' mésicich Cervnu a fijnu 2003
probéhl CISM vycvik vybranych Fidicich
letového provozu, ktefi byli po jeho
absolvovéni certifikovani jako ,peer-
-debriefers”. Na né je moZné se obracet
v pfipadé individudini Zédosti o podporu
pfi zatéZovych udélostech. Jsou schopni
a ochotni v rdmci svych mozZnosti
poméhat svym kolegim a kolegynim
v ndrocnych situacich.

CISM vycvik
Clenové CISM tymu jsou vycvideni

podle mezindrodnich standardi a jsou
drZiteli podnikového certifiktu, jehoZ

Osobni schopnost zvladat a ridit stresové reakce zavisi na
zavaznosti kritické udalosti, na typu osobnosti, na individual-
nich zkusenostech a dovednostech.

Psychicka kapacita, ktera je k dispozici, rozhoduje o sile,
delce trvani reakce a jejich pripadnych nasledcich. Mimo-
radné narocné kritické situace mohou tyto kapacity vycerpat.
Dlouhodobéjsi neschopnost zvladat stresové situace mtize
vést k obtizim a problémim v oblasti télesného i dusevniho
zdravi.

V téchto situacich je dulezitym podpurnym faktorem blizkost
duvéryhodnych kolegt a kolegyri (peer-debriefers), ktefi/které
jsou pripravenily poskytnout psychickou pomoc a podporu
ve chvilich, kdy je to nejvice potreba. Nabizena individualni,
pripadné skupinova pomoc je kvalifikovanym reSenim mimo-
radné narocné situace.

Tuto pomoc nabizeji kolegové a kolegyné, kteri jsou obezna-
meni s prostredim i profesi, dokazi se velmi dobfe vzit do po-
citti zasazenych osob.

Vysoka narocnost profese ridiciho letového provozu vyzaduje
vénovat potiebnou pozornost vlivim lidského &initele na
bezpecnost rizeni letového provozu. Proto je implementace
CISM také soucasti bezpecnostniho systému ATM, nebot’
prispiva ke snizeni rizik vyplyvajicich z moznosti selhani
lidského faktoru.

Je mnoho ridicich letového provozu, ktefi nezazili mimo-
radnou udalost (incident, serious incident, accident). To je jisté
potésujici skute¢nost — gratulujeme! Avsak nikdo si nemuze
byt jisty, ze se mu néco takového nikdy nepfihodi.

Kazdy reaguje jinak a vSechny reakce jsou normalni, odpo-
vidaji jeho osobnimu vnimani situace. Pokud je reakce nor-
malni, proc¢ se citi tak Spatné? To je kliCova otazka.

Proto je dulezité védét, jak zvladnout takovou situaci. Proto
existuje program CISM, aby ukazal vSem zasazenym, jak se
se zatézi vyrovnat s pomoci kolegti a kolegyn (peer-debriefers).

==\

platnost je jeden rok s moZnosti pro-
dlouZeni.

Problematika stresu a jeho zvladéni
bude implementovéna do vzdélavacich
programu pro fidici letového provozu
tak, aby s ni byli sezndmeni vSichni véet-
né vedoucich pracovniku.

CISM tym

Aktivity v tymu jsou dobrovolné a ne-
jsou honorovdny, jednd se o Cestnou
funkci na zdkladé vlastniho rozhodnuti,
které je vedeno snahou pomdhat
kolegm a kolegynim.

Kritické udalosti

Jsou to situace nezvladatelné obvykly-
mi prostfedky, které mohou zpusobit
dlouhodobé psychické ndsledky. KdyZ
nastane kritickd uddlost, nikdo si
nemuZe byt jisty tim, jak bude reagovat
a jakym zpusobem se ho uddlost
dotkne. Je v3ak znamo, Ze individudlni
reakce se znacné odliSuji a jsou zdvislé
mj. na osobnich zku3enostech a vlast-
nostech, predev§im na odolnosti vugi
Zatézi.

Po velkych nehodach, havdriich a hro-
madnych Urazech jsou zasaZeni jedinci
a skupiny, ktefi jsou vystaveni Kkriti-
cké uddlosti, konfrontovani se zkuSe-
nostmi a odchylkami od béZzné normy
chovéni. Tyto odchylky se mohou pro-
jevovat ruznymi zpusoby — jako depre-
sivni a negativni ndlady, skupinové nebo
individudini tzkosti a dalSi pfiznaky stre-
su. NaruSuji a sniZuji pracovni vykon-
nost dotéenych osob, ohroZuji jejich
schopnost bezpecné vykondvat praci.
K témto zatéZujicim a ndroCnym
udédlostem muze dojit v kaZzdé organi-
zaci. Nejednd se pouze o udalosti vyply-
vajici z letového provozu, riziko se
zvySuje mj. rovnéZ v souvislosti s mez-
indrodni situaci (hrozby teroristickych
utoku). Nebezpedi predstavuji také Zivel-
né pohromy, prumyslové havdrie ¢i pro-
tiprvni €iny ohroZujici vétsi skupiny lidi.

MICHAL WALTER, koordindtor CISM
Foto: mis

inspiromat

,Mezi  tradicnimi  ndrodnimi
dopravci budou pokracovat flze Ci
prevzeti, podobné Air France s KLM.
Nizkondkladové aerolinie budou brzy
krachovat, nebo se budou muset
také spojit. Mnohé z nich maji
naprosto nesmysIné nastavené ceny
a nemohou pokryt ani ndklady.

Dopravni analytik Chris Avery z JP
Morgan Chase

,Jde totiZ o to eliminovat vSechna
rizika, aby se na tzemi clenskych
stdtu nedostaly napfiklad potraviny
Zivo¢isného puvodu, které mohou
ohrozit zdravi lidi nebo i zvitat.”

MIuvéi Statni veterindrni spréavy
Josef Duben k moZnosti zabavit na
Ruzyni veterindrni zboZzi z neglen-
skych zemi EU (10. 6.)

,Nyni budeme usilovat o ziskdni
dotace z fondu Evropské unie, aby-
chom mohli na ostravském letisti
dostavet odbavovaci halu a zlepsit
tak podminky pro cestujici.“

Naméstek hejtmana Moravsko-
slezského kraje Zdislav Wantula
(15. 6.)

,Abychom byli schopni odbavit
vice cestujicich, pridali jsme nékolik
dalich prepdzek a vymyslime dalsi
Zpusoby, jak proud turistu preZit.*

Martin Kagur, generalni feditel CSL
(16.6.)

LUnijni aerolinky poklddaji ame-
ricky postoj za diskriminacni.
NepodepiSeme dohodu, dokud se
nepodari nastolit rovné podminky
pro obé strany.”

Ze zpravy komise EU pro dopravu
k odloZenf jedndni o Otevieném nebi
(17.6.)

»Pracovni skupina nyni diskutuje
0 tom, zda tento krok ucinit, ¢i niko-
liv. Konecné slovo bude mit vidda. Ta
by o ndvrhu méla jednat v dnoru
pristiho roku.”

Generdini Feditel Martin KaCur
0 pfipadné transformaci CSL, s. p.,
na akciovou spole¢nost (21. 6.)

,Jednd se o dalsi nezbytné opatreni
pro zvySeni bezpecnosti letadel star-
tujicich ze zemi EU. Je normdini
a spravedlivé, Ze persondl bude
podroben stejnym bezpecnostnim
kontrolam jako cestujicr.”

Mistopfedsedkyné Evropské komi-
se Loyola de Palaciovd k povinnosti
letiStniho persondlu prochdzet bez-
pecnostnimi kontrolami (24. 6.)

,Nyni zbyvad ujasnit nékteré véci
u jednotlivych stredisek Fizeni
letového provozu. Ale v zdsadé toto
cviceni bude takovym prvnim inici-
acnim, a potom budeme rozvijet
dalsi kroky.“

Velitel ¢eského vojenského letectva
Ladislav Minafik ke spolecnému
cesko-slovenskému cviceni v ram-
ci realizace dohody Spoletné nebe
(24.6.)

(mis)



Co se déje na ruzyriském letiSti2.
Ruzynska TWR fidi viacky

Dne 12. Cervna se ruzyriskému letisti, ale hlavné stanovisti APP/TWR hodné ulevilo. Skoncila jarni oprava
dréhového systému, kterd byla zahdjena prvniho dubna. Nejprve byla opravovana draha 06/24 a jistou dobu
si muselo letisté vystacit pouze se zkracenou drahou 13/31, pak zase plynule navézala oprava drahy 13/31
a navic se provadéla fada oprav na pfilehlych pojezdovych drahdch. Co vSe se opravovalo, jsme uvedli
v bfeznovém Stripu, a tak se jen omezime na konstatovéni, Ze vSechny pldnované préce byly provedeny.

Pfi pohledu na provozni statistiky letici prudce vzhuru jsme se tedy museli zeptat na APP/TWR, jak ty jarni
opravy preZili. VZdyt 1. Cervence byl dosaZen novy rekord letisté — 524 pohybu za den.

Otazali jsme se proto V. Bohace, vedouciho SPLS Praha, jak vSe probihalo: ,,Bylo to obtizné, ale zvladli jsme
to diky dobré pfipravé organizace provozu, a zejména diky profesiondinimu pfistupu vSech Fidicich na
APP/TWR Praha. V poslednich tfech letech se stala takovdto omezeni na provozni ploSe v zainajici letni
sezoné uZ tradici. Pocasi ndm celkem pFélo a nebyly vyrazné problémy s pfili§ silnym bo€nim vétrem.
Foxtrot s dréhou 31. Letadla po pfistdni ve sméru 24 musela bud ubrzdit a odbogit na pojezdovou Charlie,
anebo pokracovat na pojezdovou Delta, odkud vSak vibec nebyl jednoduchy névrat. ProtoZe to neslo obvyk-
lou trasou po pojezdové Foxtrot kvuli zaviené kfiZovatce, musela pokracovat na pojezdovou Echo a odtud se
vracet zpétnym pojezdem po drdze 06, proti pfistavajicim resp. vzlétajicim letadlim z drdhy 24. To bylo velmi

ndrocné s ohledem na organizaci provozu. Ve snaze co nejvice omezit jiZ tak vysoké zatizeni Fidicich letového
provozu jsme na toto obdobi formou NOTAM publikovali doporuc¢ené postupy pro piloty a kapacita letisté
byla snizena na 14 pfileti/hod. Normdlini kapacita je 34 pohybu, z toho 20 pfiletu.

Situaci bylo nutno FeSit tak, Ze se letadla po vyklizeni na pojezdovou Delta a Foxtrot shromaZdovala do
vIacku po Ctyfech i vice, stejné se tvofily viacky na odlet na pojezdové Alfa. V koordinaci s pfilety pak tyto
vldCky stfidavé vyuZivaly oba sméry drdhy pro start nebo pojezd na odbavovaci plochu. Zni to dost
jednoduSe, ale uhlidat vSechny ¢asové souvislosti takového provozu s ohledem na bezpecnost bylo velmi
ndrocné. Vlyjimkou nebyly ani situace, kdy na vzlet na pojezdové Alfa Cekalo 10 letadel najednou.” Tak tedy
v kostce shrnul uplynulé t&Zké jaro ing. V. Bohdc.

Na podzim ¢eka letiSté Praha Ruzyné dalSi dlouhd uzdvéra RWY 06/24. Tentokrdt budou opravy spojeny
i se stavebni tpravou pojezdové Delta na rychlé odboCeni ve sméru 24 a vystavbou nové rychlé odboCky ve
sméru 06.

OLDRICH STANEK, A/

Strip 7-8/2004

Aviaticka pout
Pardubice 2004

Ve dnech 5.-6. Cervna 2004 se na letisti v Pardubicich
konala tradi¢ni Aviatickd pout. Jako obvykle byl zajistén
jak letecky, tak i pozemni program a k vidéni byla kromé
jiného historickd i moderni vozidla a vysledky letecké
archeologie. VSudypfitomné stanky nabizely nejruznéjsi
mozZnosti zpusobu utraceni penéz za vdechno mozné —
tfeba i za knihy s leteckou tematikou, modely a nej-
ruznéjsi obCerstveni. Kdo jejich Idkani odolal i ten kdo
neodolal, mohl zhlédnout néktery z kulturnich programu
a déti se mohly vyfadit v lunaparku. Na stojankéch byla
vystavena letadla z vyzbroje ACR, sportovni a pozvané
historické letouny. Leto$ni AP 2004 byla znevyhodnéna

Dnesni, treti kapitolu seridlu z historie Geskosloven-
ského letectvi vénujeme obdobi 2. svétové valky,
tedy rokim 1939-1945. Letecké muzeum v Praze
Kbelich vlastni z popisovanych let mnoho historic-
kych exponati.

3 vylet zahdjime pohledem na moZnosti naSich
wvojdku, ktefi — jiZ podruhé ve 20. stoleti — chtgli
bojovat za svobodné Geskoslovensko. Nejprve odesli
do Polska, tam ale nebyly dobré podminky pro vznik
Ceskoslovenské jednotky. Po obsazeni Polska
némeckou armddou odeSla ¢ast naSich vojéku do
Francie a Cdst jich padla do ruského zajeti.

Vénujme se vSak predevSim naSim letcum. Ve
Francii se lispéSné podileli na leteckych akcich proti
Némecku. KdyZ v8ak Francie podepsala 22. ¢ervna
1940 kapitulaci, museli se opét pfemistit. Tentokrat
do Velké Briténie.

Bitva o Britanii

Britsky ministersky predseda Winston Churchill
prohlasil: Bitva o Francii skonéila, bitva o Anglii
teprve zacne! Bitva zaCala 13. srpna 1940 a trvala 10
mésicu. Predev§im béhem prvnich tfi mésicu
probihaly urputné vzdu$né souboje mezi némeckou
Luftwaffe a britskym Krdlovskym letectvem — RAF.
Téchto boju se tGcastnili i ceskoslovensti letci. Byli to
piloti 310. €s. stihaci peruté, 312. ¢s. stihaci peruté
a 25 stihacich pilott u britskych peruti. Celkem se
bitvy o Britanii zdcastnilo 87 ceskoslovenskych
stihacu, sedm z nich v bojich padlo. Ustavena byla
rovnéZ 311. €s. bombardovaci perut, kterd zasaho-
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nizkou oblacnosti a ob¢asnymi pFeharikami, které
znepfijemiovaly Zivot cinkujicim v programu
a znemozZnily nékteré ukdzky ACR. Nicméné i tak se bylo
na co divat. Historickym Messerschmittem Bf-108
Tajfun bylo moZno uskute¢nit vyhlidkovy let, tradicné na
vysokeé trovni predvedla své uméni skupina Flying Bulls
Aerobatic Team, po nékolikaleté prestavce bylo moZzno
zhlédnout ,,éeskou” C-11, spolehlivé Iétal B-25 Mitchell.
Podivanou pro v8echny bylo vystoupeni létajiciho
cirkusu M. Kindernaye podle scénare leteckych boju za
prvni svétové vdlky. AP 2004 prekonala svij lorisky
rekord — tentokrdt Z-137T tahl sedm kluzdka L-13
Blanik. Je samoziejmé, Ze k vidéni toho bylo vice.
Nicméné v krétkosti nelze akci velikosti Aviatické pouti
popsat, a navic — je tfeba ji vidét. Pfejme organizatorum
pro pri§té lepSi pocasi a na shledanou na AP 2005.

Text a foto: STANISLAV CERNY, DPER

L, %,u—"

l Soutez ,,3L“

V minulém Stripu jsme vdm na pété strané predstavili
vitézné snimky z jednotlivych kategorii fotosoutéZe
zaméstnanct Rizeni letového provozu, S. p., ,3L“
Tentokrdt publikujeme fotografii Martina Holického
(DPRO) V Trebesicich, kterd ziskala 3. cenu za vSech-
ny vyhldSené kategorie (nahofe). Je z kategorie volné
téma. Porota vSak nevybrala jen vitézné snimky,
jejichZ autofi ziskaji finanéni odménu, ale také dalSi
prace pro vystavu, kterd se uskute¢ni na podzim.
Kategorii volné téma se rozhodla obeslat i Eva
Pelikdnové (LIS). Jeji Zahrddka Snéhové krélovny
(vpravo) je jednim z téch snimku, které si budete moci
na vystavé prohlédnout.

(red)

vala do boju od z&fi 1940 a béhem dvou let podnikla (v:eskoslovenské jednotky v SSSR kapitdna FrantiSka Fajtla sestdval z dvaceti letcu-
celkem 165 bojovych ndletu. Nejlispé3néjSimi piloty -stihadu. Po preSkoleni na sovétské stihatky
této slavné éry ¢eskoslovenského letectvi na Zdpadé Na zékladé Cs.-sovétské smlouvy vznikl v So-  Lavockin La-5FN se piloti pfesunuli na leti$té Zolna
byli Karel Kuttelwascher, Josef FrantiSek, Otto Smik,  vétském svazu jako soucdst Rudé armdady 1. ¢s. u Zvolena, aby pomdhali Slovenskému narodnimu
Miloslav J. Mansfeld, Otomar Kucera ... samostatny stihaci pluk. Pod velenim S§tdbniho  povsténi. Po potlaéeni povstani se pluk vratil zpét do

SSSR. Mezitim vznikl 2. ¢s. stihaci a 3. €s. bitevni
pluk. Spojenim vSech tfi jednotek byla vytvofena
1. smiSend divize, kterd od 14. dubna do 9. kvétna
1945 uskutecnila 567 bojovych vzletu. Vznik a pu-
sobeni leteckych jednotek bylo vyznamny krokem
k osvobozeni Geskoslovenska.

Zéavérecna Cast vdlky zaCala 6. Cervna 1944 spoje-
neckou invazi do Normandie, kterd vstoupila do his-
torie jako den D. Ceskoslovensti piloti se Gicastnili
této operace nejprve jako vzdu$nd ochrana vylodu-
jicich se p&Saku, pozdéji provadéli hlidkové lety.
Cs. bombardovaci perut operovala na pfelomu let
1944 a 1945 nad Baltskym mofem.

(Letos probéhly 6. ervna ve Francii oslavy 60. vy-
ro¢i operace nazvané Overlord. Ztcastnili se jich
nejen francouzsky a americky prezident, ale vibec
poprvé i rusky prezident a némecky kanclér).

Konec valky

Valka se po Sesti letech konecné chylila ke konci
a spojenecké armady rychle postupovaly na Berlin.
Ve dnech 8. a 9. kvétna 1945 probéhly posledni boje
2. svétové valky. Geskoslovensti letci se zacali vracet

LR T ' e - e AR s do vlasti. BohuZel se jich 511 ze Zdpadu nevritilo.
Wifizl tri e L1y Ghesi1812) T [0} wdainyd 54 7. Siat P:/ .
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Skvela atmosfera sobotniho vecera

V sobotu vecer 19. cervna praskalo Divadlo
Na Fidlovacce ve Svech (1). Soubor divadla
pripravil pro zaméstnance RLP CR, s. p.,
predpremiéru komedie Habadura.
PredevSim predstavitelé hlavnich roli byli
b&hem predstaveni za své vykony
odménovani bourlivym smichem

a potleskem, diky rezijnim napadum

T. Tépfera i tehdy, kdyZ ve spravnou chvili
a s patficnym gestem vstoupili na jeviste.
Slov nebylo tfeba.

Po zavérecném upiimném a dlouhotrvajicim
potlesku se monhli divaci pfi obcerstveni
vzdjemné podélit o své dojmy v kuloarech
divadla. Hlavné muzska ¢ast navStévniku
se po kulturnim zazitku zacala zajimat

i 0 vysledek fotbalového utkani Ceska

'S Nizozemskem na evropském Sampionétu
v Portugalsku. ProtoZe i herci jsou
sportovni fandové, zastihli jsme je po pred-
staveni v divadelnim klubu u televizni obra-
zovky. Na tvafi V. Svobody (2) je vidét
soustiedéni pfi jeSté nerozhodném vysled-
ku, zépas si nenechala ujit ani

L. Malkina (3) a D. Rouse (4) jsme zachytili
v okamziku vstfeleni naseho vitézného golu,
ktery stanovil konecny vysledek utkani

na 3:2. Herci i fotbalisté odvedli tento vecer

perfektni vykon.

Text a foto: mis
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