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R ozpocet podniku na rok 2005 prave ukoncil
Ssvoji prvni fazi. V praxi to znamend, Ze mana-
Zeri stiedisek zformulovali své pfedstavy o roce
2005 a prevedli je do podoby nakladu. Pro vét-
Sinu z nds to nebylo feSeni obvyklé, protoZe
rok 2005 prinese zmény, které nebudeme resit
kaZdy rok. Kromé ocekdvaného, ale prozatim
nepopsatelného ndrustu provozu, to bude na-
priklad stéhovani do nové budovy IATCC...

\Wysledek prvni faze prozatim odpovidd oce-
kdvani a zdroveri i ne prilis standardnimu zadd-
ni. VWyse rozpoctovanych ndkladu prevySuje
leto$ni tiroveri o 11,2 %, coZ je nékolikandsob-
né vice neZ oCekdvand inflace. Je to i mnohem
vice, neZ prognézovany ndrust nakladu obdob-
nych podniku v Evropé.

Rozpocet 2005

Je ale rozpocCet ndkladu prilis vysoky (viz
predchozi odstavec) nebo prilis nizky (v porov-
nani' s dosavadnim ndrustem provozu)? Podle
jakého kritéria Ize jednoznacné odpovédet?
Pro podnik pusobici na volném trhu je odpové-
di cena a mnoZstvi prodaného produktu, toto
v8e vyjddrené bodem na poptdvkové kfivce.
ATM je ale odvétvi cenové regulované, poptav-
kovd krivka je pfimkou a za danych podminek
hleddni odpovédi touto cestou sméfuje do sle-
pé ulicky.

Pokud to zjednodu$ime, cena za sluZby
ATM je dédna na jeden rok a v jeho prubéhu ji
Ize ménit zcela vyjimecné. (V letoSnim roce
k tomuto kroku pristoupilo napfiklad Svédsko,
které v dusledku ndrustu provozu a poklesu
ndkladu sniZovalo jednotkovou cenu za trato-
vou sluzbu 0 7,3 %, a to diky vy$Simu ndrustu
provozu 0 2,8 % a nizsim odpisum). Cena je
vysledkem jednoduché rovnice, ve které jsou
pouze ro¢ni pldnované ndklady a progndza
provozu. Objem provozu nelze nikdy odhad-
nout se 100% pfesnosti, coZ muZe ovlivnit
miru pokryti ndkladu. Pripadné rozdily potom
fesi dvoulety vyrovndvaci mechanismus. Toto
Jjsou vSeobecné zndmd pravidla, kterymi jsme
nyni vdzani mezindrodni imluvou a kterd nad-
to béhem velmi krétké doby dostanou i podobu
zdkonné normy (regulativu) Evropské komise.

Rozpocet, respektive vySe ndkladu, je sa-
mozfejmé vyznamny cenotvorny faktor, ktery
ale nereguluje cenu, jelikoZ ji regulovat nesmi.
Jinak fec¢eno podnik poskytujici sluzby ATM
nefidi své ndklady proto, aby dosahl urcitou
iroveri ceny. Rizen ndkladu je predevsim vy-
raz zodpovédnosti manaZert na vsech trov-
nich fizeni za hospodareni' s majetkem statu.
V neposledni fadé je to i jedna z odpovédi na
poZadavky zakaznika, ktery u sluZeb ATM hle-
dd rovnovdhu mezi bezpecnosti, kapacitou,
provozni a ekonomickou efektivnosti letu.

LUBOS HLINOVSKY, RDFIN

ATM Workshop Praha 2004

Evropska integrace ATM, praktlcke dasledky realizace projektu Single
European Sky (SES) a soucasny stav evropského ATM prumyslu byly
hlavnimi tématy informaéniho workshopu, ktery se konal ve dnech
25.-26. 5. 2004 v kongresovém stfedisku hotelu Praha.

SeminaF, jehoZ cely oficidIni nazev byl

~Novy evropsky pfistup k poskytovéni

ATM*, byl poradan RLP CR, s. p., ve spo-
lupréci s Evropskou asociaci leteckého

a obranného prumyslu (ASD), Asociaci

leteckych vyrobct CR (ALV) a generalnim
feditelstvim pro dopravu Evropské komi-
se. Program jednéni obsahoval fadu pre-
zentaci, které mély za cil sezndmit i¢ast-
niky jedndni, mezi nimiZ byli mimo jiné
reprezentanti statni sprévy, vojenskych
organua, ATM primyslu a vysokych Skol
technického typu, s hlavnimi evropskymi

vyvojovymi trendy v oblasti poskytovani

letovych provoznich sluzeb. K vysoké od-

borné drovni workshopu za predsednictvi

generdlnho feditele RLP CR, s. p., Petra
Materny pfispélo i sloZeni prezentujicich
odborniku, mezi kterymi byl i Feditel od-
boru Single European Sky pfi Evropské
komisi Ben van Houtte nebo vykonny ta-
jemnik ASD Francesco Zappala.

Jak zaznélo hned v tivodu jednani, pro-

jekt Single European Sky, jehoZ zakladni

prévni rdmec nabyl d¢innosti v dubnu
2004, predstavuje pro vSechny evropské
i mimoevropské subjekty v oblasti civil-
niho letectvi principidini zménu. Projekt
nynivstupuje do své druhé realizacni féze,
ve které se formuluji provadéci predpisy
a detailné se specifikuji pozadavky na
poskytovatele letovych provoznich sluZeb,
statni spravu i vyrobce technologii. ,Bez
zapojeni v§ech klicovych partnert do pro-
cesu vzniku provddécich predpisu a bez

systému vzdjemnych konzultaci neni

realizace SES myslitelnd,” zduraznil Ben
van Houtte. Pozici EUROCONTROL a novd
prdva a povinnosti této organizace pred-
stavil jeji zastupce Jan van Doorn.
EUROCONTROL se na zdkladé mandaétu
Evropské komise a prostiednictvim svych
kvalifikovanych lidskych zdroju stdva or-
ganem odpovédnym za pfipravu pfislus-
nych realizaénich pravidel. Posledni vyvoj
v ramci projektu CEATS, nékteré vybrané
ukazatele v regionu a jeho slucitelnost
s principy SES prezentovali feditel pro-

jektu Guido Kerkhofs (EUROCONTROL)
a Ivan Hubert (RLP CR S. p.).

Druhd, odpoledni ¢ast seminafe byla
vénovana vystoupenim zastupcu ¢eského
ATM prumyslu. Vykonny feditel spolec-
nosti CS-Soft Milo§ Zidek zdraznil prede-
v8im vyznam vzajemné provdzanosti do-
davatelu ATM, poskytovateltl ANS a kone¢-
nych uZivatelu, tedy fidicich letového pro-
vozu. Analyza pozadavku projektu SES na
ATM pramysl byla tématem vystoupeni
feditele spole¢nosti Ifield Computer Con-
sultancy George Parobka. Evropsky ATM
prumysl bude na zdkladé poZadavku pro-
jektu SES v oblasti interoperability proka-
zovat slugitelnost svych produktu ve vSech
fazich vyroby, provozniho zavadéni a tidrz-
by. Technicka Cast evropské integrace
ATM nésledné ukldda poskytovatelim
ANS povinnost deklarovat v rdmci certifi-
kacniho procesu shodu pouZivanych ATM
systému s evropskym prostredim.

PraZsky informacni workshop prokdzal
vysokou uziteEnost podobnych setkania stal
se dobrym prikladem evropské integrace
geského letectvi krétce po vstupu CR do
Evropské unie.

RICHARD KLiMA, VOVVMK
Foto: mis

-I\-Iew European Approaches to ATM

Prague 25.05. 2004

Zahajeni mezinarodniho seminare
Zleva: Lionnel Vonnberger, Ben van Houtte, Petr Materna, Francesco Zappala a Luigi lodice



CANSO s novym vykonnym vybhorem

Ve dnech 16.-19. kvétna se
v australském Brisbane

E uskutecnilo 8. vyro¢ni zase-

€aNSO ;01 (Annual General Mee-

ting — AGM) a konference feditell orga-
nizaci poskytovatelu letovych navigacnich
sluZeb sdruzenych v CANSO, jehoZ hlav-
nim tématem byla Spolupréace v oblasti
letovych navigacnich sluZeb. Konference
se zdCastnilo vice neZ 130 delegatu jak
z fad podniku fizeni letového provozu, tak
dodavatelu ATM technologii a leteckych
spolecnosti z vice nez 40 zemi. CANSO
v poslednich letech zaznamenalo narust
poctu svych ¢lend. Jen v mésici kvétnu
tohoto roku se jejimi Fadnymi €leny stala
napf. Spréva letist Indie a slovinské Slo-
veniaControl. V soucasné dobé tak md
CANSO 36 radnych a 30 asociovanych
¢lenu. Celkovy ndrust poctu €lent vzros-
tl oproti loriskému roku 0 25 % a €lenové
CANSO v soucasné dobé zajistuiji vice nez
80 % celosvétového letového provozu
nad tzemim vétsim, neZ je polovina své-
tového vzdu$ného prostoru.

Diiraz na zakaznickou orientaci

Slavnostniho zahdjeni se zhéastnil
australsky ministr dopravy, ktery ve
svém tvodnim projevu zduraznil zdkaz-
nickou orientaci letovych navigacnich
sluZeb a vyznam standardni obchodni
formy podniku poskytujicich letové na-
vigacni sluzby a s tim spojenou efekti-
vitou jejich fungovani. Transformace
australského podniku sluZeb Airservices
Australia na komer¢éni spole¢nost pro-
béhla s vyznamnou podporou stétu a do-
savadni vysledky dokladuji spravnost
takového rozhodnuti.

K zakladnimu tématu konference byly
zorganizovany tfi semindfe se zamérenim
na vzajemnou spolupraci mezi poskytova-
teli sluZeb, dale mezi poskytovateli sluzeb
a zdkazniky (leteckymi dopravci) a posky-
tovateli sluZeb a dodavateli technologii.
Vystupy téchto semindru, které se zabyva-
ly zejména stanovenim moZnych zpusobu
spoluprdce, instituciondinimi prekdzkami
spoluprdce, jejimi finanénimi otdzkami
nebo jejimi moZnymi pozitivnimi nebo ne-
gativnimi dopady, se stanou zakladem pro
dalSi rozpracovani strategie CANSO, jejiz
novy model byl na jednani pfijat.

Volby do vykonného vyhoru

V rdmci AGM se také uskutecnily vol-
by do vykonného vyboru (VV) CANSO, ze
kterého po pétiletém pusobeni ve funkci
predsedy VV odstoupil D. Kaden, feditel
némeckého DFS. Jeho néstupcem byl
zvolen pan Bernie Smith, feditel Airservi-
ces Australia, ktery po svém ndstupu do
funkce mj. fekl: ,,Mezi zdsadni otdzky, kte-
ré ted pred organizaci CANSO stoji, patrf
zejména dalsi rozsiteni spoluprdce mezi
poskytovateli sluZeb a ostatnimi partnery
v letectvi, vytvdreni jednotného vzdusné-
ho prostoru, struktura nakladu a harmoni-
zace technologir.“

Konference v Brishane: Rudiger Schwenk, Dieter Kaden, Ashley Smout a Bernie Smith, novy predseda VV CANSO\

Dvé otazky pro Petra Maternu

Novym ¢lenem VV byl ze sedmi kandi-
datu v tajnych volbédch zvolen Petr Ma-
terna, generalni feditel RLP CR, s. p.
V souvislosti se zvolenim mu redakce
Stripu poloZila dvé otdzky:

Jaky je vyznam a co jsou hlavni tikoly
Executive Committe CANSO?

Viykonny vybor md exekutivni pra-
vomoci, které zahrnuji fizeni CANSO,
vcetné financnich a majetkovych zdle-
Zitosti. Nékteré z téchto pravomoci na
zékladé rozhodnuti vykonného vyboru
mohou byt delegovédny generdlnimu ta-
jemnikovi CANSO. Vykonny vybor déle
v ramci zavéru pfijatych na vyroéni
konferenci rozhoduje o Cinnosti a stra-
tegii CANSO. Posuzuje a schvaluje Za-
dosti o €lenstvi a podnikd kroky v sou-
vislosti s ukoncenim nebo pozastavenim
Clenstvi. Najimé generdlniho tajemnika
a schvaluje poZadavky na pocet stalych
zaméstnancu organizace v rdmci schva-
leného rozpoctu. Rozhoduje o rozpoctu
v mezich stanovenych vyro¢ni konfe-
renci. Vykonny vybor zastupuje CANSO
a jejim jménem uzavird smlouvy potfeb-
né pro jeji Cinnost.

Ma CANSO mozZnost, jak ticinn€é prosa-
zovat zajmy poskytovateli ANS v ramci
projektu Single Sky?

Projekt SES urychlil zfizeni samostat-
né Evropské kancelare CANSO, jejiz hlavni

naplini je problematika SES. Kancelar za
licasti vSech evropskych ¢lena CANSO
pfipravuje stanoviska k projedndvané le-
gislativé SES na vSech trovnich v ramci
EUROCONTROL i Evropské komise. Nej-
vy$3i platformou, na které se CANSO se-
tkdvd s jednotlivymi pfedstaviteli v oboru
letectvi, je konzultatni skupina — Indust-

ry Consultation Body, kterd ma vyznam-
ny vliv v posledni fézi pfed predloZenim
dokumentu ke schvaleni Evropské ko-
misi. Cinnost této skupiny Ize bez nad-
sdzky nazvat posledni pojistkou odbor-
ného dohledu.
IVAN HUBERT, VKR, (red)
Foto: CANSO

Dal$i destinace CSA

Krakov jako tipln& nové destinace na letecké mapé CSA je jednou z novinek
letniho letového Fadu. Novd linka bude provozovana v codesharové spolupraci
s francouzskou leteckou spolecnosti Air France, ¢lenem aliance SkyTeam, a svym
atraktivnim letovym fddem by méla poskytnout nabidku vyhodného spojeni do
Krakova a zpét Siroké klientele z fad obchodniku i turistu. Pravidelnd linka bude
z Prahy odlétat denné kromé soboty ve 12:20 hodin s pfistanim na krakovském
letiSti Jana Pavla Il. ve 13:35 hodin. Cena zpdtecni letenky pfitom zagind jiz od

4490 K¢.

(rkl)

Ukrajina clenem EUROCONTROL

Na zaCdtku kvétna se 33. Elenskym
stétem Evropské organizace pro bezpec-
nost letového provozu (EUROCONTROL)
stala Ukrajina. Byl tak zavr§en proces in-
tegrace této zemé do evropského le-
teckého prostiedi, ktery byl zahdjen
jiz v roce 1999 zapojenim do ginnosti
Evropské konference o civilnim letectvi
(ECAC). Jak uved! pfi této pfileZitosti

generdlni feditel EUROCONTROL V. Agua-
do, ,je vstup Ukrajiny s rozlohou témér
731000 km? velkym pfinosem pro vy-
tvofeni jednotného nebe nad evropskym
kontinentem a vyznamnym krokem ke
zvySeni bezpetnosti a kvality letovych
provoznich sluzeb v tamnim vzduSném
prostoru®.

(rkl)

Statistika provozu

Pocet IFR pohybu Narast Prumér zpoZdéni/ Evropsky FIR
FIR Praha provozu /ACFT v min. leden—duben 2003 2004 V%
Mésic 2003 2004  03/04 % 2003 2004 potet pohybl 2608457 2697762 +34
duben 31924 39927 +25,1 0,06 0,39 prumérné zpozdéni/ACFT v min 1,6 1,5 -75
Poget pohybii na letistich — Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
2003 2004 v % 2003 2004 V% 2003 2004 v % 2003 2004 v %
duben 9137 11163 +22,2 1209 2171 +796 747 881 +17,9 1148 1263 +10,0

Zdroj: DPLR, STATFOR (rkl)



O dokonceni stavby v terminu neni pochyb, fika Rudolf Hankovec

Pro nasi spolecnost je IATCC vyznamna stavha

0 rozhovor pozadala tentokrat redakce Stripu Rudolfa Hankovce, feditele
divize 8 firmy HOCHTIEF VSB, a. s. Tato divize — odpovédna za vystavbu
IATCC - je centrem pro pfipravu a inZenyrskou €innost pro komplexni
stavebni vyrobu dopravnich, vodohospodaiskych, inZenyrskych, ob&an-
skych a bytovych staveb. Jednim z divodii naSeho rozhovoru bylo i ne-
davné dokonéeni hrubé stavby v Jenéi.

Jaky vztah jste si ke stavhé Narodniho
integrovaného stiediska RLP za dobu
jeji realizace vytvoril?

Samozrejmé kladny. Pocinaje radosti
z vitézstviv tvrdém vybérovém fizent, pres
zahdjeni vystavby a dosavadni prubéh
realizace. Pro nasi spole€nost je to nepo-
chybné jedna z vyznamnych staveb, zaji-
mavé a vyjmecnd svym charakterem
a také vysokym standardem.

Zacatkem kvétna byla v Jenci dokon-
¢ena hrubd stavha IATCC.

Ano, tento administrativni, provozni
a rehabilitaéni komplex, ktery se stane no-
vym sidlem RLP CR, s. p., byl nedavno
v hrubé stavbé dokoncen. To byl ale jen
jeden z kroku k vybudovani moderniho
stfediska, které umozni presunout sem
fizeni letového provozu z nedostatecné
dimenzovanych prostor Technického blo-
ku na letisti v Ruzyni.

Dale budou vybudovény i prostory pro
ostatni titvary podniku véetné prostor pro
relaxaci a stravovani zaméstnancu.

Z kolika objektii se viastné cela stavba
sklada?

Kromé provozniho objektu (1 podzem-
ni a4 nadzemni podlazi) stavime adminis-
trativni budovu (1 podzemni a 5 nadzem-
nich podlazi), paséz (1 podzemni a 2 nad-
zemni podlazi), stravovaci objekt (1 pod-
zemni a 2 nadzemni podlaZf), rehabilitacni
objekt (1 podzemni a 2 nadzemni podlaZi)
a dva objekty energobloku.

MiiZete pro nasi predstavu uvést par
technickych tidaji?

Zastavéna plocha je 8860 m?, navic
bude vybudovéno venkovni parkovisté
s kapacitou 446 mist. Obestavény prostor
je 129 243 m?a celkové plocha aredlu
zhruba 7 hektart. Na vystavbu budovy se

spotfebuje zhruba 15 000 m® betonu,
bude pouZito 70 000 m? bednéni a 1700
tun vystuzi.

Provazely stavbu néjaké problémy?
Mimo bézné problémy vyskytujici se
na kazdé stavbé jsme méli problémy
s Castymi vypadky elektrické energie
a déle Casté odstavky vézovych jefabu
vzhledem k nadlimitni sile vétru (pramér
odstavky Cini 23 %). Dosud jsme takovy
rozsah nezaznamenali ani na stavbdch
v sousedstvi, napf. Parking C na letisti.

Doba vystavby tak velkého komplexu je
velmi kratka. Nevznikaji problémy s do-
drZovdnim harmonogramu?

V/ soucasné dobé je projednén a schvé-
len aktualizovany harmonogram vystav-
by, ktery respektuje zkraceni terminu do-
kon€eni hrubé stavby a respektuje také
realizatni dokumentaci a smluvni milniky.

TakZe termin dokonceni stavby a jejiho
uvedeni do plného provozu plati.

0 plnéni termint milnika a dokonéeni
stavby neni pochyb.

Jakd je spoluprice se zdstupei RLP,
ktefi maji stavbu na starost?

To je otézka spiSe pro Uroven fizenf
projektu. J& si nemohu na spolupréci na
mé Urovni v Zddném pripadé stéZovat.
Jednani jsou korektni, i kdyZ pro nds ob-
Cas tvrdsi, ale to vyplyvd z tvrdosti smluv-
nich podminek.

Na pracovni drovni vedoucich projekt
bych z mého pohledu vyzved! atmosféru
pratelskych partnerskych vztahu.

Stavbu jsme étendriim pribliZili, miZe-
me nyni predstavit vds?

Mdam rad hudbu, zejména vaznou, di-
vadlo a v ramci ¢asovych moZnosti se rad

zaCtu do historického romdnu nebo cesto-
pisu, zbude-li ¢as, rad se podivdm na vy-
stavu uméni. Mimo kulturu trochu spor-
tuji — golf, lyZovanli, cyklistika, cestovant,
vysokohorskd turistika.

Oblibenym jidlem jsou pro mne ryby
a k nim bilé vino.

A predsevzeti do budoucna?

V/ pracovni roving pfispét maximalné
k upevnéni pozice nasi divize a celé spo-
leCnosti Hochtief VSB, a. s., na staveb-
nim trhu. V osobni roviné délat vie pro
své zdravi, abych byl schopen naplriovat
predstavy moje i mého okoli a s rostou-
cim vékem bych se rdd vice vénoval vnou-
catam.

0d kdy pracujete ve firmé HOCHTIEF?
Které funkce jste zastaval?

Ve firmé Hochtief VSB, a. s., kterd je
nastupnickou firmou VSB a jesté dfive
organizacnich sloZzek Vodnich staveb
Praha pracuji od roku 1968.

Vase funkce prinasi mnoho cestovani.
Jaky je vas vziah k Iétani?

SluZebné cestuji vétSinou autem. Léta-

ni vyuzivam vétSinou o dovolenych. Pfi-

zndm se, Ze k Iétdni mam vice neZ dobry
vztah. Je to néco co by mé zajimalo i dnes
jako koniGek — specidlné pilotovan.

Vase prace v Jenéi jednou skonéi, mate
jiZ dnes predstavu, ktera dalsi stavba
vds Cekd?

Vizhledem k naSemu ro¢nimu objemu
praci divize, 2,5 miliardy korun, se zdale-
ka nejednd pouze o vystavbu v Jenéi. Re-
alizujeme stavbu terminalu C pro CSL, za-
hajujeme stavbu stanice metra Prosek 1
a fadu dalSich staveb i v regionech mimo
Prahu. Pravdou zustéva, Ze stavba v Jenci
dostane v té radé referencnich staveb
predni misto.

Dékujeme za rozhovor.
. (mis)
Foto: JIRI HOURA, jr., mis

Rudolf Hankovec

Narozen 16. 9. 1944 v Mladé
Boleslavi. Po studiich na stredni
prumyslové skole v Ceskych
Budéjovicich zacal v roce 1965
pracovat v Hydroprojektu
(projektant, stavebni dozor),
1968-1985 stavbyvedouci

a vedouci dtvaru ve Vodnich
stavbdch Sezimovo Usti,
1986-1991 reditel provozni
jednotky ve Vodnich stavbach
Praha — vystavba Jaderné
elektrdrny Temelin. Dnes reditel
divize 8, Hochtief VSB, a. s.
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Ne, neotdCejte Casopis vzhuru nohama, ten snimek je orientovdn spravné. To jen
Jirka Houra zamitil hleddcek fotoapardtu vzhiru nad sebe, do Sachty panoramatic-
kého vytahu administrativni budovy, kde je dobre vidét i ¢dst ocelové konstrukce
fasddy.

Takhle pékné vypadd zatim prdzdnd retencni nddrZ na destovou vodu, kterd je
umisténa na konci celého aredlu. Pokud na snimku vidite Cdpa, tak vds zrak nemyil.
Cdp je bohuZel pouze sddrovy, ten Zivy si bude muset pockat na kolaudaci.

Poslednl snimek pedstavuje hlavni vehod do nového centra RLPCR, s. p., ktely
pravé dostal svij ,kSilt". Ze mu slugi, je vidét u? ted, ne?

Snimky dokumentuji, Ze innosti na stavbé stfediska pokracuiji plynule dél, ve
vSech jejich ¢éstech. PokraCujici montaZe sddrokartonovych pficek jiZz umoZiuji
navstévnikum identifikovat jednotlivé prostory stfediska a udélat si konkrétni pred-
stavu, ,,co kde bude”.

JAROSLAV VLASAK, KP IATCC
Foto: JIRT HOURA jr., K IATCC

7aostieno na IATCC Praha Kursy Setreni a prevence v Praze

Kvéten je jiz od dob Karla Hynka Machy chdpédn v této zemi jako mésic lasky.
Nevim, jak pro koho, pro stavbafe na stavbé IATCC v JenCi urcité ne. Na ldsku jim
néjak v pracovnim shonu nezbyl ¢as. MoZnd ani nezaregistrovali, Ze na druhé
poloviné pozemku rozkvetly stromy a ve vzduchu bylo moZno slySet vcely.

Dne 6. kvétna 2004 byla dokoncena hrubd stavba celého stfediska IATCC Praha.

Ve dnech 19.-30. dubna 2004 se uskuteénil v prostorach LS RLP CR, s. p., v poradi
3. mezindrodni kurs zaméreny na oblast Setfenf leteckych nehod a prevence v civilnim
letectvi. Kursu se zd€astnilo celkem 28 specialistt z Velké Britanie, Kanady, USA,
Ceské republiky, Satdské Ardbie, Norska, Portugalska, Madarska, évy’carska, Lotys-
ska a Polska. Je moZné konstatovat, 7e Ceskd republika definitivné prevzala ,tafetu”
po Svédsku, kde se tyto kursy konaly vice ne7 20 let, ale z ekonomickych divodu byly
v roce 2001 ukonCeny. Prévé v souvislosti s touto situaci navrhl ing. Mika z minister-
stva dopravy CR, aby se dalsf vzdélavani odborniku v tak zavazné oblasti, jakou pro-
vozni bezpecnost (safety), Setfeni nehod a prevence bezesporu jsou, konalo v Praze.
Kursy jsou organizovany renomovanou spoleénosti Southern California Safety Institute
(SCSI), kterd i pro tento kurs zabezpecila Spickové lektory. Na zavér dcastnici kursu
ocenili moznost zvySovdnf kvalifikace v této oblasti a sou¢asné i podminky, které byly
vytvoreny v letecké $kole RLP CR, s. p.

V/ soucasné dobé je pfipravovan mimo jiné i novy specializovany kurs pro odborniky
zabyvajici se Setfenim incidentu v oblasti fizenf letového provozu, ktery se uskutecni
v prvni poloviné roku 2005, opét v Praze. Podrobnosti k dal$im kursum budou zvefej-
nény na wWww.scsi-inc-com.

Ing. LADISLAV MIKA, MD CR

Navstivili jsme Podkrkonosi

Dne 19. 5. 2004 se uskutecnil vylet
nasich byvalych zaméstnancu do krdsné
pfirody Hofic v Podkrkonosi. Prohlédli
jsme si tzv. ,mésto kamenné krdsy“, kte-
ré je zndmo hofickym piskovcem, jehoZ
zpracovani md v tomto kraji velkou tra-
dici. Dokldda to i mnoZstvi soch rozmis-
ténych po mésté, ale hlavné ve Smeta-
novych sadech na dpati vrchu Gothard
(352 m). Zde jsme vidéli plastiky mapu-
jici soucasné svétové socharstvi. Jednd
se 0 unikdtni pfirodni socharské sympo-
zium. Po prohlidce mésta a dobrém obé-
dé, ke kterému samozrejmé patfila i zna-
ma hofické trubicka, jsme navstivili Masa-
rykovu véZ samostatnosti. V pfizemi je

pamatnik se stalou expozici zachycujici
boj za Ceskoslovenskou samostatnost,
20 m vysoka véZ slouZi jako rozhledna.
Pocasi bylo chladné, ale slunecné, takze
bylo vidét do dalekého okoli. Za zminku
urcité stoji, Ze ve mésté je zndma stfedni
prumyslové Skola kamenickd a sochar-
skd, kterd do dneSnich dnu vychovala
fadu umélcu Ceského sochafrstvi. V letos-
nim roce byl zdjem o tuto akci velky,
0 ¢emZ svédci dva naplnéné autobusy
Ucastnika. Vylet se vydafil, vSichni byli
spokojeni a pfi zpétecni cesté jiz pldno-
vali, kam se podivaji pfisti rok.

RENATA CVRCKOVA, DPER/PS

Zlata zatoka pred 20 lety

Letni pobyt déti v LedCi nad Séza- |

vou, s moznosti zékladniho vodackého

vycviku, zatne 3. Gervence. Jaké byly

zatétky tabora? Josef Schmelz (LTS/
RCOM) poskytl redakci fotografie pofi-
zené v roce 1984 pfi bourdni pu-
vodnich chatek a vystavbé novych. Na
stavbé se ve velké mite podileli tehdejsi
zaméstnanci podniku.

(red) - Ay
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Fotosoutéz zamestnancu

. Do soutéZe, kterou redakce vyhlasila v listopadovém Stripu, pfislo celkem 37 snimki od zaméstnancii RLP
CR, s. p. Nasi fotografové, z nichZ néktefi pfekondvali obavy (mimochodem zcela nepodloZené) z nedostateé-
né kvality své prace, znovu dokazali, Ze se jim dafi zachycovat spravné okamZiky ve spravném Ease.

Koncem dubna vybrala odborné poro-
ta nejlepSi snimky z téch, které zaméstnan-
ciRLP CR, s. p., piihlésili do soutéze , 3L,
Porotu tvofili Ing. Ivan Hubert (pfedseda),
profesiondini fotografové Véclav Jukl a Jifi
Pekdrek, Edita Pacovskd z internetového
portélu Fotografovani, Mgr. Richard Klima
a Michael Sedlacek za oddéleni vnéjSich
vztahl a mezindrodni koordinace.

SoutéZ probihala ve tfech kategoriich.
Prvni cenu za téma ,,3L“ ziskal Stanislav
PetréSek za snimek Letisté Lukla Nepal,
ktery jsme shodou okolnosti otiskli v dub-
novém Stripu jako upoutdvku pro vas,
kteff jste se stédle nemohli rozhodnout, zda
se soutéZe zdcastnite.

1. cena za téma ,,3L": Stanislav Petrdsek,
Letisté Lukla Nepdl

Zvlastni cenu udélila porota Stanislavu
Cernému (DPER) za snimek AT-6G Texan.

Prvni cena za RLP a volné téma pri-
padla Jaroslavu Lechnyfovi (CL) za sni-
mek Viychod slunce.

Druhou cenu (za vSechna tfi témata)
udélila porota fotografii Frecce Tricolori
Jana Synaka (SLNS Brno).

Treti cena (opét za vSechna tfi téma-
ta) patfi Martinu Holickému (DPRO) za
snimek V Trebesicich.

(red)

2ZvI4stni cena poroty: Stanislav Cerny, AT-6G Texan na Aviatické pouti v Pardubicich
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1. cena v kategorii RLP a volné téma: Jaroslav LechnyF, Vychod slunce (Jenec)

2. cena za vSechna tfi témata: Jan Synak, Frecce Tricolori

,Ceské aerolinie zacaly état do
dzerbdjdZanského Baku a ruského
Jekatérinburgu. Zpatecni letenka do
obou mést stoji od 11 990 korun bez
letiStnich poplatka.*

Mluvéi CSA Dana Dvorakové
(12.5.)

,Ceskd republika zaujima mezi de-
seti novymi cleny Evropské unie z hle-
diska objemu odbaveného leteckého
zboZi jednoznacné prvni pozici.“

Ing. Kamil Slavik, feditel CSA Cargo
(13.5.)

,Kraje definitivné ziskaji letisté
v Karlovych Varech, Brné a Ostravé.
Zékon o beziplatném prevodu tohoto
majetku z Ceské spravy letist v dubnu
podepsal prezident Vdclav Klaus.*

Zvlastni priloha Dopravnich novin
(13.5.)

,Na ceny letenek by draZsi ropa
bychom rddi, kdyby se ndm podarilo
ceny udrZet po celou letni sezénu.*”

Mluvéi CSA Dana Dvoidkova k vy-
voji cen leteckych pohonnych hmot
(18.5.)

,Pocitdme s postupnym uvddénim
cdsti nové postavenych budov do
provozu jeSté pred ukoncenim
vystavby celého nového termindlu,
abychom cestujicim prubézné na-
bizeli rychlejsi odbaveni a vyssi kom-
fort.”

Ing. Martin Kacur, generdini feditel
CSL (19.5)

,Je jasné, Ze se spojenim Air Fran-
ce a KLM v jeho soucasné podobé
posili dominantni pozice Air France.
Spojeni téchto firem totiZ podstatné
omezuje spotrebitelum vybér.“

Ray Webster, $éf nizkondkladové
spolecnosti easyJet v Zddosti o zruse-
ni ftize spolecnosti Air France a KLM

(19.5)

,Vystavba hotelu, ktery vznikne do
roku 2006 a bude stdt okolo jedné
miliardy korun, je reakci na staly rust
prepravy cestujicich na letisti.”

Ondrej Bursik ze spolecnosti ECM,
kterd bude stavét na Ruzyni (20. 5.)

,Pasivni radiolokdtor Véra je pfi-
klad idedlni konverze, kde jsme od
plivodné vojenského programu presli
k civilnimu, a je to doporuceny pro-
dukt pro rizeni letového provozu.*

Jifi Hynek, prezident Asociace
obranného prumyslu

, rermindl, kde do$lo k nestésti, byl
otevren teprve pred necelym rokem.
Jeho stavba stdla 750 miliont eur
(24 miliardy korun).”

Ze zpravy CTK ke zficeni strechy
termindlu na letisti Charlese de Gaulla
v Pafizi (24. 5.)

(mis)



Co se dgje na ruzynském letisti2,.. - Svetove aerolinie

Propad poétu pfepravenych cestujicich zpiisobe-

Daléf h0t8| na Ietlétl ny zvySenou hrozhou terorismu a epidemii cho-

rob (napf. SARS) a konkurence nizkonéklado-
vych aerolinii nuti svétové letecké prepravce
€init razna opatreni. Konsolidace, fiize i rozdé-
lovéni, ziskavani novych trhi, sniZovani poctu
zameéstnanci - to jsou hlavni nastroje leteckych
prepravcu, které maji pfinést zlepSeni hospo-
déFskych vysledkil, a tim také lepS$i postaveni
jednotlivych spoleénosti v leteckém sektoru.

Postup jednotlivych spolecnosti
Nedavno se napfiklad Gspé3né spojila nizozemska
leteckd spole¢nost KLM s francouzskou Air France.

1.

Uteklo témér na den 11 mésicu od otevieni prvniho hotelu na letisti Praha-Ruzyné vedle termindlu JIH a jiZ se
25. kvétna slavnostné otviral druhy hotel. Je to hotel Tranzit a stoji pobliZz hangéru F vedle provozni budovy
spolecnosti Travel Service.

Verejnosti zacal hotel slouZit 27. 5. 2004. Provozovatelem nového hotelu Tranzit je spolecnost Acron Czech,
S. 1. 0, zaloZend v roce 1993. Spolecnost jiZ dlouhodobé& provozuje hotel Henry v HoleSovicich.

Na slavnostnim otevienf pfivitali zastupci firmy Acron Czech, s. r. o, generdlniho Feditele CSL ing. Martina
Kacura, architekty, ktefi hotelu dali tvaF a koncepci, zdstupce dodavatelské firmy a vyznamné hosty z fad civilni-
ho letectvi.

Novd sedmipodlaZni budova s bezbarierovym pfistupem pfisla na 120 mil. K. Je na vyhodné pozici nepfilis
vzdélené od stévajicich i budovanych terminalu, ale ponékud kryta pfed obvyklou hlukovou zatéZi letiste.

Ctyrhvézdigkovy hotel nabizi 70 dvoulizkovych pokoju a 5 apartménu o celkové kapacité 150 luZek. Je idedlni
pro ubytovani letovych poséddek, pasaZéru tranzitnich letu, zaméstnance servisnich firem letisté i organizované
Ci individudini turisty.

Hotel nabizi veSkery obvykly komfort vEetné vysokorychlostniho pfipojeni na internet v cené ubytovani, parko-
vaci mozZnosti pro osobni auta i autobusy.

A\ 4
Rezervaci je moZno udglat prostrednictvim systému Low Cost. Cim dFive si zdkaznik objedna a zaplatf ubytovani L O
a sluzby pomoci internetu, tim méné penéz zaplati. est vyletu
OLDRICH STANEK, A/l
Foto: mis

V naSem seridlu vam postupné pfiblizujeme
historii eskoslovenského letectvi. Minule jsme
se vénovali nejstarSi historii. Druhy dil se za-
méfi na obdobi let 1925-1939, kdy u nas doSlo
k bouflivému rozvoji leteckého primyslu.

vylet nds zavede do obdobi, kdy se ¢eskoslovenskd
m leteckd technika zacala vymariovat ze zahrani¢niho
vlivu. V roce 1918 byla u nés zahraniéni technika zastou-
pena 100 procenty, v roce 1923 se tento pomér zmensil
na 54 a v roce 1928 Kles! na pouhych 5 procent. Cesko-
slovenské letectvo zaGalo pouZivat letouny domdci kon-
strukce a vyroby, pfedevsim co se tyka draku. Bojové letou-
ny byly nadéle vybaveny motory sice zEasti vyrdbénymi
v licenci, ale francouzské konstrukce. Cvitné a Skolni stroje
naopak vétSinou vyuZivaly motory Ceské konstrukce i vyro-
by. Dobré jméno si v tomto oboru ziskaly tovarny Letov,
Aero, Avia a Walter. Postupné zavedla vyrobu i letecka
oddéleni CKD Praga, Skoda a Ringhoffer-Tatra. Vyjrobé
motoru lehkych kategorii se vénovala i firma Bene$-Mraz
aZlinska leteckd, a. s. Soucasné se zacal ispésné rozvijet
motorérsky a pomocny letecky pramysl.

Posilovani postaveni v armadé

K pavodnim tfem pfibyly nové Ctvrty, paty a Sesty
letecky pluk, ¢lenéné na peruté a letky. Posledni den
roku 1933 hyla z leteckych skupin u Zemskych vojen-
skych velitelstvi ustanovena tfi Velitelstvi zemského
letectva, kterd fidila prvni, druhy a tfeti letecky pluk.
Cturty, péty a $esty pluk byly podfizeny Velitelstvi letec-
ké brigddy.




usiluji o lepsi postaveni na trhu

Novd spolecnost Air France-KLM se tak stala nejvét-
§imi svétovymi aeroliniemi podle obratu a tfetimi pod-
le poCtu prepravenych cestujicich. Spoleénost chce
uSetfit predevSim na prodejni siti a pozemnich ope-
racich. Ke zvySeni konkurenceschopnosti v8ak nutné
bude muset i zdsadné sniZit poCet svych zaméstnancu.
Air France-KLM je ¢lenem Star Alliance, nejvétsi letecké
aliance na svété.

Naopak ztratovd skandindvska leteckd spole¢nost SAS
rozdéli svou hlavni divizi Scandinavian Airlines na tfi
samostatné ndrodni spole¢nosti (Svédskou, norskou
a danskou).

| vstup Slovenska do Evropské unie se stal pfileZitosti
pro nové letecké dopravce. Od zacatku kvétna u naseho

souseda oZivily trh rakouské Austrian Airlines, které na-
bizeji pfimé lety z Bratislavy do nejvétSich evropskych
mést — Londyna, PafiZe a Bruselu. Némeckd Lufthansa
zavedla pfimou linku do Mnichova a uvaZuje o zavedeni
spoju do dalSich némeckych mést.

V/ Itélii odbordfi po Ctyfech dnech tvrdych vyjednava-
ni podepsali zacatkem kvétna smlouvu s viddou. Letec-
ké spole¢nost Alitalia se tak vyhnula bankrotu. Vidda vSak
jiz podruhé béhem poslednich dvou mésicu vyménila
vrcholovy management. Funkci vykonného feditele
i predsedy spravni rady nyni bude vykondvat pouze jeden
manaZer, ktery si bude muset poradit s prosazenim
tvrdych opatfeni, mimo jiné i odchodem aZ Ctvrtiny
z 22 500 zaméstnancu spolegnosti.

Némecka leteckd spole€nost Lufthansa by se letos
méla vratit k zisku a vyrazné zlepSit i provozni vysledek.
Strategie firmy se vice zaméfi na jadro podnikéni, tedy
leteckou dopravu.

Takova je situace nékterych prepravcu. Jaky dil trhu
letecké dopravy pfipadd nejvétSim leteckym aliancim?

Nejvétsi letecké aliance

Podil jednotlivych alianci ukazuje graf. NejlepSi po-
staveni ma Star AIIianpe se 24 procenty trhu. Sky Team,
jehoZ ¢lenem jsou i GSA, zaujima s 21 procenty druhé
misto. Treti je Oneworld se 17 procenty.

Star Alliance

Tato aliance spojuje spolecnosti Air Canada, Air New
Zealand, All Nippon Airways, Asiana Airlines, Austrian
Airlines Group, BMI, LOT, Lufthansa, SAS, Singapore
Airlines, Spanair, Thai Airways, United, U.S Airways
a Varig.

Sky Team 21 %
Star Alliance 24 %

Oneworld 17 %
ostatni spolecnosti celkem 38 %

Sky Team

Druhd nejvétsi aliance na trhu. V nf jsgu spolecnosti
AeroMexico, Air France-KLM, Alitalia, CSA, Delta Air
Lines a Korean Air Lines.

Oneworld

Treti misto co do velikosti zaujima aliance Oneworld.
Cleny této skupiny jsou Aer Lingus, American Airlines,
British Airways, Cathay Pacific, Finnair, Iberia, Lan Chile
a Qantas.

(mis)
Foto: archiv

po stopach ceskoslovenského letectvi

Nejen provedené organizacni zmény mély vliv na upev-
fiovani postaveni letectva v mezivéalecné Ceskoslovenské
armadé. VVojensti i sportovni piloti se spolu se svymi stroji
pravidelné a lispéSné zticastriovali domdcich i zahrani¢énich
leteckych soutéZi a ziskdvali jak v leteckém svété, tak
i u Siroké verejnosti velké sympatie. VV roce 1938 bylo Cesko-
slovenské vojenské letectvo kvalitné vycvicené, s vysokou
bojovou morélkou a disponovalo pocetnou technikou.

Hospoddrska krize v8ak zavinila sniZovani pro-
stredku investovanych do leteckého pramyslu, a tak

se pfipravované stroje skute¢né moderni konstruk-
ce jiZz nedostaly do sériové vyroby. Leteckd technika
v GCeskoslovensku zacala zaostdvat za svétovou Spic-
kou.

Civilni letectvi

Velky rozvoj zaznamenalo v popisovaném obdobi
i civilni letectvi. Ceskoslovenské statni aerolinie (CSA),
zaloZené 6. fijna 1923, uskutecnily prvni let z Prahy do
Bratislavy. Na této trati pfekonal $éfpilot Karel Brabenec

se strojem Aero A-14 (Brandenburg) 29. fijna téhoZ roku
poprvé vzddlenost 321 kilometru.

Ceskoslovenska leteckd spoleénost (CLS), financovana
koncernem Skoda, vznikla 22. ledna 1927. Provozovéanim
leteckého spojent se zahrani¢im dopliiovala &innost CSA,
kterd s letadlem Ford 5AT svuj prvni zahraniéni let — do
Zahiebu —uskute¢nilaaZ 1. ervence 1930. Obé spolecnos-
ti se rychle zaradily mezi pfedni evropské letecké dopravce.

RozSifujici se leteckd doprava si vynutila vybudovani
nového, civilniho letiSté. Dne 7. dubna 1937 se uskutec-
nil prvni let do Bruselu z nového letisté Praha-Ruzyné.
Stavba, kterd ziskala zlatou medaili na Mezindrodni vy-
stavé uméni a techniky v PafiZi, byla slavnostné uvede-
na do provozu 5. dubna 1937.

Na vrcholu svého pusobeni, v roce 1938, prepravily
obé spole€nosti 60 808 cestujicich a nalétaly 2 638 729
kilometru. Rozsahem trati zaujaly jedendcté misto na svété.

Zaklady uspéchii valecnych pilotii
Z4jem mladeZe o sportovni Iétani, které pavodné bylo
vysadou vystrednich, dobfe situovanych jedincu, vzbudila
zaCatkem dvacatych let zejména Masarykova letecka liga
(puvodné Masarykuv letecky fond zaloZeny v roce 1922).
Jeji hlavni pFinos byl v péstovani modeldrstvi na $ko-
lach, poradani predndSek a organizovani vycviku mla-
dych zéjemcu o 1étdni. Brzy zacaly vznikat dalSi aerokluby,
které v roce 1935 zastesil Aeroklub republiky Cesko-
slovenské (ARCS). Mezi absolventy téchto klubt najdeme
fadu téch, ktefi se pozdéji proslavili na bojistich 2. svétové
valky.
Text a foto: mis



19. cervna nas ceka Habadura

Divadlo Na Fidlovaéce a RLP CR, s. p., zve viechny zaméstnance 19. &ervna v 19.30 hod. na predstaveni
Habadiira. Dobra tradice pokracuje i v Ietosmm roce, a tak v sobotu vecer muZete zhlédnout predstaveni,
které ostatni divéci uvidi aZ v zafi, po divadelnich prazdninach.

—
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V. Svoboda, D. Rous:aiP. Rychly, zatim jesté v civilu, piluji texty i pohyby. po jevisti pod rezijnim vedenim. T. Tdpfera

Autorem komedie, kterd méla pred
deseti lety premiéru ve windsordském
Kralovském divadle je Michael Cooney.
Jeho otcem je véhlasny dramatik Ray
Cooney (mj. autor hry Sladké tajemstvi,
kterou ma Divadlo Na FidlovaCce také na
repertodru), takZe i zde plati, Ze jablko
nepadlo daleko od stromu. Nézev hry nic
nezastird, skute¢né se v ni jednd o velko-

[ THK TO DNESKR

Kreslil: OTAKAR RADA

lepy podfuk. Pobirani mnoha socidlnich
ddvek jistého Erika Swana pfijde zkont-
rolovat vrchnikontrolor ze socidlniho tfa-
du. Erikova manZelka Linda najde v pra-
delniku svého muZe damské pradlo nad-
mérnych velikostr ...
se zanou odvijet necekané situace
a ztteSténé zamény. Uvidite hru, kterd pfi-
nasi pobaveni divakim v mnoha svéto-

~

0d téchto udalosti

vych metropolich. V Divadle Na Fidlovac-
ce se Geské premiéry ujal reZisér Tomas
Topfer. Z Zenské ¢asti hereckého soubo-
ru v ni u€inkuji M. Kobrova, L. Malkina,
J. Plodkovd, M. Randovd, z muZské Césti
se predstavi D. Rous, V. Svoboda, P.
Rychly, L. Zupani¢, Z. Palusga, D. Hak.

(mis)
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Np BUZYNT HUZE VIPRDRT

B Ng ORLACIT TRLBYSHET oo-

William Shakespeare:
HAMLET

Tato krdlovskd tragédie byla ve své
dobé jednim z nejoblibenéjSich po-
uli€nich trhéku, kterou hrdal kazdy
kejkliF. Jako kazdd Shakespearova hra
méla hojné v3eho, po ¢em publikum
dychtilo — na pochmurném hradé
Elsinor pobihal duch Hamletova
otce, Hamletav stryc intrikoval, do
Hamleta zoufale zamilovand Ofélie se
utopila a v jejim otevieném hrobé
Hamlet naSel tajemnou lebku. Je zde
tolik vrazd (celkem deset), Ze ,kdo
zabil koho“, by muselo vySetfovat
celé policejni oddéleni a hlaseni by
zabrala stohy papirt — nepochybné
by byl zatéen Hamletuv pfitel ze
studii Horatio, protoZe jediny zustal
nazivu.

Pomsta provézela vSechny Shake-
spearovy hry — zajimavé na této hre je,
7e Hamletovi trvalo celou hru, nez se
pomsty dockal. (VéZné: Hamlet je his-
toricky nejupfimnéjsi literarni postavou
a prukopnickou hrou uprostred ocednu
falSe a pokrytectvi.)

BYT CI NEBYT

(Nésledujici text je zkrdcen a jsou
v ném dvé slovni zimény.)

, 10 be, or not to be:

that is the question:

whether it is nobler in the mind

to shuffle or to take arms against

a sea of troubles and by opposing
fo end them?

To die — to sleep — no more.

And by a sleep to say we end the
heartache and the thousand natural
shocks that flesh is heir to.

To die, to sleep.

To sleep, perhaps to dream —
there’s the rub — for in that sleep
of death what dreams may come?
The dread of something after death
— the undiscovered pantry

from which no traveller returns
puzzles the will and makes us rather
bear those ills

we have than fly to others

that we know not of.“

[

Reseni z minulého Stripu: EASE not
CEASE, DICE not FRIES)

(ak)
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