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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

Dne 1. kvétna 2004 se Cesk4 republika stala Elenem Evropskeé unie. Jaky
vyznam bude mit vstup do spolecenstvi evropskych statii pro Rizeni letové-
ho provozu, Ceskeé aerolinie a Ceskou spravu letiSt? Redakce Stripu poza-

dala o odpovéd na tuto otazku nejvysSi predstavitele jednotlivych firem.

Naplnéni cili

o Pokratovat v poskytovéni

o kvalitnich letovych provoz-
nich sluZeb a stabilné je zlepSovat je nej-
vy$8i prioritou RLP CR, s. p., a na tom
nic neméni ani nade nové Clenstvi v EU.
Ceskd republika se vstupem do Evropské
unie stala soucasti obrovského celku
25 zemi, rozkladajiciho se od Atlantiku aZ
k ruskym hranicim. Novi evropsti obCa-
né véri v lepSi moZnosti studia, prace
a téSi se na volné cestovani bez omezeni.
Leteckou dopravu Ize v tomto smyslu po-
vaZovat za jeden z nejlepSich ndstroju, jak
naplnit cile Evropské unie a umozZnit vice
nez 450 miliontim Evropana zkratit vzda-
lenosti, které je déli. V souladu s inten-
zivnim procesem evropské integrace
a hospodarskym vyvojem zemi eurozony
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se bude i nadale zvySovat zajem leteckych
dopravci o vzdudny prostor a letisté Ces-
ké republiky.

Evropskd integrace pro nds ovSem zna-
mend i povinnost realizovat poZadavky
Evropské unie. V tomto smyslu se jedna
0 naplnéni cilu Unie v oblasti ATM — pre-
devsim projektu Jednotného evropského
nebe (Single European Sky), ktery zna-
mend vyznamnou principidlni zménu
v poskytovani letovych provoznich sluzeb
v Evropé. Dal$i rozvoj letecké dopravy
bude podminén zvySovanim bezpeénosti
a kapacity ATM. Hybnou silou v této ob-
lasti se stdvd Evropskd komise, kterd je
vybavena pfislusnymi politickymi i legis-
lativnimi néstroji pro dosaZeni stanove-
nych cilu, zatimco EUROCONTROL zis-
kévé pozici expertniho a poradniho orgé-

nu s pfesné vymezenymi pravy a povin-
nostmi. Vytvdreni funk&nich bloku vzdus-
ného prostoru a maximdini duraz na efek-
tivitu letového provozu, bez ohledu na
stavajici hranice statu, je velkou vyzvou
pro vSechny evropské poskytovatele ANS,
jejichZ oprdvnéné zajmy budou zajistény
prostfednictvim ,,eurolobbingu® Organi-
zace civilnich poskytovatelu letovych pro-
voznich sluzeb (CANSO). Zastupci RLP
CR, s. p., se ziitastni vech fazi procesu
tvorby provddécich predpisu tohoto am-
biciézniho projektu.
NejlepSim predpokladem vedoucim
k naplnéni cilt podniku i evropskych po-
Zadavku je profesionalita vSech zamést-
nancu naseho podniku, protoZe bezpec-
nost a kvalita letovych provoznich sluZeb
jsou vzdy vysledkem cilevédomého Usili
a kazdodenni tvrdé préce. Ta byla a zu-
stéva zarukou silné pozice RLP CR, s. p.,
v evropském prostredi.
Ing. PETR MATERNA
Generdlni feditel RLP CR, s. p.

Prvni kroky v Evropske unii

Zasadni zména

fs]g Vstup CR do EU bude pro
£~ (SA a. s., znamenat za-
sadni zménu, kterd se promitne do vnéj-
Sich (trznich) i vnitfnich podminek innosti
spolegnosti. CSA, a. s., se problematikou
vlivu vstupu CR do EU dlouhodobé zaby-
vaji a celkové hodnoti vstup do EU jako
obchodni pfileZitost. Pfedevsim se otevi-
rd moznost zfidit nové linky na zakladé
novych leteckych svobod, coZ povoluije tzv.
Treti liberalizaCni balicek EU pro civilni le-
teckou dopravu. Dosud byly svobody udé-
lovany na zékladé bilaterdinich dohod mezi
staty, pficemZ patd, sedmd, osma a deva-
td svoboda byly vyjime€nou zaleZitosti.
Jejich hlavnim pfinosem je prdvo nabizet
leteckou dopravu mezi ostatnimi ¢lensky-
mi staty, coZ dosud nebylo mozné. Prvni
praktickou aplikaci novych pravidel na jed-
notném evropském trhu je linka Praha —
Marseille — Barcelona, kterou budou CSA

létat od letni sezény 2004.
(Pokracovéni na str. 2)

Martina Kacura, Petra Maternu a Jaraslva Urdika pred vstupem do EU zpovidali moderélorivesera Bara Step ?nova’ a Ales Cibulka




Prognozy EUROCONTROL pro rok 2004

Pocet letti v Evropé se v obdobi 2004-
2010 bude zvySovat 0 3,4 % rocné. Vy-
plyvé to z predpovédi zvefejnéné organi-
zaci dne 29. 3. 2004.

Nejvétsi ndrust na trhu letecké do-
pravy se podle stfednédobé prognézy
pfedpoklddd ve vychodni Evropé a ve
stfedomorskych statech. Prumérny na-
rust o 4,5 procenta se oekévé u stétu,
které pristoupily do Evropské unie, u sta-
vajicich €lenskych stétu bude tento na-

Prvni kroky v

(Dokonceni ze str. 1)

Na druhou stranu bude ale i Ceska re-
publika otevfena pro vSechny evropské
dopravce, coZ s sebou prinese Vétsi kon-
kurenci, zejména v podobg dalSich aktivit
nizkonakladovych aerolinii. Diky relativné
liberdlnimu prostted v CR jsou CSA na
jejich pfitomnost nicméné jiZz zvyklé a do-
kazi jim obstojné konkurovat.

CSA reflektuji nové podminky na trhu
ve své strategii a jako nejlepSi cestu pro
udrZeni své konkurenceschopnosti po-
vazuji rozsifeni své dopravni sité a na-
vySeni kapacity na stavajicich linkdch. Do
budoucna se proto predpokldda vyraz-
ny nérust po€tu destinaci a jejich napo-
jeni na rozvijejici se sit spojujici zépadni
a vychodni Evropu. CSA tak chtgji maxi-
mdlné vyuZit vyhodné geografické polo-
hy svého matefského hubu v Praze a stat
se ,brénou na vychod a mostem na za-
pad“. Narast obchodnich aktivit je pla-
novan také u nepravidelné prepravy (tzv.
charterd). Hlavni konkuren¢ni vyhodou
CSA pritom bude i nadéle vysoka kvalita
sluZeb poskytovana za relativné nizkou
cenu a Sirokd sit destinaci a ¢asu nabi-
zenych ve spolupréci s ostatnimi cleny
aliance SkyTeam.

Spatnou zpravou tykajici se vstupu
do Unie je pfipravovand legislativa EU,
kterd zavadi vysoké kompenzace
v pfipadé zruSeni letl a odepfeni na-
stupu na palubu z duvodu preknihova-
ni. Je velmi pravdépodobné, Ze konec-
nym efektem nového nafizeni bude
zvySeni ceny letenek. Tratit tak bude pre-
devsim pasaZér.

CSA jsou na vstup do EU dobe pfipra-
veny. Je presto zfejmé, Ze zkuSenosti
s aplikaci novych pfedpist a nafizeni bu-
dou CSA, a. s., podobné jako vétsina dal-
Sich podnikatelskych subjektii v CR zis-
kdvat postupné, nikoliv ze dne na den.
Vlyjadfeno slovy Napoleona: ,NejtéZsi je
udélat prvni krok, pak uz se uvidi.*

Ing. JAROSLAV TVR[)I'K
prezident CSA

Vyrazné rozsifeni trhu

—61 Letecka doprava v Ceské repub-

lice se svym charakterem na
troveri zemi EU zaradila uZ ddvno, ato
jak liberdlnimi podminkami a konkurenc-

rust €init 3,4 procenta. Turecko ocekd-
va zvySeni o0 5,9 procenta, Ukrajina do-
konce 7 procent.

,Letovy provoz je v soucasné dobé
pfiblizné zpét na drovni roku 2000.
Celkové jsme pfisli o 3 roky rastu, ¢imz
se zpomalilo pfedpoklddané zvySovani
poCtu pohybu. Misto dfive pfedpovida-
nych 10,5 milionu v roce 2007 se nyni
tento odhad posouva na rok 2010, uved!
David Marsh, feditel STATFOR, statistic-

Evropske unii

ni silou, které nastavilo ministerstvo do-
pravy, tak i dynamikou rozvoje.

Cestujici z CR, ke vyuZivajf leteckou
dopravu, po vstupu do EU Cekd nékolik
pfijemnych zmén, napfiklad snadngjsi
a rychlej8i postupy pred odletem diky zjed-
noduseni pasovych kontrol, ale i odstrané-
ni celnich kontrol pro cesty v rdmci EU.

Jak letistg, tak i Rizeni letového provo-
zu se musi pfipravit na pfedpoklddané
zvySeni poctu cestujicich i letadel, a nepo-
chybuji o tom, Ze tradicné vynikajici sou-
¢innost obou podniku potvrdi spokoje-
nost dopravcu. Predpoklddédm, Ze vstu-
pem do EU, se vyznamné roz3ifi trhy také
tuzemskym aeroliniim, a diky vétSimu
mnoZzstvi spokojenych pasazérii se na
trhu zfejmé uplatni i nékolik novych niz-
kondkladovych leteckych spole€nosti.

PFi vahédch o dalSim rozvoji letecké
dopravy bychom méli brét v dvahu i dal$i
rozmér letecké dopravy, a to stabilni pra-
covni mista, kterd letiSté vytvarijak v rdmci
republiky, tak v regionech &i konkrétnim
subregionu. Nejde jen o stdlé zaméstnance
letiSté, mnohem duleZitéjSi pro ekonomiku
jsou i pracovni pozice tzv. nepfimé nebo
indukované. Podle mezindrodnich statistik
na kazdy milion cestujicich, ktefi projdou
letiStém, pfipadaji aZ Ctyfi tisice pracovnich
prileZitosti.

Ing. MARTIN KACUR
generdini feditel CSL s. p.

telegrafick

e Vedouci oddéleni vnéjSich vztahu
a mezindrodni koordinace Mgr. Richard
Klima byl v dubnu jmenovén tiskovym
miuvéim BLP CR, s. p.

ké a prognostické sluzby EUROCON-
TROL. ,Predpokldadédme, Ze rozvoj trhu
bude ovlivnén zejména vSeobecnym eko-
nomickym rustem a dal$im rozSifovanim
trhu nizkondkladovych aerolinii. Z krat-
kodobého hlediska budou pro nékteré
naSe Clenské staty prileZitosti rovnéz
sportovni udélosti tohoto roku, kterymi
jsou napfiklad olympijské hry v Aténédch
a Euro 2004 — evropsky fotbalovy Sam-
pionat v Portugalsku.”

Prognéza predpokldda, Ze vyznamnou
a rostouci roli ve vyvoji civilniho letectvi
budou mit nizkondkladové spolecnosti,
které maji do roku 2010 zaujmout 24 %
celkového objemu letecké dopravy. Nej-
v&tSimi trhy nizkonédkladovych aerolinif
jsou Irsko a Velkd Britdnie, nejvétsi rust
v8ak zaznamenala vychodnf a jizni Evro-
pa — Recko, Italie, Turecko a Slovensko.

VERA SKOPOVA, OVVMK

Strip v hodnoceni obstal

Spole&nost AMI Communications, spol. s r. 0., na zkladé zadani BLP CR, s. p.,
v dubnu 2004 provedla zhodnoceni podnikového zpravodaje, ¢asopisu Strip. Agen-
tura mé zkuSenosti jak s vytvarenim, tak s hodnocenim fady podnikovych zpravodaju,
véetné gasopistl napfiklad pro spole&nosti Shell, Coca Cola nebo Ceskd zbrojovka.

PFi posuzovani Stripu se AMI Communications zaméfila jak na formu ¢asopisu
(format, rozsah, grafickd tprava apod.), tak na jeho obsahovou stréanku. V obou
oblastech patfi Strip nepochybné mezi velmi zdarilé podnikové ¢asopisy. Grafickd
struktura Stripu je na mimoradné vysoké trovni, texty jsou vhodné doplriovany

ke struktufe ¢tendfu vadou.

Ruznorodost témat a jejich aktudlnost je vyhovujici. PotéSujici je duslednd kontro-
la pfeklepu a pravopisnych chyb, kterd je srovnatelnd s komerénim tiskem. Mési¢ni
periodicitu vydavani hodnotime jako vhodnou, byt muZe v nékterych pfipadech
pfindSet redakci problémy pfi shromazdovani dostatecné kvalitnich textu.

Celkové je mozné Fici, Ze Strip v hodnoceni obstdl, a vedle srovnatelnych podni-
kovych €asopisU jinych zaméstnavatell vychazi jako jeden z nejzdafilejSich. Dopo-
rucent, kterd tvofi prilohu hodnotici zpraveé, by méla pfispét k udrZeni kvality Casopi-
su a posilit atraktivitu Stripu pro ¢tendre.

Mgr. ing. EMILIE PRAZAKOVA
AMI Communications, spol. sr. o.

Deti ridily letadla i letovy provoz

V poloving dubna mély déti v Karlo-
vych Varech mozZnost Fidit letovy provoz.
Stalo se tak diky simuldtoram pfipojenym
do specidlni sité Virtual Air Traffic Simu-
lation, kterd umoZriuje simulaci ¢innosti
v8ech stuprit Fizeni civilniho letového
provozu podle pravidel, kterd se pouZi-
vaji ve skute€nosti. K dispozici méli zé-
jemci i nékolik virtudlnich pilotu, kteff jim
umoznili vyzkou3et si on-line simulova-
né fizeni letového provozu.

Bez odpovédi nezustaly dotazy tykajici
se virtudiniho Iéténi a v3ichni dostali prak-
tické rady, ¢im a jak si dovybavit svuj
domaéci letecky simuldtor, aby se co nej-
vice pfibliZil realité. Existuje fada moz-

nosti: od dokonalejSich modelu letadel,
aZ po pfipojeni do celosvétové sité virtu-
alniho fizeni letového provozu. Nékteré
dopliiky dokézi zlepsit krajinu v simuld-
toru, jiné umozniuji ovladat velké dopravni
letadlo a nékteré jsou tak dokonalé a vér-
né, Ze je Ize prakticky pouZit jako rediné
vyukové pomucky. Prostrednictvim sité
VATSIM se Ize zd¢astnit letového provozu
simulovaného do nejmenSich detailu.
Systém vyuzivd v Ceské republice nékolik
stovek virtudlnich dcastniku. V budoucnu
uvidime, kolik z nich si zvoli Fizeni leto-
vého provozu jako své povolani.

(red)

Statistika provozu

—-=h¥eZ8n 2004

PO HRbraba proveu  IAGFT vmin. Patet pohybii v evropském FIR
Mésic 2003 2004 03/04 % 2003 2004 Mésic 2003 2004 v %
bfezen 30 090 36 864 +22,5 0,02 0,23 bfezen 683 286 709 866 +3,9
Potet pohybii na letistich — Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
2003 2004 V% 2003 2004 v % 2003 2004 V% 2003 2004 v %
bFezen 8607 10336 +20,1 1165 1243 +6,7 594 628 +57 622 503 -19,1

Zdroj: DPLR, STATFOR (rki)



Dotace neslouzi k tomu, aby se herci méli

|épe, fika Tomas Topfer

Nejen o prknech, ktera znamenaiji svet

Reditel Divadla Na Fidlovatce Tomas Topfer navstivil nas podnik zhruba
pfed rokem. Od té doby se hodn& zménilo. V Jeni u Prahy se dokonguje
hruba stavba IATCC, budouciho narodniho integrovaného stfediska RLP,
letiSté je dnes jedno velké staveniSté, vstupujeme do Evropy... Nejen
tyto skute¢nosti nés inspirovaly k rozhovoru.

Vase divadlo si stavebni ruch proZilo
pred Sesti sedmi lety. V soucasnosti asi
Zijete jinymi problémy.

PFed Sesti lety jsme toto divadlo viast-
né zachrdnili pfed zbourdnim. Nejvétsi
pomoc ndm tehdy poskytla méstské ¢ast
Praha 4, které budova patfi. Nyni se poty-
kdme s problémem, jak na3e soukromé
divadlo udrZet pfi Zivoté v konkurenci
divadel, kterd dostévaji nékolikanasobné
VEtSi stétni dotace.

Jste tedy v obdobi transformace.

Ano, ale nechceme slevit ani z kvality,
ani z velikosti souboru. Musime byt konku-
renceschopni, respektive jeSté lepSi neZ
bohaté dotovand divadla. Statni dotace
slouZi totiz k tomu, aby divaci méli levngjsi
vstupné. Spocitdme-li vSechny naklady na
jedno predstaveni, dostaneme se na 450
az 500 korun za vstupenku. Rozdil mezi tou-
to Céstkou a cenou, kterou je divak ocho-
ten zaplatit, by méla pokryt statni dotace.

Jaké je technické zazemi divadla?
Vlybaveni divadla pfi zahdjeni provozu
bylo jen to nejzakladnéjsi. Dnes mdme na
repertodru i muzikély. Divadelni technika
b :

Tomas Tapfer reZiruje hru JRPaHCKANRANESIY roZpatich vni'
1

ndm hodné zestarla. TakZe nejen prkna,
kterd znamenaji svét, potfebuji obnovu.

Vas nazor na Evropskou unii?

Nejsem dostatecné zorientovén. Ale
idea sjednotit jeden maly kontinent na
obCanském principu je UZasnd. Na druhé
strané mdm trochu strach z byrokratic-
kych postupu. Také mi to pfipomind so-
cidlni hnuti z 19. stoleti postavené na
mySlence, Ze ddme-li vSichni vSechno
dohromady, budeme se mit vSichni dob-
fe. Uvidime, co kdo muze udélat. Podle
mne tfeba problém xenofobie urcité za tfi
generace zmizi.

Ve Stripu jste se vloni vyznal z lasky
k Iétani.

Maminka véfila vEStbé, Ze se nesmim
stat pilotem. Zakézané ovoce mé samo-
zfejmé vZdy ldkalo, ale vice se vénuji di-
vadlu.

Na repertodru vaseho divadla je na
15 her.

Tento pocet se nezméni ani v budouc-
nu. Nékteré hry sice stdhneme z repertod-

ru, ale uvedeme naopak nové.
. T - B &
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Soubor vaseho divadla ma Sedesat
hercu.

N4S soubor je jeden z nejvétSich v re-
publice. V blizké budoucnosti planujeme
otevieni nové, malé komorni scény, aby-
chom jesté Iépe vyuZili nd$ potencidl.

Jste reditelem, reZisérem, hercem...
Da se viibec vse stihnout?
Obcas nékde chybim.

Posurime se v éase o néco dopredu.
Konci sezdna. Pred vami jsou dva mé-
sice prazdnin. Budete relaxovat?

Réd bych. Ale predsevzal jsem si, Ze se
budu vénovat psani. Chci psat o svém dét-
stvi, o rodicich i prarodiich. Texty chci

vénova_tt svym détem. Chigl bych, aby v nich |

i
|
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naSly odpovédi i na otdzky, které uz jim
jednou nebudu moci osobné zodpovédét.

Cekaji po prazdindch vase divéky néja-
ké novinky?

PFipravujeme Divotvorny hrnec, Po-
prask na laguné, dva muzikaly...

Vratme se zpét do soucasnosti. Chysta-
te predstaveni pro nase zaméstnance.
Dal$i dobry divod k rozhovoru.

Ptedstaveni pro RLP se stalo dobrou
tradici. Mohu prozradit, Ze letos to bude
Ceské premiéra hry anglického autoraa 7e
jeji uvedeni chystdme aZ po divadelnich
prazdnindch. Vasi zaméstnanci tedy bu-
dou prvnimi divéky, ktefi toto predstave-
ni uvidi, a to jeSté pred prazdninami.

BliZ$i podrobnosti o pfedstaveni si

schovame do pozvanky v pfistim Stripu.
Dékujeme za rozhovor.

(mis)

Foto: Alexandr Janovsky, mis

Tomas Topfer

ReZisér, divadelni, filmovy a televizni
herec se narodil 10. ledna 1951

v Praze. Vlystudoval Konzervator

v Brné a DAMU v Praze. Jeho prvni
angazmd bylo v Ostrave, ddl$im
pusobistém bylo Usti nad Labem,
pak Divadlo E. F. Buriana,
Vinohradské divadlo. Dnes je
reditelem Divadla Na Fidlovacce.

Je Zenaty, otcem tii dcer. Co se tyce
dobrého jidla, nemd nic, co by

s chuti nesnédl, z ndpoju ddvd
prednost kvalitnimu ¢ervenému vinu.
Odpocine si pfi prochdzkdch se psy
a v posledni dobé zacal i rybarit.
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Konference v Hongkongu

Zaostreno na IATCC Praha

S rychle se blizicim terminem dokonceni hrubé stavby strediska IATCC se bude
ménit postupné i obsah nasi pravidelné rubriky. Dosud predklddané snimky vés
prubézné informovaly o novych podlazich administrativni budovy a montazi oce-
lovych konstrukei nad pasézi objektu i nad sdlem ATS. Stavebné je dnes objekt
nového stfediska dokoncen a vétSina praci se postupné stéhuje do interiéru.

Jednou z Cinnosti, intenzivné probihajicich pravé v tomto obdobi, je izolovani
stfech jednotlivych objektu.

Ve dnech 22.-26. bfezna tohoto roku
se v Hongkongu uskutecnila 43. konferen-
ce IFATCA (Internacional Federation of Air
Traffic Controllers’ Association) — Mezi-
ndrodniho sdruZeni fidicich letového pro-
vozu. Ceska republika byla zastoupena VR
CZATCA.

IFATCA je profesni organizace spolupra-
cujici se subjekty civilniho letectvi, jako
jsou napf. ICAO, EUROCONTROL, IFALPA,
i se subjekty mimo letectvi, napf. s komisi
EU pro SES (Single European Sky). Utast-
nici konference jednali o problémech, tyka-
jicich se poskytovani sluzby fizeni uZivate-
lum vzdunych prostoru v jednotlivych

svétovych regionech, a vyménovali si zku-
Senosti se zavadénim novych systému
a postupu. Také i diky diky tomu byla
CZATCA rovnocennym partnerem podniku
pfi zavadéni programu CISM.

evropsky region, ale hlavné pro nas v CR,
je vznik projektu SES, jeho implementa-
ce do redlu a s tim i souvisejici projekt
CEATS, ktery se nds bezprostredné tyka.
Proto je naSe tcast i ¢lenstvi v této orga-
nizaci veliky plus pro nds, fidici letového
provozu, ale i pro podnik RLP CR.

ZDENEK SRSEN, APP/TWR

Radar je mrtev,

at zije radar!

KdyZ se v roce 1988 poprvé roztocila anténa radard AVIA a KOREN na kopci Pisek,
piijimali to technici RLP, G&astnici se instalace téchto radart a jejich uvadani do chodu,
se smiSenymi pocity. Pocit z vykonané prace se misil se zklamanim z toho, Ze politické
motivy vybraly zafizeni, jehoZ jedinou pfednosti bylo misto vzniku v ,tdbofe miru®.
Soucasné vSak tento fakt predstavoval vyzvu k tomu, aby se spoleénym dsilim podafilo
uvést do chodu radarové Cidlo, které by svymi parametry dostalo poZadavkim doby.
To se do zna€né miry podafilo a instalace PISEK se ve srovnani se dvéma pfedchozimi
instalacemi stala prvni skute¢né v praxi pouZitelnou. Prubifskym kamenem bylo pfipo-
jeni tohoto €idla do multiradarového systému Eurocat E 200 a pozdéji i E 2000 v roce
1993. Z osklivého kdcatka nevyrostla Zadnd krasnd labut, ale obyCejnd kachna pinici
v mezich svych moZnosti potfebné Lkoly. Jak pfibyvaly roky, pfibyvalo problému,
ubyvalo nahradnich dili a ze svéta zmizel i dodavatel radaru KOREN a extraktoru
APOQI. Spolu s tim se vydaly vzhuru i ceny ndhradnich dilt, zejména specidlnich vakuo-
vych soucastek. A tak bylo jednoho dne rozhodnuto o obnové radarového ¢idla PISEK.
Volba padla na monoimpulzni sekunddrni radar se schopnosti prace v selektivnim
modu, vyrobek firmy THALES. Nové instalaci musi logicky predchazet odstranéni sta-
ré technologie. Proto dne 3. 4. 2004 v 01.14 UTC zanikl signal na datové lince PISEK
- TB, neklamné to znameni definitivniho konce provozu stdvajicich radaru. Terminy
stavebni pfipravy jsou tvrdé, a tak v téchto dnech jiZz probihaji tpravy ocelovych kon-
strukci ochozu, betonovdni diiku ocelové véZe a stavebni pfiprava hlavni budovy, vSe
s cilem byt k 1. Cervenci letoSniho roku pfipraveni k instalaci nové technologie.
0 prabéhu instalace nového radaru, jakoZ i o jeho uvddéni do provozu vads budeme
informovat v blizké budoucnosti.

B i Ay

Strecha konferencniho sdlu s provedenym penetracnim ndtérem, na ktery se bude
natavovat asfaltovd parotésnd izolace. Na streSe administrativni budovy se asfaltovd
parotésnd izolace jiZ provadi

IVAN KRAKORA, ATMS/RIS

Dokoncend asfaltovd parotésnd izolace na streSe provozniho objektu. V levé Cdsti
snimku — na ocelové stfeSe ATS sdlu — se zacind poklddat foliovd samolepici paro-
tésnd izolace

Mezinarodni letecky den v Praze

Letodni 9. mezindrodnf letecky den se uskutecni 8. a 9. kvétna na vojenském
letisti Praha-Kbely. Bude se konat pod zastitou a za tiasti predsedy vlady, primétora
hlavniho mésta Prahy a starosty Kbel. Na své si pfijdou vSichni pfiznivci letadel,
od vojenskych aZ po ultralehkd. Budou se moci pfenést o 80 let zpét na némecké
polni letisté s rudym baronem Manfredem von Richthofenem a jeho trojplosni-
kem. K vidéni by mély byt repliky historickych letadel i hrané bitevni scény. Objevit
by se mély napf. akrobatické skupiny, vojenskd technika i zastupci sportovniho
a balonového létani.

Pfesny program najdete na www.airshow.cz.

(red)

Soutéz na uver pro IATCC

Pokud se budete chtit o prubéhu stavby strediska pfesvédcit na vlastni o€i,
budetg ml’tvmoinost. Pravidla pro navstévu stavby IATCC v Jenci najdete na intra-
netu RLP CR, s. p.

JAROSLAV VLASAK, KP IATCC
Foto: JIRI HOURA jr., K IATCC

Obchodni verejnd soutéZ na pred-
loZeni nejvhodnéjsi nabidky na poskyto-
vatele dvéru pro zajiStovani financovéni
vystavby Nérodniho integrovaného stfe-
diska fizeni letového provozu Ceské re-
publiky — IATCC Praha byla vyhlaSena
dne 26. 3. 2004 v denicich Hospodérské
noviny a Mlada fronta dnes. TéhoZ dne
méli uchaze¢i moznost vyzvednout si za-
dévaci podminky i na internetové strance
RLP CR, s. p.

Prabéh obchodni verejné soutéZe byl
standardni, i kdyZ neobvykly, protoZe
banku nevybirdme kazdy den. V novo-
dobé historii podniku nebyl ¢erpan Zadny
bankovni Gvér na financovdni investic.
Vitézem soutéZe se stala Komeréni
banka, a. s. Nabizené podminky jsou vel-
mi atraktivnia v porovndni’s obecné znd-
mymi Gvéry neobvyklé a nadstandardn.

LUBOS HLINOVSKY, DFIN
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Vysledky hospodareni podniku za rok 2003

Rok 2003 byl z pohledu dosaZenych ekonomickych vysledku pro podnik rokem tispéSnym, a to diky mimo-
fadné dynamickému vyvoji letového provozu jak ve vzdu$ném prostoru Ceské republiky, tak i na vSech tyfech
letiStich, kde RLP CR, s. p., poskytuje své sluzby.

Rychlé tempo ristu

Objem letového provozu nad dzemim
Ceské republiky i na uréenych letistich
rostl v roce 2003 nejrychlejSim tempem
za celé obdobi existence podniku.

Vlysokd kvalita poskytovanych sluzeb
a velmi pfiznivé jednotkova cena za tra-
tovou sluzbu fizeni byly hlavnimi moti-
vacnimi faktory leteckych dopravcu
k vyuZivani naSich sluZeb. VV prabé&hu roku
2003 byl sniZen tratovy poplatek s cilem
predejit moznym finanénim problémum
v roce 2005, ke kterym by mohlo dojit
zapoGtenim vysoké overrecovery za rok
2003 do kalkulace pro rok 2005. Vzhle-
dem k nizké cenové drovni tratového po-
platku v Ceské republice, ktery byl patym

presmérovdvaji své lety pres naSe Uze-
mi. Cenova flexibilita poptévky je v této
oblasti sluzeb povaZovana obecné za vel-
mi nizkou, nicméné na narustu provozu
u nds se podilely zejména vysoké ceny
v Belgii a Rakousku, coZ byly hlavni du-
vody pro zménu trasy letdl pres tizemi CR.

Vliv nizkonakladovych dopravcii

Dal$im faktorem, ktery pozitivné ovliv-
nil letovy provoz u nés, byl neobycejny
zdjem nizkonakladovych dopravcu o letis-
té Praha, diky némuZ doSlo k mimoradné-
mu zvy$eni letistnich vykonu. V roce 2003
spojili tito dopravci nasi metropoli s mnoha
novymi destinacemi v Evropé.

Udaje hovotici o wkonech letového pro-
vozu v objemovych jednotkéch za rok 2003
rozhodné stoji za povSimnuti. 1361 tisic
preletovych jednotek svédci o ndrustu le-
tového provozu o témér 20 procent ve
srovnani s rokem 2002. Tato hodnota vy-
povida o pétindsobné vy$sim mezirotnim
rustu letového provozu oproti priaméru
Clenskych sttt EUROCONTROL. Nahléd-
neme-li do historie podniku, zjistime, Ze
tratovych vykont celého roku 1993, tj. 328
tisic preletovych jednotek, jsme doséhli jiz
za prvni Etyfi mésice roku 2003.

Ojedinély narust provozu na Ctyfech
hlavnich letigtich Ceské republiky dokla-
dd tidaj 0 2955 tisicich tundch MTOW pfi-
stavajicich letadel, coZ ve srovnédni
s rokem 2002 predstavuje 17procentni
zvySeni letistnich vykonu. V roce 2003
staCilo k dosazeni 1309 tisic tun MTOW,
jinak vykonu celého roku 1993, prvnich
Sest mésicu.

Rekordy loni nepadly jen na letisti
Praha, ale i na v8ech regiondinich letis-
tich. Letisté Brno pfekonalo vlivem car-
go dopravy do té doby nedosaZitelnou
hranici 100 tisic tun MTOW. Vysoky me-
zirocni ndrust fadoveé v desitkach procent
byl zaznamendn i na leti§ti v Karlovych
Varech a Ostravé.

0 vyvoji hospodareni v roce 2003 vy-
povidaji nasledujici ddaje:

@ 1361 tisic preletovych jednotek
@ 2955 tisic t MTOW
@ 1416 mil. KE vynosi z tratovych

sluzeb fizeni
© 640 mil. K¢ vynost z priblizovacich
sluzeb fizeni

Celkovy objem provoznich vynosu do-
séhl v roce 2003 vySe 2059 mil. K¢, pfi-
¢emZ struktura byla obdobnd jako v uply-
nulych letech. Jejich nejvyznamnéjsi po-
loZkou byly vynosy z tratovych sluzeb Fi-
zeni ve vySi 1416 mil. KE. Viynosy z le-
tiStnich pribliZovacich sluZeb doséhly 640
mil. KE. Vyvoj letiStnich priblizovacich slu-
Zeb zaznamenal v roce 2003 pozitivni
trend. Ostatni, bliZze nespecifikované vy-
nosy tvofily 620 mil. K¢.

2546 mil. K¢ bylo vynaloZeno na po-
kryti provoznich nékladu podniku a dané
z pfijmu. 880 miliény K& se na celkovych
ndkladech podniku podilely osobni ndkla-
dy, 530 mil. K€ pfipadlo na finan¢ni ndkla-
dy a opravné polozky, 485 mil. K¢ je vySe
podilu odpisu majetku na celkovych na-

kladech podniku. Na spotfebovany mate-
ridl a sluzby bylo vynaloZeno 340 mil. KE.

Zisk a hodnoceni podniku

Podnik v roce 2003 dosahl istého zis-
ku ve vySi 133 mil. K¢, ktery bude po
schvaleni Gcetni zavérky zakladatelem
rozdélen do fondu podniku.

Dokladem dlouhodobé tspésného vy-
voje hospodareni je i v roce 2003 ziskané
ratingové hodnoceni finan¢ni stability pod-
niku. Podle standardu agentury Moody’s
dosahl podnik mezindrodniho dlouhodo-
bého ratingu na stupni A+ a dlouhodobé-
ho lokdlniho ratingu na stupni czAaa. Dosa-
Zené hodnoceni je nejvyS$Si moZné, kterého
Ize v Ceské republice doséhnout.

Udaje za prvni &tvrtleti roku 2004 jiz
nasvédcuji tomu, Ze pro nds pfiznivy trend
vyvoje letového provozu pokracuje i nada-
le. Tento trend je dan vysokym zajmem le-
teckych spolecnosti o lety sméfujici do
Ceskeé republiky, souvisejicim se vstupem
deseti novych zemi do Evropské unie. Zvy-
$ené poptavka po prepravé z ado CR ddva
redlny pfedpoklad, Ze stavajici vyvoj bude
zachovan a vysledky hospodareni v roce
2004 budou opét pfiznivé.

Ing. LENKA ZIMMEROVA,
Ing. LUBOS HLINOVSKY, DFIN

Kolektivni jednani pro rok 2004 ukonceno

Dne 30. 3. 2004 bylo podpisem Mzdového predpisu ukonceno kolektivni vyjednd-
vani pro rok 2004, s vyjimkou kontroly hospodareni s FKSP a schvéleni letoSniho
piispévku do tohoto fondu. Cekd se na souhlas Ministerstva dopravy.

Mzdovy predpis je zvefejnén na intranetu, a proto jiZ asi vSichni vite, Ze ZMT byly

navySeny o 10 %. Obé strany se dohodly

na navySeni druhé ¢asti hospodarskych

odmén z 90 % na 100 %. (Prvni ¢ast zustava na trovni 90 %.)

Podnik uzavfe havarijni pojiSténi pro referentskd vozidla urcend pro cesty do za-
hrani¢i a souhlasi, aby se v terminu od zéfi otevielo jedndni o zvySeni ceny stravenek
od ledna 2005, pokud dojde k rustu DPH u potravin.

Dohoda nebyla dosazena u kompenzace snizenych nemocenskych ddvek a podnik
neni schopen, po jedndnich s CSL, rozaifit moZnosti parkovdni u LS a Lo. Vlyhlagka
¢. 310 o FKSP zase neumoZziiuje hrazeni nadstandardni Iékafské péce z tohoto fondu.

Vlysledky jednani jsou presto pozitivni. Zanedbatelné neni ani vzajemné zvySeni
informovanosti o problémech v organizaci, vidénych z riznych stran jednaciho stolu.

ZDENEK MICKA, piedseda VOO pfi RLP CR, s. p.
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V/ pristim ¢isle Stripu vyhldsime vité-
ze jednotlivych kategorii fotosoutéZe
zaméstnanct Rizenf letového provozu
CR, s. p. (lidé, letadla, étani —, 3L, Fize-
ni letového provozu, volné téma). Ten-
tokrat pfindSime ukazku jedné ze sou-
téZnich fotografii. Snimek nazvany Zatisi
do soutéZe poslal Jan Synak z Brna.

(red)

inspiromat

,Ceské aerolinie chtéji do budouc-
na vlastnit jenom tretinu soucasné
letadlové flotily. DalSi tretinu si chtéji
jen pronajimat a zbytek stroju chtéji
Ziskat na finan¢ni leasing.

Prezident CSA Jaroslav Tvrdik o z4-
mérech spolecnosti (13. 4.)

,Cilem Smart Wings je nabidnout
ceny letenek na kaZdou destinaci.”

Vladka Dufkova, mluvci spolecnos-
ti Travel Service (13. 4.)

,Praha je dnes po Vidni druhym
nejvétsim stredoevropskym leteckym
uzlem a bezkonkurencné nejvétsim
v rdmci zemi vstupujicich do EU.*

Ing. Milan KaEur, generdlni feditel
Ceské spravy letist, s. p., pro éasopis
Konstrukce (16. 4.)

,Ja bych vZdycky zakaznikum asi
poradila, aby nejdriv pocitali a teprve
potom se bezhlavé rozbéhli za néjakou
cenou, kterd se treba v prvni chvili zdd
levnd.”

Dana Dvorakovéd, mluvéi CSA
v reakci na levné lety nizkonaklado-
vych aerolinii (18. 4.)

,Byl to humanitarni evakuacni let
presné podle platné legislativy. Armd-
da tento let povaZuje za soucdast vy-
cviku svych pilotu.“

MIuvéi ministra obrany Ladislav
Sticha k bezplatné prepravé zadrzova-
nych novinafu z Iraku do CR (20. 4.)

,Cesi by méli rychleji projit imig-
racni kontrolou na evropskych letis-
tich. Drive zapovézené koridory urce-
né jen pro obcany EU se od 1. kvétna
oteviou i pro né. Na prazském letisti
v Ruzyni uZ stoji specidlni prichod
urceny jen pro EU.“

Mladé fronta Dnes v seridlu Co nés
Ceka v Evropskeé unii (21. 4.)

LEXistuji pomérné sloZité algorit-
my, které z osobnich ddaju pasaZéru
dokdZou usuzovat tfeba na ndboZen-
skou viru, zdravotni stav a podobné.*

Karel Neuwirt, predseda Uradu pro
ochranu osobnich tdaju varuje pred
zneuzitim tidaju u CSA (21. 4.)

,NaSe vyhodnd geografickd poloha
ve stredu Evropy ndm v dobré spolu-
préci s Ceskou sprédvou letist a Rize-
nim letového provozu CR umoZiuje
Z Prahy budovat perspektivni transfe-
rovy hub pro expanzi na vychod.*

Prezident CSA Jaroslav Tvrdik
v rozhovoru pro denik Pravo (22. 4.)

,Béhem mistrovstvi svéta v lednim
hokeji budou nékteré lety mezi Prahou
a Ostravou zajistény letadly s vétsi ka-
pacitou. Pocet soukromych letadel
nedokdZeme odhadnout.”

Reditel ostravského letisté Michal
Cervinka k otekavanému rekordu v po¢-
tu pfepravenych cestujicich (23. 4.)

(mis)
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Co se déje na ruzynském letis
HasiCi, sanitky, policie...

| kdyZ provoz na prazském letisti splfiuje standardni bezpecnostni kritéria a jsou zde uplatiiovény veSkeré
postupy dulezité pro zajisténi bezpe€nosti, provérovalo akceschopnost viech sloZek letisté pfi pfipadné letecké
nehodé zacatkem dubna rozséhlé cviceni pozdrnich, zachrannych a bezpe€nostnich jednotek. Cviceni se usku-
te€nilo za plného provozu a procvicovalo i soucinnost vSech sloZek integrovaného zachranného systému na
lizemi hlavniho mésta Prahy. V takovémto rozsahu se uskute¢nilo po deseti letech. Probéhlo za podminek co
nejvice se blizicich skute¢nosti a bylo koordinovéno Ridicim $tabem letists.

OkamZité po vyhlaSeni tisné nepfijimalo letisté zhruba 20 minut. Ve vzduchu musela na otevieni ranveje
vyCkdvat tfi letadla, mezi nimi i obfi Boeing 747 spolecnosti United Airlines. Pldnované odlety se vSak ne-
zpozdily.

Do dvou minut od vyhlaSeni tisfiového stavu obsadily hasi¢ské vozy okoli drdhy a ¢ekaly na pfisténf letadla.
Boeing 737-800 pfi simulaci zasahu ve skuteCnosti na letisté nepfistéval, ale vyCkaval na prahu drahy, kde
predstavoval poSkozené letadlo. Po nékolika vtefindch od chvile, kdy ,pfistélo“, dva velkokapacitni hasici vozy
letiStnich hasicu jiZ stfikaly vodu na ,hofici letadlo®. Necelych deset minut od vyhldSeni tisiového stavu a zhruba
dvé minuty po pfisténi letadla dorazily na letisté i prvni vozy méstskych hasi€u a sanitky.

Po uhadeni letadla otevrela posadka nouzové vystupy nad levym kfidlem, po kterém za pomoci hasi¢skych
Zebriku vystoupilo 15 nezranénych cestujicich. Nafukovaci skluzy totiZ nebyly funkéni. HasiCi poté pfistavili
letistni schudky k obéma vystupum z letadla a zacali vynaSet ,zranéné a mrtvé“ cestujici. V souc¢asné dobé je
preferovan postup, kdy musi vSichni cestujici nejprve opustit letadlo, teprve potom se zranénych ujimaji Iékafi.
Jednim z duvodu je, Ze v nédrZich letadla zustéva palivo, které by se mohlo vznitit, druhym pak, Ze na palubé
jsou stisnéné podminky a poskytovani pomoci jednotlivym zranénym by zpomalovalo a komplikovalo evakuaci
ostatnich pasazéru.

Zdravotnici, kteff pfijeli se dvéma desitkami sanitnich vozu, oSetfili nejdfive nejvaznéjsi pfipady, které poslé-
ze odvezli do praZskych nemocnic. Na misto pfijelo také 12 poZérnich vozidel méstskych hasi¢u s dvaceti ¢leny
posadky. Voda z jejich cisteren doplnila pfimo na ploSe velkokapacitni vozy letiStnich hasicu.

Po evakuaci cestujicich odCerpali technici z letadla zbytky paliva. Byla vyloZena zavazadla, ktera pfijel zkont-
rolovat pojizdny rentgen. Nebezpeci teroristického dtoku nelze vylougit.

Teprve pak se zadokumentovalo letadlo pro dal$i vy3etfovani. Stroj prohléd! specialista z Ustavu pro odbor-
né technické zjiStovani pricin leteckych nehod. Nésledné bylo letadlo odtaZeno z mista nehody. V pFipadé této
Lnehody” se tak stalo necelou hodinu od vyhlaSeni tisfiového stavu. V tu dobu byl jiZ pres pul hodiny na druhé
draze bézny provoz.

Skute¢nou nehodu zaZilo ruzyiiské leti$té naStésti naposledy pfed mnoha lety. VV roce 1973 to byla nehoda,
kterou zpusobila chybna pilotaZ stroje TU 154 ruského Aeroflotu. Stdla Zivot 66 cestujicich na palubé. O rok
pozdéji zavadil pFistavajici TU 134 o smérovku na prahu dréhy vyckavajiciho IL 18. Nehoda se obeSla bez obéti
na Zivotech. ,Pouze” zranéni posadky a nékolika cestujicich si vyZddala nehoda letadla spole¢nosti Malév v roce
1981. Stroj se po pristani na drédze rozlomil.

Text a foto: mis

,Mr. Safet

V prosinci lofiského roku cely svét oslavil
100. vyro€i od prvniho motorizovaného letu
bratii Wrighti. Jedinym &lovékem, ktery téchto
sto let civilniho letectvi aktivné proZil byl Jerry
Lederer.

Ne nadarmo byl oznacen titulem ,Aviation’s man of
the century — letecky muZ stoleti“. Dnes jiz bohuZel mu-
sim fici, Ze byl, protoZe Jerry ,odletél“ na svuj posledni
let dne 6. inora 2004. LetoSniho roku by se doZil 102 let.
A Ze se jednalo o plodnd a pro letectvi nesmirng pro-
spésna léta, svédCi tato strucna fakta.

Narodil se v New Yorku, kde vystudoval strojni inZe-
nyrstvi a kde také zacala jeho leteckd kariéra, a to nej-
dfive ve funkci leteckého inZenyra u U. S. Air Mail Ser-
vice. Zde se také sezndmil s Charlesem Lindberghem,
kterému provedl technickou prohlidku jeho letadla , The
Spirit of St. Louis® pfed historickym preletem severni-
ho Atlantiku. Pozdé&ji se stal prvnim feditelem ,Safety
Bureau of the Civil Aeronautics Board“, predchtdce
dneSniho NTSB — the National Transportation Safety
Board.

Podilel se na vyvoji postupu pro Setfeni leteckych ne-
hod a standardu. ZaloZil véhlasnou Flight Safety Foun-
dation (FSF) a béhem svého 20letého pusobeni ve funkci
feditele FSF byl aktivné zapojen do celosvétové vymény
informaci v oblasti prevence, vyzkumnych projektu
a celosvétovych semindfu. V roce 1956 byl prezidentem
Eisenhowerem jmenovan do sedmiclenné Aviation Fa-
cilities Investigation Group, kterd pfipravovala pudu pro
vytvofeni FAA a modernizaci systému fizeni letového
provozu.

Sest vyletu

Lofiské prosincové Eislo Stripu vam pfineslo
kratkou informaci o nové oteviené expozici na-
zvané Geskoslovenské letectvo 1918-1924 v re-
konstruovaném hangaru Leteckého muzea
Praha-Kbely. V novém seridlu vam postupné
piibliZime celou expozici Historického tistavu
Armady Ceské republiky, umisténou v halach na
letisti ve Kbelich. Dnes si pfipomeneme tiplné
zatatky vojenského letectvi v Ceskoslovensku.
V dalSich dilech se budeme vénovat povalecné-
mu obdobi aZ do sou€asnosti, expozicim v jed-
notlivych halach i nekrytém prostoru a bliZe si
prohledneme nékteré vyznamné exponaty.

1 vylet tedy podnikneme do historie. Ceskosloven-
m ské letectvo vznikalo v dobé 1. svétové vdlky, a to
jests dfive, neZ vznikla Ceskoslovenskd republika. Prv-
nim, kdo se pokusil vytvofit samostatnou leteckou jed-
notku v rdmci francouzskych legif, byl v roce 1915 Milan
Rastislav Stefanik. 0sm Cecht vy$kolenych tehdy ve
francouzskych leteckych Skoldch bojovalo jednotlivé
v nékolika stihacich, pruzkumnych a bombardovacich
francouzskych jednotkach.

Dalsi pokus se odehrdl v Italii, kde bylo asi patndcti
letcum z rakousko-uherského letectva, ktefi byli zajati
nebo dezertovali, umoznéno pfeskolit se na italskou letec-
kou techniku, ale do bojovych akci zaséhnout nemohli.

V Rusku, kde byly ¢eskoslovenskeé legie nejpocetngjsi,
vznikl v lednu 1918 v Kyjevé 1. letecky oddil pod velenim
porucika Vlastimila Fialy. Od Francouzl pfevzal sedm
stroju. V Cervenci 1918 pak vytvofil jiz kapitan Fiala ve



vy na svem posledmm letu...

Po tragédii, pfi které v poZéru kabiny rakety zahynuli
tfi astronauti, byl povéFen vytvofenim nového fadu pro
bezpecnost pilotovanych kosmickych letu a stal se Fedite-
lem pro bezpec€nost (safety) vSech aktivit v rdmci NASA.

Neil Armstrong, prvni €lovék na Mésici, ktery byl jeho
blizkym pfitelem, pronesl vétu pro letectvi velmi dulezi-
tou: ,,Jerry byl realista. Uvédomil si, Ze let bez rizika je
let bez progresu. Ale cely Zivot zasvétil minimalizovani
tohoto rizika.”

Jerry obdrZel pres 100 ruznych ocenéni vcetné nej-
vy$8iho ocenéni ICAOQ, tj. cenu Edwarda Warnera. Byl
i prezidentem Society of Air Safety Investigators, ze které
se pozdgji vytvorila celosvétové organizace ISASI. A pravé
na zaseddni ISASI pfed dvéma lety jsem se poprvé
s Jerrym setkal. Pfed dvéma lety oslavil v pIné dusevni
svéZesti své 100. narozeniny. Vlystoupil na podium a krét-
ce rekapituloval svuj letecky Zivot. Pak také zavzpominal
i na své rodice a zde jsem se dozvédél, Ze jeho tatinek
pochazel z Cech a vystudoval Lékarskou fakultu Karlovy
univerzity. Jerry vzpominal i na to, jak ho tata ucil Cesky
jazyk, a pak plynnou ¢eStinou pronesl kouzelnou vétu —
,hezké holko, dej mi pusu®. Jerry je jednou ze slavnych
osob s Ceskymi kofeny, ale u nds se o ném témér nic
nevédélo.

S Jerrym jsem se znovu setkal na podzim 2003 pfi
zaseddni ISASI, kde jsem ho pozval na navstévu Prahy.
On s tim nadSené souhlasil a vyjadfil potéSeni, Ze uvidi
mésto, kde Zili jeho rodice. BohuZel k tomu jiZ vSak ne-
dojde. Cely letecky svét pfijal se zarmutkem zpravu
o tmrti tohoto velikdna letectvi.

Ing. LADISLAV MIKA, MD CR

Vladivostoku novy oddil, ktery v dnoru 1919 mél k dispo-
zici sedm letounu LWF model Tractor (tento historicky
model je k vidéni v Ndrodnim technickém muzeu v Praze).

Od ¢ervna 1918 se dal$i jednotkou v Rusku stal 2. le-
tecky oddil v Lubnech, kterému velel podporucik Lev
Melg. VV prvni poloviné roku 1919 se v Omsku tento oddil
spojil s 1. leteckym oddilem a byl pfem&nan na Cesko-
slovenskou leteckou Skolu, kterd se v lednu 1920 pfesu-

nula do Viadivostoku a 10. ledna 1920 pak odplula pod
vedenim tentokrat jiz majora Fialy do Ceskoslovenské
republiky.

Skutecné zaklady

Zaklady skutecného Ceskoslovenského letectva byly
poloZeny kratce po vyhldSeni samostatnosti republiky.
Dne 30. fijna 1918 se zakladateli Leteckého sboru Ges-
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koslovenské armddy pod velenim kapitdna Jindficha
Kostrby stali pfislusnici letectva kon¢ici habsburské
monarchie.

Prvnimi stroji Leteckého shoru se staly Gtyfi rakouské
stroje Brandenburg, kterym jako leti§té slouzila travnatd
plocha ve Strasnicich. Francie, kterd se chtéla stat mo-
nopolnim dodavatelem vyzbroje, darovala v letech 19191920
Ceskoslovensku celkem 115 letadel, ktera vak méla svij
zenit vétSinou za sebou, a proto byla vyuZivana jen krétce.

Definitivni podoba

Dne 30. fijna 1919 se Letecky sbor zménil na Velitelstvi
¢eskoslovenského vzduchoplavectvaa v roce 1920 doslo
k unifikaci armddy a k pfechodu na plukovni systém.
Tim ziskalo ¢eskoslovenské letectvo definitivni podobu.
Byly ustanoveny tfi letecké pluky — v Praze, Olomouci
a v Nitfe. Na nové vybudovaném letisti v Pferové vzniklo
Vojenské letecké ucilisté (puvodné Pilotni Skola v Praze
na Letné, pozdéji presunutd do Chebu, a Skolni kurzy pro
|étajici i pozemni persondl byly slougeny do Ustedni §koly
pro vzduchoplavectvo a v roce 1922 ziskaly nazev VLU).

V srpnu 1922 vznikla z hlavnich Ietecky’ch d|’Ien v Praze
Pro testovéni prototypti a modifikaci letadel vznikl v Praze
v roce 1924 Letecky studijni dstav (puvodné zaloZeny
vroce 1922 jako Vzduchoplavecky studijni dstav). Po
Leteckém shoru, pozdéji pfejmenovaném na Velitelstvi
¢eskoslovenského vzduchoplavectva, preslo Fizeni letec-
tva na 13. oddéleni Ministerstva nérodni obrany a od
zafi 1922 definitivné na Ill. odbor MNO.

Text a foto: mis



Hokejiste prlvezll z Budapestl hronz

S bronzovymi medailemi se vrétili ho-
kejisté RLP CR, s. p. z mezinarodniho
turnaje fidicich letového provozu Interna-
tional ATC Ice Hockey Cup 2004, ktery
se konal od 2. do 5. dubna v Budapesti.
Turnaje se zti¢astnily tymy z Ceské repub-
liky, Finska, Madarska, Svycarska, Slo-
venska a Némecka. Oproti puvodnimu
zaméru pofadatelu turnaje, byly tymy roz-
losovdny pouze do dvou skupin. Nasim
hokejistum pfisoudil los ve Zluté skupiné
tymy z Budape$ti, KoSic a vitéze lon-
ského rocniku, hokejisty z Tampere.
Do bilé skupiny byly vylosovany tymy
z Bratislavy, Helsinek, Zenevy a Diissel-
dorfu.

Nas tym dobfe zvladl vstup do turnaje
— ve svém prvnim vystoupeni celkem
hladce pfehrdl domdci hokejisty a zaslou-
Zené zvitézil 10:2. Ve druhém utkdni na-
razili reprezentanti RLP CR, s. p., na ho-
kejisty z KoSic, tradicné nepfijemného
soupere, s nimZ méli v minulosti problé-
my. Po vyrovnaném prubghu skonéil za-
pas 2:2. Vzhledem k tomu, Ze tym z Ko-
Sic prohral své tvodni utkani s hokejisty
z Tampere, rozhodovalo se 0 prvenstvi ve
Zluté skupingé mezi tymy z Prahy a Tam-
pere. Vlysledky hokejistl z Tampere (12:1
Kosice, 21:3 Budapest) pfedem naznaco-

Zluta skupina

37:6

14:8

17:17
8:45

. Tampere
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. Budapest’ 0
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valy, Ze nas tym Ceka velice t&Zky zapas,
a vSichni hraci védali, Ze dspéch proti
vyborné bruslicim Finum muZe pfinést
pouze maximalni nasazeni a soustfedé-
ny vykon celého tymu. Zépas se hrél ve
vysokém tempu, a prestoZe naSi repre-
zentanti byli Finim rovnocennym soupe-
fem po cely prubéh zdpasu, podlehli na-
konec 4:2, coZ je odsoudilo k boji o bron-
zové medaile. Na tfetim misté ve Zluté

skupiné se skoncil tym z KoSic, posledni

byli hokejisté Budapesti. Bilou skupinu
vyhrali hokejisté reprezentujici Bratisla-
vu pfed tymy ze Zenevy, Helsinek a Diis-
seldorfu.

V boji 0 bronz se naSi hokejisté stetli,
stejnd jako loni, se Zenevou. Zapas skon-

Cil v normélni hraci dobé i po prodlouZeni

nerozhodné 0:0. Podle pravidel turnaje
nasledovala trestna stfileni, pfi nichZ se
Stésti piklonilo na stranu naSich hraéu,

72!.’_

(-

Konecné umisténi
1. Tampere ‘
. Bratislava

: Iv’raha
. Zeneva

. Helsinky

. Kosice
Budapest’

. Dusseldorf

ktefi je vyhrali v poméru 2:0 a zajistili si
tak t¥eti misto v celkovém poradi turnaje.
Ve findle se pak utkaly o zlaté medaile
tymy z Tampere a Bratislavy. Finové v z4-
pase potvrdili vynikajici formu z pfed-
choziho prabéhu turnaje a zdpas zaslou-
Zené dovedli do vitézného konce, kdyZ
porazili hokejisty z Bratislavy 6:1.

(th)

THE TURTLES

V' roce 1964 invaze Beatles pozname-
nala i USA, a tak se kapela obscénnich
chlapeckych a panskych veéirka Night-
riders alias Crossfires prejmenovala na
The Turtles a s upravenou pisnic¢kou
Boba Dylana ,It Ain’t Me Babe* vyleté-
la na pfedni pfiCku americké hitparddy.

Néctileté publikum si pfélo nasladly
pop, ale nejlepSi skladba Turtles z té
doby, marihuanovd indickd Grim Rea-
per of Love, znamenala absolutni pro-
padak. | jejich dalSi vynikajici nahrévka
Outside Chance propadla — publikum
postradalo ndctiletou Zovialni naivitu.

V tomto krizovém momenté z nebe
spadla pisnicka Happy Together
(znebe spadla i celd kapela, kdyZ se
s nimi zfitilo letadlo v Pennsylvanii),
kterd jim pfinesla pozvéni od Tricii
Nixonové do Bilého domu. Hréli milio-
ndfskym synkiim a dcerkdm. Vecirek
to byl bizarni — kytarista stéle padal
z pddia a bubenik si namlouval dceru
prezidenta Lucy Johnsonovou. Po vy-
stiizlivéni Turtles prohldsili, Ze to byl
traumaticky zdZitek, pfi kterém dosa-
hovali spolecenské hodnoty brambo-
ry. Ze znechuceni nazpivali vysméSnou
pisniCku Elenore tak upfimné, Ze se
stala velkym hitem. Nésledovalo pro-
testni obdobi. Protivdle¢nd piseri We
Ain’t Gonna Party No More byla i me-
taforou na osobni valku Turtles s jejich
hudebnimi vydavateli. V roce 1970
Turtles svoji kapelu rozpustili — dva
z nich se pfipojili k Mothers of Inven-
tion Franka Zappy.

HAPPY TOGETHER

(V pisnicce jsou dvé slovni zimény)

Imagine me and you, | do

| think about you day and night

It’s only right to think about the girl

You love and hold her tight

So happy together

If | should call you up, invest a dime

And you say you belong to me

And cease my mind

Imagine how the world could be,
so very fine

So happy together

Me and you and you and me

No matter how they toss the fries, it
has to be

The only one for me is you,and you
for me

So happy together

I can’t see me loving nobody but you

For all my life

When you are with me,baby,the ski-
es’ll blue

For all my life

m

Redeni z minulého Stripu: Thwar-
ted NOT Dwarfed, Aunts NOT Ants
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