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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

UZ jenom mésic zbyvé Ceské republice,
aby se spolu s dalsimi deviti staty zaradila
do prestizniho klubu s ndzvem Evropskd
unie. Jak se nékdy muZe zddt, ¢lenové to-
hoto klubu tvofi nesourodou smésici, kde
je dosaZeni raciondlniho kompromisu vel-
mi obtiZné. Tento stav je vSak logickym
vysledkem historického vyvoje a odlisnych
ndrodnich charakteru. Konfrontace ndzoru
je ale zdravd a Casto vede k nalezeni opti-
médlniho feeni; nemluvé o tom, Ze se jednd
0 vzdcné chvile, kdy nds nasi zastupci v ev-
ropském klubu, politici, docela dobre bavi.

Posledni krok
do Evropy

Na druhé strané je Evropskd unie ne-
prehlédnutelnym a silnym ochrdncem
zdjmu svych Clenu a dokdZe se spolec-
nou silou dcinné branit vSem hrozbam.
Prikladem muZe byt jednoznacnd reakce
Unie na madridskou bfeznovou tragédii,
kdy teroristé téZce zasahli Spanélského
Clena.

Své vlastni zdjmy si vSak kaZdy stét
musf v Evropé obhdjit. Termin ,.eurolob-
bing*, tedy legdini prosazovani narodnich
i hospodarskych zdjmu, je dnes jiZ nedil-
nou soucdsti slovniku bruselskych ured-
niku. I proto je organizace CANSO pripra-
vena v souladu se svym posldnim hdjit ve
vsech pripravnych a rozhodovacich pro-
cesech Evropské unie zdjmy poskytovate-
It letovych provoznich sluZeb v rdmci pro-
gramu Single European Sky i mimo néj.

Clenstvi v Evropské unii s sebou pfindsf
fadu prdv a povinnosti v mnoha oblastech
spolecenského i hospodarského Zivota
stdtu a jednotlivee. Je v zdjmu pristupuji-
cich stdtu, ale i novych evropskych ob¢ant,
aby svoje Sance a ocekdvdni v rdmci jed-
notné Evropy co nejlépe vyuZili a naplnili.

IAN REDDISH
feditel komunikaci CANSO

a Rizeni letového provozu
poradaji pro své Zaé’éstnance
pii prileZitosti vsTIPMCeské
republiky do Evropskeé nnie

EVROPSKOU NOE.
Oslava s kulturnim programem
se uskutetni 30. dubna 2004
na streSe budovy parkingihC
od 20.00 hodin.
Pozvanku obdrzite béhem dubna.

rovoz v letosnim roce

Pro rok 2004 se v Ceské republice otekava dalsi narust letového provozu. Pozadali jsme proto Feditele
divize provozni, persondlni a divize planovani a rozvoje letovych navigaénich sluZeb o struény popis opatieni,
ktera pfipravuji pro ispéSné zvliadnuti stale rostoucich poZadavku.

JUDr. Jitka Kocourova, feditelka DPER:
Zatatkem letodniho ledna zaCala ziska-
vat konkrétnéjsi podobu pfedstava fedi-
tele divize provozni a nového vedeni sek-
ce oblastnich naviga€nich sluZeb o opat-
fenich, ktera by méla prispét ke zvlad-
nuti stale rostouciho letového provozu
v roce 2004 pfi kritické situaci v perso-
nalnim obsazeni ACC. Samoziejmé Ze
tato opatfeni predpoklddala pochopeni
a konkrétni soucinnost velké vétsiny za-
méstnancu tohoto utvaru, protoZe se
promitala do |éty utvarené a tedy tradic-
né velmi citlivé oblasti, a to dpravy pra-
covni doby.

A pravé proto, Ze se navrhovand opat-
feni tykala pfedevSim zdsahu do stavaji-
cich ustanoveni kolektivni smlouvy, obra-
tili se Feditelé divize provozni a persondini
spolu s dal§imi vedoucimi zaméstnanci
téchto dtvaru na zastupce CZATCA, jimz

predloZili ndvrh dodatku €. 7, ktery obsa-
hoval nékteré zmény kolektivni smlouvy
v oblasti pracovni doby. Upravy obsaZené
v dodatku mély prakticky dopad prede-
v8im na fidici letového provozu z oddéleni
IFR, a proto se prvni jednani konala za
licasti predstavitelu regionu ACC. O pru-
béhu jedndni byla informovéna i vykonna
rada CZATCA.

| kdyZ puvodné zamySlend predstava
podniku doznala ve spolupréci s CZATCA
nékterych zmén, vysledkem spole¢ného
jedndni je dodatek €. 7 ke KS s GZATCA,
ktery byl podepsén jiz 4. 3. 2004. Pocatek
jeho dcinnosti je stanoven na 1. 4. 2004
a konci 31. 3. 2005.

Zaméstnavatel velmi oceriuje pracovni
atmosféru vzdjemnych jednani o zminéné
zméné kolektivni smlouvy, konstruktivni
pristup zastupcti CZATCA s cilem vytvorit
smysluplny soubor opatfeni, kterd se ve

svém dusledku, samozfejmé pfi dodrZeni
zékonného rdmce, jeSté v pfijatelné mife
promitnou do doposud zaji$tovanych pra-
covnich podminek pro fidici letového pro-
vozu. A pokud ma k néjakému nepohodli
dojit, cilem bylo dohodnout pfiméfenou
kompenzaci. A to se stalo.

Touto cestou by cht&lo vedeni RLP CR,
S. p., podékovat také vSem ostatnim za-
méstnancum divize provozni, ktefi svym
jednoznacné prezentovanym postojem
pfijatd opatfeni akceptovali.

K nejvyznamnéjSim zméndm patfi
mozZnost nafizeni pfesCasové prdce, na
zékladé individudiniho souhlasu zamést-
nance, v rozsahu az do 250 hodin v kalen-
darnim roce. Souhlas vyjadfila drtiva
vétSina zaméstnancu. Na nékterych pra-
covistich a za ur€itych podminek se pfi-
pousti prodlouZeni maximdlni délky smé-

(Pokracovéni na str. 2)

Bez‘-n\]ve’ha terminalu by ruzyiiské letistéiv. blizké dobé vSechny cestujici neodbalilo



Provoz v letoSnim roce

(Dokonceni ze str. 1)

ny na 11 a vyjimecné 12 hodin. RozSifuje
se vyuZivani délenych smén. DalSi vy-
znamnou novou moznosti je skutecnost,
Ze po vzéjemném souhlasu vedouciho
stanovi$§té a zaméstnance nemusi byt
dodrzeny limity uvedené v ust. § 10b.
Tato moZnost se netykd jen ACC. Novin-
kou je mimofddnd odména za délenou
sménu ve vysi 2500 korun za jednu smé-
nu a pfiplatek za prdci pfes€as ve vySi
100 % pruamérného vydélku, pfesdhne-li
na zakladé individudini dohody prace
prescas 150 hodin.

Ing. Jan Stindl, reditel DPRO: Zatim-
co dosavadni proziravad prdce vedeni
SPLS v minulych letech jak v oblasti per-
sondlni, tak v oblasti organizace préce
stanoviSt umoziuje relativné bezproblé-
mové zvlddnuti pfedpovidanych extrém-
nich ndrustu provozu, kdy jedinym limi-
tujicim faktorem je kapacita drdhového
systému na letisti Ruzyng, muselo nové
vedeni SONS pfistoupit k nékterym, rek-
néme ne zcela standardnim, opatfenim
pro zajisténi potfebné kapacity v roce
2004. Nové sestaveny tym vedeni SONS,
védom si zdvaZnosti situace zpusobené
extrémnimi ndrasty provozu a problémy
s efektivitou vycviku novych RLP v mi-
nulych letech, zacal okamZité hledat fe-
Senf k zajisténi potfebné kapacity stano-
visté ACC. ZvaZovéna byla postupné celd
fada potencidlnich opatfeni od zmén
v technologii prace, které by umozriovaly
otevirani vétsiho poCtu sektoru, nebo
navySeni sektorovych kapacit prfes moz-
nost ziskani kvalifikovanych RLP ze za-
hrani¢i aZz po eventudlni delegaci Casti
spodniho vzdu$ného prostoru na APP
Praha. Analyzou jednotlivych opatfenf
a pfedpokladu nutnych pro jejich aplikaci
bylo konstatovano, Ze Zadné z nich neni
realizovatelné pro letni sezénu 2004.
V této situaci vedeni SONS, spole¢né
s regionalni jednotkou ACC CZATCA a za
aktivni spoluprdce ostatnich divizi, pfi-
pravilo ndvrh kroku vedoucich k navy-
Seni poctu hodin Fidicich letového pro-
vozu na ACC, vyuZitelnych co nejefek-
tivnéjSim zpusobem pro praci na Fidicich
sektorech. Cilem byla moZnost otevirani
az sedmi fidicich sektort na ACC v dobé
provoznich Spicek.

Petr Fajtl, reditel DPLR: Kazdoro¢né
se DPLR zabyva vytvofenim progndzy
narustu provozu pro jednotlivé roky.
Progndzy jsou zpracovéavéany ve spolu-
praci s EUROCONTROL, respektive vy-
sledky STATFOR. KaZzdoro¢né podklady
vypracované STATFOR hluboce pod-
hodnocovaly narusty v jednotlivych
letech. Napfiklad v roce 2003 pFedpo-
véd STATFOR hovofila o nérustu 4,5 %
ve vzdu$ném prostoru CR, predpovéd
DPLR konstatovala oGekdvany ndrust
15 %.

Vysledek za rok 2003 je jiZz vSem
znam. V letoSnim roce je vSak situace
diametrdiné odliSnd. Vzacné se progné-
zy DPLR a STATFOR shodly na ¢isle

11 % nérustu. Co ale toto Cislo zname-
na ve skute€nosti? Napfiklad to, Ze na-
Sich sluZeb v roce 2004 vyuZije 475 000
letadel. RozloZeno do sezdnnich Cisel
pak poZadavky na absolutni kapacitu
ACC definuji poZadavek schopnosti do-
sahnout kapacit 76 letadel za hodinu
v obdobi leden aZ kvéten, 112 letadel za
hodinu v obdobi Cerven az zafi a 92 leta-
del za hodinu v obdobi fijen aZ prosinec.
Tolik prognostické data. Na prvni pohled
jednoznacné a vypovidajici. Opak je prav-
dou. Kazdy ,,provozér“ se ale zkonité
musi zeptat, kdy a v jakém prostoru
se ndrusty projevi. Jednoznacna odpo-
véd vygenerovand ze systému v sou-
Casné dobé neexistuje a DPLR si uvé-
domuje, Ze dokud nebude schopna
jednoznacné na takovouto otdzku odpo-
védét, nedd se systém stanovovani
progn6z povaZovat za idedini. Z nasi stra-
ny bylo vyslano jiZ nékolik podnéta vudi
EUROCONTROL, jak systémové oSetfit
schopnost odpovédi na oprdvnény pro-
vozni dotaz. NaSe podnéty nezustaly bez
odezvy —spolupracujeme na dpravé me-
tody Capan a zapojili jsme se do vy-
uZivani systému Pact II. V&fim, Ze pfi
prognézdch na rok 2005 jiZ nebudou
otdzky v oblasti ndrastu provozu a ka-
pacit, které bychom nedokazali zod-
povédét.

Statistiky a progndzy jsou vSak prvot-
nim indikatorem dasili, které musi byt vy-
naloZeno k zajisténi schopnosti poZado-
vany ndrust provozu zvladnout. DPLR se
aktivné podilela s vedenim DPRO na hle-
déni realizovatelnych moZnosti pro le-
to$ni rok. Opatreni, kterd se na DPRO
v soucasné dobé& uvéadéji do Zivota,
jsou v letodnim roce jedina realizova-
telnd. To v8ak neznamend, Ze po jejich
zavedeni sloZime ruce do klina a budeme
Cekat, jaké poZadavky na kapacitu ndm
pfinesou roky pfisti. Od zacatku letoSniho
roku DPLR spole¢né s DPRO pracuje na
simulacich, jejichZ cilem je najit vhodnéjsi
organizaci vzduSného prostoru prerozdé-
lenim odpovédnosti a sektorizaci odpovi-
dajici poZadavkum na rok 2005 (oCekéva-
ny narast 12 %). Cilem aktivit spojenych
s roky pfistimi je upustit od opatfeni mi-
morddnych a realizovat takové, kterd jsou
standardni a systémovad.

(red)
Foto: mis

Statistika provozu
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Letisté budou patrit krajium

Ke svému pravidelnému jednéni se dne 12. bfezna 2004 na ostravském letisti
sesla Parlamentni skupina pro civilni letectvi Parlamentu CR. Hlavnim tématem
byla diskuse o problematice pfevodu regiondlnich letist v Brné, Ostravé a Karlovych
Varech na kraje.

Poslaneckd snémovna 12. tnora 2004 schvdlila navrh zékona o beztiplatném
prevodu letist, jehoZ dcelem je vytvofeni podminek pro rozvoj regiondlnich letist,
posilenf jejich vyznamu v dopravnf infrastruktufe a vytvofeni podminek pro erpani
prostiedku pro rozvoj téchto letist ze strukturalnich fondu EU. Névrh zdkona nyni
¢eka projednani v Sendtu a podpis prezidenta.

Provozovani regiondinich letist zabezpe€i kraje samy nebo prostfednictvim tietich
subjektu opravnénych k provozovéni letisté, s vyuZitim stévajiciho kvalifikovaného
persondlu. Kontrola sttu nad rddnym provozem regiondlnich leti§t a nad dodrzové-
nim pfislusnych prdvnich norem bude po pfevodu na kraje zajisténa v rdmci vyme-
zeného dohledu Utadu pro civilni letectvi CR. Pro zabezpegenf verejného zajmu na
zachovani letecké dopravy v regionech zdkon stanovuje dvé diléi omezeni, ktera
budou kraje muset dodrzet. LetiSté predevSim zustanou po dobu deseti let ve
vlastnictvi kraji a po uvedené Casové obdobi uZivany pouze k napliiovani potieb
letecké dopravy. Druhd podminka stanovi, Ze po uplynuti desetileté lhaty si musi
kraj v pfipadé prevodu vlastnictvi k letiSti zachovat spoluvlastnicky podil v rozsahu
nejméné 51 % na majetku tvoficim letiSté.

Kraje si od prevodu letist slibuji predevsim vétsi vliv na utvareni dopravni politi-
ky vlastniho regionu. Napfiklad Jihomoravsky kraj chce v rdmci Cerpani strukturdl-
nich fondu a za pomoci akciové spolecnosti Leti$té Brno realizovat rozvojové projek-
ty za zhruba 180 milionu korun. Pfiblizné 100 miliont korun by mélo stat vybudovani
logistického centra a 80 milionu Uprava odbavovani cestujicich pro podminky tzv.
schengenskych dohod. Také Karlovarsky kraj hodld do rozvoje leti§té investovat
az 76 miliona korun. Investice budou pouZity predev§im na rekonstrukci starého
povrchu RWY a instalaci nového svételného zabezpecovaciho zafizeni.

RICHARD KLIMA, VOVVMK

ICAO ocekava rekordni vykony

Rok 2004 by mél podle Mezindrodni
organizace pro civilni letectvi ICAQ pfinést
zlepSeni ekonomickych vysledku svétové
letecké dopravy cestujicich a vyrovnat
nebo prekonat rekordni vykony z roku
2000, kdy bylo dopraveno 1,66 miliardy
cestujicich. V roce 2001 to bylo 1,62,
v roce 2002 1,61 a vloni 1,57 miliardy pa-
sazéru. Pfedpokladané vysledky by nemély
ohrozit ani vykyvy cen leteckych pohon-

nych hmot nebo sezénni vyskyt infekEnich
onemocnéni. Optimizmus ICAO prameni
z ofekdvaného rastu hrubého domdciho
produktu. Organizace OECD pro ¢lenské
stty pfedpoklada nérust o 3 % (z toho
USA 4,2 % a EU 1,8 %) a Mezindrodni
ménovy fond je jeSté optimistict&jsi— celo-
svétovy rust odhaduje na 4 %, zvlasté diky
neclenskym statum OECD z Asie.

(red)

PO HRbraba proveu  IAGFT vmin. Patet pohybii v evropském FIR
Mésic 2003 2004 03/04 % 2003 2004 Mésic 2003 2004 v %
tinor 26 445 32 983 +24,7 0,10 0,12 tinor 607 980 613 206 +0,9
Potet pohybii na letistich — Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
2003 2004 V% 2003 2004 v % 2003 2004 V% 2003 2004 v %
tinor 7291 8731 +198 1201 874 -27.2 446 512 +148 365 367 +0,5

Zdroj: DPLR, STATFOR (rki)



Konkurence se vstupem do EU vzroste, rika ing. Petr PaliCka

Historie firmy zacina v roce 1885

Jednou z firem, kieré se podileji na vystavhé nového stiediska IATCC
v Jenéi, je spolecnost Bovis Lend Lease, a. s., ktera mimo jiné realizuje
i projekt Terminal sever prazského letisté (Projekt EUropa). Firma posky-
tuje sluZby pfi pfipravé a Fizeni staveb od zpracovani konceptu projektu

v kratkém rozhovoru poZadali generélniho Feditele ing. Petra Palicku.

Mohl byste nds na zaéatku seznamit
s historii vasi firmy?

Nase matefskd spolecnost byla jako
b&7nd stavebni firma zaloZena v Anglii
roku 1885 panem Charlesem Williamem
Bovisem. Postupem let se firma etablo-
vala a rozvijela predevsim na britském
trhu, po jejim prevzeti spolecnosti P & O
v sedmdesdtych letech minulého stoleti,
a predevsim poté, co se jejim feditelem
stal Cesky roddk sir Frank Lampl, nastal
jeji prudky rozvoj nejen ve Velké Briténii,
ale prakticky po celém svété. Spolecnost
se orientovala na nové produkty na sta-
vebnim trhu a zacala nabizet i jiné zpusoby
realizace projektl, a to pomoci metod
Project Managementu, Construction Ma-
nagementu a Management Contractingu.
Béhem nékolika let se stala jednou z nej-
silngjSich stavebné manaZzerskych spolec-
nosti nejen na britském trhu, ale i v USA,
Australii a na nékterych mistech Asie.
V rdmci rozsifovani spole¢nosti do Evropy
byla v roce 1991 zaloZena i naSe pobocka
v Ceské republice. Ta se od té doby rozvi-
nula z ptivodni malé firmy o cca 8 lidech,
poskytuijici sluzby predevsim zahrani¢nim
klientum, do soucasné podoby, kdy jsme
bezesporu nejsilngjsi stavebné manazer-
skou firmou na nasem trhu a pracujeme
~pro velmi Siroké spektrum zakazniku.

lastnikem spoleénosti?

pro tohoto australského developera zre-
alizoval rozsahly projekt Blue Water
v hrabstvi Kent v Anglii. NaSe spole€nost
Bovis Lend Lease, a. s., v Ceské republi-
ce je 100% vlastnénd matefskou spolec-
nosti BLL s Feditelstvim v Londyné.

Realizujete nejen dopravni stavby.

Ano, realizujeme nejen dopravni stav-
by, dokonce bych Fekl, Ze naSe l€ast
v sektoru dopravnich staveb zde v Ceské
republice je spiSe novinkou v nasi strate-
gii. Tradiné jsme nejsilnéjsi v sektoru
pozemnich staveb, do dneSniho dne jsme
v Ceské republice dokongili jiz vice nez
100 projektu. Z nejvyznamnéjsich Ize
uvést napfiklad rekonstrukce VeletrZzniho
paldce, Slovanského domu a Kongreso-
vého centra v Praze, rekonstrukce pavi-
lont G, C a F v aredlu vystavi§té v Brné,
vystavbu jiZ Sesti obchodnich center
Olympia v Brné, Mladé Boleslavi, Tepli-
cich, Plzni, Karviné a Olomouci, ¢i pravé
dokontovanou Sazka arénu nebo zaha-
jovanou vystavbu nového kampusu Ma-
sarykovy university v Brné.

Vase ekonomické vysledky jsou tedy dobré.

Jak jsem jiz uvedl, spoletnost se od |

roku 1991 plynule I‘OZ‘VI']I', atoz
poctu nékolik

ktery v lofiském roce dosahl cca 180
mil. KE. Toto €islo se samoziejmé v pro-
stfedi stavebnich firem nemusi zdét vyji-
mecné, je vSak tfeba si uvédomit, Ze tento
obrat byl dosaZen vyhradné sluzbami za-
kaznikum, nejsou v ném tedy obsaZeny
7adné stavebni doddvky €i stavebni prace.

Pohled do budoucnosti je optimisticky?

Pohled do budoucnosti musi byt opti-
misticky, jinak bych tuto préci nemohl dé-
lat. Je sice pravda, Ze konkurence je obrov-
skd a se vstupem do EU pravdépodobné
jesté vzroste, ale v&fim, Ze naSe schopnost
poskytovat kvalitni sluzby, spolu s naSimi
zkuSenostmi a znalostmi trhu a zdzemim
silné svétové firmy ndm umozni ziskat
a zrealizovat dalSi zajimavé zakézky. V&fim,
Ze Geska ekonomika v nejbliz8ich letech
poroste, a s tim porostou i moZnosti pro
dalSi rozvoj nasi spolecnosti.

Vase aktivity se omezuji pouze na Ces-
kou republiku?

Ano i ne. Bovis Lend Lease, a. s., je
firma aktivni pouze u nds, ale to jen pro-
to, Ze jsme v roce 1997, po zrealizovani
prvni zakdzky v Bratislavé, vstoupili na
slovensky trh prostrednictvim mistni spo-
leCnosti Bovis Lend Lease, s. r. 0. Tato
spolecnost je fizena téZ z Prahy.

Jaky je vas podil na vystavbé strediska
IATCC Praha?
Pri vystavbé strediska |A

C se investor

zachoval velmi zodpovédng @ moudre
rozhodl se vyhledat spolupraguiic firmu
ws gli jsme

t 7 od faze

vybéru pozemku, formovdni investiéniho
zaméru, vybéru projektanta i zhotovitele.
V/ soucasné dobé provadime klasickou ¢in-
nost Project Managera v pruabéhu vystavby.

Jak dlouho jste vy ve firmé?
Ja jsem do spole¢nosti Bovis nastoupil
v roce 1994 na pozici Project Managera,
pozdgji jsem zaCal pracovat jako Bussi-
nes Development Manager, v roce 1997
jsem stal Feditelem rekonstrukce Kongre-
sového centra a od roku 2000 pracuji jako
generdlni feditel. Musim Fici, Ze vzhledem
k tomu, Ze Bovis mél v roce 1994 cca 15
zaméstnancu a nyni jich ma témér 10krat
tolik, jsem s touto spoleénosti svazén
pravdépodobné daleko silnéji, neZ kdy-
bych byval nastoupil do jiZ hotové a vybu-
dované firmy, a pocituji zcela mimorad-
nou zodpovédnost za jeji dalSi osud.
Dékuji za vas cas, ktery jste vénoval
nasemu rozhovoru.
(mis)
Foto: Bovis Lend Lease

Ing. Petr Palicka
Rodék z Prahy (1958). Po maturité
na gymndziu Na Zlatance vystudoval
na CVUT Fakultu stavebni, obor
konstrukce a dopravni stavby.
Absolvoval i postgradudlni studium
— obor znalectvi v Ustavu soudniho
inZenyrstvi. Nastoupil jako
projektant betonovych mostu

v Pragoprojektu. Tuto funkci
zastdval i ve firmé Pontex, pozdéji
zde presel do diagnostického
oddéleni stavebnich konstrukci.

Ze zkuSenostmi z oddéleni specidlni
diagnostiky firmy Gifford Consulting
ve Velké Britanii nastoupil v roce
1994 do Bovis Lend Lease, a. s.,
kde dnes zastdva funkci generdlniho
reditele a predsedy predstavenstva.
Mezi jeho Zdliby patii kromé sportu
(lyZovani, windsurfing, cyklistika)

i klasickd hudba a jazz.
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Zaostieno na IATCC Praha Treti misto v soutézi Firma kraje

Ustupujici zima a prvni nesmélé naznaky pfichdzejiciho jara jsou dobfe viditelné V/ Praze se uskutecnila manazerskd | Geského kraje zvitézil Kralovsky pivovar
i na stavbé naSeho nového strediska v Jenéi. Stavba se pomalu stdva dominantou snidang, se kterou bylo spojeno vyhléd- | KruSovice, druha byla Podébradka a treti
obce Jene€ a je nepfehlédnutelnd pro vSechny fidice mifici do naSeho hlavniho Seni vitéze soutéZe Firma kraje. Posld- | spoleénost Fermata. Stejné akce probéh-
mésta ze zdpadniho sméru. nim soutéZe je vyzdvihnout ty firmy, | nou je$t& v Ostravé, Brng, Plzni, Usti nad

Bliz8i névStéva stavby umoziuje identifikovat jeji klicové ¢ésti a s troSkou pred- které se podileji nazlepdeni kvality Zivota | Labem, Hradci Krélové a Ceskych Budé-
stavivosti i zhodnotit napfiklad vyhled z budouci jidelny. Je moZno vystoupat po obyvatel regionu. Rizenf letového pro- | jovicich. Zastupci véech ocenénych spo-
schodech v pasaZzi mezi administrativni budovou a provoznim objektem — pravé vozu se umistilo na tfetim misté. Zvité- | leCnosti se pak jesté setkaji na zavér ce-
tato Cast stavby se asi stane skute¢nym centrem podniku, kde se budou vzdjemné zila spolecnost Sodexho nésledovand | Iého seridlu.
potkdvat lidé z ruznych divizi, sekci a stiedisek. Ze k tomu budou mit dustojné Prazskou tepldrenskou. V rdmci Stfedo- (red)

a prijemné prostiedi, je uZ ted ziejmé!

il o] || Odbory jednaly ve Vidni

Dne 12. biezna 2004 se konalo ve Vidni jednéni zastupct odborovych a profesnich
svazu stati CEATS, které bylo organizovdno odborovou centrdlou ETF (European Trans-
port Worker’s Federation) ve spolupraci s ATCEUC (ATC European Unions Coordina-
tion). Hlavnim tématem jedndni byl projekt CEATS z pohledu jednotlivych profesnich
aodborovych svazu, dale pak ratifikace programu Single European Sky a jeho nasledné
zatlenéni. Jedndnf se zdcastnili zastupci svazti z Madarska, Slovenska, Slovinska, Chor-
vatska, Itdlie, Rakouska, déle pak zdstupci mezinarodniho profesniho svazu fidicich
letového provozu IFATCA (International Federation of ATC Associations). Pozvani pfijali
a jedndnf se ztcastnili i zdstupci odborovych a profesnich svazii (VV0O, CZATSEA)
organizovanych pfi RLP CR, s. p.

MILAN VONDRA, RIS/ASP
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Ve vybérovém fizeni na dodavku a zavedeni technglogické infrastruktury provzajiéténl’
bezpe€nosti datovych komunikaci ve spole¢nosti Rizeni letového provozu CR, s. p.,
zvitézila spolecnost Gorpus Solutions, a. s., kterd na ¢eském trhu puasobi jiz od roku

zajistujicimi vysokou miru bezpegnosti a dostupnosti. Jak uvedl ing. Libor Skoda, ndmés-
tek Feditele DPRO pro ATM systémy, o vysledku vybérového Fizeni rozhodly predevsim
zkuSenosti spolecnosti Corpus Solutions v oblasti bezpe¢nosti, navic dokumentované
fadou tspésnych referenci. Corpus Solutions zajisti feSeni formou ¢aste¢ného vyrazo-
vanitechnologif, kterd umoZni maximalni pruznost a Skdlovatelnost systému s ohledem
na vyvoj vykonovych poZadavku. Soucésti sluzeb bude i podpora bezpe€nostni infra-
struktury. Redeni koncentruje nejmodernéjsi trendy v oblasti bezpegnosti datovych
komunikaci. Systém vysoké dostupnosti (High Availability System) zajiStuje nepretrzity
chod kritickych systému, které jsou kli€ové pro chod firmy. Pokud dojde k selhdni

2 : nékteré z Casti systému, ndsleduje pfesmérovani na zélozZni (zrcadlovy) systém a zvnéjs-
Pohled do budouciho sdlu ATS. Pruhled stfeSnimi vazniky (jejich rozpéti je 29,5 ku se v3e chovd, jako by k Zadnému technickému problému nedoSlo. Tak je zajiStén
metru a hmotnost kaZdého z nich 20 tun) naznacuje, Ze diky tomuto feSeni nebude prubézny a bezproblémovy provoz i pfi selhdni jedné nebo vice ¢asti celého systému.
plocha sdlu ATS naruSena Zddnym sloupem. Ten velky obdélnikovy otvor naznacuje (red)
budouci propojeni sdlu ATS a ITS

-
.

Kolektivni jednani pro rok 2004

Kolektivni jedndni pro tento rok bylo oficialné zahdjeno dopisem generdiniho feditele
RLP CR, s. p., ing. Petrem Maternou 2. tinora 2004. Prvni pracovni jednani bylo
svoldno na 16. 2. 2004. DalSi schuzky probéhly 4. a 22. bfezna.

Obecnd ¢ast Kolektivni smlouvy a Zésady o Cerpani FKSP maji platnost do roku
2005, a tak se podnikovy ndvrh tykal jen zmén ve Mzdovém predpisu. V ndvrhu VV0O
vSak jsou pfipominky nejen ke Mzdovému predpisu, ale i k Obecné €asti KS a k Zdsaddm
o Cerpdnf prostredku z FKSP. Ve shodé s textem kolektivni smlouvy probihd jedndni
0 vSech pfipominkdch spolecng.

Pripominky VVOO se tykaji samoziejmé nejen Mzdového predpisu, rocnich odmén,
ale i kompenzace snizenych nemocenskych dévek, prohlubovdni kvalifikace na dseku
odborného vycviku a vyuky anglického jazyka pomoci kurzli a stazi v zahranici, problému
s parkovanim u LS a LO, navy&eni ceny stravenek v souvislosti s predpokladanym navy-
S et SO Senim DPH a mozZnostf hrazeni nadstandardnf 1ékar'ské péce z FKSP. Névrh obsahuije i Z4-
Kotevni blok pro anténnf stoZary. Takovych bloku bude na stfese provozniho ob- | | dosto uzavieni havarijniho pojiStént referentskych vozidel urcenych na zahranicni cesty.
jektu deset Vysledkem jedndni, které by mélo skoncit do konce bfezna, bude kompromis mezi

JAROSLAV VLASAK, kP IATCC | | ndvrhy obou partnert. O konecném vysledku vés budeme informovat aZ v pristim cisle

Foto: JIRI HOURA jr., K IATCC | | Stripu.

ZDENEK MICKA, V00




Vyznamneé provozni zmeny NATS

Poskytovatel letovych provoznich slu-
Zeb ve Velké Britanii NATS UK (National
Air Traffic Services) proved! v poloviné
bfezna 2004 vyznamné zmény v uspo-
fadani vzduSného prostoru. Zmény byly
realizovany v sektoru Clacton nad vy-
chodni Anglii, kde prumérny denni pro-
voz ¢ini 1200 pohybu. Provedend resek-

torizace vytvofila dva nové spodni
sektory sousedici s belgickym a ni-
zozemskym FIR. UmozZni tok provozu
sméfujicimu na londynskd letisté
Stansted a Luton mezi londynskym TMA
a evropskym kontinentem bez vstupu do
vzdudného prostoru kontrolovaného
z pretiZzeného stfediska Swanwick.

Vyslednym efektem bude navySeni ka-
pacity 0 30 % a vyznamné snizeni zpoz-
déni v budoucnosti. Provozni zmény
budou mimo jiné znamenat vyrazné sni-
Zeni nakladu leteckych dopravcu spoje-
né se zpoZdénim, a to aZ o nékolik milio-
nu liber rocné.
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Horka aktualita z vystavby IATCC v Jen¢i. Na snimku Jifiho Houry jr. vidite vzorky skel, prvni naznak barevného feseni
fasady. Vpravo prihledné a neprihledné sklo kancelafi, vievo prihledné sklo schodist

Renomovani fotoreportéfi a zéstupci OVVMK se v kvétnu sejdou, aby posoudili vase
soutéZni snimky a vyhldsili vitéze jednotlivych kategorii. Vysledky zvefejnime v ¢ervno-
vém Cisle Stripu. PrindSime ukédzku soutézniho snimku s ndzvem Leti§té Lukla Nepal od
Stanislava Petrdska.

(red)

inspiromat

,Pietni vzpominka neohrozila 7Zad-
né z desitek letadel, které byly v tu
chvili ve vzduchu. My jsme uZ dfive
informovali po celé Evropé sdruZeni
pilotu i dopravce. VSichni na to byli
pripraveni.”

Prezident Ceského sdruZeni Fidi-
cich letového provozu Zdenék Srseri
k minuté ticha na frekvencich (7. 3.)

,Jde o zacdtek obmény letadel, kte-
rd je napldnovdna do konce roku
2006. Pribude pét Boeingu 737-400
a tfi turbovrtulovd ATR 42.*

Miuvéi CSA Marcela Pickova k néd-
kupu novych stroju (8. 3.)

,Hradecké letisté je ted pro tak vel-
ké prehlidky v podstaté mrtvé. Brnén-
ské letisté dnes prehlidce takového
rozméru vyhovuje nesrovnatelné
lépe.”

Miuvéi pofadajici agentury CAFBFA
Jiti Fiala o letecké prehlidce CIAF
(11.3.)

,NejlepSi moZnosti v boji s teroris-
mem je zlepSit ¢innost zpravodaj-
skych sluZeb a monitorovacich sys-
tému na verejnych prostranstvich.”

Kevin OBrien, expert na teroriz-
mus z britské pobocky vyzkumného
dstavu RAND (15. 3.)

,Prerovské letisté v ramci profesio-
nalizace armddy rokem 2007 skonci
a prestehuje se do Namésté nad 0sla-
vou.”

Miroslav Kostelka, ministr obrany
CR (15.3.)

Pokud se podivdte na ruznd letiste,
tam prosté transportéry jsou tplné
normalné, takZe mé to, upfimné rece-
no, docela prekvapilo, Ze to vzbudilo
takovouto pozornost.

Ministr vnitra CR Stanislav Gross
ke zvySeni bezpecnostnich opatfeni na
Ruzyni (16. 3.)

,V tuto chvili probihd detailni mo-
delovani optimdlnich variant dalSiho
smérovani obnovy a rozvoje letecké-
ho parku. Proces neni uzavien.”

Tiskové oddsleni CSA (19. 3.)

,Jedndme o tom. CSA Iété ptimo
pouze do Prahy. NaSe predstava by
byla, aby novd spolecnost navic do-
pravovala primo do Vidné a Mni-
chova.”

Hejtman EvZen ToSenovsky o sna-
ze ziskat nékterou nizkonékladovou
leteckou spolecnost pro letisté Ostra-
va-Mo3nov (24. 3.)

LJen v dnoru letoSniho roku vyuZilo
sluZeb prazského letisté 514 000 pa-
saZéru, coZ je mezirocni rust o vice
neZ 36 procent. Pokracoval tak trend
zahdjeny v srpnu loriského roku.*

Anna Kovarikova, mluvéi Ceské
sprévy letist (31. 3.)

(mis)
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Co se deje na ruzynskem letistiZ, .-
No pohled pro bohy!

Ze je prazské letists jednou velkou stavbou, pres kterou je nutno jests precedit neutuchajici privaly cestuji-
cich (meziro€ni srovndni za leden a tnor ukazuje zvySeni poctu 0 30 %), neni Zddnou novinkou. UZ si zvykdme,
Ze se technicky blok kréi za ochranou bariérou z prken a Ze do néj chodime po drevéné lavce, abychom v blaté
neztratili boty. Z urovné chodniku je jen omezeny rozhled a ¢lovék si neuvédomi ohromny rozsah vystavby. Ale
pohled z oken Fidici véZe je opravdu pFekvapuijici. At se podivate kterymkoliv smérem, vidite jen ohromné stave-
nisté. Myslim, Ze stoji za to se o ten vyhled podélit s nadimi ,,véZniky*“. Tak takhle to vypadalo 25. 3. 2004.

V prostoru pred termindlem
1. patra nového termindlu

Whled na provozni plochu, v pozady startuje CSA z RWY 31, v popiedi neni bojisté, ale zhruba poloviéni é4st
stavenisté budovy termindlu Sever 2. Stavebni stroje uZ netrpélivé Cekaji, aZ se vyresSi preklddka optickych
kabelu (Sikmd trasa v krouZku), které pfendSeji radarovd data pro fidic stanovisté

Na severnim okraji stavebni jamy pro termindl uZ se rysuje prst C, v popredr je stfecha spojovaciho objektu

mezi novym a stdvajicim termindlem . .
Text a foto: OLDRICH STANEK, A/

Monitorujem

Pocty Fizenych leti nad CR
Jifi CHUM, moderator:

Nad hlavami ndm rok od roku Iétd stale vétSi poCet
letadel. Loni se potet fizenych lett nad Ceskou republi-
kou zvySil o sedmnéct procent na vice neZ tyfi sta tficet
tisic.

Petr FAJTL, feditel Divize pldnovani na Rizenf letového
provozu Ceské republiky:

Duvod je naprosto prozaicky — je to volba naSich zd-
kazniku, respektive leteckych pfepravcu, ktefi vyhodno-
cuji, tak jako kaZdy zékaznik, a porovndvaji nabidku
a kvalitu sluzby s cenou. Dokonce maji vytvoreny soft-
ware, kde si vybiraji, ktery vyhodnocuije vlastné pro né
nejvyhodngjsi traté a nejvyhodnéjSi poplatky, a samo-
zfejmé vysokd kvalita sluZzby a bezpe€nost je hlavnim
kritériem, které v tomto vybéru sehrdvé prvotni roli.
Jaroslav SKALICKY, redaktor:

Rika Petr Fajtl, feditel Divize pldnovani na Rizenf leto-
vého provozu Ceské republiky.

Petr FAJTL:

V priméru v roce 2003 denné prolétlo nad Ceskou
republikou ¢trnéct set padesat letadel a ve Spickdch se
dosahovalo sedmndcti set letadel. V letoSnim roce se dd
oCekdvat SpiCky aZ devatendct set letadel denné, to zna-
mend letadel, kterd vstoupi do naSeho prostoru a bud
jim proleti, anebo tady pfistanou.

Jaroslav SKALICKY:

Diky vyhodnym finanénim podminkdm a propustnosti
vzdudného prostoru, kterd témér nezpusobuje zpoZdé-
ni, se tak I6tan( pies Cesko vyplati i spoleénostem, které
by mély krat$i cestu napfiklad pres Rakousko nebo dal$i
okolni zemé&, kde jsou ale poplatky vy3Si a kdy je u nés
vzdu$ny prostor nejpIngjsi?

V dneSnim pokracovani seridlu vam chceme
pfiblizit problematiku vycviku z pohledu €erst-
vych absolventa zdkladniho kurzu. PoZadali
jsme proto dva Jany - Lomicku a Vlka — o rozho-
vor. Zajimaly nas nejen divody, které je vedly
k rozhodnuti stat se fidicim letového provozu,
ale i jejich zkuSenosti ze studia a pfedstavy
0 budoucnosti.




e zpravodajske tituly

Petr FAJTL:
Samoziejmé, Ze $picky zadinaji v rannich hodinéch,
kdy odlétd hodné linek z letisté Praha do Bruselu, Pafi-

Zze, Londyna, potom samozrejmé Spicky jsou kolem po-
ledniho, $picky jsou v odpolednich hodindch a vyskytuji

se i $picky v nocnich hodindch. Je to hodné zdvislé na
konkrétnim dni v tydnu a na sezonné.
Jaroslav SKALICKY:

Stejné jako silnice, tak ani vzdusny prostor ale nenf
nafukovaci.

Petr FAJTL:

Kapacita vzduSného prostoru je ddna samoziejmé také
rozestupy mezi letadly. V soutasné dobé se vyuZivaji
rozestupy tfi sta metra vertikding a pét mil horizontding,
coZ samozfejmé ma také dopad na pruchodnost toho
vzdudného prostoru. A kapacita na3eho vzdu$ného pro-
storu dosahuje hodnoty sto deset letadel za hodinu, ale
aby nedoSlo k pretéZovéni fidiciho letového provozu
a vibec pretéZovani systému jako takového, tak funguje
regulace, ktera je fizend z Bruselu, a ta nepfipusti, aby
do vzdu$ného prostoru vstoupilo vic letadel, nez je kapa-
cita systému schopna absorbovat.

CRo 1 - RadiozZurndl, 26. 2. 2004

Letisté s televizni reklamou

Prazské letiSté v Ruzyni bude mit vlastni televizni vysi-
1&ni. Jeho soucdsti maji byt i reklamni bloky. Provozovate-
lem systému plazmovych obrazovek a LCD monitoru je
agentura M. . P. Group. Rozdéleni komer¢niho a neko-
mer¢niho vysilani md byt podle Heleny Vonkové z marke-
tingu M. 1. P. 25 ku 75. PoCet vysilacich hodin je naplano-
van na patndct. Zatim je instalovdno osmndact kusu nosi-
¢u, v pldnu je ovSem padesat reklamnich nosicu.

Strategie, 8. 3. 2004

Cesko musi do roku 2008 pripravit
plany na snizovani hluku

Cesko musi do poloviny roku 2008 vypracovat mapy
hluku a plany na jeho sniZovéani pro Prahu, Brno, Ostravu,
hlavni silniéni a Zelezni¢ni tahy a pro ruzyriské letisté.
Povinnost vyplyvé z evropské smérnice, kterd sjednocuje
metodiky méFeni hluku a limitni hodnoty v celé EU. Ndvrh
zdkona o hodnocenfa snizovéani hluku v Zivotnim prostre-
di ve stfedu projednd vldda. O tom, Ze smérnice je sou-
Césti Ceského pravniho fadu, ma Praha informovat Brusel
do 18. Cervence.

Zpravodajstvi CTK, 8. 3. 2004

em vycvikem ridiciho letového provozu

Jan Lomitka narozeny v Cisté u Rakovnika, 27 let.
Jmenuji se Jan VIK, jsem z Prahy a je mi 22 let.

Jakou $kolu jste absolvavali pied nastupem na LS?
J. L.: Ceskou zemé&dgIskou univerzitu v Praze-Such-
dole, provozné-ekonomickou fakultu.
J. V.: Vystudoval jsem stfedni prumyslovou $kolu
dopravni.

: Jana Vlka inspiroval bratr,
il Jana Lomicku pilotni vycvik

Zajimd nds prog jste si vybrali ke studiu pravé profe-
si Fidici letového provozu?

J. L.: V podstaté mé k tomuto oboru pfivedl muj bratr,
ktery uZ nékolik let pracuje na APP/TWR jako fidici. Velice
mi imponuje zvlaStnost této prdce a navic jsem mél moz-
nost poznat na pracovisti skvély kolektiv.

J. V.: Zé&kladni poznatky o této profesi jsem ziskal jiZ
v pilotnim vycviku, takZe jsem v&dél, co povoldni fidiciho
obnasi z pohledu druhé strany, a uvédomil jsem si, Ze
pravé to mé ldké a rad bych to zkusil. Po exkurzich pFed
vybérovym fizenim na pracovistich nebylo z mé strany
jiz 0 Cem pfemyslet.

Jaké byly vase predstavy o studiu a jak dalece se lisi
od skuteénosti?

J. L.: Upfimné Feceno, Sel jsem do kurzu s ,gistou
hlavou® bez jakychkoliv konkrétnich pfedstav a jistot,
i kdyZ ze zkuSenosti mého brachy mi bylo jasné, Ze mé
do budoucna ¢eka spousta uceni.

J. V.: UZ kdyZ jsem se hlasil k vybérovérmiu Fizeai, mél
jsem zékladni prehled o ndrocich pfi vycviku, tudiZ jsem
védél, jaké na mné budou kladeny poZadavky, a dnes
vlastné mohu fict, Ze vSe probihd tak, jak jsem si pfed-
stavoval.

Jak hodnotite ze svého pohledu tiroveri studia?

J. L.: Myslim, Ze cely systém studia je velice dobfe
promysleny a pfipraveny. Moc spokojeny jsem byl pFe-
devsim s trpélivym pfistupem vyucujicich.

J. V.: Zatim jsem byl s vyukou, dostupnosti materidlu
a pfistupem ostatnich k vyuce a vycviku velmi spokoje-

ny. Snaha instruktoru a vyugujicich, abychom pfi zavé-
reénych zkouSkach uspéli je opravdu vyznamnd. Dou-
fam, Ze celé studium dobfe dopadne a vSichni se sejde-
me na pracovistich.

Které pfedméty vam daji nejvice ,zabrat” a které
naopak jsou pro vds ,prochazkou riZovym sadem*?

J. L.: Prochdzkou ruZovym sadem ani jeden. Nejvice
jsem se musel zaméfit na navigaci, protoZe to pro mne
bylo néco zcela nového.

J. V.: Do zékladniho vycviku jsem vstupoval s ur€itymi
znalostmi, které jsem ziskal pfi pilotnim vycviku, takZe
zékladni problematika vyu€ovacich pfedmétu mi nebyla
cizi, nicméné tfeba obor meteorologie vyZaduje komplex-
ni pochopeni a dlouholeté studium. Meteorologii bych
zafadil do kategorie ,,zabrat®.

Mate uZ predstavu o své budoucnosti ve funkci Flp?
Jaké misto budete zastdvat?

J. L.: V&fim, Ze to dopadne tak, Ze budu na sektoru
na ACC a budu tam s licenci sedét vedle téch, myslim
7e mohu Fict kamaradu, ktefi nés ted ,muci® na simu-
latorech.

J. V.: Ano mém. Pokud vSechno dobfe dopadne, na-

stoupil bych jako fidici letového provozu na ACC Praha.

Dékuji za rozhovor a preji vam, aby se vam vse dafrilo
jak pfi studiu, tak i v budoucnu ve vasi profesi Fip.

Text a foto:
mis



Nizkonakladové aerolinie se prosazuji

Moznosti levného Iétani se po-
stupné rozSifuji. Pocet spoletnos-
ti, které tuto sluzbu poskytuji, ne-
ustale roste a naSe hlavni mésto
se stava oblibenym cilem. Jednim
z divodu je i to, Ze mnozi turisté
dévaji pfednost niZz§im platbam za
letenky i za cenu nepohodli, se kie-
rym musi na palubach letadel ta-
kovych aerolinii poéitat.

Zasluhu na zvySovéni poctu letd do Pra-
hy maji nejen zavedené letecké spolecnos-
ti, ale i letadla nizkonakladovych spolec-
nosti, jejichZ pocet stdle narustd. Praha se
v posledni dobé stava oblibenym cilem
zahranicnich turistu, ktefi chtéji pfi cesto-
vani usetfit a nizkondkladové letecké spo-
le€nosti jim tuto moZnost nabizeji.

Z Prahy se tak pro nizkondkladové le-
tecké dopravce stavd duleZité evropské

centrum. Prazské letiSté nabizi ve stre-
doevropském prostoru bezkonkurencné
nejlepsi moznost, jak cestovat s nizkond-
kladovymi aeroliniemi. Projevilo se to

v narustu provozu, ktery byl ve srovndni

s ostatnimi stéty v loriském roce zcela vy-
jimecny.

Spole¢nost GoFly (dne$ni EasyJet)
byla prvni z levnych aerolinii, které zaca-
ly pusobit na ¢eském trhu. To bylo v roce

Nizkonakladové aerolinie létaji do téchto statli a mést

Velka Britanie ® Londyn (letisté Stansted, Gatwick), Bristol, East Midlands,
Leeds (Bradford), Manchester, Southampton, Cardiff, Newcastle

Itdlie

Slovensko Kosice

SRN
Svédsko

Irsko Belfast

Francie Pariz

1999. V soucasnosti do Prahy Iétd uz de-
vét spolecnosti a do poloviny tohoto roku
by se jejich pocet mél roz§ifit na tucet.
V soucasné dobé Ize z Prahy odcestovat
do 13 stétu. Napfiklad mezi Prahou a Lon-
dynem Iétd tydné aZ 20 pravidelnych li-
nek. Nové spolecnosti budou létat také
do Oslo, Trondheimu nebo Glasgowa.
V roce 2003 vyuZilo sluZeb nizkond-

kladovych aerolinii témér 680 tisic lidi

(ndrust proti roku 2002 byl 9,1 procen-
ta). Cestujici se v8ak musi smifit s niz-
§im komfortem, neZ jaky poskytuji pravi-

Kreslil: OTAKAR RADA

Benatky, Milano

Stuttgart, Kolin/Bonn
Stockholm

Spanélsko

Mad‘arsko

delné letecké linky. Napfiklad letadlo
B737-500 jedné spole€nosti pojme 130

cestujicich, misto obvyklych 108. Dalsi

z nevyhod takové dopravy je, Ze si leten-
ku, aby byla co nejlevnéjSi, musi zaplatit
dlouhou dobu dopfedu. Obd&erstveni také
nedostane zdarma. Stejné jako aerolinie
kvuli tispordm zakladaji svétové letecké
aliance, tak se i nizkondkladovi dopravci
zaCinaji spojovat. To jim pfinese dspory

— budou spole¢né vyuZivat informacni

technologie, distribuovat letenky, propo-
ji své internetové sité a spolecné si bu-

Svycarsko

Nizozemsko
Dansko
Polsko

Curych
Madrid
Amsterdam
Kodan
Katovice
Budapest’

dou zajistovat letistni sluzby. Jedna z no-
vych spolecnosti napfiklad slibuje, Ze
cena jednosmérné letenky do Pafize, Cu-
rychu, Madridu, Amstrerdamu nebo Ko-
dané nepfesahne cenu 1500 korun vcet-
né tax a poplatku.

Jak se ukazuje, konkuren¢ni boj pfi-
nese v budoucnu dalsi snizovani ndkla-
du, coZ se muZe projevit dalSim omeze-
nim poskytovanych sluzeb. Pro mnoho
cestujicich vSak zustane nizkd cena leten-
ky rozhodujicim kritériem.

(mis)
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GEORGE ORWELL
(1903 v Indii-1950 v Londyn€)

Tiz pravice, ktefi jej povazuji za svuj
idol, jsou politicky naivni, protoze
George Orwell byl nefalSovanym prole-
tafem v chudinskych hadrech se vzdé-
l&nim z Etonu, ktery si sdm balil ciga-
rety, nendvidél komunisty, ale mluvil
anglictinou a pfizvukem britskych vys-
Sich vrstev.

Jako proletar-intelektudl nendvidél
v3echny ,,neupfimné laciné proletare
— bolSevické aparatciky“ a ,,sentimen-
taIni socialisty, ktefi komunistickym
aparat€ikum umoznili pfichod k moci*
jako lidovéd fronta ve Spanélsku 1936
— presto odjel proti fasistam do Spa-
nélska bojovat a byl véZné zranén. Jeho
vale¢na reportdZ Homage to Catalonia
(1938) se stala novindfskou a antista-
linskou klasikou.

Jeho dila maji jasné poselstvi
a jsou jazykové brilantni — kdyby no-
vindfi méli svého svatého, byl by jim
urgité samotarsky Orwell, ale jak
Orwell napsal, ,,svétci by vzdycky méli
byt povazovani za vinné, dokud ne-
prokazi svoji nevinu® — a Orwell Zad-
ny svétec nebyl. Jako proletare jej fas-
cinovala a zajimala hlavné stalinské
fiSe zla a Cistota anglického jazyka,
nikoliv v8ak lidské vztahy — proto
i jeho hrdinové jsou Skrobeni, jako byl
on sam.

Jeho obc¢asné vypady proti pfi-
stéhovalecké viné stfedoevropskych
Zidu, kteff utikali pfed nacismem, byly
v nejlepSim pripadé choulostivé.
Urazil i Salvadora Daliho, kterého
nazval dobrym malifem, ktery svoji
tichylnost skryvd za avantgardnim
uménim.

The Lion and the Unicorn (1941)
(V textu jsou dvé slovni zdmény)

It was still the England | had
known in my childhood: the railway
cuttings smothered in wild flowers,
the red buses, the suet puddings, the
blue policemen — all sleeping the deep
sleep of England from which | some-
times fear that we shall never wake
till we are jerked out of it by the roar
of bombs. England is a family in which
the young are generally dwarfed and
most of the power is in the hands of
irresponsible uncles and bed-ridden
ants. Still, it is a family. It has its
private language and its common
memories, and at the approach of an
enemy it closest its ranks. A family
with the wrong members in control.”
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