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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

Parafrézovanou otazku vypujcenou z ndz-
vu legenddrniho romdnu Henryka Sienkie-
wicze si moZnd kladli pfed zahdjenim
konference ATC Maastricht 2004 jeji icast-
nici. Pouhé dva dny v rdmci této vyznam-
né evropské uddlosti samoziejmé nemohly
uspokojivé zodpovédét otdzku, kam smé-
fuje soucasny systém poskytovani sluzeb
fizeni letového provozu v Evropé i ve svEté,
nicméné znamenaly cenny zdroj novych
informaci pro vsechny pfitomné.

Quo vadis,
ATM?

Bezesporu nejduleZitéjsi informaci,
kterd na konferenci zaznéla, je pomaly,
avsak znatelny ustup recese civilni letec-
ké dopravy. LeteCti dopravci prostred-
nictvim IATA deklarovali rostouci pocet
destinaci a frekvenci letu, pokraCuje roz-
sdhlé uzavirani kontraktu na objedndv-
ky novych stroju.

Leteckd komunita je vSak povéstnd
svou vyraznou vzdjemnou provazanosti,
kde vse souvisi se vsim. Proto dopravci
od poskytovatelu ANS Zddaji vysokou
kapacitu a propustnost vzdusného pro-
storu, nizkou miru zpoZdéni a predevsim
nizké ceny za sluzby ATM. PoZadavky na
kapacitu a ceny ze strany leteckych do-
praveu jsou tak jiZ do jisté miry ,evergre-
enem” téchto setkani.

Opatreni, kterd cilené povedou k vysly-
Seni vySe zminénych poZadavku, se ji
nachdzeji v ruznych stddiich realizace. At
jiZ se jednd o projekt Single European Sky,
nebo obdobné projekty, které se pripravuji
v USA. Na evropské rovni vstupuje do
hry silny hrdc, Evropskd komise, vybave-
ny fadou ndstroju pro realizaci projektu,
které driv nardZely na odpor ruznych
zdjmovych skupin nebo stdtu.

Prdvni, instituciondlni, provozni a tech-
nické cile, které byly predstaveny na kon-
ferenci ATC Maastricht 2004, jsou zdru-
kou, Ze se sluZby fizeni letového provozu
nachdzeji na sprdvné ceste.

RICHARD KLIMA, VOVVMK

Prohiha
lil. rocnik
souteze ,,3L“

Ctéte na strané 5

ATC Maastricht 2004

Stejné jako kaZdy rok v tinoru hostilo mezindrodni vystavni a konferenéni centrum v nizozemském Maast-
richtu reprezentanty poskytovateli letovych provoznich sluZeb, vyrobce ATM technologii a mnoho dalSich.
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Pohled na predsednicky stul druhého dne konference ATC Maastricht 2004. Zleva: Petr Materna (RLP CR, s. p.), Joe Sultana
(EUROCONTROL), Ben Van Houtte (Evropskd komise), Giorgio Cioni (NATO).

Zaznélo na konferenci

Spolu s vystavou ATC Maastricht 2004
probihala jiZ tradi€né i konference, tento-
krat pod vicevyznamovym ndzvem ,En-
hancing ATM Performance”. Hned v dvo-
du generélni feditel EUROCONTROL
V. Aguado upozornil na pozitivnitrend né-
rustu letového provozu v evropském pro-
stfedi, ktery je doprovdzen jesté pozitiv-
ngjSim vyraznym snizenim pramérného
zpoZdéni. ,Bezpecné zvlddnuti provozu
v pfistich letech bude zavislé na realizaci
fady opatfeni, vedoucich ke zvySeni ka-
pacity. DuleZité bude i zapojeni provozo-
vatelu letist a intenzivn&jSi spolupréce se
sousednimi regiony pfi poskytovani ATM,
zejména se severni Afrikou a zemémi by-
valého SSSR," uved! Aguado. Aktivity
Evropské komise v oblasti ATM prezen-

tovali na konferenci vysoci predstavitelé
generalniho feditelstvi pro dopravu Ko-
mise M. Ayral a B. van Houtte. Program
Single European Sky se postupné dosta-
vd do své realizacni féze, o CemzZ svédci
prvni jedndni SES Committee, ktery bude
jednou z rozhodujicich organizacnich slo-
Zek projektu. V prvni poloviné roku 2004
budou zndma préva a povinnosti organu
zastupujiciho zajmy poskytovateli ANS,
tzv. Industry Consultation Body (ICB).

S ohlasem se setkalo vystoupeni za-
stupce FAA (Federal Aviation Administra-
tion) R. Chewa z USA, ktery informoval
0 zménéch organizaniho uspofadani
FAA v oblasti poskytovani ATM. Provede-
nd zména respektovala zdkaznickou orien-
taci a zjednoduSeni rozhodovacich a fidi-
cich procesu pfi zachovani jejich kvality.

Velky prostor dostali na konferenci
i zastupci leteckych dopravcu. | nadéle
poZaduji maximalni efektivitu sluzeb ATM
a Usporu ndkladu poskytovatelt ANS.
Zastupce IATA G. Matschnigg predstavil
model tzv. efektivni ceny za tratové sluz-
by, ktery by znamenal sniZeni aktuélnich
cen napf. Rakouska o 37 % nebo Velké
Briténie 0 28 %.

Vystava ATM priimysiu

Témér 200 firem predstavilo své pro-
dukty na ploSe vystavni haly. Jako vzdy
patfily mezi nejvétsi expozice spolecnos-
ti Boeing ATM, Raytheon, Honeywell
a Thales Group, které v souc¢asné dobé
ovladaji vic neZ polovinu svétového trhu
v oblasti ATM technologii. Poté3ujici byla

(Pokracovéni na str. 2)



Prvni evropsky test pro vyber rip

V Lucemburku byl koncem minulého
roku predstaven FEAST (First European
Air traffic controller Selection Test). Prv-
ni evropsky test, ktery byl sestaven tak,
Ze umi zmérit predpoklady budoucich fi-
dicich letového provozu k vykonu naro¢-
né profese.

Obsahem komplexni zkouSky je mimo
jiné zjisténi kompetentnosti, pfizpusobi-
vosti, uméni kompromisu, spolupréce,
schopnosti zabrdnit pfipadnému stfetu,
vCasné reakce na vzniklou situaci, plano-
vani aktivit, schopnosti mit situaci pod
kontrolou, tzv. ,,byt pfed provozem®. Dal$i
souCasti testu je ovéreni spravného roz-
hodovani o smérech letu jednotlivych le-
tadel i schopnosti pouzivat anglictinu
vcetné dokonalého porozuméni anglic-
kym pokynum.

Specidlni pracovni skupina EUROCON-
TROL, v niZ byli i psychologové a byvali
flp, pracovala na vyvoji tohoto testu tfi
roky a byl ovéfovan v nékolika tisicich
pfipadech na fidicich letového provozu
v celé Evropé.

Vedenf RLP CR, s. p., v lednu tohoto
roku rozhodlo o pouzivani FEAST jako jed-
né z metod pro vybér Zéku do kurzu flp.
Do konce bfezna bude tento materidl pre-
loZen do Ceského jazyka. Cely test je zpra-
covdn a pouZivan vyhradné v pocitacové
verzi (computer based). Na absolvovéani
testové baterie bude vyhrazeno 4 a pul
hodiny. Dosazené vysledky budou mit vy-
sokou vypovidaci hodnotu, budou moci
presné zmérit strukturu schopnosti jednot-
livych zdjemcu o profesi Fip. Z vysledku
testu bude vytvofena Ceskd pocitaovd

databéze, ve které budou uchovdvany
vSechny potfebné informace umoznujici
srovnani kvalit jednotlivych zdjemcu.
Generdlni feditel RLP CR, s. p., ustavil
pracovni skupinu pro integraci lidského
Cinitele, kterd bude tvofena zastupci divizi.
Tato skupina projednd névrh na zaclenéni
Ceské verze FEAST do konce roku 2004

do vybérového fizeniflp. Podminkou tispés-
ného zaclenéni je spolupréce pracovni sku-
piny s reprezentativnim vzorkem fidicich
letového provozu, vEetné Zaku v kurzu flp.
Podrobné informace o FEAST jsou na
adrese www.eurocontrol.int/humanfac-

tors/feast.html.
(red)

Predstaveni 3D simulatoru

Budoucnost ostravského letiste

Podle odhadu hejtmana EvZena ToSenovského bude letisté Ostrava-MoSnov viastnit
Moravskoslezsky kraj moznd uZ v poloving letoSniho roku. Zdkon o beztiplatném pfevodu
letiSté schvdlila Poslaneckd snémovna. Krajsky Urad slibuje, Ze se bude o mo$novské
letiSté starat lépe neZ stat, a pripravuje projekty, které maji sluzby letiSté zlepsit. UZitek
by z toho méli mit hlavné cestujici. Bhem tfi let chce kraj do rozvoje leti$té investovat
asi pulmiliardy korun. ProtoZe na to jeho rozpoCet nestaci, spoléha na dotace z Evropské

unie.

(red)

ATC Maastricht 2004

(Dokoncenr ze str. 1)

licast Ceského ATM prumyslu (ARTISYS,
CS — Soft, ERA ELDIS a dalsi), ktery se
prezentoval za skromngjSich podminek,
nicméné zaujal kvalitou a vysokou kon-
kurenceschopnosti svych produktu.

Letecka Skola RLP CR, s. p.,
v Maastrichtu

JiZ poctvrté se Letecka Skola predstavila
mezindrodni vefejnosti jako stfedoevrop-
skd vzdéldvaci instituce, jejimZ poslanim
je odbornd vyuka a vycvik, véetné konzul-
ta€ni ¢innosti, pro jednotlivé druhy odbor-
né zpusobilosti leteckého personalu.

Pomérné stisnény prostor naseho
stanku opét poslouZil jako provizorni jed-
naci mistnost. Se zastupci jednotlivych
organizaci fizeni letového provozu ¢i
s pfednimi predstaviteli vefejné sprévy,
ktefi jsou odpovédni za tsek ATM, byla
diskutovana moZnost vycviku fidicich le-
tového provozu. Zéjem o vycvik tak na-
pfiklad projevili zastupci Albanie, ktefi po
netispéSném vybérovém Fizeni stéle hle-
daji vhodného kandidata na provedeni
kurzu pfiblizovaciho radarového Fizeni.
Také pocetna delegace z bosenského mi-
nisterstva dopravy a spoju vyjadfila své
prani navézat na dspésnou spolupraci pfi
vycviku Fidicich letového provozu, kterd
md své zaklady ve spolecném projektu
s organizaci ICAQ, tykajiciho se technic-
ké pomoci rozvojovym stdtum nebo sta-
tum s tranzitivni ekonomikou. Byla dis-

kutovdna otdzka vycviku konverzniho
radarového kurzu, kurzu pro instruktory
a ddle moZnost odborného jazykového
vzdélavani persondlu letovych provoznich
sluzeb.

Béhem vystavy byl rovnéZ naplanovan
wyevik fidicich z AzerbéjdZénu, Kazachs-
tanu a Kyrgyzstanu zaméreny na zvladani
neobvyklych a nouzovych situaci. Zastup-
ci téchto statu projevili pfani usporéadat
kurz, ktery by byl tematicky zaméfen na
problematiku implementace RVSM.

Ohlasy ndvstévnika leto$ni vystavy
ATC Maastricht a narstajici zajem o vy-
cvik v Letecké kole RLP CR, s. p., uka-
zuji, Ze nade Ucast na této celosvétové
vystavé byla lispéSnd.

RICHARD KLIiMaA, VOVVMK
DAVID TOMAJER, LS
Foto: rkl

Statistika provozu
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Dne 17. 2. 2004 probghla v konferen&nim sale letecké Skoly RLP ukazka principial-
nich funkci 3D ATC Tower Simulatoru skupiny firem MGC, AV MEDIA, GEODIS, RADAS
a VR Group. Predstaveny 3D Simulator by umoznil realizovat vycvik fidicich na trovni
dle poZadavku Eurocontrolu. Fotorealistickd kvalita 3D modelu letist zaloZend na datech
firmy GEODIS, pIné fyzikdni chovéni letadel a mobilnich prostredku intenzivné zapojuje
fidici do déje scénafu a zvySuje pfipravenost na feSeni skute¢nych situaci. 3D vizuali-
zace firmy VR Group je v redlném Case pIné korelovéna a propojena s 2D radarovym
zobrazenim. Simulator dokdZe vérné zobrazit denni dobu, pIné efemeridy, povétrnostni
podminky, jako je snih, dést a riizné typy oblacénosti. Je mozné simulovat riizné poruchy,
napf. vysunuti jen nékterych kol podvozku, hofici motor a dal$i kritické situace. Simuld-
tor dale umozriuje nécvik soucinnosti vSech zasahovych sloZek pfi nestandardnich
situacich a volit optimaini postupy pro jejich feSeni. Byla pfedstavena i moznost pozo-
rovat jednotlivé objekty (letadla, mobilni prostredky) zblizka — simulace pouZiti daleko-
hledu — i moznost sledovéni prostfedi z perspektivy objektu. Konkrétni ndvrh realizace
projekce predvedla firma AV MEDIA.

(red)

Cena za ETFMS pro EUROCONTROL

Evropské organizace pro bezpecnost
letového provozu (EUROCONTROL)
ziskala na konferenci v Maastrichtu dne
9. inora 2004 ocenéni ,Jane’s Award
2004 udélovanou vydavatelstvim Jane’s
Airport Review. Cena byla udélena za za-
vedeni ETFMS — Enhanced Tactical Flow
Management System.

ETFMS, ktery byl zaveden do provozu
v tinoru 2002 prostfednictvim CFMU Bru-

sel je druhou generaci taktického systé-
mu, zpracovavajiciho Zivd prehledovd data
od poskytovatelu sluzeb, pozi€ni zprévy
od leteckych dopravcu a meteorologické
data. VyuZivani téchto dat umozZriiuje
CFMU zjistit pfesnou pozici a extrapolo-
vat budouci trajektorii letu napfic 41 sté-
ty evropského prostoru, a tak optimali-
zovat vyuZziti dostupné kapacity.

(red)

we==EdEn 2004

" FR P powm ACFTvmin. Pocet poyhis v evropském FIR
Mésic 2002 2003 02/03 2002 2003 Mésic 2002 2003 v %
leden 28464 33949  +193 0,02 0,17 leden 642 143 669 981 +43
Poet pohybil na letistich - Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
Mésic 2002 2003 v% 2002 2003 v% 2002 2003 v% 2002 2003 v%
leden 8298 9057 +91 1105 1158 +4.38 666 635 -47 239 208 130

Zdroj: DPLR, STATFOR (rki)



Bez spoluprace s ostatnimi utvary je chod DPRO nemozny

Znalost prostredi a lidi je klicova

Ing. Jan Stindl nastoupil k RLP CR, s. p., dne 15. 8. 1983 jako technik na stre-
disku letecké pevné telekomunikaéni sité AFTN, dale pracoval 13 let ve
funkci vedouciho stfediska letecké telekomunikaéni sluzby a od roku 2001
byl povéien vedenim sekce ATM systémii jako naméstek reditele divize pro-

vozni. Ke dni 12. zafi 2003 byl jmenovan feditelem divize provozni. 0d jeho
nastupu do této funkce uplynulo uZ vice nez 100 dni, pomysina doba ,,héje-
ni“ skonéila, a to byla pfileZitost, abychom jej poZadali o kratky rozhovor.

S jakymi pocity jste pfijal zpravu o svém
jmenovani?

Mél jsem jiZ delSi dobu pocit, Ze Fizeni
provozni divize neni optimalni a zménu
na misté feditele divize jsem oCekéval.
Nicméné, kdyZ jsem byl poZaddn, abych
se vedeni provozni divize ujal pravé ja,
bylo to pro mne obtiZzné rozhodnuti. Nad
pohodlim zvitézil pocit, Ze bych se mél
pokusit néco pro nasi firmu udélat, a tak
jsem tuto vyzvu pfijal.

Predtim jste pracoval jako naméstek Fe-
ditele DPRO pro ATM systémy, bylo pro
vas tézké se na novou funkci preorien-
tovat?

Provozni divize je tym lidi, ktefi musi
vZdy dzce spolupracovat. Navic sekce ATM
systému je jednoznacné orientovand na
technickou podporu stanovist RLP, kterd
neni moznd bez znalosti jejich fungovani
a potfeb. Pfimou technickou podporou
stanovist RLP jsem se zabyval celou svoji
pfedchozi kariéru. PrestoZe jsem nikdy
nesedél se sluchdtky za obrazovkou rada-
ru, urcité znalosti provozni problematiky
a lidi na stanovistich jsem mél. VEd&l jsem
proto pomérné presné, co nova funkce
obnasi, a mél jsem i pfedstavu, co je po-
tfeba délat. Otazkou je, jak tispéSny budu
pfi naplfiovani této predstavy.

A prvni okamZiky na novém pracovisti?
Vzpomenete si jesté, co jste zaméstnanciim
pri prvnim setkdni po jmenovani fikal?
Jako prvni bezprostredni cil jsem chtgl
zlepsit postaveni DPRO v ramci RLP, ko-
munikaci uvniti divize a pfedev§im pak
komunikaci DPRO s ostatnimi dtvary. To
jsem také fekl svym spolupracovnikum.

Kanceldr reditele je vybavena prostredky
pro bézné monitorovdni provozu i stavu
vsech systému ATM

Jaké jsou vaSe zkusenosti po uplynuti
100 dnu? Jak dalece se lisi vase pred-
stavy a oéekavani od skutecnosti?

Nemyslim, Ze by se realita liSila od
mych puvodnich predstav. Jediné snad
muj véEny optimismus ohledné asu po-
tfebného Kk realizaci zmén mé obcas pfi-
vadi do ¢asové tisné.

Divize provozni ma v ramei podniku zcela
vyjimeéné a nezastupitelné postaveni.
Myslite si, Ze podminky pro jeji ¢innost
jsou optimalni (vé. kvalitniho technolo-
gického a logistického zazemi, poétu kva-

I'stey sty
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lifikovanych a zkuSenych pracovnikii
apod.), nebo byste chtél néco zménit?

Kdyby tomu tak bylo, asi by nebylo tfe-
ba zmény na misté feditele DPRO. Divize
provozni disponuje vesmés $pickovymi
profesiondly ve v§ech nosnych profesich.
Nicméné intenzita a kvalita vycviku no-
vych pracovniku zaostéva za potfebami
narustajictho provozu a rostouci sloZitosti
a komplexnosti systému. Na nékterych
pracovistich to jiZ vytvofilo situaci, kte-
rou Ize oznacit za kritickou. Vycvik novych
pracovniki pro nosné profese je momen-
talné absolutni prioritou.

Jak vidite celkové perspektivy DPRO
a podniku pro letoSni rok, respektive do
budoucnosti?

Cekd nas obtizny rok. Ale — o kterém
roku muZeme fict, Ze by jednoduchy. Maxi-
mélné efektivni vyuZiti lidskych zdroju a jeho
rozloZeni mezi potfeby provozu a vycviku
novych RLP bude Kii€ové pro zviddnuti
rostouci poptdvky s inosnou mirou zpoz-
déni v tomto roce i dalSich letech.

Mate predstavu, jaké zmény éekaji
DPRO po dobudovani IATCC v Jenci?

Kromé vyrazného zlepSeni komfortu
a pracovniho prostfedi nepfedpoklddam
zésadni zmény. Je to i nd$ zamér nepro-
vadét pfi pfechodu do IATCC vice zmén,
nez je nezbytné. Nova bude napfiklad in-
tegrace vojenského a civilniho RLP. Sa-
moziejmé, z pohledu technika pujde
0 revolucni zménu.

Jak hodnotite spoluprdci s ostatnimi di-
vizemi a pracovisti podniku?

VZdy je co zlepSovat, bez spoluprace
a podpory ostatnich ttvaru je chod DPRO
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nepredstavitelny. Musim Fici, Ze jsem byl
prijemné pfekvapen vstficnosti a podpo-
rou ostatnich dtvaru. Podafilo se prekle-
nout uréitou barieru v komunikaci, ktera
tu v minulosti vznikla.

Otazky, které nemohou v rozhovoru chy-
bét. Proé jste si vybral toto povolani?
Jaky mate vztah k letecké dopravé -
nebojite se létat?

KdyZ jsem po ukonceni studia hledal
zaméstnani, byla moji prioritou moZnost
pracovat s modernimi systémy a moz-
nost se déle vzdélavat. To zaCdtkem
80. let nebylo vibec samozfejmé. RLP
tyto poZadavky splfiovalo a to rozhodlo.
Navic, letectvi mé vzdy pfitahovalo svoji
vuni dalek. | dnes po vice neZ dvaceti
letech stravenych na letisti zveddam hlavu
za kaZzdym letadlem a kaZdy let je pro
mne znovu a znovu pfijemné vzruujicim
zazitkem.

Strach z Iéténi je naprosto neracio-
nalniaja se povaZuji za racionalniho ¢lo-
véka.

Dékuji za rozhovor.
Text a foto: mis

Ing. Jan Stindl

Vyrustal v Praze. Po ukonceni
zdkladni Skoly mu nebylo umoZnéno
pokracovat ve studiu na strednr
Skole, vyucil se proto spojovym
mechanikem. Po maturité
pokracoval studiem

na Elektrotechnické fakulté

CVUT, obor telekomunikace.

Svuj vzdeny volny ¢as vénuje stavbé
a létani s RC modely letadel.
Aktivné sportuje pri pfileZitostné
jizdé na koni nebo jachtingu

na sportovni plachetnici.




Hlukove senzitivni postupy na Ruzyni - V. cast

Provoznitechniky a mechanizmy rezul-
tujici do provedeni lett v hlukové senzi-
tivnich hladindch k absorbovani zvySené
poptdvky v dobé provoznich $picek se
pouzivaji vyjime¢né a v souladu s kom-
petencemi Fidicich letového provozu

v kontextu platné legislativy. Déje se tak
zejména v dobé odebrani Casti prostoru
odpovédnosti vojenskou slozkou, pfi nut-
nosti oblétavani vyznacnych meteorolo-
gickych jevl nebo jako ,zachrannd sit”
v pfipadé nutnosti eliminace odchylek

Zaostreno na IATCC Praha

»Valentyn® v JenCi v loriském roce kdcel stromy (STRIP 3/2003) a sliboval ,Cily
stavebni ruch“ o rok pozdéji. Splnil své slovo? Urgité. Nejen on, ale predev§im
vSichni ¢lenové projektového tymu IATCC Praha a zaméstnanci stavebnich firem,
ktefi se na vystavhé nového strediska podileji. PInéni slibii doklddaji ndsledujici

Stojime v budoucim sdle ATS. Ve vyhledu je hlavni vstup do sdlu ATS a nad nim

ViSté v sdle bez nutnosti pfimého vstupu na pracovisté. Nejsou dvere do sélu vyso-
ko? Ne, nejsou, na celé ploSe sdlu bude totiZ zdvojend podlaha

16. 2. 2004: prvni ,glajcha“ IATCC Praha — strecha nad konferencnim sdlem
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poZadovanych vykonu letadel fazenych do
sledu na pfistani. Provozné-ekonomické
zkracovani trajektorii odlétavajicich leta-
del stoupajicich po pfislusnych standard-
nich tratich se déje vyhradné po pruletu
definované senzitivni hladiny 3200 stop
nad Grovni mofe. Vyhld§enim principu
preference drahového systému a jeho
dodrZovéni stejné jako minimalizace vySe
uvedenych pfipadu je hmatatelnym pfi-
nosem Rizenf letového provozu CR, s. p.,
v oblasti tohoto citlivého tématu. Posu-
zovani vlivu provozu letisté na Zivotni pro-
stfedi a ochrana vefejného zdravi je pIné
v kompetenci pfislusnych ministerstev —
ministerstva Zivotniho prostfedi, minis-

Rizeni letového provozu
Ceské republiky

neni na dosal

Wota, kdyz

terstva zdravotnictvi a ministerstva dopra-
vy. Pfedmétnou problematiku nelze vy-
feSit solitérnim pfistupem, zejména ne
v situaci, kdy analyza trendu letového pro-
vozu v roce 2020 hovofi o dvojndsobku
soucasné poptdvky po kapacité ATM
systému v evropském regionu. Cesta k op-
timalizaci vede pouze pfes spolupracia ko-
ordinaci s uvdZenim synergického efektu
zatéZe problémovych sidelnich celku pru-
myslem nebo vlivy automobilové dopra-
vy. Planovand vystavba paralelni RWY
06R/24L a implementace modernich pro-
voznich postupu ddvaji pfilezitost pro
dobry zacétek.

ALEXANDR DUDA, N SPLS

XIll. reprezentacni letecky ples se uskutecnil 21. unora 2004 v praZské Lucerné.
K dobré ndladé ucastniku prispél svym zpévem za doprovodu Orchestru lv(arlaVVIacha
myj. i Karel Hala. Generdlnim partnerem plesu byla tradicné Leteckd Skola RLP CR, s. p.

Archiv Narodniho divadla digitalizovan

Ve spoluprdci se spole¢nosti Global
Systems, a. s., se podafilo prazskému Na-
rodnimu divadlu unikatni, digitdini zpfi-
stupnéni archivu ,.Zlaté kaplicky“ pro ve-
fejnost i odborné kruhy. Jde o dilo, které
je zcela mimoradnou udalosti i ve svéto-
vém kontextu. Soupis repertodru Ndrod-
niho divadla od roku 1883 je nyni na webo-
vych strankach (www.narodni-divadlo.cz)
a umoZiuje nalézt vSe, co s uvedenim

vSech inscenaci ND souvisi — mj. prehled
roli a Gginkujicich, reZiséru, ¢lena vedeni
divadla atd. Nabidka moZnosti vyhleddvani
je pritom velmi Sirokd, napf. podle sezén,
Zanru, jmen a titulu. Databéze soupisu re-
pertodaru ND obsahuje deset a pul tisice
jmen a pres Ctyfi tisice premiérovych titulti
a postupné bude doplfiovéna i o obrazové
dokumenty.

(Irm)

A" o [
PasdZ objektu IATCC. Ocelovd konstrukce ochozu, v pozadi vstup do administra-
tivni budovy

A co uvidf,,Valentyn“ v Jen¢i v roce 2005? V provoznim objektu instalaci prvnich
ATM systému a technologif, v ostatnich ¢dstech stavby intenzivni dokon€ovaci prace.

JAROSLAV VLASAK, KP IATCC
Foto: JIRI HOURA, K IATCC

Pracovné pravni poradna

V minulé poradné jsme se dotkli problematiky koufeni a dnes bychom
se zastavili u poZivani alkoholu na pracovisti a jeho kontrolou.

Podle ustanoveni § 135 odst. 4 pism. e) zdkoniku préce je kazdy zaméstnanec mimo
jiné také povinen ,nepoZzivat alkoholické ndpoje a nezneuZivat jiné ndvykové latky na
pracoviStich zaméstnavatele a v pracovni dobé i mimo tato pracovisté a nenastupovat
pod jejich vlivem do préce”. Déle je podle pism. g) tohoto odstavce povinen ,,podrobit
se na pokyn pfislusného vedouciho zaméstnance stanoveného v pracovnim Fadu zjisténi,
zda neni pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek*. Tato povinnost je opét také
zakotvena v ustanoveni § 9 odst. 3 pism. e) €asti Il pracovniho fadu RLP CR, s. p. Chtsl
bych zduraznit, Ze se musi jednat o vedouciho zaméstnance (jeho definici obsahuje
ustanoveni § 9 odst. 3 zékoniku prace) a Ze tento vedouci zaméstnanec musi byt uveden
v pracovnim fadu, nikoliv v jiném vnitfnim pfedpisu zaméstnavatele. Podle ustanoveni
§ 9 odst. 3 pism. g) &ésti Il pracovniho Fadu RLP CR, s. p., se jednd o nize uvedené
zaméstnance:

— bezprostiedné nadfizeného vedouciho zaméstnance nebo

— pfimého vedouciho zaméstnance nebo

- vedouciho oddéleni auditu.

PAVEL CVACHOVEC, BOZP
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Bilance EUROCONTROL za rok 2003

DAILY NUMBER OF FLIGHTS DELAYED FOR ATFM PURPOSES
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Analyzy, které byly provedeny na kon-
ci roku 2003 EUROCONTROL, jasné pro-
kdzaly, Ze i pfi celkovém ndrustu provo-
zu v evropském vzduSném prostoru
v roce 2003 0 2,3 % (8 466 966 pohy-
bu) bylo dosaZeno vyznamného snizeni
prumérného zpoZdéni na jeden provede-
ny let zpusobené poskytovanim ATM

VI\P\‘k 3\)$ N\g \?‘\36 8
(1,7 minuty na let), coZ je 20% pokles
ve srovnani s rokem 2002 (2,0 minuty
na let). Tento trend se samozfejmé vy-
razné odrazil na sniZeni celkového poctu
letll zpoZdénych z duvodu poskytovéni
ATM - viz graf. Vyznamny byl rok 2003
i zdal$iho duvodu — 12. 9. 2003 byl
zaznamendan historicky rekordni pocet

999

=

06 $OQ OQ/C'

pohybu v jednom dni — 28 173. Z fi-
nanéniho hlediska je dulezity fakt, Ze
pozitivni vyvoj zpozdéni v roce 2003
umoznil leteckym dopravcim sniZit
naklady zpusobené timto faktorem (700
mil. EUR v roce 2003 — 1 miliardu EUR
v roce 2002).

(rkl)

Uzaverka lll. rocniku
fotosoutéze Stripu

11
JJ L

je 31. brezna 2004

Snimky na volné téma Brambofik od
Romana Nedbala a Na rybach od Zbyrika
Hejduka vdm pfipomindme, Ze uzévérka
na$i fotosoutéZe se pomalu bliZi. VaSe fo-
tografie bude hodnotit a ceny za nejlepsi
fotografie rozdéli odborné porota ve slo-
Zeni Ing. lvan Hubert (pfedseda), Véclav
Jukl, Miroslav Martinovsky, Jifi Pekdrek,
Mgr. Richard Klima a Michael Sedlacek.

(red)

inspiromat

,Jd jsem s Boeingem oficidlné ne-
jednal, protoZe jsem k tomu nemél
mandét jednat o rozvodu. Ten manddt
mi dala vidda vcera.”

Milan Urban, ministr prumyslu
a obchodu k situaci v Aeru Vodocho-
dy (12. 2. 2004)

,Hlavni vyhody prineseme v podo-
bé dalSich benefitu predevsim svym
cestujicim. RozSifi se o dalsi mista
mapa destinaci, kam Iétd SkyTeam.*

Jan Vana, vykonny feditel tseku
strategického planovéni a rozvoje CSA
o0 spojeni KLM a Air France (12. 2.
2004)

»Prevod je nutnym zdkladem pro
dalsi rozvoj letisté. Kraj mél pivodné
za letisté platit, ale tyto penize mohou
byt pouZity pravé pro jeho tpravy.”

Hejtman Moravskoslezského kraje
EvZen ToSenovsky (12. 2. 2004)

,Jd jako primdtor nemohu fici nic
jiného, neZ Ze podporuji predevsim
a hlavné vystavbu trasy metra A smér
zdpad, to znamend metro na letisté.”

Pavel Bém, primdtor hlavniho més-

ta Prahy (14. 2. 2004)

,Leteckd akrobacie bude zfejmé do
budoucna zdjmovou ¢innosti pro liz-
kou skupinu lidi z majetnych vrstev
spolecnosti.”

Martin Muck, pilot CSA, jeden z na-
stupujici generace leteckych akrobatu
v CR (18. 2. 2004)

,0d kvétna zacne pod obchodni
znackou Smart Wings provozovat pra-
videlnou nizkonakladovou dopravu do
PariZe, Curychu, Madridu, Amsterda-
mu a Kodané ceskd spolecnost Travel
Servis.”

David Janik, zéstupce Vola-
reweb.com pro Ceskou republiku (18.
2.2004)

,Docela vdzné se mluvi'i o tom, Ze
bychom v budoucnu vybudovali kole-
jovou trat a MoSnov by s Ostravou
spojovala vlakotramvaj.”

Ndaméstek hejtmana Moravsko-
slezského kraje Zdislav Wantula
(18. 2. 2004)

» [ravel Servis neumoZnil porad-
ctim CSA, KPMG a Baker & McKenzie,
provést financni, dariovou a pravni
provérku firmy.“

Miuvei CSA Marcela Pickova k pre-
ruseni jednani o koupi konkurenéni
firmy Travel Servis (20. 2. 2004)

Svycarské urady dnes sdélily rus-
kému velvyslanectvi ve Svycarsku, Ze
muZ podezrely z vraZdy letového kon-
trolora je rusky obcan Vitalij Kalojev.

Ze zpravy CTK (1. 3. 2004)

,Ceny, které si Rizenf letového pro-
fadu let.” 3
. PetrMaterna, generaini feditel RLP
CR, s. p., (23. 2. 2004)

(mis)
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Co se déje na ruzynském letis

NetéSme se na jaro

Leto$ni zima davd lidem odpovédnym za zajiSténi zimniho provozu na letiti opravdu zabrat. Svym prab&hem
se priblizuje zimam, které podle pamétnikii na leti$ti byly v osmdesatych letech minulého stoleti. Statistiky
poctu dni se spadem snéhu, ndmrazy, mnoZstvi spadaného snéhu, mnoZstvi spotfebované odmrazovaci kapa-
liny, pocet vydanych Snowtamu, spotfeby pohonnych hmot pro zimni mechanizaci, poéty motohodin i celkové
naklady budou asi rekordni. Nenf divu, Ze uz se nemohou dockat pfichodu jara. Ale jaro netrpélivé vyhliZeji i lidé
odpovédni za stavebni tdrZbu pohybovych ploch. Na leto$ni jaro je pfipravena opravdova lahudka, kterd zpuso-
bi vrésky i stanovisti APP/TWR.

Betonovy povrch RWYs praZského leti$té se bliZi k hranici stafi 20 let, coZ je i hranici jeho Zivotnosti. Useky,
které jsou namahdny dynamickymi rézy pfi pohybech letadel, zejména dotykové zény a nebo kiizeni RWY 31
s TWY F, jsou posety mnoZstvim prasklin. Jejich dalsi opravovani metr po metru profiznutim kotoucovou pilou
a zalitim novou zdlivkou uZ nemd Zddnou perspektivu. A tak CSL tento problém vyfesi radikdlnim krokem, tedy
technologii, kterd se ve svété jiz delSi dobu Usp&Sné pouziva, ale u nas na RWY to bude poprvé. Nejvice posko-
zeny pruh betonu v §ifi 30 m bude vybourédn aZ na podloZi a nahrazen modifikovanym asfaltovym betonem. Na
RWY 24 to bude od TWY C po TWY D a na RWY31 od TWY F po prdh 13. Na kiizeni s TWY F bude RWY 31
opravena v plné Sifi. PouZiti asfaltobetonu na RWY je u nds novinkou proto, Ze pfes vSechny vyhody, které
prindsi, byly z vojenskych davodu upfednostiiovdny betonové povrchy. Asfaltobeton Ize totiZ UspéSné napad-
nout napalmem a pak shofi. Ale pred 20 lety byl spiSe probléms dovozem kvalitnich asfaltovych smési
z kapitalistické ciziny. Na rozdil od betonu je asfaltobeton pruzny, nemusi se do néj fezat dilatatni spdry, pfi
poklddce se nemusi ¢ekat minimalné 28 dni na zréni jako u betonu, podstatné snadnéji a rychleji ho Ize opravo-
vat. Zahrani¢ni zkuSenosti s touto technologif jsou ty nejlepsi.

K této hlavni opravé je pldnovana i periodickd Udrzba zbyvajicich poSkozenych betonovych povrchu jako
doplnéni zalivek, oprava ulomenych rohu desek a vytluku. RovnéZ budou probihat opravy a ddrzba svételnych
zabezpeCovacich zafizeni a nezpevnénych ploch.

Uzdvéry jsou napldnovany u RWY 06/24 od 1. 4.-15. 5. a u RWY 13/31 od 15. 5.-30. 6. 2004. Po jistou dobu
bude mit letiSté k dispozici pouze zkrdcenou RWY 31 a po dobu uzévéry RWY 31 bude nutno vyklizet RWY 24
back trakem, protoZe TWY F bude uzaviena.

Na planku muZete vidét dalSi pfipravenou zménu dréhového systému, kterd ma zvysit hodinovou kapacitu
RWY 06/24. Cervené je vyznateno planované nové, rychlé odboteni RWY 06, tiprava stavajici TWY D na rychlé
odboceni RWY 24, pokracovéni TWY G paralelné se stévajici TWY A a propojeni s Alfou spojkami,, vyckévact
plocha u prahu RWY 24, dal§i odmrazovaci stojanka vedle stavajici TWY A. K témto stavebnim dpravdm md
dojit bud na podzim, nebo pfisti jaro.

Podminky pro zajisténi bezpecnych pohybu letadel v rostoucim provozu budou nesmirné komplikované. Ti,
ktefi za to nesou odpovédnost, se na jaro asi prili§ netési.

OLDRICH STANEK, A/
Foto: archiv

Monitorujem

Spolec¢ny vzdusSny prostor pro EU

Na zavér dohodovaciho Fizeni mezi Evropskym parla-
mentem a Radou o vytvoreni spole¢ného evropského
vzdu$ného prostoru bylo dosaZeno dohody (9. prosince
2003). Schvdlil se tim baliek legislativnich opatfent, sle-
dujici vytvoFeni rozhodovaciho a regulacniho ramce pro
zvySeni norem bezpe€nosti a odstranéni strukturélnich
problému, tykajicich se fizeni letového provozu.

Pfiklady toho, ¢eho se ma dosahnout:

— priletuz Rima do Bruselu letadlo pFelet prostor 9 riiz-

nych fidicich center,

— sjednoceni letové hladiny a z vojenskych duvodu vy-

hidSené zony zdkazu preletu v jednotlivych statech,

— sjednoceni organizace Fizeni letového provozu, které

se lisi stat od stdtu,

— vSeobecné zvySeni bezpe€nosti stejné prisnymi po-

Zadavky podle statu (i kdyZ dnes patfi Evropa mezi

— sniZeni fragmentace prostoru podle statu,

zajisténi uZsi integrace vojenského sektoru do fizeni
provozu a rozhodovani,

— usnadnéni cesty pro zavedeni novych technik a tech-

nologii, uleh&enf spoluprace.

Na koncepci spole¢ného prostoru zaCala pracovat
skupina na vysoké drovni, sloZend z predstavitelt civil-
niho a vojenského letectvi Clenskych statt a paralelné
skupina pFedstavitelt pramyslu a socidlni. Pfijeti legis-
lativniho balitku se pfedpoklddd do konce roku 2004.
Objasriuje se situace tam, kde je$té nesouhlasi odbory.
V soucasné dobé pracuje v EU cca 13 tis. fidicich letové-
ho provozu, jednim z diivodu zpoZdéni je jejich nedosta-

tek v nékterych Fidicich centrech; poCet se ma zvysit

010-15 %. EUROCONTROL jako mezivlddni organizace

Prazské letisté ceka dalSi stavebni rozvoj, na
ktery poskytla Evropska investiéni banka tvér ve

vySi 9 miliard korun. Model projektu jsme pub-

likovali v minulém €isle Stripu na tieti strané.
RozSifeni ruzyiiského letiSté ma prispét k tomu,
aby se Praha stala vyznamnym piepravnim le-

teckym uzlem ve stfedni Evropé. Kapacita od-

bavenych cestujicich se zvy$i na 10 milion rog-
né a v nasledujici etapé pak na 17 miliond.

Pohled z druhé strany zacdtkem tdnora 2004
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s 31 ¢lenskymi staty nemd zatim oprdvnéni predkladat
ndvrhy regulativl a penalizovat. Odtud omezeni navrhi
Komise, kterd se mezitim stala ¢lenem EUROCONTROL,
na staty EU. V porovnani s USA (10,5 mil. km? — EU
9,8 mil. km?) je v USA dvakrét vétSi provoz, ktery fidi

21 Fidicich stfedisek, v EU je jich 41; jen 17 tis. fidicich
provozu v USA Fidi dvakrat vétSi provoz nez v Evropé.
20 % letu zpoZdénych v Evropé v 1. Ctvrtleti 2002 proti
24 % rok pfedtim je pili§ mnoho, roéni ndklady plynouci
z toho jsou odhadovany od 1,3 do 1,9 mld. eur, spotfeba

paliva (s dopadem na Zivotni prostedi) by se mohla sni-
Zit 0 5%. Pro projekt se pfipravuji v rdmci programu trans-
evropskych siti technické pfedpoklady; ro¢ni vydaje z jejich
naplriovani se odhaduiji po 4 pfisti roky na 90 mil. eur.

Logistika, 2. 2. 2004

Centrum dopravniho vyzkumu a letectvi

V sou€asné dobé se bezpec€nosti leteckého provozu
vénuje stale vétSi pozornost. Denné je vefejnost infor-
movana, co a kdo ji hrozi, ale brénit se miZe pouze ome-
zenymi prostredky. Svét si ldme hlavu s tim, jak se co
nejlépe postavit hrozicimu terorismu. Pozadu nezistava
ani vyzkum.

Projekty, jejichZ cilem je najit dalSi moZnosti zvySeni
bezpecnosti provozu letadel, finanéné podporuje i Evrop-
skd unie. K jejich FeSenfi se snaZi pfispét také leteckd sekce
Centra dopravniho vyzkumu: jiZ tfetim rokem je napfi-
klad zapojena do projektu THEATRE, ktery rovnéz sleduje
bezpecnost leteckého provozu. Letecti odbornici z deviti
zemi Evropy v jeho rdmci pravidelné ddvaji hlavy dohro-
mady a snaZi se feSit otdzky bezpecnosti provozu na
zemi i za letu. Cilem projektu nenf jen nalézat opatfent,
kterd si vynucuje rozmach terorismu ve svété. Také
zvySujici se intenzita letového provozu vyZaduje nova
feSeni sméfujici k optimalizaci metod a prostfedku fize-
ni. 0d dubna se bude CDV s fadou mezindrodnich exper-
tl na letectvi podilet na dalSim projektu s oznacenim
CAATS (Cooperative Approach to ATS). Projekt, ktery
je soucasti 6. ramcového programu vyzkumu EU, by
mél usmérnit soucasnou praxi poskytovani sluzeb fizeni
letového provozu. Evropskd unie oba projekty financuje,
protoZe od nich oCekdva podstatné zlepSeni a zefektiv-
néni letecké dopravy na budoucim jednotném evrop-
ském nebi (Single European Sky).

JOSEF KRAUS
leteckd sekce Centra dopravniho vyzkumu
Dopravni noviny, 12. 2. 2004

Neustdle rostouci po€et pfepravenych cestujicich je
tak vyrazny, 7e nuti Ceskou sprévu letist (CSL) zprovoz-
nit alespori ¢ast nového termindlu jiz v poloviné roku
2005. Navic je Ceska republika povinna zavést v roce
2005 na zékladé Schengenskych dohod oddélené odba-
vovdni letll do Evropské unie.

LetiSté také oCekdvd rostouci zajem novych klasickych
i nizkonakladovych spoletnosti. Do Prahy maji zadit Ié-
tat z Asie Korean Air, dalSi leteckd spolecnost v dubnu

2004 zavadi poprvé v historii linku do Prahy obsazenou
Boeingem 747.

Jaky bude prubéh samotné stavby. Novy termindl, je-
hoZ celkové investicni naklady se odhaduji na deset miliard
korun, ma byt dokoncen v prosinci roku 2005. Kvuli kazdo-
ro¢nimu ndrustu cestujicich (loni doséhl pres 18 %) existu-
je pldn postupného uvadéni do provozu. Jesté pred otevie-
nim nového termindlu Sever 2 chce CSL zvysit kapacitu
soucasné haly tim, Ze zvySi poCet odbavovacich pfepazek
a prepaZek pasovych kontrol. V letoSnim roce se postavi
tzv. rychlé vyjezdy, planuji se dalsi dpravy pojezdovych
drah RWY 24 (podrobnosti na strané 6 v rubrice Co se
déje na ruzyriském letisti). Soucasti rozvoje letisté je i vybu
dovani paralelni dréhy 06R/24L. Pfipravné prace souvi-
sejici s touto stavbou jiz zacaly.

V soucasné dobé se u spojovaciho objektu mezi
sou€asnou piiletovou halou a budoucim termindlem
dokoncuje montdZ nosné konstrukce. Na néstupnim
prstu C stavebni firmy dokongily zdklady a byla zahdjena
montaZ konstrukce. Pracuje se i na piijezdeveé a cdjez-
dové silnici, v prostoru krdtkodobého parkovisté pred
stdvajicim termindlem bylo dokonceno pfevedeni pro-
vozu autobust MHD a za€ind se se zakladanim kon-
strukce estakddy. Na hlavni budové termindlu zacCaly
vykopové prace. Soucésti vystavby je i nové Gisticka
odpadnich vod, kde v sou¢asné dobé probihaji betonéi-
ské préce na retencni nddrzi. Ze 190 metru dlouhého
zavazadlového tunelu bylo jiZ vyrazeno 150 metru. Tunel
spoji starou a novou tfidirnu zavazadel. Instalovana
technologie zviadne odbavit 3000 a vyhledové aZ 5000
zavazadel za hodinu.

Vezisespostupné posufuje:da prostoru terminalu

Po dokonceni stavby dojde mimo jiné ke zvySeni poCtu
néstupnich mostu v odbavovacim prstu C, moznosti od-
délenf cestujicich ze a do zemi EU od ostatnich destinaci,
zvy$eni komfortu cestujicich, vybavenitranzitniho prostoru
hotelovymi pokoji a k vyznamnému zvySeni poctu obcho-
du a stravovacich kapacit ve vefejnych i tranzitnich pro-
stordch soucasné s rozSifenim zazemi pro zaméstnance
téch subjektu, které na letisti v Praze pusobi.

Text a foto: mis



International ATC
Ice Hockey Cup 2004

V letoSnim prvnim Cisle Stripu jsme
psali, Ze hokejisté BLP CR, s. p., se
v zavéru sezony zucastni tradicniho tur-
naje fidicich letového provozu Internati-
onal ATC Ice Hockey Cup 2004. Turnaj,
ktery ¢im ddl vice ziskéva na popularité,
se uskutetni ve dnech 2. az 5. dubna
a pofadatelskou Stafetu pro letodni rok
prevzali kolegové z Budapesti. O Ucast
v nadchdzejicim rocniku byl velky zdjem
a do soutéZe se prihlasilo celkem 9 tymu
ze 7 zemi. Kromé hokejistu reprezentuji-
cich nas podnik se turnaje zdcastni tymy
z Bratislavy, Budapesti, Diisseldorfu,
Helsinek, Kosic, Stockholmu, Tampere
aZenevy.

Ugastnici budou rozlosovéni do t{ sku-
pin (bilé, Zluté a zelené), pfitemz samot-
né losovani probéhne tésné pred zahdje-
nim turnaje. Z duvodu vyrovnanosti jed-
notlivych skupin byly v§ak tymy jiz pre-
dem rozdéleny do tfi losovacich ko3u. Do
prvniho koSe byly zafazeny tymy, které
se v lofiském roéniku umistily na medai-
lovych pozicich, to znamend, Ze reprezen-
tanti RLP CR, s. p., se v zakladni skuping
nepotkaji s tymy z Bratislavy a Tampere.
Do druhého ko3e byly zafazeny tymy

z Helsinek, Kosic a Zenevy. Na domaci

hokejisty a novacky turnaje z Disseldorfu
a Stockholmu zbylo misto ve tfetim lo-
sovacim ko3i. Po odehrdni vSech zdpasu
v zakladnich skupinéch postoupi vitézové

Kreslil: OTAKAR RADA
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Pohled ze stridacky na loriské utkdni o bronz mezi nagimi hokejisty a Zenevou. MuZstvo

RLP CR, s. p., zvitézilo 5:0

jednotlivych skupin spolecné s nejlepSim
tymem, ktery se umisti na druhém mistg,
do semifindle. Vitézové obou semifindlo-
vych zapasu se ndsledné utkaji o celkové

prvenstvi v turnaji a poraZeni si zahraji

0 bronzové medaile. Ostatni d¢astnici bu-
dou hrét v tzv. Stfibrné divizi o konetné
umisténi na patém aZ devatém misté
v turnaji.

V porovnani s pfedchozim ro¢nikem,
kterého se ticastnilo pouze 6 tymu, vzrostl
letos pocet kandidati na medailové
pozice. Presto zustavé cilem naSich ho-
kejistti pfinejmenSim obhajoba bronzo-
vych medaili z lofiského roku.

TOMAS HORAK, KR/PV
Foto: Martin Kfiklan

Misheard English

GEORGE HARRISON
(1943-2001)

(Tichy, odusevnély a piehliZzeny clen
Beatles)

Orientédlni mystik, o kterém John
Lennon prohldsil: ,,George sém o sobé
neni hadankou, ale tajupIny je jeho
duchovni Zivot.”

Sam Harrison si fikal ,,Dark Horse*,
ktery se drZi v pozadi, ale nakonec
vzdycky vyhraje. , Tichy“ ve skutenos-
ti nikdy neprestal vtipkovat, jako ,,0du-
Sevnély“ zboZrioval zdvody formule 1
a jako rockova hvézda byl nejstastnéj-
Si pfi hnojeni své zahrddky — svoji
autobiografii ,,| Me Mine* (1982) do-
konce vénoval ,v8em zahradnikum na
SVEtE“.

S Paulem McCartneym dohdnéli
stejny Skolni autobus a v ném zjistili,
7e oba maji kytary. Pozdgji vSak fekl,
Ze by s McCartneym a Lennonem do
Z4dné kapely jiz nevstoupil — zdréhali
se nahrdvat jeho pisnicky. Nebyly $pat-
né — o Something Frank Sinatra pro-
hlasil, Ze je jednou z nejlepSich love
songs, Here Comes the Sun, While My
Guitar Gently Weeps patfi k Beatles
klasice.

Tvrdil, Ze vSechny véci na svété po-
Ckaji nebo pominou, jen vira v Boha ne.
V pisnicce ze stejnojmenného alba je
jedna slovni zdména.

ALL THINGS MUST PASS

Sunrise doesn’t last all morning

A cloudburst doesn’t last all day.

Seems my love is up

And has left you with no warning

But it ’s not always going to be this
grey.

All'things must pass, all things must
pass way.

Sunset doesn’t last all evening

A pint can blow those clouds away.

After all this, my love is up and must
be leaving

But it is not always going to be this
way.

All'things must pass, all things must
pass away

All things must pass, none of life’s
strings can last

So | must be on my way and face
another day.

Now the darkness only stays at the
nighttime

In the morning it will fade away

Daylight is good at arriving at the
right time

No, it’s not always going to be this
way.

Allthings must pass, all things must
pass away.

|
Resenf ze Stripu 2/2004: keep your
mouth shut
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