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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p.

Historie poslednich let ukazuje, Ze vyuzi-
telnost nékterych pan-evropskych progra-
mu pro ATM je vyrazné omezena, a to ze-
jména v dusledku snahy tvircu o jejich
maximadlni komplexnost. Programy jako
EATCHIP, ktery mél v 90. letech privést
Evropu k integrovanému systému ATS
nebo projekt CEATS, ktery dnes spiSe pa-
tfi do kategorie dél z pera Ericha von Dé&-
nikena nelze jisté pocitat k tém dspésnym.

2004

Jednim z duvodu nepresvédCive tispés-
nosti téchto programti je zejména fakt, Ze
dostatecné nereflektuji specifické regiondl-
ni ¢i lokdlni podminky.

Klasickym pfikladem je snaha EURO-
CONTROL wytvorit ,sofistikovany* model
predpovédi provozu (STATFOR) pro jed-
notlivé FIR. Vystupy STATFOR se dlouho-
dobé lisi, a to radové, od expertnich odha-
du zpracovdvanych v RLP CR, s. p. Statisti-
ky provozu jednoznacné dokladuji omeze-
nou pouZitelnost tohoto modelu a naopak
s minimdlnimi rozdily potvrzuji sprdvnost
odhadu zpracovanych na trovni podniku.

Ndrusty provozu ve vzdu$ném prostoru
CR jsou extrémni a nemaji v evropském
méfitku obdoby. Uspésnost viastni predik-
ce provozu umoZnila vcas pripravit pfislus-
nd provozni, organizacni a systémovd
opatreni, kterd zajistila pokryti poptavky
v souladu s podnikovou strategif maximal-
ni propustnosti vzdusného prostoru. Né-
rust provozu i naddle pokracuje a zasadnim
feSenim tohoto vyvoje je vybudovani nové-
ho stfediska IATCC v Jenci v roce 2006.
Provozni ¢ast IATCC, aktualizovand v sou-
ladu s vyvojem civilné vojenské integrace
je reSenim, které piné pokryje poZadavky
na poskytovani sluZeb a jejich rozvoj. Z hle-
diska kvality je stfedisko koncipovdno na
trovni, kterd zajisti jeho ,nadcasovost”
a pripravenost stdt se vyznamnym elemen-
tem celoevropského systému ATM v ramci
realizace projektu Single European Sky.

Do zprovoznéni IATCC vSak zbyvaji tri
roky a poptdvka po kapacité tak musi byt
pokryta dostupnymi systémovymi i mimo-
rddnymi opatfenimi. VV tomto ohledu je rok
2004 kriticky. Realizace mimorddnych
opatreni, kterd jsou intenzivné pfipravo-
vdna na provozni divizi umoZni zvyseni std-
vajici kapacity ACC pro rok 2004 a jsou
zamérena na zmény v organizaci pracovni
doby a vycvik fip.

Ostatnf (tvary podniku jsou pfipraveny
maximdlné podpofrit toto dsili a tomu od-
povidaji i priority, nastavené pro rok 2004.

IVAN HUBERT, VKR

Ohléednuti za rokem 2003

Rok 2003 byl pro Ceskou republiku v oblasti letecké dopravy rokem mimofadnym. Praha a CR piitahuje
dopravce, a to nejen nizkorozpoctové. LetiSté Ruzyné praska ve Svech, CSA hlasi rekordni pocet piepravenych
cestujicich, vyznamné se zvySuje preprava carga, regiondlni letiSté rovnéZ hlasi nebyvalé rusty provozu.
Meziroéni naristy vSech ukazateli nam evropska i svétova leteckd doprava tiSe zavidi.

Ruzynské letisté odbavilo témér 7,5
mil. cestujicich, coZ je meziro¢ni narust
0 18,2 procenta. Jen v prosinci proSlo
letiStém Praha Ruzyné 562 tisic pasazéru,
coZ je meziroCni narust o 32,2 procenta.
0 11,4 procenta vzrostl i pocet startu
a pfistani na letisti Ruzyné na 116 tisic.

Vlyrazny rust pfepravnich vysledku za-
znamenala loni také obé regiondlni mezi-
narodni leti§té pod spravou CSL. Letitém
v Ostravé-Mo$nové proslo témér 198 tisic
cestujicich, coZ je rust o 29,6 procenta.
V Karlovych Varech leti$té odbavilo sko-
ro 26 tisic lidi, coZ je 0 34,6 procenta vice
nez v predchozim roce. Letisté Brno je jiz
pronajato soukromému subjektu, takZe ve
statistikdch nefiguruje. Soustieduje se
v8ak na nakladni dopravu a hldsi vyrazny
ndrust prepravenych tun ndkladu.

CsA prepravily rekordnich témér 3,6
mil. cestujicich, coZ je meziroéni narast
0 17,2 procenta.

PoZadali jsme proto o krétké ohlédnuti
za rokem 2003 v naSem podniku dva
¢leny vrcholového vedeni.

Reditel divize finanéni Ing. L. Hlinov-
sky hodnoti rok 2003 nasledovné:

... Vyvoj letového provozu vyjadreny
v objemovych jednotkdch vykona byl
v roce 2003 vyjime€ny. Za deset let od
zalozeni RLP CR doslo k vice ne? &tyfné-
sobnému ndruastu poctu preletovych jed-
notek z 328 tisic na 1361 tisic. Objem tra-
tovych vykonu v roce 2003 meziro¢né
vzrostl 0 20 procent, coZ predstavuje péti-
ndsobek prumérného mezirotniho narus-
tu €lenskych statl EUROCONTROL. Tato
hodnota nds posouva na druhou nejvyssi
pritku mezi lenskymi staty za Moldévii,
jejihoZ rocniho objemu provozu dosahl
RLP CR, s. p., jiZ za prvnich 14 dni toho-
to roku. Srovndme-li se pouze se stity
s obdobnym objemem tratového provo-
zu, jsme jednoznacné na prvnim misté.

K signifikantnimu ndrustu provozu
doslo i na étyfech hlavnich letistich Ceské
republiky. V desetileté historii podniku
vzrost objemu leti$tnich vykonu o 126
procent z 1309 tisic tun MTOW na 2955
tisic tun MTOW. Rok 2003 byl rekordnim

z hlediska ndrustu letiStnich vykonu, kdy
doslo k jeho zvySeni 0 16,9 procenta.
Rekordy nepadly jen na letisti Praha, ale
i na ostatnich regiondlnich letistich. Leti$-
t& Brno prekonalo pro regiondin letisté
magickou hranici 100 tisic tun MTOW
0 17 procent, vysoky meziroéni narust ra-
dové v desitkdch procent byl zaznamenén
i na letisti v Karlovych Varech a Ostravé.

Dostupné informace o nové pfipravo-
vanych leteckych spojich a data o vyvoji
letového provozu z pocétku roku 2004
naznaduji, Ze nastartovany trend minulych
let by mél pokracovat i naddle.”

Rediteli divize provozni ing. J. Stind-
lovi v§ak délaji starost rozevirajici se
nuzZky mezi kapacitnimi moZnostmi sta-
novisté ACC Praha a stahilné rostouci
poptavkou po poskytovani ATS:

.»...Ndrust poctu pohybu byl v roce
2003 rekordni. Celkovy pocet pohybu ve
vzdudném prostoru CR byl 435 976, co?
predstavuje prumérné 1194 pohybu kaz-
dy den. Ve srovndni's rokem 2002 se cel-

(Pokracovéni na str. 2)

-




Priority RLP CR, s.

Stejné jako v predeSlych letech byly
i na zatatku tohoto roku vedenim podni-
ku stanoveny , Priority RLP CR, s. p., pro
rok 2004, Priority jsou obecné povazo-
vany za manazersky néstroj definujici cile,
odpovédnosti aterminy jejichZ napliiovani
vytvari nutné pfedpoklady pro zajisténi
efektivniho a plynulého chodu kazdého
podniku.

Vizhledem k provoznim progndzam pro
rok 2004 je nejduleZitéjsi prioritou zajis-

Ohlédnuti za

(Dokoncenr ze str. 1)

kové jednd o nérust 17,5 % pohybu. Po-
drobnéjsi rozbor ukazuje na zrychlujici se
tendenci narustu provozu v prubéhu roku.
Zatimco v 1. pololeti dosahoval narust
mezirocné cca 14,7 %, ve 2. pololeti to
bylo jiZ vice nez 21 %. V meziro¢nim srov-
ndni pak byl rekordni prosinec s nértistem
25 %. Tomu odpovidd i mira zpoZdéni
vyjadiend v minutéch na jeden provedeny
let generovand stanovisti RLP. Nasim de-
klarovanym cilem bylo zajistit miru zpoz-
déni lepSi nez 0,3 min. na jeden provede-
ny let pfi 16% ndrastu provozu. Zatimco
zpozdéni v mésicich leden aZ kvéten byla
zanedbatelnd, ve druhém pololeti v du-

téni vysoké drovng bezpecnostl (safety)
letového provozu a dosaZeni takové pro-
pustnosti vzdusného prostoru Ceské re-
publiky, kterd zajisti pIné pokryti poptdv-
ky vSech kategorii uZivatelu. V tomto
smyslu bude kli€ové zpracovani a reali-
zace souboru organizacnich opatfenich
k zajiSténi ndrastu provozu v souladu
s kapacitnim pldnem pro rok 2004.

Po hospoddfské i finan€ni stréance
se podnik nachdzi ve stabilni situaci,

rokem 2003

pro kolektiv pracovniki ACC a jejich nové
vedeni.”

Uplynuly rok z pohledu oddéleni

Auditu popsal Ing. Petr Klikar:
.--.Bezpecnost pfi poskytovani ATM
pati mezi nejduleZitéjsi kritéria pfi hodno-
ceni vykont RLP CR, s. p. | pfes v evrop-
ském méritku ojedinély meziroéni narust
letového provozu se v roce 2003 podarilo
udrZet miru bezpecnosti na srovnatelné
trovni s rokem 2002. Celkovy podet inci-
dentu pfi poskytovavani ATM byl sice
mirné vy33i, ale jejich zdvaznost byla niZsi.
V roce 2003 nebyl zaznamendn Zadny
pfipad, kdy by pracovnici naSeho podniku

p., pro rok 2004

¢emuZ odpovida vysoké ratingové hod-
noceni GZ3A. | nadéle bude kladen du-
raz na dodrZovani rozpo€tu jednotlivych
organizacnich utvara a podniku jako
celku.
Vlyznamné cile stanovuji priority
i v dalSich oblastech strategického rozvo-
je BLP CR, s. p. Jsou jimi zejména:
o kvalita (Uisp&3né absolvovani kontrol-
nich auditu DNV)
o security (realizace poZadavku na zabez-
peteni ATM systémt)
o |ATCC Praha (pInéni vécného, Casové-
ho a finan¢niho planu projektu)

o personadlni (vycvik novych fidicich le-
tového provozu a implementace pred-
pisu ESARR 5)

Vzhledem ke vstupu CR do Evropské
unie na jafe 2004 je nedilnou soucasti prio-
riti aktivni igast zaméstnanct RLP CR, s. p.,
v ramci implementace projektu Single
European Sky vcetné aplikace poZadavku
evropského prdva do vnitropodnikovych
smérmic a praxe. Pfi tvorbé legislativniho
prostfedi bude rovnéZ vyznamnd odbornd
spolutigast RLP CR, s. p., pii piipravé no-
vely leteckého zdkona €. 49/1997 Sb.

RICHARD KLiMA, VOVVMK

Porovnani po¢tu IFR pohybi a promérného zpozdéni / let za roky 2000 az 2003 (ACC)

,0brana republiky je dlouhd cesta, kterd nemuZe byt kampariovitd. Je to proces na
desitky let.“ To jsou slova na rozloucenou byvalého velitele vzdusnych sil brigdd-
niho generdla Ing. Jana Vachka, pri pfileZitosti ukoncenr jeho aktivni sluzby.
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sledku vyCerpani kapacity nékterych sek-
torl na AGC vyrazné narostla zpoZdéni
generovand ACC Praha. Navic doslo k si-
tuaci, kdy témér veSkeré zpoZdéni pfipa-
dalo na provoz z/do Letité Praha. | kdyZ
celkovd dosazend mira zpozdéni v roce
2003 0,417 min. jen mirné pfekrocila sta-
noveny cil, byl fakticky stav pro provo-
zovatele operujici na LetiSti Praha ne-
pfijatelny.

Celkové je moZno konstatovat, Ze
nabizend kapacita stanovisté ACC Praha
byla v prubéhu roku zcela vyCerpana a
ve druhém pololeti byla vyrazné prevy-
$ena poptdvka nad nabizenou kapacitou.
Viyvoj provozu ve druhém pololeti uka-
zuje na stabilni trend rustu poptévky po
kapacité ACC Praha. Zajisténi potfebné
kapacity v roce 2004 a ndsledujicich je
mimoradné obtiZznd vyzva, predevSim

2000: 0,883 min.
2001: 1,003 min.
2002: 0,301 min.
2003: 0,417 min.

pfimo zavinili nebo se podileli na vzniku

udalosti klasifikované jako ,letecka neho-

da“ (ACCIDENT) nebo ,véZny incident”
(SERIOUS INCIDENT).”

(red)

Foto: archiv CSL, graf: Petr Klikar

Statistika provozu

Nové radary pro
letiSte Sarajevo

Na zaCatku roku 2004 byl na sarajev-
ském mezindrodnim letisti slavnostné
uveden do provozu novy radarovy systém
dodany francouzskou spole¢nosti Thales
ATM. Novy systém, ktery spliiuje vSechny
poZadavky ICAO i EUROCNTROL, se skla-
da z posledni vyvojové generace primar-
nich a sekunddrnich prehledovych radar,
pficemz jejich konfigurace umozZriuje fle-
xibilné reagovat na provozni poZadavky.
DoSlo tak k realizaci posledni faze rekon-
strukce letistni infrastruktury v Bosné
a Hercegoviné, ktera byla téZce poSkoze-
na v dobé valecného konfliktu v poloving
devadesatych let.

(rkl)

Jednani ALV CR

Koncem loriského roku se uskutecnila
valna hromada Asociace leteckych vyrobcu
Ceskeé republiky, jejimz fadnym tlenem je
i RLP CR, s. p. Na jednan( byla mimo jiné
projedndna zprava o Géasti AVL CR v ev-
ropské asociaci leteckého a kosmického
prumyslu, pfedstaven projekt malého vice-
licelového letounu EV-55, predloZen navrh
rozpoctu na pfisti obdobi a uskutecnily se
volby nového predstavenstva ALV CR
a dozorCi rady. (red)

telegrafick

o Ing. Martin Kacur byl od 1. 1. 2004
jmenovan generalnim feditelem Ceské
spravy letist, s. p. Rozhovor s nim na-
jdete na strané 3.

P HR ot provoms  IAGHT ymin Patet poybi v evropském FIR
Mésic 2002 2003 02/03 2002 2003 Mésic 2002 2003 V%
prosinec 26 694 33 373 +25,0 0,09 0,29 prosinec 616 142 648 563 +5.2
Poet pohybil na letistich - Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
Mésic 2002 2003 V% 2002 2003 v % 2002 2003 V% 2002 2003 V%
prosinec 7943 9530 +20,0 827 1306 +57,9 509 606  +19,1 173 321 +85,5

Zdroj: DPLR, STATFOR (rki)



Prioritou civilni letecké dopravy je bezpecnost cestujicich

Letiste roste dynamicky

K 1. lednu letoSniho roku jmenoval ministr dopravy CR Milan Simo-
novsky generédlnim feditelem Ceské spravy letist, s. p., Ing. Martina
Katura. Strip mu pfi této pfileZitosti popfal hodné pracovnich a osob-
nich dspéchu a zéroveii poloZil ti otazky, které by mohly nase tenaie

zajimat.

Jak z pohledu Ceské sprévy letist,
s. p., hodnotite rok 2003?

Lorisky rok byl pro Ceskou spravu le-
tigt (CSL) velmi tisp&any. Podle predbéz-
nych odhadu podnik pokracoval v trendu
zvySovani efektivity a generovani odpo-
vidajiciho zisku. Dobfe si vedla i regio-
ndini letisté, kterd spravujeme, Ostrava-
MosSnov a Karlovy Vary-OlSova Vrata.

Jdu-li po ¢asové ose, na jafe se poda-
filo za vyhodnych podminek zajistit finan-
covani projektu EUropa ve vySi 9 miliard

korun formou tvéru a komer¢ni garanci
~ za vypujsené prostredky. V 16t& jsme za-

“prdce na prvni stavbé, na spojova-
ktu, a v prubéhu roku jsme aZ na

J

tfidirnu zavazadel nastartovali prace na
vSech dalSich Castech projektu.

Prepravni vysledky byly mimoréadné,
letistém béhem roku pro$lo 7,4 milionu
cestujicich a také poCet pohybu letadel,
na kterém se podileli i specialisté RLP CR,
S. p., predcil naSe puvodni ocekavani,
zejména kdyZ jsme je po zaCatku valec-
ného konfliktu na Blizkém vychodé a hro-
zici epidemii SARS upfesriovali.

Rok 2003 byl pfelomovy nejen pro
podnik, ale také pro civilni leteckou do-
pravu jako celek. Zatim asi nedoceriuje-
me udélosti, kterych jsme byli ogitymi
svédky a které se naposledy odehrdly

Létat uz neni luxus, ale zpusob dopravy
na delSi vzdélenosti dostupny Siri vefej-
nosti.

V mezinarodnim méfitku je ziejmy tlak
stupiiovat opatfeni, kterd by posilila
bezpecnost na letistich. Jaky je vas
ndzor na mozZnosti je zvySovat?

At uZ z pohledu odbornika, nebo jako
cestujici musim zduraznit, Ze prioritou
civilni letecké dopravy je bezpecnost ces-
tujicich a jakakoli rozumnd opatfeni, kte-
rd ji mohou zvysit, by zodpovédné insti-
tuce mély realizovat. Soucasné vnimam
obavu Casti vefejnosti o to, aby byla do-
stateCné ochrdnéna osobni data ob&anu
i jejich soukromi. Pomé&fime-li ale cenu
zmarenych lidskych Zivotu a materidlni
i nehmotné Skody pfi pfipadném teroris-
tickém dtoku s nepohodlim cestujicich
pfed odletem anebo po pfiletu, pak je ziej-
mé, cemu bych dal jako pasazér prednost.

Mezindrodni LetiSté Praha-Ruzyné
(LKPR) splriuje stejné bezpe€nostni stan-
dardy jako zdpadoevropska leti§té, ma
k tomu pfisludné certifikaty a prochazi
pravidelnymi bezpe¢nostnimi audity nad-
ndrodnich sloZek. Zajisténi provozu odpo-
vidd mezindrodnim bezpecnostnim krite-
riim jak v podminkéch tzv. standardniho
provozu, tak i v obdobi zvy$eného bezpeg-
nostniho rizika. V nékterych opatfenich
jdeme dokonce dél, nez mezindrodné plat-
né predpisy pozaduiji.

MEli bychom si byt stéle védomi faktu,
Ze bezpec€nost si cestujici pouzivajici le-
teckou dopravu jako jedini v celém sys-
tému dopravy plati sami, protoZe se jim
naklady na jeji zajiSténi zapocitdvaji do
ceny letenky a do letiStni taxy. Jeji sou-
Césti budou napfiklad také naklady na tzv.

bezpecnostni agenty, ktefi by méli stan- |
b

v potdtcich automobilového prumyslu. |

ny, dobfe vySkoleny odbornik s odpovi-
dajicim technickym vybavenim.

Jak se projevi dokonéeni projektu
EUropa na kapacité prazského letisté
a jak se CSL vyrovnd s naroky vzristaji-
ciho leteckého provozu na LKPR v roce
2004?

PraZské letisté se rozviji kontinudiné
a podle vyhledové studie do roku 2050,
na které odbornici CSL pracuif, by kapa-
cita v roce 2020 méla odpovidat pfedpo-
klddanému poctu cestujicich, ktefi letis-
tém projdou. Dlouhodobé planovéni roz-
voje prazského letité, zaloZené uz v dobé
jeho vzniku, vytvofilo takovy prostor pro
rozSifovani kapacity, Ze je schopno se pfi-
zpusobit poZadavkum, nad kterymi se
dnes zdé odvazné uvaZovat.

Béhem letoSniho jara vystavbou rych-
lych vyjezdu a paralelni pojizdéci drahy
stdvajici maximdlni drahovou kapacitu
rozSifime. Nakolik se zdmér podafi, to
bude do zna¢né miry zaviset na umu a do-
vednosti fidicich letového provozu. S vé-
domim jak kvalitni odborniky RLP CR, s. p.,
md, nemam obavu, Ze bychom ze sou-
Casného drahového systému nedostali
maximum.

Dékujeme, Ze jste nam vénoval sviij ¢as.
5 (mis)
Foto: archiv CSL a Martin Frouz

Ing. Martin Kacur (33)

Absolvoval obor leteckd technika
na Strojni fakulté CVUT v Praze.
Svoji profesni kariéru spojil

s oborem civilni letecké dopravy.
0d roku 1994 v rémci CSL, kde
proSel fidicimi pozicemi v nékolika
tisecich, se mimo jiné vénoval
strategickému pldnovéani

a informacnim technologiim.

Na post generdlniho feditele
povéreného fizenim stdtniho
podniku CSL presel v éervau 2002
Z pozice ndméstka pro letiStni
provoz LKPR. Hovorf slovensky,
anglicky a rusky. Ve volném case
se vénuje letectvi a sportovnim
aktivitdm (trekking, horské kolo).




Hlukove senzitivni postupy na Ruzyni - IV. cast

Systém vzletovych a pfistavacich drah
v Praze-Ruzyni vychézi z historické polo-
hy vlastniho letisté a potfeb leteckého
provozu z konce tficatych let minulého
stoleti. Puvodni lokalita ,Na Kopanském
dole” mezi Malinskym vrchem a Predni
Kopaninou o rozloze cca 100 habyla s ohle-
dem na tehdeji rozlohu hlavniho mésta

a zéstavbu okolnich obci vybréna sprav-
né. Jednd se o izemi cca 190 m nad Vlta-
vou bez pfirozenych terénnich prekazek
a zalesnéni, s dobrymi prostorovymi
mozZnostmi. Z hlediska lokéIniho klimatu
tvofi problém pouze pfitomnost pramene
Unétického potoka (pod RWY 04/22)
a oblast Divokd Sarka. Tyto prirodnf titva-

Zaostreno na IATCC Praha

Véanoéni idyla skongila. Na mise s cukrovim se kréi posledni medvédi tlapicky,
které odoldvaji naSemu novoronimu pfedsevzeti.

Vano¢ni idyla skon€ila i na stavbé IATCC Praha. JiZ druhy den roku 2004 oZilo
celé stavenisté ruchem, ktery odpovidé predsevzeti stavbaru dokongit vSe v jarnich
mésicich 2005. Mrazivé pocasi a snéhové pefina, které stavbare pfivitaly po vé-
nocni prestdvce, jsou ale pfece jen pfijemnéjSi na horach neZ na stavhé — tady
totiZ kazda idyla kondi.

ry jsou za urcitych meteorologickych pod-
minek zdrojem kratkodobych, ale inten-
zivnich lokalnich mlh. Pavodni pozemni
infrastruktura obsahovala RWY 17/35
a RWY 08/26 dopInéné pozdéji o pfistro-
jové RWY 04/22 a RWY 13/31 a pfislusny
pojezdovy systém. S pfichodem proudo-
vé techniky bylo nutné provést rekon-
strukci a prodlouZeni RWY 31 a vystavbu
RWY 06/24, a to v kontextu prevladajici-
ho sméru vétru a prostorovych moznosti
s ohledem na prekazkové roviny potfebné
k bezpeénému provadéni letu za podmi-
nek IMC. Postupem doby, tak jak dochdze-

lo k rozvoji letecké dopravy na strané jedné
a nekoordinovanému rozvoji okolnich si-
delnich celku na strané druhé, doslo k vza-
jemnému stfetu zajmu. RWY 31 z davodu
vedeni pfibliZeni nad stfedem Prahy a zaté-
Zovani zdpadnich satelitnich sidlist bylo
nutné limitovat pfibliZné na soucasnych
cca 12 % celkového mnoZstvi provozu za
rok. Jeji vyuZiti je povoleno pouze v pfipa-
dech silného severniho proudéni vzduchu
a v dobé provoznich uzévér €i Spatnych
brzdicich d€inku na v soucasnosti domi-
nantni RWY 24.

ALEXANDR DUDA, N SPLS

ATC Maastricht Exibition

V/ soucasné dobé vrcholi pfipravy na
prezentaci Letecké Skoly v ramci vystavy
svétového formatu, kterd se uskute¢ni ve
dnech 10.—12. dnora 2004 v nizozem-
ském Maastrichtu. Letecka Skola se jako
vystavovatel tiastni akce ATC Maastricht
Exibition jiZ poCtvrté. Zastupci Letecké
Skoly budou moci ve svém sténku letos
poprvé predstavit odborné i laické verej-
nosti Leteckou $kolu RLP CR, s. p., jako
vzdélavaci instituci, kterd je soucésti sku-

piny VTC (Virtual Training Centre). Tato
skupina pFedstavuje vycvikové zafizent,
jejichZ poslanim bude vycvik a vzdélavani
persondlu letovych provoznich sluZeb
z Clenskych stati CEATS.

Véfime, Ze se podafi navézat na lispé-
chy z predeSlych let a upoutat pozornost
potencidlnich zékazniku, nebot Letecka
Skola md v evropské konkurenci co na-
bidnout.

(dt)

Vysledky voleb VV0O

V prosincovém ¢isle Stripu jste si mohli pfecist krtkou informaci o Vyro¢ni konfe-
renci VVOO. V dne$nim vydéani vdm pfindSime podrobnosti. Na prvnim zasedani vy-
boru, ktery byl na této konferenci zvolen, probéhly volby do funkci nasi odborové
organizace pro funkéni obdobi 2004-2007. Zvoleni byli tito zaméstnanci: predseda
V0O pfi RLP CR, s. p. — Ing. Zden&k Micka, mistopfedsedové VVOO — Ing. Petr
Vujtéch, Zdenék Burian, Jifi Némecek, predseda Z0 €. 1 — Ing. Petr Vujtéch, misto-
predsedkyné — Jaroslava Veselskd, pfedseda Z0 €. 2 — Jifi Némecek, mistopfedsedo-
vé — Natada Skotdopolova, Jindfich Sestak, predseda ZO &. 3 — Ing. Zdenék Micka,
mistopredsedové — Alexandra Mrzenovd, Zdenék Burian. VSichni zvoleni funkciondfi
slibuji pracovat s maximélnim nasazenim a soucasné ocekdvaji podporu soucasnych
i nové vstupujicich ¢lenu na$i organizace.

Pohled na cdst vybetonované podlahy budouciho sdlu ATS (soucasné stropu nad
CST sdlem), v pozadi pricky 2. NP, které vytvdreji obvodovy pldst relaxacnich pro-

stor persondlu ATS

ZDENEK MICKA, predseda V00

Pracovné pravni poradna

V dnes$ni poradné se dotkneme problematiky koufeni na pracovisti.
Je to téma, které se tykd vSech zaméstnanci — kufaki i nekufaku.

Problematika koufeni na pracovisti je feSena v posledni rozséhlé novele zdkona
¢. 65/1965 Sh., zakoniku prace ve znéni pozdéjSich predpisu, kterd plati od roku 2001.
Zde se povinnost dodrZovat zékaz koufeni nevztahuje jen na zaméstnavatele ale jiZ pfi-
mo i na samotné zaméstnance. V ustanoveni § 135 odst. 4 pism. ) se mimo jiné za-
méstnancum ukldda pfimd povinnost Ze ,kaZdy zaméstnanec je povinen dbat podle
svych mozZnosti o svou vlastni bezpe¢nost, o své zdravi a i 0 bezpe¢nost a zdravi 0sob,
kterych se bezprostfedné dotykd jeho jednéni ... a zejména je povinen nekoufit na pra-
covistich, kde pracuji také nekufaci“. Tato povinnost je také zakotvena v ustanoveni § 9
odst. 3 pism. f) ¢asti Ill. pracovniho Fadu RLP CR, s. p. V pfipadé jejiho porusovani je
mozZné vyvozovat vici zaméstnanci sankce pro poruSovani pracovni kézné. Zékonik préce
ddle odkazuje na zékon ¢ . 37/1989 Sh. o ochrané pred alkoholismem a jinymi toxiko-
maniemi ve znéni pozdéjSich predpisu, kde v ustanoveni § 4 odst. 1 pism. f) jsou stano-
vena omezujici opatfent, podle nichZ se mimo jiné ,zakazuje také koufit v pracovnich
mistnostech, kde dcinkum koufeni jsou vystaveni nekufdci“. Podle tohoto zdkona se
jednd o spolecné prostory, mezi které patfi také podle ustanoveni § 134 pism. a) zéko-
niku préce i chodby, schodisté a jiné komunikace, kde je umisténa kancelarska a vypo-
Cetni technika a pohybuji se zde i zaméstnanci — nekuféci, pfi pInéni svych pracovnich
Ukolu. Je nutné pfipomenout, Ze dnes zaméstnavateli nevyplyva z Zadného obecné za-
vazného predpisu povinnost zfizovat zaméstnancum — kufakum tzv. kurdcké mistnosti,
jak byva nékdy chybné interpretovéno.

Celni pohled na administrativni ¢dst objektu. Osazené parapety 3. NP a bednéni
stropni konstrukce 2. NP postupné zakryvaji vyhled na historickou anténni véZ vysi-
laciho strediska

- -

Suterén objektu — bylo zahdjeno vyzdivani vnitrnich pricek i
JAROSLAV VLASAK, KP IATCC

PAVEL CVACHOVEC, BOZP
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Rekreacni zarizeni Buchtiiv kopec

V minulém vydéni jsme vas seznamili s podnikovou chatou v Albrech-
ticich v Jizerskych horéch a jejim okolim. Dnes vam pfinaSime informa-
ce o rekreacnim zafizeni Buchtiiv kopec a rovnéz se podivame po okoli.

Rekreagni zaizeni RLP CR, s. p., Buch-
tlv kopec-Snézné leZi v centrdlni oblasti
Ceskomoravské vrchoviny v nadmorské
vySce 813 m. Jsou zde pro vés pfiprave-
ny tfi byty se dvéma dvouluzkovymi po-
koji nebo jeden byt se dvéma CtyFluzko-
vymi pokoji, s vybavenymi kuchynémi,
s koupelnami a s WC. Ubytovat se zde
muZete nejen vy, ale i vaSi pfibuzni nebo
znami. K dispozici je vdm spolecenskd
mistnost pro 20 osob a prostor, kde si
muZete zahrét stolni tenis. V zasnézené
krajiné se muZete vénovat lyZovani na
béZkach nebo vyuZit vétsi lyZafsky viek
v Novém Mésté na Moravé, pfipadné men-
§i vleky v blizkém okoli. Drobné nékupy
pofidite v Darikovicich nebo ve SnéZzném.

Z historie

Budova se zaCala stavét v poloviné Se-
desatych let pavodné jako oblast. Ovsem
nez byla stavba dokoncena, upustilo se
od tohoto zdméru a budova zacala od roku
1972 slouZit jako stanovisté radiolokacni

a komunikaéni techniky. Nejdfive zde byl
umistén sekundérni radiolokator KOREN
s anténou na stfeSe a po prestavhé, kterd
probihala na konci sedmdesétych let, byl
nahrazen sestavou primérniho radaru
AVIA-C a modernizovaného sekundarni-
ho radaru KOREN s anténami umistény-
mi na tubusu nové 25 m vysoké ocelové
véZe. K dalSi zésadni rekonstrukci doslo
v letech 1995 a 96 v souvislosti s obmé-
nou radarové, telekomunikacni a radio-
komunikacni technologie. Sekundarni
monopulzni radiolokdtor RSM 970 firmy
THOMSON-CSF md anténu umisténou
v kopulovitém krytu (RADOMU) na stfe-
$e budovy. Tato ,modré koule“ se stala
nejvys$sim bodem a vyraznou dominan-
tou Ceskomoravské vrchoviny. Se sni-
Zenymi ndroky na prostor pro technolo-
gii vzniklo ubytovaci zafizeni pro rekre-
acni ucely.

Pokud se jiz rozhodnete na Buchtové
kopci stravit chvile odpoCinku, mohou
vdm byt uZitecné ndsledujicr tipy.

Nové Meésto na Moravé

Prvni pisemnd zprdva je z roku 1267,
tehdy nesla zaloZend osada nazev Bocka-
nov. Na listiné krdle Véclava Il. z roku
1293 je jiz nazyvano Nova Civitas.

Mésto je zajimavé svymi historickymi
a kulturnimi pamétkami. Zachovalé his-
torické jadro mésta tvofi méstskou pa-
mdtkovou zénu. NejstarSi pamatkou je
katolicky kostel sv. Kunhuty ze 14. stole-
tina Vratislavové namésti. P¥i rekonstruk-
ci kostela v 90. letech byly v Cerné kapli
odhaleny fresky.

V/ druhé poloving 16. stoleti byl v No-
vém Mésté postaven nevelky renesancni
zamecek. Dnedni podobu ziskal v roce
1874, kdy byl upraven v novorenesanc-
nim stylu. V zdmku sidli Hordcka galerie.

Byvald renesancni radnice vznikla
v roce 1555 sloucenim dvou méstan-
skych domu na hornim namésti. V pra-
Celi je vsazen kdmen s letopoctem 1555
a zubfi hlavou. V budové je umisténo
Horécké muzeum.

Sportovni rekreace

Pomérné vysokd poloha, dobré sného-
vé podminky a zajimavé terény vytvéarej
pfiznivé podminky pro béZecky lyZarsky
sport, ktery zde md dlouholetou tradici.
Zavod Zlata lyze Ceskomoravské vysoti-
ny se béhd jiz od roku 1934 a od roku
1981 se stal soucdsti Svétového pohdru
v b&hu na lyZich.

|
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Sjezdovka na Harusové kopci je vyba-
vena odbavovacim systémem s bezkon-
taktnim kartovym systémem. Svah je za-
snéZen souvisle 40 cm technického snéhu
a je tradicné strojové upraven. V provozu
je denné o svatcich a prazdninach od 8:00
hodin do 21:00 hodin a v pracovni dny od
9:00 do 21:00 hodin. Sjezdovka je kvalitné
osvétlena pro no¢ni lyZovani.

Podrobné informace nejen o lyZovani
— aktudlni pohled na sjezdovku nebo ly-
Zafsky stadion — ale tfeba i pohled na
ndmésti najdete na internetové adrese
WWw.nmnm.cz.

Rozhodnete-li se Buchtuv kopec navsti-
vit, muZete si pobyt objednat u Marie
Judové, RLP CR, s. p., pracovisté Buch-
tuv kopec, na tel. ¢isle 220 374 381 nebo
616 664 381.

LUBOMIR REGENT, BUKOP, mis
Foto: Ladislav Regent

inspiromat

,Svetovd osobni leteckd preprava
by se v roce 2004 méla zvysit o ¢tyri
procenta a v pristim roce by mél rust
zrychlit na pét procent.”

Prezident Mezindrodni organizace
pro civilnf letectvi (ICAO) Assad Ko-
taite pro agenturu Reuters

,Firmy a letisté v unii rocné prijdou
0 dvé miliardy eur kviili nevyhovujici-
mu systému fizeni letového provozu.
Single European Sky to zméni.*

Philippe Hamon, generdlni Feditel
Mezindrodni rady letist

,0zvala se strasnd rdna, vidéli jsme
jiskry a v letadle se objevil kour. Ale
pilot fantasticky zareagoval a okamZité
pristal. Palubni persondl se postaral
o to, aby nevznikla panika.”

Byvaly hra¢ Manchestru City Den-
nis Tueart po nouzovém pfistani poté,
co zacal hofet jeden z motoru letadla

,Slo 0 velmi nestandardnf let. Cty-
fi americké vrtulniky pfistani ze vzdu-
chu zajistovaly — pomoci radioelektro-
nickych prostiedku ,odclonily* letoun
od pripadného Utoku.*“

Kapitén letadla Jan Zezulka o pru-
béhu letu ministra zahrani¢i Svobody
v Iréku

,Predstavime prvni ¢eskou nizko-
ndkladovou leteckou spolecnost, kte-
rd zacne létat do vyznamnych evrop-
skych destinaci pod novou obchodni
znackou.

Vladimira Dufkovd z Travel Servisu

,Do hradeckého letisté je potreba
investovat spoustu penéz, aby se tam
CIAF mohl odehrdt v takovém méfit-
ku jako driv. Leteckou show pfipra-
vujeme pro Brno.”

Mluv¢i poradateli CIAF, spolec-
nosti Czech Air Force Benevolent
Fund’s Agency, Jifi Fiala

,Domnivdm se, Ze je ¢as na to, aby-
chom se bliZili k néjakému dustojné-
mu rozvodu tohoto manZelstvi.*

Ministr pramyslu a obchodu Milan
Urban ke vztahu mezi firmami Aero
a Boeing

,Katastrofu, pfi které zahynulo
vsech sto Ctyricet osm lidi na palubé,
zpusobily bud technické potiZe, chy-
ba pilota, anebo oboji najednou.

Shaker Kilada, $éf vySetrovaci ko-
mise k padu letadla do Rudého more

,Podle amerického imigracniho
zdkona je kaZdy Zadatel o vizum po-
vaZovan za pristéhovalce, dokud ne-
prokdZe, Ze md dostatecné silné vaz-
by ke své viasti (rodinu, zaméstnani,
majetek).”

Stanovisko prazského velvyslanec-
tvi Spojenych statu

,Pocitdme s tim, Ze cena letenek
do nékterych mést od kvétna klesne.
Pripravujeme tpravu cen tak, aby byla
pro cestujici atraktivni.“

Miuvgi CSA Marcela Pickova

(mis)
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Co se déje na ruzyriském letisti?

Cargo termindl CSA dokongen

V tinoru 2003 se poklepaval zakladni kdmen a 15. ledna 2004 CSA uvedly novy Cargo termindl slavnostné do
provozu. Spole¢nost Hochtief VSB vybudovala nejmodernéj$i nakladovy termindl v Evropé vybaveny $pickovy-
mi technologiemi. V8ak také Ceské aerolinie zaplatily tém&F 750 mil. K&, coZ byla nejvétsi investice do pozem-
nich kapacit v dé&jinach spole¢nosti.

Termindl je umistén v sousedstvi nakladového terminélu spole¢nosti Menzies poblize prahu RWY 24, je
napojen na provozni plochu letidté s prijezdem na stojanku pro nékladni letadla do velikosti B 747 a samoziejmé
i na komunikaci, po niZ pfijizdéji k letisti kamiony.

Komplex zahrnuje administrativni budovu a 3 ocelové haly, nejSirSi ma rozpon 45 m. Zastavénd plocha je
14 250 m? a obestavény prostor je 179 tisic m®. Ro¢ni kapacita je 60 000 tun zboZi, ale diky moduldrnimu feSenf
je moZno kapacitu rozsifit na 100 000 tun. Termindl je vybaven pIné automatizovanym technologickym vybave-
nim pro odbaveni zésilek vSeho druhu v kratkém tranzitnim ¢ase. Napfiklad letecké kontejnery z pIné naloZené-
ho nékladniho letadla B 747 mohou byt pfeloZeny na kamiony béhem jedné az tfi hodin.

Vlybavenf je na $pickové tirovni a podle feditele CSA Cargo Kamila Slavika jsou sluzby na vy3si trovni, ne? je
obvykla v zdpadni Evropé. Kamionové centrum ma pfimy automatizovany preklad leteckych palet z letadla do
kamionu a naopak. Védleckové drahy napojuji kamionové centrum na sklad palet a kontejnert s vysokozdviznym
zakladacem, kde je v soucasnosti 100 pozic pro letecké palety a kontejnery, v budoucnu jich bude aZ 284.
Veskeré zasilky jsou rentgenovany unikdtnim rentgenem, ktery je jediny svého druhu v CR a rentgenuje zasilky
o §ifce az 163 cm, 0 neomezené délce a vySce.

ZboZi podléhajici zkaze je uloZeno v mrazdcich a lednicich, jsou vyhrazeny prostory pro Ziva zvitata, nebezpec-
né zboZi a radioaktivni zasilky.

Soucasnd cargo kapacita letisté Ruzyné je v obou termindlech 160 000 tun. V roce 2003 proslo leti§tém kolem
50 000 tun, z toho odbavilo 26 000 tun CSA a zbytek spoleénost Menzies.

Z materialu CSA pripravil OLDRICH STANEK, A/
Foto: mis

Lotara dama

Po seznameni s historii dakot v nasi republi-
ce vam pfinasime pfibéh staré damy, kiera zdo-
bi ruzyiiské letiSté. VSe o ni se dottete v Elanku
Ing. Milana Cvrkala z UCL, ktery jsme slibili.

Dvé hodiny pfed pulnoci z 25. na 26. listopad 1998
zaCal pozemni transport vyfazeného letounu Douglas
DC-3A poznévaci znacky N143J z muzejnich sbirek expo-
zice letectvi a kosmonautiky ve Kbelich do cilového mista
uskladnéni, jimZ se stal hangar E na letisti v Praze-Ruzyni.
,Dakota“ s americkou pozndvaci znackou se stala expo-
ndtem kbelského muzea v ¢ervnu 1991 poté, co absolvo-
vala zévérecny let své kariéry, coby jedno z programo-
vych ¢isel Memorial Air Show konané tradi¢né v Roud-
nici nad Labem.

To v8ak méla za sebou dlouholetou, bohatou historii.
Viyrobili ji v roce 1937 pod typovym oznacenim Douglas
DC-3-229 s vyrobnim ¢islem 1995 v zavodé v Santa
Monice na objednavku spoleénosti Pan American Grace
Airways, Inc. (Panagra). Ta ji pfevzala 19. fijna téhoz
roku a s pozndvaci znackou NC18119 a kabinou uprave-
nou pro 21 cestujicich provozovala z peruanské Limy na
svych linkdch po Latinské Americe aZz do pocatku pade-

Listopad 1998 = v ruzyriském hangdru E po pfevozu —
Z kbelského letisté

Posledni gast vztahujici se k seridlu Dva
(k)roky k radaru vénujeme pohledu Ufadu pro
civilni letectvi, kde se zavrSuje vycvik kaZzdého
fidiciho letového provozu. Zde dostavé certifi-
kat o zpusobilosti k vykonu povolani.

Pripomeiime kratce, co je hlavni ndpini prace UCL.
Do naping prace Uradu toho spadd pomérng mnoho.
PFesné vymezeni tkolu Ize nalézt v § 89 zakona o civil-
nim letectvi. Urad vede napf. evidenci letadel v leteckém
rejstiiku a pFidéluje identifikacni znaCku, rozhoduje
0 letové zpusobilosti, provadr jeji kontroly a zadrZuje
osvédceni, vede evidenci leteckého persondlu a vydava
prukaz jeho zpusobilosti, je specidlnim stavebnim (fa-
dem pro letecké stavby, udéluje souhlas k provozovani
leteckych vefejnych vystoupeni, prehlidek a soutézi atd.
Vlydavani téchto oprdvnéni md i mezindrodni rozmér
a ekonomickou konsekvenci, nebot opravriuje provadét
letecké éinnosti v rémci CR i mimo ni. PFehIed nejdt]le-
nich predpisu, podle nichz UCL jedné a rozhoduje, na-
leznete na webovych strankach UCL — www.caa.cz.

Kromé riiznych zkouSek (napf. piloti kluzakii, dispeceri
letecké dopravy) provadéji vasi inspektori zkousky ridi-
cich letového provozu. Z jakych éasti se zkouska sklada?

ZkouSka pro vydani prukazu zpusobilosti fidiciho
letového provozu se sklddé z teoretické Cdsti, kterd se
provadi na Utadu pro civiln letectvi podle Zkugebniho
fadu UCL. Praktickd ¢4st zkousky se provadi pred ko-
misi na pfisluSném stanovisti, pro které je vydavan pru-



- od klgbkypo Ruzyn

Cerven 1991 — na ruzyriském letisti po pfiletu ze St. Johns

séatych let. 23. srpna 1952 byl letoun prodén americké
firmé Robinson Airlines Corporation, kterd se vSak sho-
dou okolnosti téhoZ dne pfejmenovala na Mohawk Airli-
nes. U ni dostal postupné tfi jména: ,Airchief Mohawk",
posléze ,Airchief Algonquin®“, a kone¢né ,Airchief Che-
nagno“ a 3. fijna 1956 i novou pozndvaci znacku N403D.
Na pocétku Sedesétych let byl odprodan firmé Houston
Aviation Products a v roce 1965 pak Intercontinental
Engine Services Inc. se sidlem v texaském mésté
Brownsuville. V listopadu 1967 byla ,,Dakota“ odprodana
novému majiteli, kterym se stala firma J. S. Sorce of

Janesville z Wisconsinu. Ta nechala provést generaini
opravu stroje, ktery po ni dostal nové typové oznaceni

DC-3A prozrazujici mj. zastavbu vykonnégjsich motoru
Pratt and Whitney R-1830-92.

V roce 1970 prechdzi letoun do majetku Mid-America
Leasing Inc. z Milwaukee a o dva roky pozdéji 1éta pro
Manufacturers Air Transport Service Inc. z mésta Peorie

ve stété lllinois. O rok pozdéji jej kupuje dallaskd firma
Tricon International Airlines. Od 16. zafi 1976 je v letec-
kém rejstiiku USA zaregistrovdna dal$i zména majitele
N403D, tentokrét se jednd o dopravce SMB Stage Lines
z Des Moines v lowé, ktery ,Dakotu” pouZivé k dopravé
ndkladu. Po 3estileté sluzbé je letoun vyfazen z provozu
a uskladnén. V ervnu 1984 jej kupuje firma Sedalia
Marshal of Grapevine z Texasu. V tinoru 1987 se DC-3A
dostdva s novou poznavaci znatkou N143JR do letadlové-
ho parku Rhodes International Inc. se sidlem v Indianopo-
lisu. Odtud jej nésledné prevzal jeho posledni provozovatel,
firma Aero Taxi Inc., jejiZ osddka stroj s mirné pozméné-
nou pozndvaci znackou N143J prelétla do Wilmingtonu
ve staté Delaware. Zde byla ,Dakota“ pouZivdna k pfileZi-
tostné dopravé osob a nékladu aZ do poCétku devadesa-
tych let, kdy byla definitivné ,,propusténa ze sluzby®.

V roce 1991 bylo rozhodnuto o odprodeji této DC-3A
do muzea ve Kbelich. K preletu byla pfipravovana tech-

nikem Aero Taxi Jeffreyem M. Saittem a Edmundem R.
Gallim. Letoun se podrobil celkové revizi draku a motoru
a do kabiny pfibylo celkem Sest pfidavnych nadrZi paliva
a jedna olejova. Navigacni vybaveni bylo dopInéno o sys-
tém GPS. Samotny prelet zapocal 19. ervna 1991
v 01:28 hodin SEC v St. Johns na New Foundlandu
a osédka ve sloZeni David P. Cannavo, Jeffrey M. Saitto
a Edmund R. Galli musela prekondvat potiZe zapfi€inéné
nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami. BEhem letu
doslo i ke ztrété radiového spojeni s centrem Fizeni leto-
vého provozu v prostoru nad ocednem. V této situaci
osadku zachranil velitel Boeingu 747 British Airways,
ktery zprostfedkoval nouzové predani nutnych informaci
k zajiSténi bezproblémového pokracovéni letu DC-3A. Po
preletu PafiZe a Frankfurtu nad Mohanem za neustale
$patného pocasi pristala ,,Dakota“ po 15 hodindch a 52
minutdch letu 20. ¢ervna v 17:21 hodin mistniho ¢asu
na prazské Ruzyni. Nésledujiciho dne pak s ni osddka
doplnénd o pracovniky leteckého muzea v Cele s jeho
tehdejSim feditelem Vladimirem Remkem uskute¢nila
prelet z Ruzyné do Kbel. 23. ¢ervna pak DC-3A vykonala
svUj posledni let. Zapocal v 15:09 hodin na letisti ve
Kbelich a po pruletu na roudnickym letistém v rdmci jiZ
vzpomenuté Memorial Air Show skoncil v 15:40 hodin
opét na kbelském letisti. Tim se definitivné zavrSila pestra
leteckd historie tohoto letounu. Od té chvile byl umistén
do expozice muzea, kde stal prakticky bez jakékoli tdrz-
by (o €emZ vymluvné svédcil jeho stav) aZ do listopadu
1998, kdy byl v rozloZeném stavu pomoci dvou tahacu
s podvalniky pretransportovdn na Ruzyni.

Text a foto: MILAN CVRKAL

A jak to bylo ddl, uZ vite ze Stripu 11/03.
AZ pujdete kolem t€ staré ddmy, moZnd se Vdm bude
s témito informacemi zddt jeSté zajimavéjsi a krasnéjsi.

OLDRICH STANEK, A/

kem vycvikem fridiciho letového provozu

-

kaz zpusobilosti. Cleny této komise musi byt inspektor
RLP povéreny UCL a inspektor ATM sekce letové a pro-
vozni UCL. Praktickd &ast zkousky je rozdélena na tFi
¢asti. V prvni, teoretické, se provéfuje znalost predpi-
st a smérnic ve vztahu k uplatiiovéni postupu fidicich
letového provozu na pFislusném stanovisti. V druhé
¢asti zkousky se provéfuji praktické dovednosti ucha-
zeCe na simuldtoru pfisluSného stanovisté. Zde ucha-
ze€ prokaze dovednosti fidiciho letového provozu pfi
vysoké zatéZi a znalosti nouzovych postupu. Treti ¢ast

Simuldtor E 2000

zkousky se provadi na prislu§ném stanovisti RLP
v reélném provozu.
Jak dlouho jednotlivé éasti zkouSky trvaji?

Cisty gas teoretické zkousky je 8 h 45 min, pokud ucha-
zeC uspéje ve vSech pfedmétech na prvni pokus. Teoretickd
Cést praktické zkousky trvd 4 h, zkouSka dovednosti na
simuldtoru trva 2 x 45 min, zkou$ka v reélném provozu
2 h na pozici EC a 1 hodinu na pozici PC pro kazdy sektor
Ci pracovisté, pro které je vyddvan prikaz zpusobilosti.

Prichazeji fidici-Zaci dobre pripraveni?

Pripadné nedostatky uchazecu, pokud se vyskytuji opa-
kované, jsou pfedmétem dalSi ¢innosti UCLa jeho puso-
beni na osoby, které jsou za vycvik uchazecu odpovédné.
Jaky je pomér tispéSnych adepti k nelispésnym?

Napfiklad u testu z teoretickych zkouSek za rok 2003
je pomér dispésnych k nedspéSnym 20 : 2. Viysledky prak-
tickych zkouSek nejsou dobré. PFiCiny tohoto stavu se
v soucasné dobé zkoumaji a hleda se optimalni feSeni.

A co ti, kterym se nepodafilo uspét napoprve.

Ti mohou opakovat zkouSku z tohoto predmétu
v dal§im zkuSebnim terminu (za mésic). Podrobnd pra-
vidla obsahuje Zkuebni fad UCL. V praktické ¢asti je
mozZnost opakovat kazdou zkouSku dvakrat.

Vydanim certifikdtu spoluprdce s RLP nekonéi.

V soucasné dobé UCL ve spolupraci s RLP zpracova-
vé novy predpis pro zpusobilost Fidicich letového pro-
vozu, ktery bude ve shodé s poZadavky evropského stan-
dardu EUROCONTROL. Zména pravidel bude vcelku zé-
sadni a bude se tykat nejen uchaze€u o ziskéani prikazu
fidiciho letového provozu, ale i kvalifikovanych fidicich.

(red)

. Za l,JCL ndm informace poskytlj
Ing. VLADIMIR HORAK, Mgr. JITKA IVJNGER,OVA
a Ing. JIRI VITASEK

Foto: Martin Kfiklan, DPRO/OS
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Podrobnosti 0 soutéZi najdete v jede- | aposledni je volné téma. Ceny za vitézné | nést i mnohym dalSim, ktefi nemaji dar | kterou vy muZete navazat. Jejich pracivéam
ndctém Cisle Stripu z roku 2003 nebo sije | snimky v hodnoté 1000 aZ4000 korunvém | umét se podivat na svét hledackem foto- | pFipomindme dvéma snimky. Ten vlevo je
vyZadejte na adrese strip@ans.cz. Struéné | mohou prinést vitanou finanéni injekci na | aparatu a rozhodnout se pro spravnou | od Stanislava Cerného a jmenuje se
pfipomindme, Ze soutézit muZete ve tfech | nékup fotografického matridlu pro dalsi | chvili, kdy zmécknout spoust. Autofi, ktefi | LKKV 2, vpravo je snimek na volné téma —
kategoriich. Lidé, letadla, létani je prvni, | rozvijeni vaSeho konicka. KoniCka, ktery | se fotosoutéZe zdCastnili v predeSlych | Nebe nad Prahou od Tomase TrZického.
druhd se tyka fizeni letového provozu | vam pFindSi uspokojeni, ale muZe jej pfi- | ro€nicich, pfispéli k zaloZeni tradice, na (red)

Misheard English

Albert Einstein (1879 -1955)

1922 Nohelova cena za fyziku

Pritel mj. Sigmunda Freuda, Thoma-
se Manna, Stefana Zweiga, Romaina
Rollanda a Bertranda Russella. Pacifis-
ta a humanista z hlubokého presvédce-
ni (,My attitude is based on my deepest
antipathy to every kind of cruelty and
hatred.”), liberalni demokrat (pro USA
Llevicdk"™), svétobéznik (,The state
exists for man, not man for the state!”),
odpurce nacionalismu jakéhokoliv dru-
hu — stdl u zrodu Ligy ndrodu i Organi-
zace spojenych ndrodu (,, only believe
in people of goodwill.“), 1952 se od-
mitl stét druhym prezidentem lIzraele
a zaroven nekompromisné odmital ja-
kékoliv povdlecné pocty od némecké
vlady (,I am happy because | want
nothing from anyone. | do not care for
money. Decorations, titles, or distinc-
tions mean nothing to me. The only
thing that gives me pleasure, apart
from my work, my violin, and my sail-
boat, is the appreciation of my fellow
workers®).

V jeho rovnici Zivota jsou dvé slov-
ni zamény:

by mej; SV€ préce ode
nejpozdéji do
31. biezna 2004

Vzdat

IfAis a success in life, then A equals
_— X plus Y plus Z.

fpr'—"_'__" ‘0_‘ X = Work
: Y= Play
soa g K DE 77997 ﬁS /om K Z = Keeping your moat shagged.
[m
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