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Pr“i/'et/’ programu Single European Sky
bude mimo jiné znamenat novd prdva
a povinnosti poskytovatelu letovych slu-
Zeb i orgdnu stdtni sprdvy a nové pod-
minky pfi organizaci a vyuZivdni vzdus-
ného prostoru.

Vzhledem k tomuto vyvoji je nezbytné
zajistit, aby oprdvnéné zdjmy poskytova-
telu sluZeb byly v celoevropském méritku
kvalitné a efektivné prosazovdny. CANSO
je jiZ v soucasné dobé neopominutelnym
hrd¢em v rdmci zdkonoddrnych i exeku-
tivnich orgdnu Evropskeé unie. Mdme proto

Stésti pieje
pripravenym
moZnost ucinné reprezentovat nase
evropské Cleny a ovliviiovat vyslednou
podobu vSech novych prdvnich pfedpi-

su, které se tykaji problematiky ATM.

Vyznamného dspéchu jiZ CANSO dosah-
lo pfi prosazeni silné pozice poskytovatelt
sluZeb v procesu vytvdreni funkcnich
bloku vzdusného prostoru v rdmci jednot-
ného evropského horniho vzdu$ného pro-
storu.

JiZ dlouho plati v rdmci ¢lenstvi EU znd-
mé prislovi ,Stésti preje pripravenym®.
V roce 2004, kdy se Ceskd republika sta-
ne plnoprdvnym clenem Evropské unie,
je pravé élenstvi RLP CR, s. p., v CANSO
a ucast v jejich pracovnich skupindch jed-
nou ze zdruk pripravenosti.

Preji proto vSem zaméstnancum
RLP CR, s. p., mnoho osobnich i pracov-
nich uspéchu ve vyznamném roce 2004.

KaZdy zacdtek je prileZitosti k zamyS$lent.
Nejinak je tomu i v pripadé zacatku noveé-
ho roku. Je to pravé rok 2004, ktery v ob-
lasti poskytovani letovych provoznich slu-
Zeb na evropském kontinentu pfinese
vyznamné zmény.

MARIE DESSEAUX
Reditelka pro evropské
zdleZitosti CANSO

pf 2004

VSem zaméstnanciim
RLP CR, s. p.
preje vSe nejlepsit
v novém roce
redakcni rada Stripu

Vyznamenani nejlepsim

Slavnostni atmosféru zahajeni prosincového pfedvanocniho setkani zaméstnancu naseho podniku
v prazském paldci Zofin zvlasté umocnilo ocenéni vybranych pracovniki vécnym darem a ¢estnym
diplomem. Nadherny umélecky predmét, lisovany skienény valec se zapusténou ,,bublinou® zemé-
koule, piskovanym logem a podpisem generalniho feditele RLP CR, s. p., Petra Materny, obhdrZelo
za rok 2003 uvedenych &trnact zaméstnancii.

Jednim z vyznamenanych, ktery prevzal ocenéni z rukou generdiniho feditele podniku Petra Materny, byl i Jaroslav Machdcek

Petr Klikar — Al, mj. za kvalitni vysled-
ky prace a mimoradny podil na SW pro-
gramu pro zpracovani analyz statistickych
lidaju o vytizeni sektoru a identifikaci
ZpoZdéni.

Helena Sulcova — DPRO/LIS/NOTOF,
za dlouholetou pfesnou a precizni préci
a pInéni tkolu nad rédmec pracovnich po-
vinnostr.

Zdenék Kopal - DPRO/ATMS/RIS/PI-
SEK, za konsolidaci pracovisté RLB PISEK
a iniciativni feSeni nadstandardnich pro-
blému provozu, které jsou spojeny hlavné
s prub&Znou obnovou ATM systému.

Jan Janda - DPRO/ATMS/NAYV, in
memoriam, za dlouholetou kvalitni a spo-
lehlivou préci a za pInéni tkolu nad ra-
mec pracovnich povinnosti.

Jaroslav Machéaéek — DPRO/ATMS/
TS/CADIN, za obétavy pfistup a vyznam-
ny pfinos pfi zavddéni a provozu dato-
vych siti v poZadované kvalité.

Viadimir Krejéi — DPRO/SPLS/SPLS
Praha/APP/TWR, za dlouholety vykon €in-
nosti fidiciho letového provozu, za vykon
vedouciho stfediska APP/TWR Praha a za
pfinos ve tvorbé simulacniho prostredi.

Pavel Kuklik - DPRO/SONS/ACG/FIC,
za dlouholety vykon Cinnosti fidiciho le-
tového provozu a instruktora vycviku no-
vych Flp, za aktivni a bezchybné plnéni
tikolu i nad rdmec svych pracovnich po-
vinnosti.

Miroslav Sorm — DPRO/SPLS/SLNS
Brno/LPS, za dlouhodoby podil na tispés-
ném zvlddnuti poZadavku na LPS souvi-
sejicich s nartstem letového provozu na
letisti v Brné.

Bohumil Knoflicek — DPRO/SPLS/
SLNS Ostrava/LPS, za dlouholetou priklad-
nou a kvalitni praci v letovych provoznich
sluZbéch a za pInéni kol nad rémec pra-
covnich povinnosti a zajistovéni hladkého
chodu stanovist ATS na letisti Ostrava.

Miloslava Mezerova — DPER/PAM, za
aktivni realizaci zavadéni nového perso-
nalniho informaéniho systému.

Stanislav Cerny — DPER/RLZ, za ko-
ordinaci a spolupraci pfi zpracovani na-
vrhu implementace ESARR 5 do ndrod-
nich predpisu.

Svatopluk Halen — DPLR/OBK, za
lispésné dokonceni procesu certifikace
IS0 9001:2000 a ziskani ti certifikdtu ja-
kosti pro RLP CR, s. p.

Jifi Lang - LS/OM, za mimoFadny po-
dil na tvorb& novych vyukovych, vycvi-
kovych a propagacnich materidlu pro
potfeby Letecké Skoly i celého podniku.

Marta Ljackd — LS/0JV, za vyznam-
ny podil na jazykovém vzdéldvani za-
méstnanctl RLP CR, s. p., a to nejen na
vlastni vyuce, ale zejména pfi ovérovani
jejich znalosti.

(Irm)
Foto: mis



CMOS se predstavuje

KdyZ poslouchd ¢lovék troku obeznd-
meny s praci na technickych sdlech vyra-
zy jako CADIN, ESUP, WALDO, AFTN, VOR,
vybavi se mu technické systémy, které kaz-
dy svym specifickym zptisobem nesou zod-
povédnost za Cast kolaCe sluZeb, jenZ nas
podnik poskytuje uZivatelum vzdu$ného
prostoru. A d se fict, Ze tak, jak jsou tyto
sluzby rozdilné, tak je i kazdy systém jiny,
md jiného dodavatele, jinou droveri rozhra-
ni mezi technikem a systémem, jinou kon-
cepci ovladani. Snaha zménit toto nepre-

hledné a neltulné prostredi vedla k realiza-
ci projektu, jehoZ vysledkem je centralni mo-
nitorovaci a ovladaci systém, krdtce CMOS.

Co vSechno teda systém CMOS umi
a déla? V prvni fadé shira informace od
v3ech systému. Sbér probiha tak, Ze se
CMOS po datové siti jednotlivych aplikaci
periodicky dotazuje, a tyto aplikace mu
stejnym zpusobem odpovidaji. Tyto infor-
mace shromazduje, archivuje, vyhodnocu-
je a hlavné prezentuje jednotnou formou.
Kazdé zafizeni mé svou grafickou ikonu,

Ctvrtleti roku 2004.

Dohoda o jednotném nebhi

Vlyznamného tspéchu v oblasti dalSiho rozvoje poskytovani letovych provoz-
nich sluZeb v Evropé bylo dosazeno 10.12. 2003 v Bruselu. Zastupci Evropského
parlamentu a Rady Evropské unie doséhli v rdmci jednani Dohodovaciho vyboru
shody o kone€né, oboustranné akceptovatelné podobé Ctyr legislativnich ndvrha
nafizeni, které vytvareji zakladni pravni rimec programu Single European Sky (SES).
Legislativni proces nyni bude pokracovat schvalovaci procedurou Evropského
parlamentu a Rady EU, pficemz dcinnost novych nafizeni se pfedpoklddd v prvnim

Rizenf letového provozu CR, s. p., jako ndrodni poskytovatel letovych provoznich
sluZeb, vitd pfijeti zakladni legislativy programu SES, coby vyznamny krok k dal$imu
rozvoji civilniho letectvi v Evropé. Nové evropské prdvni prostfedi predstavuje
zavrSeni integracnich tendenci pfi poskytovani sluZeb Fizeni letového provozu, na
kterych se RLP CR, s. p., aktivné podilel jako vyznamny partner jiz od samého za4tku
v 90. letech. V souvislosti se vstupem CR do EU k 1. kvétnu 2004 je RLP CR, s. p.,
pIné pfipraven intenzivné spolupracovat na vSech trovnich pfi vytvafeni sekundar-
nich provddécich pravidel programu SES.

RICHARD KLIiMA, VOVVMK

Ceny za sluzhy v roce 2004

Ceny za letové provozni sluzby jsou ¢as-
to a prévem diskutovanym tématem nejen
mezi naSimi zakazniky, ale v posledni dobé
i v rdmci naSeho podniku. Toto téma sijisté
zasluhuje pozornost a my prispivime do
této diskuse nékterymi fakty. Jisté stoji za
zopakovdni, Ze ceny za letové provozni
sluZby jsou co do své podstaty ceny nakla-
dové. Jejich tvorba se fidi pravidly kodifiko-
vanymi pfevazné mezindrodné platnymi
dokumenty, jejichZ dodrZovani je sledovano
jak tuzemskymi regulaénimi autoritami, tak
i leteckymi dopravcia EUROCONTROLEM.

V lofiském roce byla naSe jednotkovd
cena za tratové sluzby na trovni 36,32 «
a stala se patou nejnizsi v Evropé. Jednot-
kovd cena za pfiblizovaci a letistni sluzby
fizeni letu byla pocéatkem roku 2003 stano-
vena na 230 K&. V poloviné roku vSechny
¢lenské staty EUROCONTROL dostaly vyji-
mec€né moznost upravit své jednotkové
ceny s platnosti od poloviny roku. Jako
jediny z ¢lenskych stétu jsme ji vyuZili
a sniZili jednotkové ceny na 34,55 « v pfi-
padé tratovych sluzeb a na 222 K¢ v pfipadé
letiStnich sluZeb. Hlavnim motivem tohoto
opatfeni byla financni stabilita podniku
v roce 2005. V tomto roce se totiZ do jednot-
kowych cen promitnou vynosy dosazené diky
enormnimu ndrustu provozu z roku 2003.

V lofiském roce probéhly velmi detailni
konzultace s IATA na téma cenotvorba
a cenotvorné faktory v roce 2004. K témto
konzultacim jsme byli vyzvéni bez ohledu
na fakt, Ze jsme indikovali dalSi sniZenf jed-

notkovych cen. Pfedmétem z&jmu IATA je
totiZ vyvoj ndkladu, prognéza vykonovych
jednotek provozu. Jednotkovd cena zlsté-
vd z této trojice na poslednim misté pofa-
di jeji pozornosti. NaSe ndvrhy byly IATA
pfijaty bez vyhrad.

V letoSnim roce je jednotkovd cena za
tratové sluzby snizena na 30,39 « a jednot-
kovd cena za letiStni sluzby klesd na
220 K&. Snizené ceny pro tuzemskeé lety,
platné do roku 2003, pfestdvaji od 1. 1.
2004 existovat. Rozdil ve vynosech, ktery
diky nim vznikal, jsme realokovali do ceny
za sluzby na regionalnich letiStich tak, aby
vysledny efekt pro nase zakazniky byl nulo-
vy. Cena za letiStni sluzby na regiondlnich
etistich (LKTB, LKMT, LKKV) se tak dosta-
vd na 60 % udrovné ceny na letiSti Praha,
tedy 132 K&.

LUBOS HLINOVSKY, RDFIN
IVAN ZBEJVAL, DFIN/MA

Statistika provozu

ktera je zbarvend podle aktuélniho stavu:
Cervend-porucha, Zluté-varovani, zelena-
provozni stav. Pokud skryvd ikona systému
dal$i informace, Ize se jednoduchym zpu-
sobem dostat na obrazovku detailu. V sou-
¢asné dobé je takto v CMOS integrovana
vétSina technickych systému. V novém
sidle naSeho podniku, IATCC Praha, by
takto mély byt zpracovény vSechny
systémy.

Od této centralizace informaci je velice
blizko k mySlence centralizovaného ovld-
dani. | jeji realizaci systém CMOS umozriu-
je. Podminkou je, aby kazdy systém, ktery
chce byt ovladdn, delegoval tuto schop-
nost CMOS. Ovladéni pak probihd tak, Ze
pomoci zminéného protokolu SNMP
CMOS sdéli, jakou ovlddaci funkci chce
vykonat. Realizace této funkce je uzZ otdz-
kou samotného systému. CMOS tak jen
udéluje pokyny, a vlastni rozhodnuti i od-
povédnost zlistdvé na strané osloveného.

Dalsineméné duleZitou dovednosti CMOS
bude zjednodu$eni ukldddniinformaci o Zi-
voté jednotlivych systému a ¢innostech
technické adrZby pfi jejich obsluze. Systém
CMOS bude v sobé do konce pfistiho roku
integrovat v soucasnosti pouZivany systém
TIS (technicky informacni systém). Spoji
tim na jednom misté informace ziskdvané
od lidi, z technickych deniku, a informace
0 systémech ziskané pfimo do jednotlivych
zafizeni. Na zakladé synergie pramenici
7 této kombinace vznikne expertni systém.

Na zavér bych si dovolil parafrézovat
vyjadrent feditele DPRO Ing. Jana Stindla:
systém CMOS znamend z hlediska duleZi-
tostii revoluénosti zmén, které prinese, pro
techniky to, co pro fidici letového provozu
systém Eurocat. To neni malo. Popfejme
proto CMOS-u do budoucna hodng zdaru!

MIROSLAV CECH, DPLR/ORLNS
vedoucr projektu CMOS

Certfikace pokracuje

Pojem ,kvalita“ ve smyslu jakosti sluZeb
ANS pozvolna méni svuj vyznam, protoZe
na evropském nebi se ,,nejakostni* sluzby
prakticky nevyskytuiji (i kdyzZ...). Certifikdty
jakosti, ziskané pro naSe sluzby v roce
2003 jsou jen zakladem pro dalSi zlepSové-
nia pfipadné rozSifovanii do dalSich oblas-
ti tak, jak bude vyplyvat z technickych do-
poruceni Eurocontrolu a ze spolec¢enskych
poZadavku vyjadfovanych rozhodnutim
Evropské komise ¢i direktivami EU. V roce
2004 se uskutecni kontrolni navstévy audi-
torti DNV, a to koncem ledna na LS, v tino-
ru na LIS a v dubnu na DPRO. Jejich dal$im
licelem je také provéfit odstranéni neshod
zjisténych audity, napomoci k zlepSovani
zejména vnitropodnikovych vazeb fizeni ja-
kosti a dokonceni celopodnikové struktu-

ry procesniho fizeni.
S. HALEN, VOBK

personalni zmeén

Do funkci ndméstku Feditele divize pro-
vozni pro sekci oblastnich navigacnich slu-
Zeb a pro sekci ATM systému byli ke dni
1. ledna 2004 jmenovdni Zdenék Jandus
a Ing. Libor Skoda. Ke stejnému datu se
stal vedoucim stfediska ACC Ivan Bene$
a vykonem funkce vedouciho oddéleni IFR
byl povéren Ing. Miroslav Hrach. Od 1. ledna
2004 pusobi ve funkci vedouciho OVVMK
Mgr. Richard Klima.

(red)

Navsteva z Bosny
a Hercegoviny

Na pracovni ndvatévu RLP CR, s.p.,
prijel ve dnech 18.-19. 12. 2003 gene-
raIni Feditel civilniho letectvi Bosny
a Hercegoviny pan Dorde Ratkovica
v doprovodu své poradkyné Zany
Ateljevic. Hosté se seznamili se sou-
Gasnym stavem poskytovani letovych
provoznich sluzeb v CR a plédnovanym
rozvojem v ramci projektu IATCC.

Novy prezident ATCA

Novym prezidentem ATCA (Air Traffic
Control Association) byl v zavéru roku
2003 jednomysiné zvolen Paul P. Bollinger
Jr. Ve funkci nahradil G. Hartla, ktery stél
v Cele asociace témér 29 let. P. Bolinger
je dlouhodobé uzndvanym odbornikem
v oblasti civilniho letectvi a podle viastni-
ho vyjadreni se bude ve své nové funkci
snaZit posilit pozici ATCA a vytvofit pod-
minky pro GispéSnou spolupréci poskyto-
vatelil ANS a ostatnich subjektu pusobi-
cich na poli civilni letecké dopravy.

Pocf:tlFl‘Fpr:E:vbu ,,“!25';2}, P;:@;Tr ‘Z,dl:]zi?:l/ Poget pohyhii v evropském FIR
Mésic 2002 2003 02/03 2002 2003 Mésic 2002 2003 V%
listopad 28 681 34 660 +20,8 0,73 0,33 listopad 651 461 665 297 +2,1
Poet pohybil na letistich - Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
Mésic 2002 2003 v% 2002 2003 v% 2002 2003 V% 2002 2003 V%
listopad 8615 9812 +139 1281 1341 +4,7 673 768 +14,1 307 358 +16,6

Zdroj: DPLR, STATFOR (rki)



Kdyz se Karel Dvorak louCil, zdravili ho jeho kolegové malem jako statni navstévu

Pesakova satisfakce
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»Pro mne, ale i pro fadu mych vrstevniki zistal muzem
s vysokou mirou pfirozené autority,“ fekl Jaroslav Vlasék
v tivodu rozhovoru s $éfem APP/TWR let Sedesatych, jehoZ
prvni €ést jsme uvedli v prosincovém &isle Stripu.
Vlypravéni dvou legend, Jindficha Cernohorského a Karla

Dvofédka, jeZz pohnuly historii Fizeni letového provozu,
u prilezZitosti 25. vyroéi vzniku naSeho podniku dnes konéi.

Karel Dvorék poloZil zaklady systému
pfiblizovaciho fizeni letového provozu. Byl
na vrcholu svych sil a jeho zasluhou
APP/TWR bylo uZ nedilnou soucasti civil-
niho fizeni letového provozu civilizované
Evropy. Do osudné nociz 20. na 21. srpna
1968.

,Byli jsme paralyzovéni pfisluSniky
StB, pfistdvaci invazni svazy fidili sami
Rusové z letadla na odbavovaci ploSe,
a zcela bezmocni,” vzpomind Karel Dvorak.

A vedeni podniku?

»TehdejSi Feditel byl jednim z téch, ktefi
0 invazi védéli predem. Za naSe postoje
nechal vyménit celé vedenr letiSté. Tuhle
Spinavou praci pak ochotné dokonaly pro-
vérkové komise.“

Co na vas vytahli?

,Byl jsem obvinén ze Spatného politic-
kého vedent, z tolerance k opozi€nim pro-
jeviim podfizenych, dokonce i z nedodr-
Zovéni pracovni doby. Odvoléni z funkce
a vystéhovani ze sluzebniho bytu jsem
oCekdval, jeSté jako vedouci pracovnik
jsem dvakrat odmitl vstoupit do KSC.
Vlastné mé zachranila emigrace témér
tfetiny Fidicich, ale i to, Ze se za mne VétSi-
na mych podfizenych postavila.”

Respektovali jsme jeho postoj v roce
1970, fekl mj. Jaroslav Viasak. O co $lo?
,0 nic mimoradného, natoZ state¢né-
ho, myslim si. Vpad arméd VarSavské
smlouvy jsem vzdycky poklddal za okupa-
cia chdpal jsem ty fidici, ktefi se rozhodli
emigrovat. Bez obav mné to oznéamili,
protoze mné Vvéfili a jé jsem si jejich
davéry nesmirné povazoval. S povdg-
kem jsem pfijal zafazeni do kolekti-
vu fidicich. Zivot bez téhle préce
jsem si sotva umél pred-
stavit. Mimochodem,
byt fidicim bylo pro
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IL 14 na ruzyiiskéni'letisti v Sedesatych letech minulého stoleti
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mne stejnou cti jako tomuto stanovisti
Séfovat.”

Ale musel jste do vycvikového kursu.
VSechno absolvovat znovu. Mélo to
logiku?

,AZ tak nelogické to nebylo. ZkouSky
fidiciho jsem opakovat nemusel, jen né-
kolik tak zvanych presilovek s instrukto-
rem pro obnoveni rutiny v fizeni a frazeo-
logii. Bylo to nezbytné, pfece jen jsem de-
set let mikrofon nedrZel v ruce.”

Byl jste pésak. Mival jste pocit, Ze
APP/TWR bézi, jak ma?

»Ano, byl jsem vcelku spokojeny pé-
§dk, mohl jsem dopadnout mnohem huf.

- S

A jak béZela APP/TWR? Po mém odvoldni
jsem zaZil fadu vedoucich. Néktefi odesli
k CSA, jeden dokonce emigroval. A najed-
nou, zCistajasna, mé vedeni podniku funk-
ci vedouciho opét nabidlo. Byla to pro
mne obrovskd satisfakce. Docela dlouho
jsem o té nabidce premyslel a nakonec ji
nepfijal. NaStésti jsem pochopil, Ze by to
bylo pouze nouzové feSeni.”

Vidite - uZ uZ jsem chtél Fict, jak moud-
rym a proziravym vedenim se tento
podnik tenkrat honosil...

JAle kde... Jak se zndm, ne$éfoval
bych jinak neZ dfiv a to by nikam nevedlo.
Jen k dalSimu obrovskému Soku.”

Pamatujete si na den, kdy jste za sebou
naposledy zavrel dvefe APP/TWR?
,Velmi Zivé, na den mych Sedesdtin.
Priletélo pro mne sportovni letadlo z kla-
denského letisté, provedli jsme prulet nad
rozsvicenymi svétly drah i navadécich rad
24 a 31, osazenstvo véZe mavalo na po-
zdrav z ochozu a na letisti v Kladné, kde
se rozlouceni konalo, jsem byl spolupra-
covniky vitdn mélem jako stdtni navstéva.“

Prosim vas, kdo tohle v§echno organi-
zoval?

LT, jimZ jsem kdysi, mnohdy pfisné,
Séfoval a ktefi mé pozdéji prijali mezi sebe.
Za to jsem jim tehdy viele podékoval.”

Nemate chut obéas zabéhnout na tech-
nicky blok?

,Mam. Déni na APP/TWR neustale sle-
duji, byt z povzdali. Mrzi mé, Ze nemohu
bez dlouhych schvalovacich procedur
zajit tam, kde jsem travil témér Ctyficet

let svého Zivota. Nebo je tak obrovsky
problém vydat dachodci ID kartu? Kdyz
tak ¢lovék dnes nad témi mladenci stoji
a koukd jim do rukou... Je to pohéddka.”

Povidame si o vasem souZiti s APP/TWR.
Reknéte mi, jsou tyto jednotky vskutku
nedélitelné?

Jednoznacné, nebot pracovnimi postu-
py na sebe Uzce navazuiji. Proto také maji
fidici na pfibliZeni dvé kvalifikace. Je ticel-
né, aby tzv. director, ktery radarem Fadi
letadla na kone€né pfibliZeni, v provoznich
$pickdch Casto v minimdlnich rozstupech,
mél osobni zkuSenost s fizenim letadel po
pristani. Hmotnosti letadel a jejich schop-
nost pfistdt za kazdych povétrnostnich
podminek v minimalnich intervalech vyZa-
duje velké soustredéni a co nejuzsi spolu-
praci, zejména pfi neocekdvanych situa-
cich. Neni ndhodou, Ze nejvice tragickych
uddlosti se vyskytuje pravé pfi priblizeni
a pristani nebo po vzletu.”

Dékuji vam za rozhovor. )
RICHARD KOZOHORSKY
Foto: Jifi Ldné a archiv Karla Dvoréaka

Karel Dvorak (76)

Moravdk z Postfelmova u §umperka.
Po vojné v roce 1951 nastoupil na
ruzyriském letisti na Gonio, o tfi roky
pozdéji ziskal licenci letového
dispecera TWR. Od roku 1960 byl po
deset let vedoucim stanovisté
APP/TWR. V roce 1970 byl odvoldn
z funkce a byl radovym Fidicim
letového provozu APP/TWR. Do
duchodu odesel v roce 1987, ale
pracoval ddle na provoznim tseku

a jako inspektor Stdtni letecké
inspekce do roku 1990. Zenaty, otec
dcery Dagmary, md jedno vnouce.
Ctendr historické literatury,
cykloturista, houbar, ale predevsim
vdsnivy zahrddkdr...



Hlukove senzitivni postupy na Ruzyni — lll. cast

Vlynucené zmény vyuZivani drahového
systému probihaji vZdy ve spoluprdci
s CSL, s. p., kterd vtomto sméru informu-
je verejnost prostfednictvim pfislusnych
obecnich zastupitelstev leZicich v ochran-
nych hlukovych pdsmech, kterd budou
zménou zasazena. RWY 24 se stala domi-
nantni proto, Ze v lokalité letiSté pfeviada

zapadni a severozapadni proudéni. V tom-
to kontextu bylo cilem provozovatele letis-
té vybudovat z hlediska rozméru, tinos-
nosti a vybavenosti pozemnimi zabezpe-
govacimi navigagnimi prostredky (CSL,
s. p., Svételné systémy a energetika, RLP
CR, s. p., elektronické systémy pro pri-
bliZeni a pfistani) ucinny ndstroj odpovi-

Zaostreno na IATCC Praha

Vlystavba IATCC v Jen€i nabrala vysoké obratky. Po dokonéeni zédkladu stavby
a betondZe suterénu se vySplhaly stavebni konstrukce do prvniho nadzemniho
podlaZi, a tak ndsledujici snimky jiz umoZriuji rozpoznat jednotlivé ¢asti budouciho
sidla RLP CR, s. p.

e

_ __, S AR
Administrativni objekt ma hotové v 1. NP svislé konstrukce, v levém hornim rohu je
jiZ vidét vybetonovand stropni deska; v pravém hornim rohu pokracuji prace na
bednéni a vyztuZi stropu a na osazovani prefabrikovanych parapetnich desek; v levé
casti za jerabem jsou stény 2. NP (konferencni sdl); v dolnim pravém rohu jsou za-
chyceny prdce na bednéni a armovdni stropu nad 1. NP (tj. podlaha pod sdlem ATS)

Provozni objekt— 2. NP zahdjeni poklddky bednéni stropu (prostory ndméstka ATMS)
I :

Administrativni budova —zimni opatfeni pro prdce za nizkych teplot — zakryti otvoru
a vytapéni vnitrnich prostor
JAROSLAV VLASAK, KP IATCC

dajici poZzadavkiim moderni letecké
dopravy. V sou€asné dobé muze RWY
06/24 obslouZit jakykoliv typ letadla, pfi-
¢emz smér 24 disponuije pfistrojovym vy-
bavenim schopnym bezpe€ného vedeni
letu za téméf¥ jakychkoliv podminek nizké
dohlednosti a zakladny oblacnosti (ICAO
CAT IlIb). Proto pfiblizné 88 % provozni
poptévky je absorbovéno dréhou 24, pfi-
padné jejim protismérem, samoziejmé se
v8emi vlivy na relevantni sidelni celky.
KaZdé letiSté ma specificky rocni a denni
chod provozu. V Praze je vyznamnym ob-
dobim letni sezéna v dobé od kvétna do

Z&fi s provoznimi maximy v ¢ervnu, Cer-
venci a srpnu. Denni chod letového pro-
vozu probiha ve $pickach pfiblizné v inter-
valech mezi 9-11, 15-17,19-21 mistniho
¢asu s odchylkami cca 30 minut. Tato
lidobi dne predstavuji vlastné komercni
poptavku po kapacité letiSté s vybalan-
covanim moznosti provozovatele letisté
a poskytovatele letovych provoznich slu-
Zeb na letisti a v prostoru odpovédnosti
v jeho blizkosti.

ALEXANDR DUDA, N SPLS
(pokraCovani v pfistim Cisle)

Novinky z hokejoveho muzstva

Hokejova sezéna muzstva RLP CR, s. p.
je opét v pIném proudu. Na tvod sezdny
se nasi hokejisté zdcastnili prvniho ro¢-
niku mezinérodniho hokejového turnaje
o pohar CSA, a. s., ktery byl poraddn
v Klasterci nad Ohfi. MuZstvo podalo na
livod sezony solidni vykon a hofkost po-
razky okusilo aZ ve findle, kdyZ podlehlo
muZstvu pofadatele turnaje.

JiZ tradiné se tym reprezentujici né$
podnik dcastni Amatérské hokejové ligy
(AMHL), kterd se hraje na zimnim stadio-
nu ve Slaném. Hracimi dny jsou sobota

Jednala GZATCA

Podle tradice se koncem minulého
roku konala Valnd hromada odborové
organizace GZATCA. K hlavnim bodum
programu patfily volby novych a po-
tvrzeni stavajicich €lent Vykonné rady,
volby prezidenta a viceprezidenta. Déle
se jednalo o hodnoceni stavu projektu
CISM, napInéni cilt kolektivniho vyjed-
navani v uplynulém roce a s tim i sou-
visejici cile do roku nastdvajiciho. Na
programu byla i informace o stavu pro-
jekttl CEATS a SES. Volby potvrdily ve
funkei stavajiciho prezidenta Ing. Zderika
Sr8né a ve funkci viceprezidenta
Mojmira Doubka. Novymi €leny Vykon-
né rady se stali za ACC Petr Krdl, za
regiondini letisté Miroslav Pfeiler.

Valnou hromadu navstivili pfi jed-
nani také reditelé jednotlivych divizi
a generalni feditel podniku, ktefi zhod-
notili rok 2003 a informovali Cleny
CZATCA o vizich a tkolech jak v roce
2004, tak i v nepfili§ vzdalené budouc-
nosti, pfedevsim ve vztahu k uvede-
nym projekttim a blizicimu se ¢lenstvi
Ceské republiky v Evropské unii. Gene-
rini feditel i feditel Divize provozni podé-
kovali v§em ¢lentim nasi odborové orga-
nizace za profesiondlni pristup ke zvlad-
nuti enormniho ndrustu provozu v minu-
lém roce a odpovédéli na jejich otazky.
Na zavér jsme si poprali tispéSnou spolu-
praci podniku a CZATCA i v novém roce.

ZDENEK SRSEN, prezident CZATCA

nebo nedéle. LetoSniho roéniku se ticastni
osm tymu a kazdy z Gcastniku v zakladni
Césti soutéZe odehraje 21 utkdni. Poté,

v zdvislosti na umisténi jednotlivych muz-
stev, budou nésledovat vyfazovaci boje
v ,play off* na dvé vitézna utkani. V sou-
Casné dobé se muzstvo nachdzi ve druhé
poloviné tabulky, kdyZ se na jeho vyko-
nech v prvnitretiné zakladni ¢asti soutéze
podepsala zranéni a pracovni vytizenost
nékolika hracu zékladni sestavy.

Na druhou stranu se nasim hokejistum
jiZ podafilo prekonat problémy se zajis-
tovdnim ledové plochy pro tréninkovd
utkani, které muzstvo provazely v minulé
sez6né. MuZstvo tak ma nyni dostatek
prostou pro pfipravu a vSichni véfi, Ze
i vykon pujde postupné nahoru a bude
gradovat pravé v ,play off“. V zdvéru se-
z0ny se pak nasi hokejisté zdcCastni Inter-
national ATC Ice Hockey Cup 2004, ktery
se v letoSnim roce uskutecni ve dnech
2. az5. dubna v Budapesti. DrZime palce!

TOMAS HORAK, KR/PV

Neprehlédnete!

Seridl Rizenf letového provozu od
autort Ing. Milana Cvrkala a Pavla
Svitdka na 24 pokraCovani vychazel po
cely rok 2003 v ¢asopise Letectvi + Kos-
monautika. Zahrnuje obdobi od roku
1909 aZ do soucCasnosti. Je doprovazen
fadou unikdtnich fotografii a ddvd ucele-
ny pohled na vyvoj oboru v nasi republi-
ce. UvaZuije se o jeho souhrnném vydani,
ale kdoZ vi... Zatim bude cely seridl pro
zéjemce k dispozici v elektronické po-
dobé na oddéleni auditu u Ing. Oldficha
Starka, I. 3253.

0.S., Al
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Albrechtice v Jizerskych horach

Podnikova chata v Albrechticich byla po celkové rekonstrukci uvedena
do pIného provozu a ted uZ zéleZi jen na vas, zda se rozhodnete vyuZit
jejich patnéct luZek k nabrani novych sil. Pfipravili jsme pro vas malého

priuvodce nejen Albrechticemi, ale i nejblizSim okolim.

Podnikova chata disponuje dvéma Ctyi-
10zkovymi pokoji (s moZnosti pristylky) se
socidlnim zafizenim, dvéma dvouluZkovy-
mi a jednim tfiluzkovym bez pfisluSenstvi.
Vafit Ize v centrdini kuchyni s vybavenim.
Spolecenskd mistnost s krbem i televizi zve
k posezeni. Pro sportovni vyZiti je pfipra-
ven stolni tenis a na relaxaci sauna.

Trochu historie

Albrechtice v Jizerskych hordch byly
zaloZeny v roce 1670 a pojmenovény po
majiteli panstvi Albrechtu Desfours. Mist-
ni ¢ast obce Maridnskd Hora vznikla aZ
kolem roku 1702. Obec leZi v ddoli mezi
horou Spigak a Marianskou horou v nad-
morské vySce pfes 600 m n. m.

Soucasnost

V obci je 437 domu, z toho 160 rodin-
nych a 277 rekreacnich. Jednd se vétsi-
nou o zachovalé domy ve stylu lidové ar-
chitektury, kterym okoli pfirodni chranéné
oblasti dodévé ojedinély kolorit. Dnes ma
obec 330 stdlych obyvatel.

Kulturni pamatky

Chranéna kulturni pamdtka — fimsko-
katolicky kostel sv. Frantiska z Pauly — je
dominantou obce. Kostel je vyznamny
svou bohatou pseudobarokni Stukovou
vyzdobou, tfemi oltdfi a dfevorezbami
svatého Véclava a svatého Vita z konce
18. stoleti. Na mistnim hfbitové muzete
obdivovat mohutné mauzoleum s kopuli.

Sportovni rekreace

Albrechtice jsou velice pfitaZlivé jak pro
zimni, tak i pro letni sportovni rekreaci.
V zimé nabizeji ruzné obtizné sjezdarské
terény. MuZete si vyjet na dobre sjizdné
kratSi i delSi béZecké trati, propojené do
vSech jizerskohorskych tdoli a hfebenu.
V zimnim stedisku Spi¢ak se nachazi 6 ly-
Zafskych vleku o celkové délce trati 4800
metrt s maximalnim prevySenim 279 metru.
Cerstvou novinkou a vyraznym zlepsenim
je zprovoznéni CtyFsedadlové lanovky.
V Albrechticich a na Maridnské Hofe je

i nékolik lyZarskych vleku pro déti a méné
ndroéné lyzare. Osvétleni nékterych sjez-
dovek umoZiuje nocni lyZovani.

Jizerska lyZzarska magistrala

V roce 1984 pfisli organizatofi Jizerské
padesdtky s mySlenkou vytyCeni trasy
Jizerské lyZarské magistrély. Celd magis-
trdla byla rozdélena na dvé Gasti, zapadni
a vychodni.

V/ sou€asnosti md lyZarska magistrala
vyznaceno pét zdkladnich tras, na které
je moZné nastoupit v Bedfichoveé, popf.
v sedle Maliniku, v Hrabéticich, na Jizerce
nebo v Albrechticich a samoziejmé i kde-
koliv na trase. V terénu jsou znaceny ba-
revnymi trojuhelnikovymi znackami, na
rozcestich najdete orientani mapky.
Celkovd délka této sité Cini témeéF 90 km.
Obcerstveni na trase magistraly nabizeji
zimni kiosky, z nichZ pravidelné byvaji
0 sobotdch a nedélich otevfeny kiosky na
Hfebinku a na Promenddni cesté, dalsi
najdete na rozcesti Na Knajpé.

Zajimavosti v okoli

Sous - prehradni nddr? na Cerné Des-
né. Plivodné rekreacni misto. V roce 1974
tu byla vybudovdna tpravna vody a né-
drZ, kterd nyni slouZi jako zdsobdrna pit-
né vody pro Jablonecko. Okoli prehrady
je velmi pfisné chrdnéno. Sypand hraz je
364 m dlouhd a 21 m vysoka.

Jizerka — nejvySe poloZend osada Jizer-
skych hor. V 16.a 17. stoleti byla vyhleda-
vanym nalezistém drahokamu a polodra-
hokamu. V 19. stoleti tu byly postaveny
dvé sklarské huté. Sklo se na Jizerce vyra-
bélo aZ do roku 1911. Zajimavosti je tzv.
Hnojovy dum, ktery v roce 1995 vyhorel
a na jehoZ misté stoji nyni vérnd replika.

Vodni nadrZ Josefav Dill - vybudova-
nav letech 1976-1982, nejvétsi tidolni pre-
hrada Jizerskych hor. Sypand hréz o délce
720 m a vySce nad terénem 43 m zadrZi
23 milioni m3 vody. Je uréena k zésobo-
vani Liberce a Jablonce pitnou vodou.

Nova Louka - skldrna zaloZend v roce
1757 Johannem Josefem Kristelem. Sklar-
na byla v Sedesdtych letech 19. stoleti pre-
stavéna na pohodiny lovecky zamecek.
V/ soucasné dobg je vyuZivan jako restaurace.

Kristianov — pamatnik sklérstviv Jizer-
skych hordch. LiS¢i bouda je posledni
roubenou chalupou byvalé sklarské osady
vybudované v letech 1774-1775.

Protrzena prehrada (kulturni pamat-
ka) — prehrada na fece Bilé Desné byla
postavena v letech 1912-1915 v nad-
morské vySce 806 m. 18. zafi 1916 do-
$lo k protrZeni prehrady, jeZ mélo kata-
strofické nésledky. Nevhodnd technolo-
gie stavby slouZila po katastrofé pro bez-

Dne 24. 5. 1996 byla prohld$ena za kul-
turni pamétku.

Marianskohorskeé boudy — oblibeny cil
turistu. Jednd se o pasteveckou oblast na
Maridnskohorském hrebeni. ZaloZena
byla v roce 1705 a aZ do minulého stoleti
byla nazyvana Fritzovy boudy.

Kaplicka Panny Marie — v 16. stoleti
byla zbudovéna kaple pro soSku Panny
Marie. V roce 1990 byla obnovena tra-
dice pouti ke kaplicce na Maridnské
Hofe. V kvétnu 1994 byla kaplicka poni-
¢ena a soSka Panny Marie odcizena.
Nové socha Panny Marie zde byla umis-
téna v roce 1995.

Podrobnéjsi informace k jednotlivym
zajimavostem najde na internetové ad-
rese wWww.jizerske-hory.cz.

Zajemci o rekreaci v Albrechticich se
mohou obrdtit na pani Horelovou z divize
provozni na telefon 220 373 217.

(mis)
Foto: Ota Véaclavik

,Letosnim hitem staly Londyn, Pa-
iz, Mildn, Barcelona, ale i Moskva.
CSA zaznamenaly také velky zdjem
turistu, ktefi chtéji stravit svdtky na
Sri Lance nebo ve Spojenych arab-
skych emirdtech.”

Miuvéi CSA Marcela Pickova

,Predbézné se uvazuje o cené asi
jednoho procenta z ucetni hodnoty,
coZ by pro Moravskoslezsky kraj dé-
lalo priblizné 14 miliénu korun.*”

Ministr dopravy Milan Simonovsky
k prodeji letSté Ostrava-MoSnov

LJednim z nejvétsich dspéchu je
uvér od Evropské investi¢ni banky na
stavbu termindlu leti$té Ruzyné, kte-
1y se podatilo Ceské spravé letist zis-
kat i bez statni garance.”

Z posledni hodnotici zpravy Evrop-
ské unie v kapitole o Ceské republice

,Predevsim musime zajistit, aby
letecké spolecnosti udélaly vse pro
zajisténi bezpecnosti leteckého provo-
zu. Je tieba, aby se teroristé k letisti
vibec nedostali, coZ klade duraz na
préci rozvédky. "

MluvEi Mezindrodni asociace letec-
ké dopravy

,Myslim si, Ze to trochu vyplyvd
z povahy, nebo ze Zivotniho stylu ve
Spojenych statech. A pokud muzu milu-
vit za evropskou cdst pilotu, protoZe
jsem se zicastnil rady diskusi i na
mezindrodnim poli, tahle zéleZitost je
pro Evropu prakticky nepfijatelnd.”

Karel Miindel z ¢eského sdruzeni
pilotu k informaci, Ze néktefi americti
piloti zacali po 11. zafi 2001 chodit
do prace se zbrani.

,Nizkondkladovi dopravci pfindseji
noveé cestujici. Lidé, kteri drive vyuzi-
vali autobus, nyni na nékterych lin-
kdch, pfikladem je Londyn, ddvaji
prednost letecké dopraveé.*

Mluvéi CSA Marcela Pickova

Ve Velké Britanii vznikaji programy,
které maji zachytit neobvyklé chovani
Jjednotlivce na letisti a pritdhnout pré-
Vvé k tomuto zdbéru pozornost operd-
tora. Dal$i pokusy se zaméruji na au-
tomatické rozpozndvani tvari. Podle
vyzkumu provedeného americkym
ministerstvem obrany je vsak systém
na automatické rozpozndvani obliceju
zatim nepouZitelny: Ize ho snadno oba-
lamutit a presnost identifikace oblice-
je je stézi nad 50 procent.“

Marek Hudema, Reflex

,Italskd vldda schvilila zvySeni
mezd zaméstnancum letecké spolec-
nosti Alitalia a rozhodla, Ze odsune pld-
nované propousténi zameéstnancu.
Ustoupila tak poZadavkum odborové
organizace. Za timto rozhodnutim stoji
snaha vlddy odvratit dalSi spontanni
stdvky zaméstnancu italského vlajko-
vého leteckého prepravce.”

Agentura AP

,Citiljsem se, jako by mi vykrddali byt.

Viéclav Fischer pfi exekuci majetku

(mis)
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Ne, nejednd se o Zddnou uprchlou Selmu ze Z0O0, ale o novy specidlni hasici viz Panther od firmy Rosenbauer.
Ale kdyZ slySite zvuk jeho motoru Detroit Diesel o 489 kW, ktery akceleruje 33 tun téZké vozidlo z nuly na

80 km/h za 25 sec., uvédomite si, Ze jméno Selmy pro tento specidl sedi. 3
Pro bliZ8i informace jsme navstivili velitele prazské ZPS Josefa Kadlece. CSL pofidila v prosinci 2003 tento

Z letist zemi byvalého vychodniho bloku, které toto $pickové vozidlo ma ve své vybavé.

Vozidlo md tfindpravovy podvozek s pohonem 6x6, na korbé je umisténa sklolamindtovd nadrz na 12 000
litru vody, kterd je elektricky vyhfivdna pfikonem 2,5 kW, dale sklolamindtovd nddrZ na 1 500 litr0 pénidla
a praskové zasahové zafizeni s 250 kg praSku, ktery je hndn stlatenym dusikem z 25 litrové ldhve.

Na stfeSe kabiny je stfeSni monitor, ktery je ovlddan pomoci Programmable Logic Control systému pfimo
z kabiny a dostfikne pfi pIném vykonu 5 000 litrt /min do vzdalenosti 84 m. Na ndrazniku pred kabinou je pfedni
monitor, ktery stikd 1 000 litrd/min do vzdélenosti 42 m. Je ovladan elektricky z kabiny. Podvozek a pneuma-
tiky ochlazuje 7 trysek s vykonem 75 litri/min, takZe vozidlo muZe po jistou dobu operovat i v hoficim terénu.

Hasici vuz je postaven pro dvoumuznou obsluhu, tj. Fidi¢ a hasi¢, ktery zevnitf ovlada hlavni hasici zafizeni.

Takto bylo vozidlo upraveno dle poZadavku ruzyriskych hasi€u, ktefi trénuji své dovednosti na vycvikovém
polygonu na letisti Frankfurt. Zde se nacvicuji na maketé letadla 1 : 1 vSechny mozné typy zdsahu. Maketu je
mozZno fizené plynovymi hofaky zapalovat a simulovat ruzné druhy poZaru.

LetiSté Ruzyné je zafazeno v poZarni kategorii 9, tj. pfedposledni nejvy3si. Musi tedy zajistit vyvezeni 24 300
litrti vody + pénidlo, a to vSe v ase do 3 minut od vyhldSeni poplachu do zahdjeni hasebni akce na kterémkoliv
prahu dréhového systému. V prvni fézi proto vyrdZi novy Panther a dvé vozidla Simon, které rovnéz vezou po
12 000 litrech vody + pénidlo. Mohou je podporovat dvé stfedni vozidla Mercedes Benz Buffalo po 8 000 litrech.

V zéchranné poZarni sluzbé letisté Praha-Ruzyné pracuje 87 profesiondlu, ve 4 sméndch po 20 lidech. Letisté
mé i smluvné zajisténé spoluprédce s hasi¢skym sborem mésta Prahy a hasi¢skymi jednotkami z okoli.

Text a foto: OLDRICH STANEK, A/

Dakoty v

,»Sliby se maj plnit o vanocich® — zni mi v uSich va-
notni pisnicka, ale také prisny Séfredaktor pfipomina
muj slib ze Stripu 11/2003. A tak se tedy vracim
k Dakoté, ktera od fijna zdobi ruzyriské letiSté.

Neni to ndhoda, Ze CSA vybraly zrovna tento typ. Stal
se totiZ pilifem povalecné obnovy leteckého parku u nds
a umozZnil znovu vybudovat letecké spojeni nasi republiky
se svétem. Ale v dobé vzniku Dakota znamenala revoluci
v letecké dopravé. Prototyp DC-1 byl zalétan v Eervnu
1933. Po mirnych dpravéch a prodlouZeni trupu vznika
slavny typ DC-2, zaklad vSech pozdégjSich modifikaci. Re-
voluéni na ném bylo v8echno. Celokovovy dolnoplo3nik
(s vyjimkou platéného potahu smérovky a vySkovky), aero-
dynamicky Gisty, ladny trup se zatahovacim podvozkem,
komfortni kabina pro 14 cestujicich. Dva spolehlivé motory
Wright Cyclone po 710 konich, cestovni rychlost 315 km/h
adolet 1 706 km. Byla to prosté bomba, na kterou hledala
konkurence st&Zi odpovéd. Na leteckém nebi tenkrat bruce-
ly vétSinou tfimotorové hornoplodniky s platénym pota-

Spoluprace CSL a CSA pokradovala i na Ruzyni. Douglas
DC-2 (v. ¢. 1582) OK-AIB byl druhym zakoupenym
strojem tohoto typu.

Na zévér seridlu Dva (k)roky k radaru jsme v minu-
Iém Stripu poZadali o reakei téch, ktefi maji osobni
zkuSenosti z vycviku k licenci Fidiciho letového provo-
zu. NaSe vyzva na sebe nenechala dlouho éekat. O své
zkuSenosti se s nami podélila jako prvni Michaela
Slézarova.

,Pro profesi fidiciho letového provozu jsem se rozhodla
sama, pred Ctyfmi lety, a to na zakladé informaci, které zis-
kala od svych byvalych kolegu z ruzyriského letisté. Prvnikro-
ky, které jsem pro své budouci povolani musela udélat,
smérovaly na personalni oddéleni. S sebou jsem si tehdy
nesla Zivotopis a pokud si dobfe vzpomindm, s pfistupem ze
strany pracovniku DPER jsem byla velmi spokojena. Pani
Novakova mi ochotné podala vSechny potfebné informace.

Po podrobném sezndmeni se s podminkami vycviku
pro ziskdni licence jsem absolvovala zdravotni prohlidku
na ULZ, déle pak psychotesty a samoziejmé také testy
z anglického jazyka. VSechny nezbytné procedury dopad-
ly dobfe, a tak uZ nic nestélo v cestg, abych se zacala
pIné vénovat pfipravé na budouci povoldni®.

Jak dnes, s odstupem, hodnoti Michaela Slézarova
zékladnivycvik? ,,Byl trochu odlidny od toho, co pro préci
na oblastnim stfedisku potfebujeme, ale nakonec jsme
se v3e douili na pokraCovacim vycviku, i kdyZ to bylo
ucit tplné znova.” Na vysoce profesni drovni hodnoti
zkousky z teorie i radarové zkousky.

A co ji pfi absolvovani narocného wycviku nejvice ,,potra-
pilo“? ,,Rozhodné technické pfedméty. Pfedtim, na stredni
Skole, jsem studovala zahrani¢ni obchod, takZe nékteré
predméty pro mé byly tipIné nové. Tykalo se to predevsim




asi republice

hem vyztuZené spoustou vzpér a lan a s poloviéni kapaci-
tou cestujicich. Evropa mohla odpovédét pouze némec-
kym tfimotorovymi JU-52 z vinitého plechu nebo italskym
Savoia-Marchetti SM-73, oba typy s pevnym podvozkem.

Letecké spolecnosti, které chtély néco znamenat mu-
sely Dakoty nasadit do provozu.

Byla to nova epocha s novou kvalitou a tak i Cesko-
slovenskd leteckd spolecnost (druhd spole€nost vedle
CSA) zakupuije v letech 1936-1937 pét DC-2. Jedna bo-

Flotila letounti DC-2 a DC-3 )
Ceskoslovenské letecké spolecnosti v roce 1938 |

huZel po péti mésicich sluZby havarovala jesté v roce 1936,
jedna byla proddna obratem v roce 1937 do SSSR a zby-
vajici 3 byly v breznu 1939 zabaveny Némci. CSA se v té
dobé orientovalo na zminéné Savoia-Marchetti SM-73,
kterych provozovaly Sest. V letech 19371939 Ceskd le-
teckd spolecnost kupuje dalsi ¢tyfi letouny DC-3, které
vznikly mirnym zvétSenim rozméra DC-2, mély vykonngjsi
motory o0 1048 konich, kapacitu 21 cestujicich a dolet
2 750 km. Slibné se rozvijejici perspektivy ukoncila oku-
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Smutny pohled na zabavené DC-2 a DC-3 v breznu 1939
pred hangdrem C v Ruzyni jiZ s némeckymi pozndvacimi
znaCkami

pace a vSechny Dakoty byly zabaveny Némci pro vdlecné
potieby. Kupodivu Némci neméli zajem o italské SM-73,
ty byly uskladnény s odmontovanymi kfidly v KoSifich.

V letech 1946-1950 CSA uvedly do provozu padesét
letount Douglas C-47 z prebytki americké arméady, coz
umoznilo povaleény rozvoj letecké dopravy v Ceskoslo-
vensku. Typ G-47 vznikl modifikaci DC-3. Dostal silngjsi
motory (1 200 koni), vétSi kfidlo, zesilenou podlahu a jinak
feSené vstupni dvefe, pocet cestujicich se zvySil aZ na 28,
dolet 2 575 km. A tehdej$i cena? 2 528 331 K&. Rada
z téchto letounu slouZila aZ do roku 1960.

A tak jsem se zvolna dostal k Dakoté OK XDM, kterd
dnes zdobi letiSté. Podle imatrikulace by to méla byt C-47,
vyrobni &islo 43-15073, v provozu u CSA od roku 1946
do roku 1960. Ale vystavena je DC-3. Co je to tedy za
letoun? Pfi patrdni po puvodu jsem se dostal aZ
k Ing. Milanovi Cvrkalovi z UCL. Jeho &ldnek o historii letou-
nu najdete v pfistim Cisle Stripu.

OLDRICH STANEK, A/
Fotografie pouZity z knihy
Lubomira Dudécka Dopravni leti§té Prahy

navigace a elektrotechniky.“ Po ispé$ném absolvovéni
zékladniho vycviku ji Cekal jeSté pokraCovaci vycvik a pred
nastupem na prvni samostatnou sluzbu musela samo-
ziejmé zvlddnout zavéreCné teoretické a praktické zkouSky.
V/Sechno dopadlo vyborng... a pak pfily dalSi kroky.

Datum 11. srpna 2003 ji asi nikdy nevymiziz paméti. Na-
stal ten zlomovy okamZik v jejim Zivoté, na ktery se dva
roky pripravovala. O postupném pfivyknuti na ndroénou
sluZbu nemohlo byt ani feci. Byl letni provoz a kazdy den
byla ,$picka’, neméla jsem ani moc ¢asu prfemyslet o tom,
Ze uz ma rozhodnuti nekontroluje instruktor, vzpomina
Michaela. Ale na nové prostfedi i kolegy si zvykla celkem
rychle jiz v dobé praktické ¢asti vycviku, takZe ji ani prvni
samostatnd sluzba Zadné vétSi problémy nepfinesla.

Existuje néco, co by z vlastnich zkuSenosti vytkla a co
by doporucila pro budouci organizaci i obsah vycviku
fidiciho letového provozu? ,,K tomu, jak probihd soucas-
ny vycvik fidicich letového provozu, nemédm Zadné pfipo-
minky. Myslim si, Ze je dobré, kdyZ jsou novi Fidici od
zaCéatku seznamovani s metodami, které se pouZivaji pfi
oblastnim fizeni a kdyZ pfijdou do pokra¢ovaciho vycviku
jiZ s témito znalostmi.”

DuleZité pro ni osobné, i pro Rizeni letového provozu, s. p.,
je, Ze ani dnes, po ziskdni praxe a zkuSenosti, nelituje dfi-
vEjSivolby své profese. ,,Jsem s ni pIné spokojena a stejné
tak s pracovnimi podminkami, prostiedim i se spolupraci
s kolegy a kolegynémi*, kon¢i svou ,vypovéd” a pfidavé
mily tismév Michaela. A ndm nezbyvé neZ ji popfét jak
v préci tak i v osobnim Zivoté jen pozitivni zéZitky, mnoho
Stésti, dspéchu a zdravi. (red)

Foto: mis
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Mala rekapitulace velkeho vecera

Predvano&ni setkani zaméstnancu RLP CR, s. p.,
v prazském paldci Zofin (12.12.2003) provézela po celou
dobu slavnostni ndlada (3). Skvélou moderétorkou celého
vecCera byla televizni ,rosnicka” Alena Zarybnickd. Zahdjeni
a ocenéni vybranych pracovniki podniku probéhlo, po
jejim boku, v reZii generalniho feditele Ing. Petra Materny
(1). Po predtan¢eni skupiny tanecni Skoly Astra (2) se
naplno rozproudil pestry program a zabava, kterd trvala
aZ do pulnoci. Svym taneénim uménim se predstavil mi-
strovsky pér ve standardnich tancich (5) a k vidéni byla
show v akrobatickém rock’n’rollu (6). Inspirovana profe-
siondlnim tancem dala nicméng vétSina tcastniku pred-
nost tanecni hudbé v podani orchestru Karla Vlacha, ktery
doprovodil i elegantniho Karla Cernocha (4). S vervou
sobé vlastni zazpivala Petra Janu (7) a dobrou naladu
udrzel i orchestr Josefa Hlavsy. K pohodé tcastniku pfi-
spélo stejné tak dobré jidlo a piti, jako vzruSeni pfi kar-
tach a ruleté, byt napoprvé radéji bez penéz (8)... VSichni
si Zofin, jeho prostredi a sluzby velmi pochvalovali.
Text a foto: mis

Pozn. redakce: vice fotografir z této slavnostni akce si muZete prohlédnout na podnikovém intranetu
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