Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Pro rok 2003 jsme si dali fadu ambiciéz-
nich cili. Jako v predchozich letech jsme
ocekavali vysoky zdjem leteckych doprav-
cu o0 nds vzdusny prostor a proto hlavni
prioritou bylo bezpecné a efektivni zviddnu-
tf provozu. A prestoZe ndrust byl bezpre-
cedentni, podafilo se. Je pravda, Ze oblast
Praha se po bezproblémovém lété 2002
0pét objevila v evropskych statistikdch
ATM zpoZzdeéni, ale na zdjem o nds vzdusny

Nikdo neprohrava

prostor to vliv nemélo. Na praZském letisti
byla zahdjena sloZitd vystavba novych od-
bavovacich kapacit v dobé, kdy kapacita
drahového systému byla ve Spickdch vy-
znamné prekracovdna a provoz na regio-
ndlnich letistich se zvysil o desitky procent.
Priznivy vyvoj pfijmu umoZnil v pololeti
dalsi sniZeni cen za poskytované sluzby.
Dva roky prdce na projektu Ndrodniho inte-
grovaného strediska fizenr letového pro-
vozu CR vyustily v poloZeni zakladniho ka-
mene a Zahdjeni stavby v Jenci. Pokraco-
vala modernizace technické infrastruktury.
Nasi zaméstnanci se podileli na ¢innosti pra-
covnich skupin EUROCONTROL, na simu-
lacich v projektu CEATS i na spolecnych
aktivitdch evropskych podniku fizeni leto-
vého provozu. S vyjimkou pokracovaciho
kurzu novych Zéku pro ACC, jehoZ vytéZnost
byla velmi mald, Ize leto$ni rok poklddat
za mimorddné spésny. Tento dspéch byl
umoznén mimorddné dukladnou pripravou,
opusténim tradicnich, avsak neefektivnich
fesenr i vyuZitim rezerv v organizaci prdce.
To vsak jsou zdroje, které se staly trvalou
soucdsti ¢innosti divize provozni. Jak uka-
zuji predikce pro rok 2004, ndrust provozu
se nezastavi. Probihajici simulace alterna-
tiv resektorizace a nové ndstroje pro snizeni
zdtéZe ridicich letového provozu mohou si-
tuaci zlepsit, ale zdsadni feSeni nepredsta-
vuji. Existuje vsak oblast, kterd se muZe
stdt duleZitym faktorem pro vysledek pristi-
ho roku. Touto oblasti je tymovd spolupra-
ce vech rozhodujicich profesi RLP CR, s. p.,
odstranéni profesni rivality a spolecnd vile
k tspéchu. Ze to je moZné bez obétovdni
zdkladnich principu, jsme si v letoSnim
roce ovérili nejenom na jedndnich vedeni
podniku a profesnich i odborovych organi-
zaci. \/éfim, Ze pro takovouto spolupraci se
vytvdri novy prostor. Vérim, Ze budoucnost
maji feSeni, kdy vSichni poskytnou to nej-
lepSia nikdo neprohravd. V ére globalizace
je to jediny smysluplny postup, a nejenom
v letectvi.

PETR MATERNA, GR

Srdecné zveme vSechny zaméstnance
na predvdnocni setkdni RLP CR, s. p.
v pdtek 12. prosince 2003 v 18 hodin v Paldci Zofin




Prognozy: narust provozu vs. kapacita

2003 v datech

Leden

» vyddno tzemni rozhodnuti a staveb-
ni povoleni na vystavbu IATCC Praha

Unor

« zahdjenf certifikatniho auditu systé-
mu jakosti dle normy 1SO 9001:2000

o (gast RLP CR, s.p. na vystavé ATC
v Maastrichtu (Nizozemsko)

Biezen

» podepsény kolektivni smlouvy s od-
borovymi organizacemi na rok 2003

» prechod ATM systému na novou da-
tovou sit CADIN — ATC

Duben

o RLP CR, s.p. obdrZel ti certifikaty
jakosti vydané spolecnosti Det Nor-
ske Veritas (DNV) podle normy ISO
9001:2000

« 10.zased4nf IKSANO pod z4stitou RLP
CR, s.p. v Praze

Kvéten

« Uast RLP CR, s.p. na konferenci
a vystavé CMAC 03 v Praze

» zahdjeni zékladniho vycviku ATC
2003 v LS

Cerven

o (gast RLP CR, s.p. na 7. vyroéni kon-
ferenci CANSO v Rize (LotySsko)
podepsédna smlouva o vystavbé IATCC
Praha mezi RLP CR, s. p. a HOCHTIEF,
a.s.

rekordnich 419 pohybu denniho ma-
xima na TWR Praha (19. 6.)

Cervenec

« zavedeni novych cenovych poplatku
za sluzby poskytované RLP CR, s. p.

» zahdjena vystavba IATCC Praha
v Jenéi

« rekordni prekroceni hranice 1500 po-
hybu za den (10. 7.)

Srpen )
* udélenf vysokého ratingu pro RLP
CR, s.p. (CRA RATIN AGENCY, a.s.)

« 11 211 pohybu jako historicky nej-
lepSi mésitni vykon TWR Praha

Zari

« zasedani pracovni skupiny CANSO/
CECM v Praze

« slavnostni akt poloZeni zakladniho ka-
mene IATCC Praha v Jenci

o (st RLP CR, s. p. na 11. letecké na-
vigaéni konferenci ICAO v Montrealu

Rijen

o jedndniRLP CR, s.p. s leteckymi pro-
vozovateli

Listopad

» obnova energocentra pro napajeni ra-
darovych zafizeni LKPR HW FAT no-
vého E 2000

Prosinec
D gfedvvénoénl’ setkdni vzaméstnancu
RLP CR, s.p. v paldci Zofin v Praze

(red)

Optimistické prognézy v oblasti vyvoje
letového provozu pro rok 2004 byly ne-
z4visle na sobé publikovdny Mezindrodni
organizaci civilniho letectvi ICAO a Evrop-
skou organizaci pro bezpecnost letového
provozu EUROCONTROL. V globdlnim
i regiondlnim méfitku jsou silné patrné
tendence k prekondni recese civilniho le-
tectvi, vyvolané rizikem teroristickych (to-
ku a problémy silnych svétovych ekono-
mik jako je USA nebo Némecko.

Vizhledem k pfedpoklddanému vyvoji
je predevsim ze strany EUROCONTROL
vyvijen tlak na poskytovatele letovych
provoznich sluZeb na zajisténi dostatecné
kapacity a propustnosti vzdu$ného pro-
storu. Ocekdvané hodnoty letového pro-
vozu budou v Evropé do znatné miry
ovlivnény hospodarskymi vysledky zemi
eurozény a predevs§im rozSitenim EU
o0 deset novych ¢lenskych zemi.

Prognézy do jisté miry potvrzuje
i srovnani vysledku provozu a zpozdéni
v Evropé za tfeti Ctvrtleti roku 2002 a 2003
(viz. tab.1), pficemZ nejvySSi provoz byl
zaznamendan 12. zafi 2003 — 28 173 pohy-
bu v evropském regionu. EUROCONTROL

Setkani s novinari

generélniho feditele RLP CR, s. p. Ing.
Petra Materny se zastupci pfednich médif
(na snimku), se uskutecnilo v prazském
paldci Adria 5. listopadu 2003. Pfedmé-
tem vymény nédzoru byly pfedevsim vy-
sledky letniho letového provozu, hospo-
dafeni podniku a jeho cenova politika, mj.
sniZeni poplatku pro pfisti rok, vycvik
novych Fidicich letového provozu, tech-
nické inovace a zejména rostouci provoz
na leti8ti v Praze — Ruzyni i v regionech.
Vyznamnym bodem setkdni s novindfi
bylo i slavnostni udéleni vysokého ratingu
naSemu podniku ze strany CRA Rating

Tabulka 1
3. Gtrtleti 3. Cturtleti trend
2003 2002 vyvoje
Celkovy pocet letu (000) 2332 2271 2,6 %
Pramérné ATFM zpozdéni (min) 1,74 2,79 -37,6 %
Pramémé tratové zpoZdéni (min) 1,1 2,1 -A47 %
Pramémé letiStni zpoZdéni (min) 0,6 0,7 -8,4 %

Zdroj EUROCONTROL

Tahulka 2
Region VyVoj provozu VYVOj provozu Prognéza  Progndza

2001/2002 (%) 2002/2003 (%) 2004 (%) 2005 (%)
Afrika -1,0 2,5 583 6,7
Asie/Pacifik 3,2 -0,9 49 6,8
Evropa 21 2,7 41 6,2
L.Amerika/Karibik -2,4 0,0 3,9 58
Severni Amerika =15 1,5 4.8 6,8

Zdroj ICAO

nicméné upozorfiuje, Ze pfedpoklddany
ndrust letového provozu vyvold poZada-
vek na zvySeni kapacity evropského ATM
systému 0 25-35% v pfiStich péti letech.

Obdobné situace je i v ostatnich svéto-
vych regionech. Uvedené parametry vy-

Agency, a. s., afilace svétové ratingové
agentury Moody’s Investors Service
(pozn. red.: STRIP o udéleni ratingu po-
drobné informoval v predchozich vyda-
nich). Tato nestandardni a Gspésnd tisko-
va akce pfinesla v ndsledujicich dnech
naSemu podniku aZ ne€ekané Sirokou
publicitu. Velké mnoZstvi informaci pfi-
nesla predevéim CTK a podrobné infor-
mace se objevily mj. v MF DNES, Pravu,
Hospodarskych novinéch i v listech Pra-
gue Business Journal a Dopravni noviny.

Text: LUBOMIR MARSIK, VOVVMK
Foto: AMIC

voje (viz tab. 2) pocitaji s pomérné vy-
rovnanym ndrastem letového provozu,
priCemZ jsou bréna v tvahu jednotliva
geografickd i ekonomické regiondini
specifika.

RICHARD KLiMA, OVVMK

Navstivili RLP CR, s.p.

Hosty RLP CR, s.p. bylidne 1. 12. 2003
zéstupci srbského civilniho letectvi vedeni
panem Radisavem Radojkovitem, gene-
ralnim Feditelem letisté Ni§. Srbsti odbor-
nici byli informovéni o sou¢asném stavu
letového provozu v CR a o rozvojovych
projektech RLP CR, s.p. Ve svém vystou-
peni p. Radojkovi¢ ndsledné predstavil
prubéh rekonstrukce a aktudlni podobu
letiSté NiS, které bylo téZce poSkozeno
bombardovanim sil NATO v prubéhu Ko-
sovskeé krize v roce 1999.

1 Jan Janda

,20, 35, 58 decibel, 49, 50 wattu, 30,
20, 5 centimetru ve stopadesatce”...
slychdvali jsme skoro fficet let od na-
Seho kamardda a partéka Jana (Jérii)
Jandy vZdy pfi nastavovani navigac-
nich systému VOR a ILS. A najed-
nou prazdno. OdeSel necekang, ve
véku 57 let. Systémy ale pracuji ddle.
LJéfo, zitra jedeme na revizi...",
chtélo by se fici. Ticho je odpovédi.
Bude$ ndm tady chybét, ¢lovéce!

LUBOMIR PELINKA, DPRO/VNAV

Statistika provozu

P HRbraha proveu | IAGFT vmin. Patet pohybii v evropském FIR
Mésic 2002 2003 02/03 2002 2003 Mésic 2002 2003 v %
fijen 35038 42 450 +21,2 0,09 0,50 fijen 741139 755 402 +19
Potet pohybii na letistich — Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
Mésic 2002 2003 V% 2002 2003 v % 2002 2003 V% 2002 2003 V%
fijen 9781 11376 +16,3 1923 2024 +53 918 992 +0,8 537 644  +199

Zdroj: DPLR, STATFOR (rki)



Mira autority je dana odbornosti a uméenim jednat s lidmi, fika Karel Dvorak

Otec prazske approache

/L
N

NaSemu podniku bude jesté par hodin pétadvacet. JenZe
tas neliprosné chvaté a vzpominky blednou. Zatimco ve-
douciho ACC let Sedesatych, Jindficha Cernohorského,
jsme vidali jesté vEera ve funkci metodika, legendarniho
Séfa APP/TWR té doby srazila posrpnova zviile v osmaSede-
satém zpét, na samou startovni ¢aru. Nastésti. A¢ to byl

on, kdo praZzskou approache v podstaté vymyslel a uvedl do Zivota, jeho
pevné zasady mu malem srazily hlavu...

v oblasti civilniho fizeni letového provo-
zu konce Sedesatych let.

Kdo o tom dnes vi? Nemnoziz nds. Ale
zeptéte-li se pamétniku, kdo byl Karel
Dvordk, smekaji. ,,Pro mne, ale i pro fadu
mych vrstevnikl, zistal muzem s vyso-
kou mirou pfirozené autority. VSichni
jsme respektovali zejména jeho postoj
vroce 1970, vzpomind jeho nékdejsi
podfizeny Jaroslav Vlasak.

Jarni rozhovor ve Stripu s vasim dlou-
holetym kolegou jste éetl?
»Samozfejme.”

Je k nému co dodat?

»onad jen to, Ze spolupréce mezi AGC
aAPP/TWR v té dobé byla na vysoké pro-
fesiondlni drovni.*

Odpovédél by mné tak i Jindrich Cerno-
horsky?

,Nepochybuji o tom. Jsme stejny roc-
nik a znali jsme se téméF od ndstupu
k podniku v letech 1950 a 1951. Prodli
jsme jako radiotelegrafisté pfes zaméro-
va¢ Gonio a neZ se z nds stali vedouci
pracovist, byli jsme v bezprostfednim
kontaktu pfi fizeni letového provozu jako
dispecefi.”

Oba jste dodnes cténi a respektovani.
V éem jste se liili?

~Kazdy jsme jiny, tomecht posoudi jini.
On fidil oblast Praha, jaiprostor pocatecni-

ho, stfedniho a kone¢ného pfiblizeni TMA
a fesil problémy letiStniho provozu véet-
né provozu na drahdch a odbavovaci plo-

Se starého ruzyriského letisté.

Byt autoritativni $éf ovSem zdaleka
neznamend mit punc prirozené autori-
ty. Ten jste ale oba méli.

»Mira autority je ddna odbornosti
v oboru kaZzdého jednotlivce, poctivou
praci a smyslem pro odpovédnost a spra-
vedInost. A uménim jednat s lidmi.*

V jakeé vyvojové fazi bylo APP/TWR v do-
bé, kdy jste used| do kresla Fidiciho?
,Bylo to v roce 1955 na véZi, tehdy
jsme jeSté byli dispeceri, a Zadné pfibli-
Jovaci pracovité nee stovalo’.i

Prosim?

»OlySel jste dobre. VeSkery letecky pro-
voz v tak zvaném okrsku letiSté Praha byl
fizen z véZe v obsazeni dvou dispeceru
a jedné asistentky. Ta prace mé pohltila.
Véfte, kdyby to jen trochu $lo, ani bych
nechodil spat. Po ¢ase mé zacalo zajimat,
jak se Fidi provoz na letistich v zahranigi.
Studijni cesty ale nepfipadaly v tvahu,
predpisy ICAQ byly nedostupné. Ziskdval
jsem informace vlastné pokoutng, tu od
posédek CSA, tu studiem leteckych infor-
macnich prirucek AIP, pfedevs§im naSich
sousedu. Po uvedeni radaru do provozu
jsem své znalosti zapracoval do smérnic
nové koncepce TMA Praha, letiStniho
okrsku CTR, ale i do postupu provadéni
letl, vEetné koordinace mezi stanovisti
ACC/APP/TWR.*

Nikdo se nepidil, kde jste ony osvicen-
ské znalosti nabral?

,Nikdo. Ndvrh jsem predloZil letovému
ndméstku Ing. Zderiku Gabrielovi, ve ve-
deni podniku jednomu z nemnohych od-
borniku, a ten ho okamZité pfijal. V roce
1958 tak vznikla prvni ,Approach Control
PRAHA* v Ceskoslovensku. Nebo to bylo
v roce 19607 To uZ si nepamatuji.”

Chcete rict, Ze tohle prevratné datum
ponechavate blahosklonné historikim?
Ani se vam pfilis nedivim. V onéch
dnech jste mél jisté zcela jin€ starosti.

,VEtSi, neZ bych si umél jesté pér ho-
din pfedtim predstavit. Byl jsem vzdpéti
jmenovan vedoucim tohoto dtvaru podle

zésady ,Co sis uvafril, to si snéz.".

Existovala mezi obéma pracovisti, rek-
néme, stavovskd rivalita?

4Rivalita. .. nevim, jestli je to ten sprév-
ny vyraz. Mohu jen konstatovat, Ze ko-

b

legové z AGC trochu podceriovali praci
fidicich APP/TWR. Zfejmé proto, Ze
pfiblizovaci fizeni se déje na menSim
prostoru. JenZe pravé tam se letecky
provoz kumuluje z fady letovych trati,
takZe jeho fizeni je stejné ndro¢né a zod-
povédné.”

Opravdu jste nikdy nechtél délat nic ji-
ného neZ fidit letovy provoz?

LA vite, Ze nechtél? Co jsem rozum po-
bral, vrtal jsem se ve stavebnicich, z nichz
se dala vyrobit letadylka. Pozdé&ji jsem
sestrojil i modely, které skutecné létaly.
PFi ndstupu na vojnu jsem poZadal o pfi-
déleni k letectvu a povazte — vyhovéli mi.
Viycvicili mé jako radiogonistu s pfidéle-
nim na gonio letisté Kbely. Pfi odchodu
zvojny uZ to bylo jednoduché. Ruzyné
byla jen na druhém okraji Prahy.”

Spis bych ¢ekal, Ze jste koketoval
s myS$lenkou byt aranZzérem kvétin...

,Libi se vdm moje zahrddka...? Ba ne.
Burdceni leteckych motoru a pach kerosi-
nu se staly mou celoZivotni laskou. Tuhle
milenku — zahrddku plnou kyticek — jsem
sinadel az v poslednich letech kariéry Fidi-
ciho letového provozu.”

Jak doslo k tomu, Ze jste musel ze dne
na den kreslo Séfa opustit?

,V8echno zavinil osudny srpen 1968,
ona tragickd noc na jednadvacatého. Byli
jsme paralyzovani pfislu$niky StB, zatim-
co pfistavaci invazni svazy fidili sami
Rusové z letadla stojiciho na odbavovaci
ploSe. Byli jsme zcela bezmocni a svuj
nesouhlas jsme projevovali pasivni resis-
tenci vuci okupantim na letisti, tak poz-
déji k letadlum zemi, které se zakefného
prepadeni nasi zemé zicastnily.”

(Dokonéenr ve Stripu 1/2004)

RICHARD KOZOHORSKY
Foto: archiv Karla Dvora




Hlukove senzitivni postupy na Ruzyni - Il. cast

Systém vzletovych a pfistavacich drah
v Praze-Ruzyni vychdzi z historické polo-
hy vlastniho leti§té a potfeb leteckého
provozu z konce tficatych let minulého
stoleti. Puvodni lokalita ,Na Kopanském
dole” mezi Malinskym vrchem a Prednf
Kopaninou o rozloze cca 100 ha byla
s ohledem na tehdejSi rozlohu hlavniho
mésta a zastavbu okolnich obci vybrana
spravné. Jednd se o tizemi cca 190 m nad
Vltavou bez pfirozenych terénnich prekd-
Zek a zalesnéni s dobrymi prostorovymi
moznostmi. Z hlediska lokdiniho klimatu
tvofi problém pouze pfitomnost prame-
ne Unétického potoka (pod RWY 04/22)
a oblast Divokd Sarka. Tyto pfirodni titva-
ry jsou za urcitych meteorologickych pod-

minek zdrojem kratkodobych, ale inten-
zivnich lokdlnich mlh. Pavodni pozemnfi
infrastruktura obsahovala RWY 17/35 a
RWY 08/26 dopInéné pozdéji o pfistro-
jové RWY 04/22 a RWY 13/31 a pfislus-
ny pojezdovy systém. S pfichodem prou-
dové techniky bylo nutné provést rekon-
strukci a prodlouZeni RWY 31 a vystav-
bu RWY 06/24, a to v kontextu prevldda-
jictho sméru vétru a prostorovych moz-
nosti s ohledem na prekazkové roviny
potfebné k bezpe¢nému provadéniletu za
podminek IMC. Postupem doby, tak, jak
dochdzelo k rozvoji letecké dopravy na
strané jedné a nekoordinovanému rozvoji
okolnich sidelnich celku na strané druhé,
doslo k vzajemnému stietu zdjmu. RWY

Zaostreno na IATCC Praha

Jenec, 1. prosince 2003, 11:26

Foto: PETR HRUBES

DalSi kroky v fizeni jakosti

31 z duvodu vedeni pfiblizeni nad stre-
dem Prahy a zatéZovani zdpadnich sate-
litnich sidlist bylo nutné limitovat pfibliz-

verniho proudéni vzduchu a v dobé pro-
voznich uzavér i Spatnych brzdicich tcin-
ku na v sou€asnosti dominantni RWY 24.

Uspéch naseho partnera

Det Norske Veritas A.S.— naSe certifikatni organizace je dlouhodobé a tispéSné
angaZovana v fizeni letového provozu. Nejnovéji to doklddd i jeji ispéch ve vybérovém
fizeni UAC Maastricht pro certifikaci fizenf jakosti podle ISO 9001 (tedy stejné, jako je
certifikovano RLP CR, s.p. ). Podle informaci z Eurocontrolu byla ve vybgrovém Fizeni
mu ISQMS tak budeme moci porovndvat nové zkuSenosti i ¢erpat z nich.

V roce 2004 dekaji nase certifikované ZOU pravidelng kontrolni navétévy, zaméfené
predevsim na posouzeni soucasné drovné fizeni jakosti sluZeb. Zaroveri bude vyhodno-
cena efektivnost pfijatych opatfeni po provedenych auditech. Je dobré si pfipomenout,
Ze systém fizeni jakosti se tykd celého podniku (i kdyZ certifikdty ISO jsou udéleny jen
na vybrané sluzby).

Jakost sluzeb je soucasné chdpana nikoliv jen jako ,znak® urcitého produktu, ale
jako efektivita podniku v oblasti inovaci, technického pokroku, dopliikovych sluzeb
i jejich komplexu sluZeb, pFistupu k ¢lovéku —tedy je spiSe vyjadfenim tirovné fungovani
vSech organizacnich ttvara podniku. Certifikdty, jako doklad vyddvany nezavislou orga-
nizaci, zustavaji pfitom dulezitym dukazem této funkce. Sou€asny vyvoj v Eurocontrolu
a podpora vytvoreni Excellence Policy Group pfitom jednoznacné potvrzuji, Ze nase
kroky jdou spravnym smérem.

SVATOPLUK HALEN, VOBK

né na souc€asnych cca 12% celkového
mnoZstvi provozu za rok. Jeji vyuZiti je
povoleno pouze v pfipadech silného se-

Zajem o vzdusny postor CR

ALEXANDR DUDA, N SPLS
(pokracovani v pristim Cisle)

Porovnani poétu IFR pohybd a promérného zpozdéni / let za roky 2000 az 2003 (ACC)
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Z grafu je zretelny mimorddny zdjem dopravcu o vzdusny prostor CR. Spickovy letni
provoz roku 2000 je nyni, v roce 2003, srovnatelny s letoSnim zimnim provozem.
Celkovy ndrust provozu za posledni tfi roky ¢ini 44 %, a to vse se stejnym poctem
sektoru jako v roce 2000! Jejich horizontdlni a vertikdlni hranice jsou vSak zcela jiné,
coZ umoZnilo — kromé pojmuti celého ndrustu — sniZit zdroveri vyraznym zptisobem
prumérné zpoZdéni na provedeny let. i . ;
ANTONIN TICHY, N RDPRO

Pracovné pravni poradna

V mésici fijnu 2003 se poprvé na RLP CR, s. p. zasadné fesila situace Zen, které
pfisluSnym zaméstnankynim a jejich vedoucim byla véc ze strany divize personal-
ni néleZité objasnéna, objevily se i poté ruzné odliSné nazory, které do problema-
tiky vnesly pfinejmenSim pochybnosti o spravnosti vykladu DPER. Redakce STRI-
Pu proto poZadala feditelku DPER JUDr. Jitku Kocourovou, aby objasnila, jak to
doopravdy se zaméstnavanim téhotnych Zen je.

VyhlaSkou. €. 288/2003 Sh., kterd byla vydéna podle § 150 odst. 2 zdkoniku prace
a vyhlasena dne 4. zafi 2003 ve Shirce zakonu, se stanovi prace a pracovisté, které
jsou zakédzany téhotnym Zendm, kojicim Zenam, matkdm do konce devatého mésice
po porodu a mladistvym. Podle ustanoveni § 2 pism. r) této vyhlaSky jsou téhotnym
7endm zakézdny prace, které jsou zafazené podle zvldStniho pravniho predpisu jako
rizikové. Préce flp je podle vyhl. €. 89/2001 Sb. vlivem faktoru psychické zatéZe zafazena
do teti, tudiZ rizikové kategorie. Tento zékaz se v3ak nevztahuje podle § 3 a 4 vyhl.
¢. 288/2003 Sh. na kojici Zeny a matky do devatého mésice po porodu. To znamend,
Ze tyto Zeny jiz mohou jako Fidici letového provozu pracovat.

JITKA KOCOUROVA, R DPER

Vyrocni konference VV00

Za pritomnosti 54 tcastniki se
v konferenénim séle Letecké Skoly usku-
tecnila 26. listopadu 2003 vyrocni konfe-
rence odborové organizace VVOO. Jej
vyznam zduraznila skute€nost, Ze pozvé-
ni pfijali generdlni feditel RLP CR, s.p.
Ing. Petr Materna a vSichni Ctyfi Feditelé
divizi. Cilem konference bylo informovat
¢leny o odborovych aktivitich, hospoda-
feni a pInéni kolektivni smlouvy a zvolit
vybor pro volebni obdobi 2004-2007.
Do vyboru VOO byli zvoleni dva novi
Clenové. Volba predsedy odborové orga-
nizace a obsazeni ostatnich funkci pro-
b&hne na prvnim zasedani nové zvolené-

ho vyboru 9. 12. 03 a o jejim vysledku
bude Strip informovat v pfi§tim Cisle.

PETR VUJTECH, ZDENEK MICKA




Pod odbornou garanci EUROCON-
TROL a Generdélniho Feditelstvi pro
dopravu Evropské komise se ve dnech
11.-13. listopadu 2003 uskutecnil
v Bukuresti odborny semindr o proble-
matice regulace ATM v Evropé. Jed-
ndni se ztcastnilo témér 50 zastupcu
poskytovatelll LNS a statni spravy
z vice nez 20 zemi. Vyména zkuSenosti

Seminar k regulaci ATM v Bukuresti

prokdzala stale pomérné roztfisténou
prdvni dpravu v oblasti vykonu statni
spravy na useku poskytovéni letovych
provoznich sluZeb. Ze strany Evropské
komise byl pfi této pfileZitosti opétovné
zduraznén kategoricky poZadavek na
oddéleni funkci reguldtora a poskyto-
vatele ATM. Odlisné jsou i dosavadni
zkuSenosti a praxe pfi zavadéni pfedpist

fady ESARR do ndrodnich pravnich
fadu jednotlivych zemi. Jako pozitivni
Ize naopak vnimat zdjem statu i posky-
tovateltl ANS o vzdjemnou spoluprdci
pfi vytvéfeni unifikovaného regulac-
niho rdmce ATM prostfednictvim
rozhodovacich a kontrolnich mecha-
nismu EU.

RICHARD KLiMA, OVVMK

Novy hangar ve Kbelich

Kbelské letecké muzeum, které vzniklo
v roce 1968, slavnostné otevielo u pfileZi-
tosti Dne vzniku Ceskoslovenského letectva
novou expozici. 0d konce fijna je vefejnosti
pristupny rekonstruovany hangar, ktery jiz
mnoho let neslouzil svému Gcelu a do pu-
vodni podoby z 20. let se zacal vracet tepr-
ve v loriském roce. V expozici je i svétovy
unikat, ktery se zachoval v jediném exemp-
14t — letoun Smolik SM 2 s vyrobnim &is-
lem 16. Tento stroj z 20. let minulého sto-
leti (posédku tvofil pilot, dva muzi a pozo-
rovatel na steliSti) pouZivala arméda jako
pozorovaci letoun jesté i ve 30. letech mi-
nulého stoleti. Muzeum mad ve svych shir-
kdch 275 letount a mnoho dalSich expona-
tu, jako jsou raketové strely, letecké moto-
ry, vyzbroje, vystroje, vyznamenani apod.
BliZ8i informace najdete na internetové
adrese www.militarymuseum.cz.

Text a foto: mis

‘ Ceskoslovenské letectvo

1918-1924

Hangér zakladatele Leteckého muzea Khely

plukovnika Jaroslayva Janedky

Vzhiiru
na
Buchtak

VyuZijte moZnosti nacerpat novou
energii v krdsném prostredi centrdini ob-
lasti Ceskomoravské vysoginy, v nadmot-
ské vySce 813 m! | za sychravého pocasi
si zde muZete dopfdt pFijemnou prochdz-
ku podzimni pfirodou. A napadne-li snih,
muZete si zalyZovat na béZzkach nebo vy-
uZit vetsilyZarsky viek v Novém Mésté na
Moravé eventudlné mensivieky v blizkém
okoli. A co teprve pfijemné vecerni pose-
zeniv Gtulné hospudce? Nevéheijte! V pro-
sinci je pné obsazen zatim pouze silvestr.
Pobyt si muzete objednat u Marie Judo-
vé, BLP CR, s. p., pracovisté Buchtuv
kopec na tel. Cisle 220 374 381.

(red)

Uspésny rok pro fotbal

Leto$ni rok byl pro muZstvo rekreacni
kopané reprezentujici RLP CR, s.p. po né-
kolika slabsich letech vcelku dispé$ny. Po
vydarené jarni sezéné sice nedoséhlo na
kyZené prvni misto v 3. lize praZské ligy
odborérské kopané, ale diky reorganizaci
ligy postoupilo i z druhé pozice.

Za dal§i uspéch rozhodné povaZujeme
naSe letoSni vystoupeni na European
Controllers Cup, coZ je neoficidlni mis-
trovstvi Evropy Fidicich letového provozu.
KaZdoro€ni akci v tomto roce poradalo
stfedisko ve francouzské Remesi v druhé
poloviné kvétna. Zde v3ak plati mnohem
striktnéj$i pravidla pro tcastniky soutéze
neZ ty, kterymi se fidi domdaci soutéZe.
Hréaci mohou byt pouze fidici' s platnou li-
cenci, povoleny jsou jen nékteré vyjimky.

Diky velkému zajmu fotbalistu jak
z ACC, tak hlavné z APP/TWR, bylo sloZe-
no muzstvo v8ech vékovych kategorii. Po
dlouhé odmice se na histi objevili i oprav-
dovi pamétnici téchto zapoleni z minulych
let, napf. Jan Krdl, Jan Petko (na snimku)
a Pavel ProSek. Nehled& na jejich dustojny
vék byli povaZovani za posily. Po neStast-
ném zacatku (Gvodni prohra s muzstvem
Las Palmas) se muZstvo rozehrdlo k vyko-
num, které ho vynesly na vyborné 11. mis-
to z celkového poctu 48 ticastniku. Skvély-
mi vykony na sebe upozornili hlavné opora

zadnich fad Karel Kebza, netinavny dfic Jan
JirouSek a nejlepsi stfelec muZstva Jura
Stoldr.

Chtdl bych za fotbalovy tym RLP CR, s.p.
podékovat v3em, ktefi se podileji na vy-
tvareni technického a materidiniho zdzemi
naeho muZstva. Snad jsou na3e vykony
dostateCnou odménou.

RICHARD TAUCHEN,
vedouci muZstva kopané

inspiromat

LAZ tricet prislusniku Ceské arma-
dy by mohlo v budoucnosti pusobit
na letisti v afghdnském Kdbulu, kde
tamnimu persondlu chybi na dvé sté
lidi, Cesi by v Kdbulu mohli mit na sta-
rosti meteorologickou sluZbu, pfipad-
né fizeni letového provozu. Viyslani vo-
jaku podléhd rozhodnuti Parlamentu.“

Nacelnik generélniho Stabu Pavel
Stefka v rozhovoru pro rozhlasovou
stanici BBC

,Zdjemci mohou videt jasové LCD
Barco displeje konstruované pro po-
uZiti' v extrémnich podminkéch, napr.
v kokpitech letadel, fidicich mustcich
lodi nebo ve véZich rizeni letového
provozu.*”

M. Kocur z firmy NOWATRON Elek-
tronik s. r. 0., 0 expozici na vystavé
INVEX 2003

Ziskdvat a shromaZdovat na letisti
Udaje tykajici se otisku prstu a duhovky
je protizdkonné a nemuze byt povoleno.“

Recky Ufad na ochranu osobnich
ldaju

,Dosud ztrdtové letisté by diky vy-
raznému ndrustu cestujicich mohlo
poprvé hospodarit se ziskem. V letos-
nim roce jsme dosud prepravili pri-
blizné dvacet pét tisic pasazéru a do
konce roku pocitdme s triceti tisici
cestujicimi.”

Jan Andrlik, Feditel spoletnosti
East Bohemian Airport

,Problémem je, Ze u nizkonaklado-
vych dopravcu md ¢lovék Sanci na
padé, Ze si let objednd nékolik mési-
cu predem.”

Reditel EasyJet pro CR, Svycarsko
a Némecko Philippe Vignon

,Letoun B-29 Enola Gay, ktery pred
58 lety svrhl bombu Little Boy na ja-
ponské mésto HiroSimu a zabil dese-
titisice lidi, o sobé opét nechava sly-
set v souvislosti se svym ocekdvanym
vystavenim v jednom washington-
ském muzeu.*

Ze zprévy agentury AFP

,PraZské letisté se stalo nejvetsim
uzlem nizkondkladovych dopravct ve
stredni a vychodni Evropé vcetné Ra-
kouska. Pocet pasazéru, ktefipres Pra-
hu cestovali s nékterou z nizkondklado-
vych leteckych spolecnosti, narostl za
tri Ctvrtleti 0 116,5 %. Prostrednictvim
nékteré z low-cost spolecnosti pres
Prahu letos letélo pres 400 tisic lidi.“

Miuvef Ceské spravy letist Anna
Kovarikova

,Magistrat uvedl do provozu inter-
netovou adresu http.//kamery.praha-
mesto.cz, na niZ Ize vidét to, co sle-
duji na svych monitorech i policisté.
Diky kamerdm si mohou zdjemci ové-
fit hustotu provozu i na kfiZovatce uli-
ce K Letisti s Evropskou!*

Naméstek primatora Rudolf BlaZek
o instalaci kamer sledujicich doprav-

ni situaci v Praze .
(mis)
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Co se déje na ruzyriském letisti?
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EUropa na pevnych zdkladech

Ruzyriské letisté se jeZi stavebnimi jefdby a stavebni ruch nelze prehlédnout. Odbavovaci plocha se méni ze
dne na den, jak se rozSifuji dalSi stavenisté. Projekt Europa, po vyfeSeni otézek financovani a podepsani smluv
s vitézi vybérovych fizeni, nabird tempo. VZdyt se jednd o tieti nejvétsi stavbu v zemi, vic bude stét jen automobilka
TPCA v Koliné a Sportovni hala Sazky. Zékladni informace o novém terminalu jsme pfinesli ve Stripech 7/8
2002 a 7/8 2003, ale mezitim doSlo k upfesnéni nékterych ddaju, a tak nebude na Skodu zrekapitulovat stav na
konci roku 2003.

Po dokonceni se zvysi kapacita letisté na 10 mil.cestujicich, v prstu C pfibude 10 novych néstupnich mostu
a v termindlu bude 60 odbavovacich pfepazek s mozZnosti rozSiteni az na 100. Odbavovani lett bude v souladu
s reZimem Schengenskych dohod. Za hodinu bude moZno odbavit 2500 zavazadel s moZnosti rozsifeni na
5000 ks/hod. Prilety a odlety budou FeSeny v oddélenych drovnich pater, stejné tak i vnéjsi pfijezdovd komunikace
s nadzemni estakadou.

Obestavény prostor spojovaciho objektu, prstu C a terminélu je 891.851 m® a zastavénd plocha je 53 195 m?.
Hlavnim projektantem je Ceskd firma Nikodem a Partner, spol. s.r.0. a manaZerem vystavby je Bovis Lend
Lease, a. s.

Cely projekt byl nazvan EUropa, coZ symbolizuje jednak zapojovani CR do EU, jednak rychlé pribliZovani
ruzyriského letisté do rodiny vyspélych evropskych letist. (pozn.: letisté Praha Ruzyné jasné vede v ramci kandi-
déatskych zemi EU). Projekt EUropa zahrnuje cely komplex staveb — viastni termindl, prst C, spojovaci objekt (viz
snimek ze 4. prosince 2003), nové komunikace a nadzemni estakddu, kolektory a dal3i souvisejici objekty.
Celkové investiéni ndklady jsou spoCitdany na 10 mld. K& 9 mld. K¢ predstavuje tvér od Evropské investiéni
banky a 1 mld. K¢ bude zajisténa pujckou od tuzemskych bank.

Vitézni dodavatelé ze série vyb&rovych Fizeni se podéli o tento lakavy koldc takto:

t ﬂﬂﬂﬂ

spojovaci objekt a souvisejici objekty: Metrostav, a.s. 1200 mil. K¢
prst C a souvisejici objekty: Hochtief VSB a.s. a 7S Brno a.s. 1000 mil. K¢
termindl Sever 2:... konsorcium Skanska CZ a.s. a Strabag a.s. 3170 mil. K¢
komunikace a souvisejici objekty: Doprastav, a.s. a Metrostav, a.s. 400 mil. K&
tfidirna zavazadel a souvisejici objekty vybérové Fizeni bé&zi 800 mil. K¢

Ostré konkurence nuti firmy velmi pe¢livé vézit nabidkové ceny, a tak se vybérovymi Fizenimi da¥i CSL snizo-
vat pfedpokladané néklady o stovky milionu KE. VSechny vitézné firmy jiz zahdjily €innost a naplno vyuZivaji
stavbarsky pfiznivého pocasi. Ve sméfuje k napInéni cilového data dokonceni projektu — prosinci 2005. TakZe
za dva roky Cekejme pékny vanocni darek!

Z materiala CSL, s.p. a CTK pfipravil OLDRICH STANEK, A/
Foto: mis

Novy system

V fijnu byl uveden do provozu novy systém nouzové-
ho napédjeni technologie MSSR, TAR a Pfijimaciho stfe-
diska 1. Davodem realizace této investicni akce byl po-
Zadavek progresivné se zvySujicich ndroku na zajistovani
sluzeb RLP CR, s. p. a s tim logicky spojené vzrustajici
poZadavky na spolehlivost napdjeni elektrickou energif
a stabilitu jejich parametru. V neposledni fadé se musel
respektovat aspekt casové nezavislosti na siti pro pfipad
vypadku. Po provedenych komplexnich zkouSkdch Ize
konstatovat, Ze novy systém pro nouzovou doddvku elek-
trické energie spinil poZadované parametry beze zbytku.

Pfednosti nového systému jsou v tom, Ze veSkerd
duleZitd technologie RIS je napdjena ze dvou jednotek
s neprerusenou dodavkou elektfiny (dale UPS) vyrobce
APC Silcon, které jiZ osvédgily svoji spolehlivost na Tech-
nickém bloku letisté Praha. V systému pracuji dvé jed-
notky v redundantnim zapojeni, to znamend, Ze za nor-
maélniho provozu je vykon rozdélen rovnomérné na obé
jednotky. V pfipadé poruchy jedné z nich dojde auto-
maticky a bez vypadku k prevzeti vykonu druhou jednot-
kou bez vlivu na napdjené zafizeni. Nezanedbatelnym
pfinosem je i dal$i funkce UPS — vyrovnani sinusového
prubéhu napéjeciho napéti a s tim spojena filtrace vys-

Labyrintem naro

Nedilnou soucésti vycviku Fidiciho letového provozu
je ovéfovani jeho znalosti a dovednosti v jednotlivych
fazich pipravy. Pfi téchto testech se adepti poprvé set-
kavajf s povérenymi inspektory UCL. Povéfenymi proto,
7e UCL povéFuje vybrané instruktory vykonem této funkce.
Tito inspektofi provadéiji praktické zkouSky a pfezkuSova-
ni Fidicich letového provozu na daném stanovisti Fizeni
letového provozu. PFi ovéFovacich testech se jiz v prubéhu
zakladniho vycviku sleduje, zda Zak dosdhl poZadovanych
znalosti a dovednosti v dané ¢asti vycviku. Po ispéSném
absolvovanitéto provérky inspektor vyhotovi protokol, kte-
rym potvrzuje, Ze vycvik probihd tispésné. VV opacném pii-
padeé je vycvik daného Zéka ukoncen. Na zavér zékladniho
vycviku je provedena zkouSka, pfi které inspektor ovéruje,
zda Zék je pripraven prejit do dalSi ¢ésti vycviku. Touto
dal$i ¢asti vycviku je pfechodové féze mezi zakladnim a po-
kracovacim vycvikem. V prubéhu této féze vycviku a Casti
vycviku PRE-OJT se postupuje stejné. Tyto testy, ostatné
jako cely vycvik prvnich dvou fézi, jsou provadény na simu-
latorech. V zékladnim vycviku je to simuldtor Letecké Skoly
RLP CR, s.p., déle pak simultor E 2000, ktery se nachézi
v technickém bloku. Ve fazi OJT prubé&zné hodnoceni pro-
vadeji instruktofi. Na zavér této Casti instruktofi vyhotovi
zavérecné hodnoceni, ve kterém potvrzuji pfipravenost
Zaka k vykonani zavérecné praktické zkousky UcL.

Vedouci stanovists adepta prihlasi na UCL k provedeni
praktické zkouSky a zdroveri dohodne terminy jejiho prove-
denf. Tomuto jesté predchdzi teoretickd zkouska UCL. Ta
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Sich harmonickych kmito€tu na vstupu do napdjeného
zafizeni.

V pfipadé vypadku vnéjsi sité, ktera je delSi nez 3 mi-
nuty, dojde k prevzeti zatéZze nouzovym zdrojem s auto-
matickym startem (dale NZE). Pro tento zdroj NZE byl
pouZit vyrobek firmy Caterpillar, ktery se jiz u pfedchozich
obdobnych aplikaci u RLP CR, s. p. pné osvédgil.

Zasoba paliva NZE postaci pro 20 hodin provozu, a tak
je zajiSténa prakticky dplnd nezavislost na venkovnim
napdjeni elektfinou.

Veskeré provozni stavy UPS, NZE a souvisejicich roz-
vadécu v objektu MSSR jsou v rediném ¢ase signalizo-
vany monitorovacim systémem na technicky sal.

Realizace této investicni akce probihala za plného pro-
vozu radarovych systému s povolenymi odstavkami
fadové desitek minut. Diky iniciativnimu pfistupu vSech
odpovédnych pracovniki a techniku oddéleni RIS
a CL/TPS se vSe zvladlo vEas a v poZadované kvalité.
V této souvislosti je nutno vyslovit uznani i zhotoviteli
celé akce, firmé ElektromontdZe Slany s. r. 0., kterd se
jiZz v minulosti osvédCila pfi provddéni podobnych akci
akterd i v tomto pfipadé odevzdala praci ve Spickové
kvalité.

Text a foto: IVAN BUKACEK, CL/TPS

<« Kontejner nouzového zdroje Caterpillar, v pozadr ob-
jekt radaru MSSR na letiSti Ruzyné.

je provadéna inspektory UCL na puds tradu. Jsou pfi ni
ovérovany teoretické znalosti predpisu, odbornych pred-
métu a anglického jazyka. Praktickd zkouSka se skldda ze
tFf Casti. Jsou to teoreticka ¢ast praktické zkousky, viastni
praktickd zkouska a zkouska ve skutecném provozu. Tuto
zkouSku provadéji povéreni inspektofi za pfitomnosti in-
spektora UCL.

Nyni k jednotlivym Castem. Teoretickd Cést je prové-
déna ustné a trva cca 4 aZ 5 hodin. V ni adept prokazuje
teoretickou znalost AIP, smérnic, Knihy nafizeni vedouciho
a praktickou aplikaci pfedpisu a postupu. Praktickd zkous-
ka je provadéna na simuldtoru E2000. Na ACC Praha se
skladd ze dvou radarovych cvieni, kdy kazdé trva cca 50
minut. V nich budouci fidici letového provozu musi prokd-
zat, Ze splfiuje poZadavek predpisu L-11, tedy zejména za-
brariovat srdZkdm letadel za letu (Cili nesniZit minimum
predepsaného rozstupu) a dale udrZet rychly a spofadany
tok letového provozu. Kromé toho je soucésti jednoho
z téchto zkuSebnich cviéeni vybrand nouzové situace.
V druhém cviceni pak adept kromé vlastniho fizeni proka-
zuje zvladnuti dplného vypadku radarového zobrazeni.
Zkouska v podminkdch Zivého provozu je provddéna na

stanovisti. Na ACC Praha se provadi na pozicich EC a PC
a to 2 hodiny na kaZdé z nich. Vystidat se musi vSechny
sektory dle pouzivané konfigurace. Celkové tato zkouska
trvd 20 aZ 24 hodin ¢istého Casu, €ili je provadéna
v prubéhu tif dnu. PFi této zkouSce jiZz téméF hotovy fidici
letového provozu prokazuje zvlddnuti praktickych ¢innosti
pfi fizeni letového provozu. Kromé Cinnosti jiZ provére-
nych na simulatoru je to pak spoluprdce EC/PC a opacné,
provadéni koordinace se spolupracujicimi sektory a stano-
vi8ti a ovladani technickych systému na ACC Praha. Samo-
zfejmé se hodnoti i drover poskytovani letovych provoz-
nich sluZeb. Zde inspektofi adeptovi nijak neradi, ale jsou
pfipraveni véas zasdhnout, pokud by Ginnost Zaka byla
nespravnd. V pfipadé zdsahu inspektora je ale zkouSka
hodnocena jako netspésnd. Pfi neldspé$né zavérecné
zkou3ce md adept prévo na zkousku opravnou. Pokud by
byla i tato netispésna, ma uchaze¢ moznost zaZadat o vy-
jimegnou treti zkousku. Vyjimku udéluje UCL jediné na
zakladé doporuceni instruktoru a Zadosti vedouciho stano-
VviSté. VyuZiti tfeti moZnosti se tyké i pfedchozich dvou
Césti zkouSky. Po ispéSném absolvovani téchto zavérec-
nych zkouSek jsou vyhotoveny protokoly, na jejichZ zakladé

pak UCL vyda licenci fidiciho letového provozu. Tim je
vycvik zddrné ukoncen a novy Fidici letového provozu,
instruktofi a inspektofi si oddychnou, Ze vSe dobfe do-
padlo.

Konec€né nastdvé tak oCekdvany okamZik a Cerstvy Fi-
dici letového provozu mé pred sebou svoji prvni sluzbu.
Jde sice do prostredi, které jiz zné z doby svého vycviku.
Jde mezi své kolegy, se kterymi se vétSinou jiZ také po-
tkal béhem vycviku na stanovisti. Pfesto v ném difimd za-
rodek pochybnosti, zda v oich svych kolegu obstoji, zda
se zafadi do nového kolektivu, €i zda zustane stat nékde
pred prahem a bude nahlizet do mistnosti, kde jsou jen
dospéli jako nechténé dité.

Odpovédi na vSechny tyto otdzky nepfijdou a nemohou
byt zodpovézeny okam?ité, ale budou pfichdzet postupng,
jak se bude novy fidici letového provozu v novém prostredi
zabydlovat. Na novice ¢ihaji rizné ndstrahy v podobé ruz-
nych osobnostnich typu jeho kolegu, rovnéz i v podobé
jejich rozdilnych Zivotnich zkuSenosti. Ale také kolegu, kte-
ré mozZnd nikdy za svuj profesni Zivot neuvidi, protoZe to
jsou fidici letového provozu pracujici na jiném stanovisti,
tfebaiv zahranici. Také s tmito , kolegy* je nutné se naucit
spolupracovat a poznat jejich pracovni ndvyky a styl prace.
Neni toho mdlo, co na$ mlady kolega musi zvlddnout, co
musi vstfebat, co mu musi pfejit do krve a s ¢im se musi
sZit. Popfejme mu proto, aby i tuto ¢ast vstupu do svéta
fizeni letového provozu zvlddl bez djmy na zdravi.

JAROSLAV HOUZVICKA, ACC,
KAREL KOUKLIK, VLS

Pozn. red.: timto dilem konci seridl Dva (k)roky k radaru
vénovany prochdzce labyrintem ndrocného vycviku
k licenci ridiciho letového provozu. Bylo v ném feceno
dost, amozZnd také malo. Redakce uvitd vase bezprostredni
reakce, osobni zkuSenosti a postfehy k ndzorum vyslo-
venym v tomto tematickém seridlu a rdda jim nabidne na
téchto mistech prostor.

Dva (k)roky k radaru IV.
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Nékolik otazek pro zeny ve sméné na vanoce a na silvestra

Budou slouzit o svatcich

BliZi se vanoce a konec roku, a tak nas napadlo, trochu provokativné,
poZadat zastupkyné néZného pohlavi naseho podniku, kieré pracuji ve
sménném provozu, 0 maly rozhovor. 0 tom, jak pfijaly skuteénost, Ze
0 vanocich nebo na silvestra musi slouZit, se s nami podélily Markéta
Zaludova (DPRO/briefing officer) a lva Chourova (DPRO/KTP). Jim i viem
ostatnim zaméstnancim RLP CR, s. p. pfibliZzujeme svatetni atmosféru
alespoii momentkou z vano€nich trhi a pfipojujeme pfani radostnych va-

noc a tspésného vstupu do nového roku 2004!

0 sluzbé na vanoce jste se rozhodla
sama nebo na vas prosté padla volba?
M. Z.: Rozhodla jsem se sama. Vim,
Ze je nutné vSechny sluzby bezpodminec-
né personalné zajistit.
I. CH.: Také jsem se rozhodla sama.

Jsou to vase prvni vanoce (silvestr) ve
sluzbé?
M. Z.: Zdaleka ne, za téch 35 let, co
pracuji u RLP, by to ani jinak byt nemohlo.
I. CH.: SluZba ve svatecnich dnech pro
mne neni Zddnou vyjimkou.

Pokud neslouZite, jak trdvite vanoéni
svdtky (silvestra) obvykle?

M. Z.: KdyZ nemédm sluzbu, tak samo-
zfejmé s rodinou.

I. CH.: V rodinném kruhu.

Znamenaji pro vds vanoce (silvestr)
vyznamnou udélost?
M. Z.: Rozhodng. Je to obdobi, které
1. CH.: Svatky jsou pro mne obdobim
klidu a pohody a svétecni atmosféra bal-
zdmem na dusi.

Jak si skute¢nost, Ze vanoce (silvest-
ra) strdvite ve sluzhé, pripadné vyna-
hradite?

M. Z.: Svétky proZiju v praci a tim to
pro mé skonéi. Zadné nahradni oslavy
neplanuji.

I. CH.: T&Sim se na 1. ledna, kdy se
s celou rodinou sejdu u svatecniho no-
vorocniho obéda.

Prinasi vam sluzba ve svateéni dny
néjaké problémy?

M. Z.: Piznam se, Ze je pro mne dost
stresujici zajistit, aby doma v8echno fun-
govalo a svitky prob&hly opravdu v po-
hodé. Nakonec se ale vZdycky vSechno
stihne.

I. CH.: V&Fim, Ze vSechno probéhne
Vv pohodé.

Ma vas partner pro vds pochopeni?

M. Z.: Je také zaméstnancem podni-
ku, takze mu nemusim nic vysvétlovat.
Vi, Ze to prosté jinak nejde.

Jak nebo ¢im se u vas projevi svateéni
ndlada na pracovisti?

M. Z.: Svétecné si vyzdobime pra-
covisSté. Bude stromecek, svicky...
VSechny kolegyné pFinesou néco ze
svého vanocniho cukrovi, hezky si to
upravime a pak uz jen ochutndvdme
a ochutndvéame ...

I. CH.: Vice neZ kdy jindy vzdjemnou
vstricnosti a rozhodné si vichni popfejeme.

Mate néjaké osobni prani pro rok 2004?
M. Z.: Myslim, Ze je pro mne nejduleZi-

t&jSi zdravi, samozfejmé i mych blizkych.
I. CH.: Mam...

Dékujeme a prejeme vam i vasim rodi-
nam co nejvetsi pohodu, radost a zdravi
nejen o svatcich, ale i héhem celého
pristiho roku.

(red)

Misheard English

William Shakespeare (1564-1616)

“Life is a bit like a play.”
TWELFTH NIGHT (1601)

Twelfth night is not about a twelf-
th night of anything — the Twelfth
night after Christmas is the end of
the Christmas period (January 6th)
when we take down our decorations.
Twelfth night is a comedy but a very
cruel one. The main joke involves
driving a pompous but pathetic man
(Malvolio) insane. Not funny at all!

At that time Queen Elisabeth I. was
growing bald and her favourite, the
Earl of Essex, led a rebellion to grab
the throne for himself. He called for
the people of England to report him
but the people of England said,
“No,thank you!* and Essex looked
a little silly. Essex said, ,Sorry, “ to Eli-
sabeth and Elisabeth said ,,You will
be!“ So he went to the block, the axe
went on his neck... and his head went
on the grass.

Nearly as entertaining as a Shake-
speare play!

i}
V textu hledejte dvé slovni zimény.

Reseni z minulého Stripu:
misheard version: bag
actual version: nag
misheard v.: hugs

actual v.: bugs

(ak)
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