Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Kaz"da’ stavba, md-li co nejlépe slou-
Zit svému ucelu, musi'v prvni fadé stat
na pevnych zdkladech a profesionalité
lidi, ktefi ji navrhli a posléze postavili.
Druhd fdze nastdvd ve chvili, kdy budo-
va zacne plnit své posldni prostfednic-
tvim kaZdodenni prdce zaméstnancu

Na novych
zakladech

spojenych spolecnym cilem. Slavnost-
ni poloZeni zdkladniho kamene IATCC
Praha proto neznamenalo pouze sym-
bolicky akt zahdjeni hlavnich staveb-
nich praci, ale i okamZik, kdy byly po-
loZeny zdklady dal$iho rozvoje podni-
ku a jeho zaméstnancu v dlouhodobém
méritku.

Realizace stavby IATCC Praha zajis-
tfovand spolecnosti HOCHTIEF VSB a.s.
byla zahdjena v ¢ervenci tohoto roku
a bude ukoncena v Iété roku 2005. Firma
HOCHTIEF VSB a.s. je osvédcenou
a silnou spolecnosti i zdrukou toho, Ze
pouZité technologie budou odpovidat
v§em ndrocnym poZadavkum soucas-
ného stavebnictvi.

Po svém dokonceni se IATCC Praha
stane jednim z nemodernéjsich stre-
disek svého druhu v evropském i své-
tovém prostredi. Preji proto projektu
IATCC Praha, ktery je postaven na pev-
nych zdkladech lidskych dovednosti
hodné $tésti, protoZe jeho tspéch bude
spolecnym tspéchem nds vsech.

5 IVAN HUBERT
Predseda Ridici rady IATCC Praha

Fotoreportaz
z poklepani
zakladniho kamene
IATCC
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Hlavni aktéri (zleva): Zdenka Mulickova, Vdclav Matyas; Petr.Materna,-Petr Broucek a Josef Turecky

Slavnostni poklepani zakladniho kamene IATCC Praha v JenCi

Odstartovano!

Pod blankytnym nebem i v pfijemném stinu dvou obfich kvétinami vyzdobenych stanii, za i¢asti odborné

veejnosti se ve Etvrtek 18. zafi 2003 na stavhé IATCC Praha v Jenti uskutetnila slavnostni ceremonie spoje-
na s poklepanim zakladniho kamene Narodniho integrovaného stfediska fizeni letového provozu CR. Stredis-
ko ponese néazev IATCC Praha (Integrated Air Traffic Control Centre). Geremonii byla pfitomna vice neZ stov-
ka hosti — vedoucich pracovniki statni spravy a samospravy, Arméady Ceské republiky, obchodnich partnerua,
leteckych provozovatelii a mnoha dalSich instituci pasobicich v oblasti civilniho i vojenského letectvi.

Z vlastnich zdrojii

Slavnostnimu aktu pfedchézela spolec-
na tiskova konference naSeho podniku
a spolecnosti HOCHTIEF VSB a.s., jako
generélniho dodavatele. Generalni fedi-
tel RLP CR, s.p. Ing. Petr Materna na ni
predstavil aktudlni stav a hospodarské vy-
sledky podniku a vysvétlil i davody, které
vedly k rozhodnuti zahdjit vystavbu no-
vého komplexu. Stredisko je koncipové-
no jako integrované pracovisté, které
predpoklada spolupraci civilniho a vojen-
ského fizeni letového provozu. Soucésti
vykladu byly i dvé pusobivé filmové pro-
jekce, vizualizace soucasného letového
provozu ve vzduSném prostoru Evropy
a vizualizace budouci podoby nového
stfediska. Dvé desitky zdstupcu médif za-
ujala zvIasté skutecnost, Ze projekt je fi-
nancovan hlavné z vlastnich zdroju pod-
niku, bez poZadavku na statni garance.

Novindfi si také jako prvni za plného pro-
vozu prohlédli i rozsahlé stavenisté.
Védomi vyjimecnosti

Pfedseda predstavenstva a generdini
feditel hlavniho dodavatele, HOCHTIEF
VSB a.s., Ing. Véclav Matya$ (rozhovor
s nim pfindsi STRIP na str. 3 —pozn. red.)
na tiskové konferenci informoval zvlsté
o stavbdch, které maji vztah k letecké
dopravé. Objekt IATCC Praha predstavuje
jednu z priorit spole€nosti. Jeji vedeni si
je dobfe védomo mimoFddného vyznamu
této stavby pro budouci organizaci posky-
tovani letovych provoznich sluzeb v CR.
| proto mu chce vénovat po celou dobu
realizace zvySenou pozornost. Vedle IATCC
Praha se firma nyni podili i na vystavbé
termindlu CARGO CSA a ziskala kontrakt
také na realizaci Prstu C Termindlu 2
Sever v aredlu letiSté Praha — Ruzyné.

$ 8.10.2003, 12:50

V odpovédich na otdzky pak oba Fedi-
telé podrobné vysvétlili zakladni ¢asovy
ramec stavby, jejiz dokonceni se pfedpo-
klada v zavéru roku 2006. Zastupci médii
se dozvédéli mj., Ze pozemek IATCC Praha
mé rozlohu 60 tis. m2, zastavénd plocha
bude na 8 860 m2 a na parkovisti se najde
misto pro 446 aut. Odpovédi pfipojili i za-
stupkyné generainiho projektanta, feditelka
projekce STOPRO, s.r.o., Ing. Vladimira
Stichovd, a regiondini Feditel manaZera
projektu firmy BOVIS LEND LEASE, as.,
Ing. Igor Klajmon.

Slavnostni ceremonie

Hlavnim bodem programu byl akt po-
klepani zékladniho kamene IATCC Praha,
ktery — jak jsme uZ avizovali v pfedchozim
Cisle STRIPu — predstavoval slavnostni
ostry start této stavby. Jeho aktéry se stali

(Pokracovani na strané 2)
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Kontrola pohybu a provozni bezpecnosti na letistni plose

A-SMGCS (Level2) na Ruzyni .

(Dokoncenr ze STRIPu ¢&. 9/03)

Funkce Control umoZiiuje definovat
rizné kombinace potencidlnich konfliktu
(letadlo-letadlo; letadlo-automobil; leta-
dlo/automobil-uzaviend ¢ést letisté).
V prvni fézi se soustfedime na potencial-
ni konflikty na drahdch a po dukladnych
testech, kdy zékladni prioritou bude najit
ty nejvhodngjSi parametry, pfejdeme na
konflikty na TWY a varovéni pred vstu-
pem do uzavfené Casti letiSté. Jsme pre-
svédceni, Ze tato funkce bude ocenéna
RLP na TWR, protoZe zku$enosti pravi,
Ze ne vaichni piloti vénuiji dostate¢nou po-
zornost pojizdéni.

Pro ziskani polohové informace bude
nas systém vyuzivat SMR a systém MLAT
(Mode S Multilateration System) od Ceské

firmy ERA. Systém A-SMGCS, na zakla-
dé vybérového Fizeni, bude na letisti za-
vadét norskd firma PAS (Park Air Sys-
tem). Tato firma méa nejvétsi zkuSenosti
se zavadénim tohoto systému ve svété.
Uvedla do provozu zatim jediny piné
fungujici systém A-SMGCS (Level 2)
v Evropé, a mozZnd i na svété, na letisti
Heathrow.

Pfedpokladand doba plného zprovoz-
néni celého systému je do konce roku
2004, aby po vySkoleni techniku, Fidicich
a vycviku vSech fidicich na simuldtoru
TWR mohl byt cely systém provozné uve-
den do fddného provozniho vyuZivani
nejpozdéji na jafe 2005 pred zahdjenim
letniho provozu.

Samotné technické uvedeni do provo-
zu systému A-SMGCS, na zakladé zkuSe-
nosti z projektu BETA, nebude moZna ta-
kovym problémem, jako bude provozni
aspekt projektu. Bude nutné dotvofit HMI
systému tak, aby funkéné co nejvice od-
povidalo systému E-2000. Déle bude nut-
né upravit ¢ast informace o konfliktech,
aby byla pouZitelnd i pro aplikaci novych
postupu na letisti. VeSkeré tyto prace
musi byt provadény i s pfedpokladanym
rozvojem systému, jako je zavedeni EFS
(elektronické prouZzky), ¢asti Routing/
Planning a podobné.

Potom bude nutné zpracovat provozni
postupy pro aplikaci tohoto nového sys-
tému, tyto postupy ovéfit na simuldtoru

a pfipravit vycvik vSech fidicich na vyu-
Zivani tohoto systému. ProtoZe se naSe
organizace pfihldsila do dalSiho projektu
Evropské komise ,,EMMA®, kde je zékladni
podminkou pIné vyuZivani tohoto systé-
mu, jsme silné omezeni ¢asem pro zave-
deni systému, a méla by mu byt proto
déna ze strany vedeni organizace pina
podpora. Zavadéni takovéhoto moderni-
ho systému skute¢né nenf jenom zmack-
nuti vypinatem — a svétlo sviti.

Urtité nas béhem zavadéni tohoto sys-
tému mnohokrat bude bolet hlava, ale jeho
pfinos, hlavné pro bezpecnost letového
provozu, je obrovsky.

MIROSLAV TYKAL, DPLR/OPLNS
PAVEL ATTL, DPRO/APP/TWR

Konference v Montrealu _i=:

Ve dnech 22.9.a73.10.2003 se v sidle
ICAO v Montrealu uskutecnila 11. leteckd
navigacni konference ANC/11(Air Navigation
Conference). Jedndni, kterého se zti¢astnilo
vice jak 500 delegatu ze 104 zemfi ze v3ech
kontinentl zahdjil prezident rady ICAO
Dr. Assad Kotaite. Pfedchozi navigacni
konference ANC/10 se konala v roce 1991
a poloZila zdklady pro zdsadnizménu orien-
tace systému letecké navigace. Opustila
systém zaloZeny na pozemni navigaéni
infrastruktufe k vyuZiti satelitnich systému
a digitalnich komunikaCnich technologir. Z&-
roveri jednani ANG/10 schvélilo novou kon-

cepci, vypracovanou pro pokryti poZadav-
ku letectvi. Ta veSla ve vSeobecnou zna-
most jako koncepce FANS (Future Air
Navigation System) a dnes je zndma jako
koncepce CNS/ATM (Communication, Na-
vigation, Surveillance/Air Traffic Manage-
ment). Montrealské konference byla zamé-
fena na dalsi rozvoj strategie schvalené na
ANC10 s cilem vytvoreni infrastruktury
ATM systému budoucnosti. Jednani kon-
ference bylo organizovano do dvou komisi,
které se zabyvaly oblastmi Globdlniho pro-
vozniho konceptu, Bezpecnosti a Security,
Cilu vykonnosti ATM, ZvySeni kapacity, Vly-

Odstartovano!

(Dokoncenr ze strany 1)

oba jmenovani generalni feditelé a spolu
s nimi také Feditel odboru civilniho letec-
tvi ministerstva dopravy CR JUDr. Josef
Turecky, zéstupkyné starosty obce Jene¢
pani Zdefika Mulitkovd a za Armadu CR
plk. g&t. Ing. Petr BrouCek, nacelnik oddé-
leni pilott a operdtorti v odboru vojenské-
ho letectvi ministerstva obrany CR. Vsich-
ni se své Cestné povinnosti zhostili pre-
svédCivé, moZnd i proto, Ze jim vtipnym
komentafem pomahala i plivabnd modera-
torka celé akce, Marie Tomsovd. Vyznamny
a zdaleka nejen symbolicky akt probéhl
opravdu nanejvy$ dustojné. K dobré na-
ladé zidcastnénych, vedle skvélého poCa-
si, pfispéla i hudebni kulisa, kterou zpro-
stfedkoval vokéini soubor ,,Dobry vecer
kvintet* i poho$téni formou rautu. Né-
v§tévnici méli moznost si na pfedem
peclivé upravené prohlidkové trase pro-
hlédnout staveni$té a na dvou specidlnich
mistech také ziskat podrobny odborny
vyklad. Ten bezchybné zajistili Ing. Jan
Sedlék a Ing. Jifi Houra ml. ve spolupréci
s firmou Bovis Land Lease, s.r.o. K na-
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bidce pro hosty patfilo i zhlédnuti video-
projekce vizualizace budouciho IATCC
Praha a také mnoZstvi propagacnich
materidlu pripravenych pro akci ze strany
obou poféadajicich organizaci.

V/Sem, ktefi se podileli na skvélé organi-
zaci i prubéhu akce, patfi na tomto misté
velké podékovani!

LUBOMIR MARSIK, VOVVMK
Foto: Your Artillery

Statistika provozu

uzivanileteckého W
elektromagnetic- "¢
kého spektra, Navi- @& « 4
gace a Komunikace. Pro jednotlivé oblasti
byly pfedloZeny podptrné dokumenty, na
jejichZ zakladé byla projednéna pfisludnd
doporuceni a ta budou po pfipominkovém
fizeni distribuovdna v prvnim Ctvrtleti
2004. Evropska stanoviska k jednotlivym
oblastem zpracovdvand bud jednotlivymi
stéty nebo EUROCONTROL byla denné
koordinovéna v rdmci pravidelnych jednéni
zastupcu statu ECAC.

IVAN HUBERT, VKR

1 Antonin Cech

At jiZz ho néktefi z nds znali jako
Tondu, Charlieho, Tonina, Cechurdu
nebo jini jako Tonnyho, Charlieho
Alfu nebo Anthonyho, vZdy to byl
ten upfimny a vesely chlap na kte-
rého bylo spolehnuti nejen v praci,
ale i v kaZdé Zivotni situaci.
Budeme na néj ¢asto vzpominat
a ctit jeho pamatku.

Ota Kfiklan, ACC

Jmenovani

Do funkce feditele Divize provoz-
ni (DPRO) statniho podniku Rizenf
letového provozu CR byl ke dni
12. z&Ffi 2003 jmenovdn Ing. Jan
Stindl, dosavadni ndméstek teditele
této divize.

(1)

telegrafick

o V pond&li 6. fjna 2003 navitivili Rizeni
letového provozu CR, s. p. Gerald
Partridge a Susanne Brits z ATNS Jiho-
africké republiky. Prijal je generdini
feditel RLP CR, s. p. Ing Petr Materna
a dal$i vedouci pracovnici podniku.
Hosté se zajimali mj. o problematiku
CEATS a Single European Sky. Navsti-
vili TB-TWR/APP, ACC, technicky sél
a simulator E2000.

e V prub&hu mésice fijna 2003 probéh-

ne u zavodnich lékafu RLP CR, s. p.

preventivni ockovéni proti chfipce.

Omlouvame se ¢tendfim naseho

¢asopisu za chybné uvedenou zkratku

IATCC Praha na titulni strané minulé-

ho ¢isla Stripu. Technickym nedopat-

fenim chybél na 4. strané téhoZ ¢isla
zavina¢ v adrese info@ans.cz.

Pocf:tlFl‘Fpr:;:vbu p'::‘r,ﬁ:, P;;I\EgTr ‘Z,dl:]zi?:l/ Poget pohyhii v evropském FIR
Mésic 2002 2003 02-03 2002 2003 Mésic 2002 2003 v %
srpen 37 259 45074 +21,0 0,41 0,81 srpen 758 797 778 936 +2,6
Poet pohybil na letistich - Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
Mésic 2002 2003 V% 2002 2003 V% 2002 2003 V% 2002 2003 V%
srpen 10081 12011 +191 2733 3533 +29.3 1307 1699 +30,0 1528 1439 -6,1

*

8.10.2003, 12:50

Zdroj: DPLR, STATFOR (rki)

[T 1T ||



VvV o A4

Vitézstvi v kazdé soutézi je vzdycky o radosti a dobrém pocitu

Realizovat projekt je zavazek

Existuji firmy a nejen stavebni, které jsou — jak se fika — jednou dole,
jednou nahofe. V oboru stavebnictvi ale nemusi vZdy jit o vyraz uspéchu
¢i neiispéchu, mizZe jit prosté o ty, ktefi pracuji na zemi a vidi stavhy uz
z oken jefahi a ploSin leSeni, nebo ty, ktefi pracuji pod zemi, napf. pfi
zakladani staveb. Némecky jazyk ma pfiznaéné oznateni pro vyrazy

,nahofe“ a ,dole“ — HOCH a TIEF.

Spojenim obou vznikd HOCHTIEF. P¥i-
dame-li VSB a. s., jde o jednu z nejvét-
leénosti v Ceské republice zajistujici kom-
plexni doddvky pramyslovych, energetic-
kych, ob&ansko-administrativnich, byto-
vych, vodohospodérskych, ekologickych,
liniovych a dopravnich staveb. Pfedsedy
pfedstavenstva a generdiniho Feditele
HOCHTIEF VSB a. s., generdlniho doda-
vatele stavby IATCC Praha, Ing. Véclava
MatydSe, jsme se zeptali:

Jak vlastné vznikla vase firma?

LJeji historie se za€ina psét ve Vod-
nich stavbdch Tadbor a navazuje na bo-
hatou tradici tohoto podniku. V roce
1985 je z néj vyclenén samostatny pod-
nik Vystavba JE Temelin, generdini do-
davatel této dosud nejvétsi stavby
v Ceské republice. Privatizaci a zaloZe-
nim akciové spolecnosti Vodni stavby
Temelin v roce 1992 (aZ do roku 1998
pod nézvem Vodni stavby Bohemia)
jsme se v kratké dobé zaradili mezi Sest
nejvétsich stavebnich firem na Ceském
trhu. PoCatkem roku 1999 spolecnost
presidlila do Prahy jako VSB a. s. a na
jeho konci do na3i firmy kapitalové vstu-
puje koncern HOCHTIEF AG.*

Pochlubite se vasimi ekonomickymi
vysledky?

»Mdame v sou€asné dobé asi 1800 za-
méstnancu. Zaclenéni do skupiny HOCH-
TIEF v roce 1999, spojené s ndslednou
restrukturalizaci firmy, zvySilo kapitalo-
vou silu a zarugilo finanéni stabilitu spo-
le¢nosti i predavani know-how. Stéle se
rozvijejici spoluprace s HOCHTIEF Con-
struction, evropskou divizi naSeho majo-
ritniho akcionare HOCHTIEF AG vedla
v lofiském roce ke zlepSeni vSech klico-
vych finanénich ukazatelu. Zisk pfed zda-
nénim se zvySil 0 25 % ze 128 milionu
na 160 mil. korun a vykony predstavo-
valy 5,1 mld. korun.*

Kdo je nejvétsim akcionarem vasi spo-
leénosi?

»Firma HOCHTIEF AG, kterd vlastni
95 % akeii VSB.“

Kde je sidlo skupiny HT a kolik divizi
mé v Ceské republice?

,Skupina HOCHTIEF, kterd je nejvétsi
némeckou stavebni firmou, sidli v Essenu.
V Ceské republice ma dvé spolednosti —

‘ Strip 10.p65 3

HOCHTIEF VSB a. s. a HTP. HOCHTIEF
VSB a. s. zahrnuje pét divizi, z toho tfi od-
$tépné zavody.“

Jaké zajimavé dodavatelské stavby jste
v Ceské republice realizovali? Mimocho-
dem, stavéli jste uz také pro RLP CR, s. p.?

,Nejvétsi stavbou je bezesporu Jader-
na elektrarna Temelin. Z téch ostatnich
mohu jmenovat napf. Zimni stadion
Ceské Budgjovice, Regiondini centrum
T-mobile v Hradci Krélové, rekonstruk-
ci a dostavbu Staré celnice v Praze,
Parking C na ruzyriském letisti, Zabavni
centrum a parking Cerny Most v Praze,
Centralni zdroj tepla D&Cin, Nékupni
centrum a multikino v Ceskych Bu-
déjovicich, vystavbu byt v Praze, Li-
berci a Mladé Boleslavi. Pro va$ podnik
jsme stavéli v Praze, Brné a Karlovych
Varech.”

*

Jste nositeli Fady prestiZnich ocenéni.
Kterého si osohné nejvice cenite?
,Kazdé mé pro nds fekl bych mimo-
fadny vyznam. Jako prvni stavebni spo-
le€nost v CR jsme v roce 1999 ziskali
Cenu Ceské republiky za jakost. Mame
i certifikdt jakosti podle 1ISO 9001 : 2001
acertifikdt EMS podle CSN EN 1SO 14001,
ktery jsme ziskali letos v lednu. Od loriska
mame ocenéni Bezpe€ny podnik udélené
Inspektoratem bezpegnosti prace CR. Ra-
tingovd agentura CRA Rating Agency ndm
udélila dlouhodoby mezindrodni rating
Baa+a lokdInf rating czA-. A za vystavbu
sidla hlavni sprévy elektrdrenské spolec-
nosti CEZ, a.s. v Praze Michli jsme loni zis-
kali ocenéni ,,Stavba roku“. V poslednich
péti letech se drzime mezi nejlepSimi fir-
mami v kategorii stavebnictvi v prestizni
soutdz Ceskych 100 nejlepsich.”

Jak si predstavujete dalsi rozvoj firmy?

»Nase hlavni aktivity byly dosud ori-
entovany na JihoGesky kraj a Prahu. Chce-
me-li v budoucnu posilit nadi pozici na
trhu, musime se umét prosadit i v dalSich
regionech. Je rovnéZ nezbytné, abychom
posilili aktivity v segmentu staveb doprav-

8.10.2003, 12:51

ni infrastruktury a Zivotniho prostfedi.
Véfime, Ze v soucinnosti s matefskou
spolecnost, kterd je pravé v téchto oblas-
tech vyznamnym svétovym hracem, se to
muZe podafit.”

Vyhrali jste vybérové Fizeni na general-
niho dodavatele IATCC Praha. Vérili
jste si?

LUrCité. A z vitézstvi jsme se upfimné
radovali. Vzali jsme na sebe zdvazek rea-
lizovat tento ndrocny projekt v souladu se
zadanim investora. Jsem presvédcen, Ze
to dokdZeme. Ostatné prévé projekty pro
letectvi jsou jednou z dominant v aktivi-
tach nasi ,matky* HOCHTIEF AG.“

Jak jste se vlastné dostal k préci pro HT?

LPrvni kontakty s HOCHTIEF jsme
navdzali v roce 1998 pfi rozsahlém
developerském projektu Office Park Ha-
dovka na Evropské ulici v Praze 6 pravé
pro tento koncern. Vitézstvi v soutézi
anaslednd Uspésnd realizace pfimo vy-
bizela k uZsi spolupraci. Byl jsem si vé-
dom, Ze chceme-li udrZet pozici ispésné
velké stavebni firmy na Geském trhu a na-
dale vytvaret predpoklady pro dalSi roz-
voj, musime byt propojeni se silnym part-
nerem. A HOCHTIEF, jako jeden z leaderu
svétového stavebnictvi, takovym partne-
rem bezpochyby je.”

Dékujeme vam za rozhovor.
Text a foto: mis, Irm

Ing. Vaclav Matyas (*1941)

generdlni reditel a predseda
predstavenstva HOCHTIEF VSB a.s.
je roddkem z Ceského Brodu.

Po gymnaziu vystudoval Stavebni
fakultu na CVUT v Praze. Zaéal
pracovat jako stavbyvedouci pri
vystavbé tras prazského metra, poté
v podniku Vodni stavby Praha. Ve VS
Temelin zastdval funkci feditele
divize, kterd byla hlavnim dodava-
telem stavebni ¢dsti JETE. V roce
1996 se stal generdlnim reditelem

a predsedou predstavenstva Vodnich
staveb Bohemia, a. s., od roku 2002
HOCHTIEF VSB, a. s. Je vice-
prezidentem predstavenstva Svazu
podnikatelu ve stavebnictvi CR, na
CVUT &lenem spravni a védecké rady
a ¢lenem fidiciho vyboru CIOD.
Zenaty, otec dvou déti — syna Petra
a dcery Hany. Poslouchd klasickou
hudbu a sportuje; v Iété si najde ¢as
na golf, v zimé lyZuje.



= .
e .
Zakladni kimen pripraveny v plné krdse

Ceremonii zahdjila tiskova konference generalnich rediteli HOCHTIEF VSB a. s. a RLP CR, s.p., Ing. Viclav
Matyase a Ing. Petra Materny, kterou moderovala Marie Tomsova
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Mezi hosty se objevila i Alena Stehlikova z Austrian
Airlines. Tim muZem, na kterého se usmivd, je
feditel odboru civilniho letectvi MD CR JUDr. Josef
Turecky

Armadu Ceské republiky na ceremonii zastupovali
(zleva) plk.Ing. Petr Broucek a plk. Ing. Jozef Moczi
z odhoru vojenského letectvi MO CR. Privital je
osobné Ing. Petr Materna.
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0 dobrou zabavu se postaral také vokaini soubor Dobry den kvintet

-

Ing. Jan Sedlak, vedouci podprojektu Stavha, se ujal role privodce a nabidl
vSem odborny vyklad Ing. Véclav Matyas a Ing. Petr Materna neskryvali optimismus

o el

Ani pri slavnostni ceremonii, ktera probihala jen o kousek dal, se nezastavily prace na budovani zakladu stavby

Foto: Your Artillery, mis
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Dialog se Zbynkem LomiCkou (APP-TWR) nejen o profesi fidiciho leta

K: KdyZ se divéte na oblohu, pane inZe-
nyre, co vas napadne?

L: Krasné modré, nadpozemské neko-
necno. Znal jsem to tam docela divérné.

K: VZdyt jste se tam taky néco nalital. ..

L: To je pro mne téméf deset let uzavie-
na kapitola.

K: Presto, byval jste na obloze doma,
0 tom mé jisté presvédcite. A doma?

L: Ale jo, pohoda. Néco snad zastanu
a tomu ostatnimu mé naucila vojna.

K: Prozradila véam vaSe Zena, jak se
citila, kdyz vklddala osud do vaSich
rukou?

L: Duvéfujeme si. Proc se ptate?

K: Jen premitdm, jaké to je sedét
v letadle a spocinout ve vasSich rukou Fidi-
ciho.

L: Jste pod kontrolou. Ridici odpovi-
daji za plynulost letu a vasi bezpe€nost
od vzletu po pfistani. Za par minut uvidite

pokynu posadce letadla. Jinak fascinujici
ticho a klid. Rutina?

L: Rekl bych prezentace odpovédnosti
a jistoty. Letadla se nesméji sbliZit verti-
kéIné i horizontdlné, musi se bezpecné
pFibliZit k letiSti a zase ho bezpecné
opustit.

K: Je prekroCeni meze shliZeni okamzi-
kem tisné?

L: Je. Takové sblizeni je nepfipustné
a kapitdn musi védét, Ze na pokyny ze
zemé se muZe spolehnout. Roli tu hraje
i klidny hlas Fidiciho.

K: Sedim v boeingu CSA do Helsinek,
na uchu sluchatka naladénd na frekvenci
posédky. Pojizdime na drahu dva ¢tyfi,
letoun ndhle zastavuje. Co uslySim?

L: Nejprve pilota: ,Ruzyné v&Z, CSA
480, vyckéavaci misto dréhy dva ¢tyfi, pfi-
praven k vzletu.“ — Pak fidiciho: ,CSA 480,
Ruzyné véz, rozumim, cekejte.”

Letadlu,

sedat tfistatficitku airbus, Svycara, na
dréhu dva Ctyri.

K: Vidim ho... VZzdycky kdyZ mé po-
sédka v kabiné upozorni, abych se pfipou-
tal a nekourfil, vysko¢i mi srdce do krku.
D4 se s tim néco délat?

L: TéZko. Méate to zakddované. Uvazu-
jete ve zkratkdch a hledéte krizi tam, kde
neni.

K: Dréha dva Ctyfi, neboli kladenska.
Vlyhovuje vSem typim letadel?

L: | za nejhorSich podminek.

K: Myslite tfeba mraky aZ na zemi?

L: Mohou byt. Dohlednost ale nesmf
byt niZ8i nez padesdt metru. To z duvodu
pojizdéni.

K: Ted je viditelnost skoro idedlni.
Kam aZ dohlédne magické oko ruzyriské
véze?

L: AZ ke KruSnohofi, vidét jsou Jizerky
i Krkono$e, Sumavu stini brdské vrchy.

K: Kam aZ sahaji vaSe ,,véZni“ pravo-
moci?

L: Ridf letovy provoz v prostoru kolem
letiSté a veSkery pohyb na jeho plo3e.

K: Pékny mumraj, tam dole. Pobihaji-
ci persondl letisté, cestujici, co se tlaci
kolem schudku pod trupem letadla. ,,Fol-
low me*“, busy, tanky s pohonnou hmo-
tou, vlacky se zavazadly, letadla na rukd-
A airbusu na pfiblizeni, Svycarovi, zby-
vaji doslova desitky metra.

L: Nedé&je se tam nic, co bychom ne-
védéli. VSe mé své souvislosti a pevné
stanoveny fad.

K: Chépu. Na stolech kruhového pra-
coviSté véZe vnimam obrazovky radaru

protkané hustou sitf kruznic, dar a Srafu,
aparatury, displeje i'pg%@k véeli-
jakych, sluchatka a mikrofony. A infor-

mace sesnérované do presného dialogu |

L

3 »

chlapc

K: Déje se snad néco mimoradného?

L: Ne, seda tfistatficitka airbus, Svycar.
Jakmile opusti drdhu, Fidici pokraduje:
,CSA 480, Ruzyné v&Z, vstupte na drahu
dva Ctyfi... vzlet povolen, vitr nula dva
nula stupiu, ¢tyfi knoty, na shledanou.”
Pilot reaguje stejnou formulaci.

K: Kdy vlastné spojeni navazuji?

L: Tésné pfed nahozenim motoru kapi-
tan oslovi pracovisté Delivery: ,CSA 480,
misto uréeni Helsinky, pfipraveni ke
spousténi, stojanka 10, informaci Mike
(jsou o provoznich a meteorologickych
podminkéch — pozn. aut.).“ — Delivery:
,CSA 480, Ruzyné Delivery, spousténf
schvéleno, informace Mike spravné, ¢as
UTC... (fidici a kapitan Cas sjednocuji —
pozn. aut.), jste povolen na misto urceni
po odletové trati HDO 8A a odpovidaé
1440.“ Kapitan potvrzuje pokyny, letadlo
prebird véZni pracovisté ,Ground*, které
bude fidit jeho pojizdéni az na vyckdvaci
misto.

K: Ptdm se, jestli muZe dojit v tomto
dialogu k dezinformaci, a vim, Ze muze.

L: Jisté, vyplyne napfiklad z pfeslechu
na frekvenci. DuleZité je vEas ji zachytit
a reagovat. Ostatné vSechno, co déldme,

je detailné popsané a ve vycviku procvi-
cované.

K: VCetné variant, jak se pfipadnému
katastrofickému scéndfi vyhnout?

L: Rok a pul drilujeme modelované
nouzové situace na simuldtorech pfi
z4téZi, kteréd je zhruba 1,5 ndsobkem
toho, co Fidiciho ¢ekd v praxi. Jak reago-
vat na vypadky radaru, poruchy motoru
pfi vzletech, jak vyhlaSovat pohotovost
na letisti pfi nouzovém pfisténi. PFictéte
650 zécvikovych hodin s instruktorem na
redlném pracovisti. K tomu 14 predpisu
fizeni letového provozu nazpamét, pro-
toZe jsou zdkonem a angli¢tinu slovem
a pismem, protoze 99 % komunikace je
v anglicting.

K: Dobré, posadme se k simulatoru.
Co uvidim?

L: Kolem tficet letadel v hodiné
v koncové oblasti APP. V okruhu asi
50-80 km od ruzyrského letiSté mame
poséadky na pfijmu, tak jak je postupné
prebiréme od ACC, a odpoviddme za
jejich bezpetné priblizeni k cilovému
letisti. Nebo je ACC preddvdme v mo-
menté, kdy letadla po startu opouStéji
po odletové trati prostor odpovédnosti
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ciho letového provozu

APP. No, a prdvé v tomhle okamZiku
jednomu z letadel na pfiblizeni prasklo
okno...

K: Prictéme 1,5 ndsobku bézné zatéze.
D4 se to vubec zvladnout?

L: D4. Vyvold to fadu kritickych mo-
mentu, ale to je tcel vycviku. Navic poZa-
davek bezpecnosti a plynulosti provozu
v okoli letisté spojuje APP a TWR do ne-
délitelné jednotky. Pracuji tu titiz lidé
a maji dvé kvalifikace. A na obou praco-
vistich se stfidaji, coZ ma fadu dalSich
provoznich vyhod.

Ing. Zbynék Lomicka (37)

fidici letového provozu APP/TWR
na letisti Praha Ruzyné. Roddk

z Cisté u Rakovnika, absolvent
Vysoké vojenské letecké Skoly

v KoSicich, armddni pilot nad-
zvukovych letadel MIG 21 a MIG 29
v Zateckém LUtvaru, ¢len ,tygri
letky*, asi 600 letovych hodin.
Zenaty, manZelka Dita je ucitelkou
na ZS v Jirkové, maji dva syny,
Petra (14) a Dominika (5). Rad cte,
poslouchd hudbu a chodi do kina.
Hraje rekreacné ledni hokej, fotbal
i nohejbal. Celd rodina holduje
cykloturistice.

K: KdyZ ted naopak 1,5 nésobek vy-
cvikové zatéZe odectu, fidite z ruzynské
zovou kfiZovatku v Praze. Pravda, bez
chodcu...

L: O to vic lidi sedi v letadlech.

K: Reknéte mi, je tohle zaméstnani jako
kazdé jiné?

L: Myslim, Ze je. Kazd4 profese md
svoje.

K: Budiz. Rozhodné si ale k radaru ne-
muZe sednout kazdy. Pak ale kdo?

L: Ti nemnozi, co projdou zdravotnimi
testy a dvouletym vycvikem. Dost zdjem-
cu to nezvlada.

K: Pro¢? Maji strach?

L: Ridici musi mit ve$keré &innosti pod
kontrolou. | sebe sama.

K: Dé se zméfit jeho mira odpovéd-
nosti?

L: Snad poctem letadel ve vzdusném
prostoru. Reknéme, Ze fidi béhem jedné
hodiny tficet letadel v obou smérech.
Spolu s kapitény letadel tak odpovidaji asi
za 3000 cestujicich.

K: Jak duleZité jsou pro préci fidiciho
zkuSenosti pilota? Vy je méate. Jste ve
vyhodé?

L: Nemyslim. Snad Ze sndz odhadnu
jeho mySleni, ale urcujici to neni. Mimo-
chodem, jednou do roka nalétdme par
hodin v kokpitu civilniho letadla, takze
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vSichni Fidici viceméné znaji €innost
pilotu.

K: Jak Casto usedaji piloti k radaru?

L: Nemaji to v popisu préce. Spi§ se
pfijdou podivat a vétSinou jen kama-
radi.

K: Neni to malo pfijit se sem tam po-
divat? Neméli by tu spi§ sem tam sta-
Zovat?

L: Je to va$ nézor, nic proti nému
nenamitdm.

K: MoZnd Ze vas ted pobavim. MuZe
se fidici v praci nudit?

L: Spi§ koukdm, Ze véds to napadlo.
Kapitola Obrana proti nudé je soucasti
wyeviku. Rikd se, 7e kdy? je nebe piny
Zeleza, je v8echno OK. Jakmile jsou tam
ale vSehov3udy dvé letadla, je to signal
maximalné se koncentrovat.

K: Kolik vém bylo, kdy?Z jste si uminil,
Ze budete pilotem?

L: TFindct. Zrovna jsem docetl ¢ldnek
o tajich vojenské pilotaze.

K: NaceZ maminka sprdskla ruce.

L: Spréskla. Tata ne, byl pro, sédm by
|étal, jenZe Spatné slySel. Tak jsem to el
zkusit na bezmotorovy letoun do rakov-
nického aeroklubu.

K: Vam neposkocilo srdce do krku,
kdy?Z jste opustil pevnou zem?

L: Ale jo, ale byl to pocit nevyslovné-
ho Stésti. Hokej propadl, vyhrdlo 1éténi.

*

K: Jisté, kazdy nemuze byt Jagr a ne
kazdy umfi ovlddat MIG 29. Vy ano.

L: Byly to tenkrdt pékné nervy. Bylo
nds 1300 uchazec€l, museli jsme zvldd-
nout vSelijaké fyzické testy a zdravotni
prohlidky, pfijimacky na vysokou do
KoSic a nakonec mezi 45 piloty se pak
prokousat k promoci.

K: Na hokej jste v KoSicich chodil?

L: Urgits. VSZ mély tehdy supertym,
s Libou a bratry Luk&Covymi dokonce
ziskaly ligovy titul.

K: Proc€ jste vlastné kariéru stihaciho
pilota opustil?

L: To je prosté, ve Ctyfiadevadesatém
mi devétadvacitku prodali.

K: Jiné feSeni jste nenaSel? Neldkala
vas tehdejsi vize americkych letounu
fady F?

L: To vite, Ze lakala. JenZe efka tu ne-
byla a dodnes nejsou. Pomohla mi né-
hoda. Objevil se kamaréd, a Ze pry vi
0 misté fidiciho letového provozu
v Praze. SeSel jsem se s panem Jarosla-
vem Vlasdkem, tehdy vedoucim stano-
vi§té APP, a ten mi fekl termin konkur-
su. M@l jsem Stésti.

K: Co na to vaSe Zena?

L: Ale jo. Najednou jsem mél vic Casu
pro rodinu, vic na o€ich mdm i Petra.
Hraje hokej a jd s nimi muZu sem tam
na led. Denni a no¢ni sluzby to vSechno
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trochu koriguji, ale hlavné Ze nejsem
pofad nékde v luftu.

K: Ale zase dojiZdite.

L: Z Chomutova zhruba hodinku autem.
Mimochodem, za kniplem migu jsem se
leckdy citil lip neZ za volantem, to mi vérte.

K: To pro mé neni zase aZ tak snadné,
ale budiZ. Jaké to je pilotovat mig 29?

L: Vést ho vzduSnym prostorem a citit,
Ze vés respektuje, je vzruSujici a osvobo-
zujici. Devétadvacitka je pofad extratfida,
prodlouZila mi mladi.

K: Vite, Ze vam docela zvidim?

L: Je to v pozitivnim mySleni. Mé to
k letadlum odjakZiva tahne. Kdo se zatne
bat, mél by se kokpitu vyhnout. Stejné to
ale je i s Cinnosti fidiciho.

K: Ale co kdy? letadlo zklame?

L: MuZe zklamat, samozfejmé. Kdo
tuto mozZnost odmitd, je hazardér. Je to
jako v auté; jakmile se sam sobé zalibite,
jak jste dobrej Sofér, bouréte. Tak to
v Zivoté chodi.

K: To bezesporu. JenZe pokoru v nds
abyste pohledal.

L: Ve mné ji naSel Skolni instruktor.
Onehdy mi fekl: ,Chces-li byt, chlapce,
opravdu dobrej, nezapomeri letadlu
vykat.”

RICHARD KOZOHORSKY
Snimky: autor a archiv Zbyrika Lomicky
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Organizace civilnich poskytovatelu letovych provoznich sluzeb (CANSO)

Generalni tajemnik Alexander ter Kuile v Praze

Tésné pfed zahdjenim jednani ko-
ordinaéni skupiny CECM, které se
konalo v Praze 12. 9. 2003, poloZil
STRIP A. ter Kuilemu nékolik otazek:

Co je na programu jednani CECM v Praze
a jaka do néj vkladate ocekavani?
LHlavnim pfedmétem pracovni schuz-
ky je spolupréce civilnich poskytovatelu
letovych provoznich sluZeb v Evropé. Bu-

ysoky rating

V/ srpnu tohoto roku byla provedena ra-
tingovd analyza hospodareni podniku a jeho
finan¢ni stability. Ratingovou analyzu vy-
hotovila agentura CRA RATING Agency,
a.s., kterd je jedinym afilacnim partnerem
renomované a nejstarsi svétové ratingové
agentury MOODY’S INVESTORS SERVICE
ve stredni Evropé.

Vzhledem k tispéSnému minulému i sou-
¢asnému hospodareni udélila CRA Rating
Agency, a.s. statnimu podniku RLP CR krat-
kodoby CRA Rating na stupni czP-1.

Z hlediska dlouhodobého hodnoceni
podniku s ohledem na jeho dominantni po-

dou to predevsim zmény v ATM, které oce-
kdvame v nejblizSich letech v rdmci realiza-
ce projektu Single European Sky (SES).
Jde o velmi duleZity projekt, ktery predpo-
kldda, Ze vSichni evropsti poskytovatelé
letovych provoznich sluzeb musi spolu
velmi intenzivné spolupracovat. Pujde mj.
i 0 jasné stanoveni pravidel pro regulaci
i poplatky v budouci Evropé. PraZské zase-
dani by mélo pripravit podminky k takové

0o nas podnik

staveni na trhu letovych provoznich sluzeb
a s ohledem na spolecné principy ceno-
tvorby v rdmci organizace EUROCONTROL
udélila CRA Rating Agency, a. s. statnimu
podniku RLP CR dlouhodoby CRA Rating
na stupni A+ / czAaa.

Ziskané ratingové hodnoceni je nej-
vy88i moZné, které muZe dosdhnout
komeréni subjekt v rdmci Ceské repub-
liky.

IVAN ZBEJVAL, DFIN

(Pozn.: podrobnosti prinese STRIP

v . 11/03).

diskuzi mezi poskytovateli, aby se bylo
mozZné dohodnout na spole¢ném postupu
pfi formovani nové evropské legislativy.”

MuZete vice osvétlit stanovisko CANSO
k projektu SES?

,SES predstavuje velkou zménu, a to
predevdim v tom smyslu, Ze dosavadni
ndrodni hranice vzdu$nych prostoru pfe-
stanou de facto existovat. DuleZité je to,
aby CANSO vystupovalo jménem vSech
poskytovateli ANS, coZ je lepsi, nez aby
kaZdy vystupoval jednotlivé sém za sebe.
Narodni poskytovatelé letovych provoznich
sluzeb se budou moci vice soustfedit na
budovéni vlastnich kapacit, at uz jde o lid-
ské zdroje, know-how, finance apod. To
ndm pomuZe vytvofit jednotnéjsi pozici pro
sluzby ANS, poznat hloubgji potfeby na-
rodnich stredisek a hledat spole¢na reSent.”

Jak hodnotite roli a spolupréci CR,
resp. RLP CR, s. p., v rdmei CANSO?

,Myslim, e Ceskd republika sehrédla
velmi duleZitou roli uz pfi zakladanf

CANSO. Pan Materna byl u samého
zaCétku a je také jednim z hlavnich prota-
gonistu vytvareni spolecnych pozic po-
skytovatelil ANS sluZeb v Evropé. | dnes
patfi mezi naSe nejvétsi podporovatele.
CR mé v CANSO stale velmi silny hlas
a podili se na Cinnosti jednotlivych sku-
pin. Velmi oceriujeme prdci vasich lidi
a velmi si ji vazime.”

Dovolte jesté jednu osobni otdzku. Byl
jste uZ predtim v Ceské republice,
v Praze a jaké jsou VaSe dojmy z nasi
zemé?

,BYl jsem v Praze uZ nékolikrdt, i pfi
podobné prileZitosti jakou je dne$ni za-
sedani CECM, je to opravdu krasné més-
to. Moje prvni ndvstéva u vds byla uz
v 80. letech, kdy jsem pracoval v KLM
a mohu tedy trochu srovndvat. Sleduji
vyvoj Ceské republiky po revolugnich
zméndch, va$ ndvrat do Evropy a jsem
jim velmi, velmi fascinovén.*

(Irm)
Foto: mis

Konzultace IATA - cenova politika

26. z4Fi t.r. navétivili RLP CR, s.p. zastupci leteckych provozovatelll pod zdstitou
IATA. Pfedmétem jedndni byla poplatkovd politika a pfedb&Zny ndvrh cen za trato-
vou a letiStni sluZbu fizeni letového provozu v roce 2004. Za podnik se jedndni
z(Castnil generdlni feditel Ing. Petr Materna a zastupci DFIN a DPLR, za uZivatele
nasich letovych provoznich sluZeb predstavitelé IATA, Lufthansa a CSA. Obchodni
partnefi se detailné zajimali pfedev§im o naklady, resp. o nékladovou bazi obou
poskytovanych sluZeb. Projedndval se odhad objemu provoznich vykonu na pFisti
rok a také jednotkové ceny, které z vySe zminénych faktort vychazeji. K projedndni
byly pfedloZeny i dal3i otdzky, zejména cenova politika pro regiondlni letisté. Z4-
kazniky velmi zajimala i vécnd ndplri investic podniku, od niZ se odviji podstatna
gést nakladi v ndsledujicich letech. Lete&ti dopravci ocenili zakaznicky piistup RLP
CR, s.p. k uzivatelim poskytovanych letovych provoznich sluzeb a priznivé pfijali
informaci o predpokladané vysi poplatkii na rok 2004. Kone¢na vySe poplatki pro
rok 2004 bude stanovena v poloviné listopadu t.r., poté, co bude sestaven a defi-
nitivné schvalen rozpoCet podniku.

LENKA ZIMMEROVA, DFIN

DoSlo na redakéni e-mail

Redakce STRIPu obdrZela nékolik kri- | ny, podepsdn nebo uveden zkratkou

Zeptali jsme se...

Ing. Jaroslava Suka z Czech Air Force Benevolent Fund’s Agency, s.r.0.:

Jak hodnotite spolupréci s RLP CR, s. p. na letisti v Brné-TuFanech pFi zajisto-
vani letovych provoznich sluZeb pFi X. roéniku leteckého dne CIAF?

,RLP CR si zaslouZi za svoji préci pfi X. jubilejnim ro&niku Czech international Air
Fest 2003 na mezindrodnim letisti v Brné — Tufanech velké uzndni. Letecky festival
se do Brna presunul z Hradce Krédlové na posledni chvili a pfesto, Ze pracovnici
fizeni letového provozu v Brné neméli zkuSenosti s akci takového rozsahu, jakou
CIAF je, zvladli vSechny dkoly velmi dobfe. Myslim si, Ze to je skvéld vizitka profe-
siondlnich schopnosti vSech pracovniku fizeni letového provozu, ktefi se na leto§nim
CIAF podileli.”

(red)

tickych reakci a podnétu Ctendfli na
tabulku statistiky provozu za Cervenec
2003, kterou jsme zvefejnili v €. 9/03.
VétSina nazoru se tykala jednak uvadéni
pramenu informaci a identifikace auto-
ra, jednak kritérii a metod pro vypocet
pohybu FIR Praha a na regiondlnich le-
tiStich. Autora rubriky Mgr. Richarda
Klimu (OVVMK) jsme proto poZadali
0 vysvétlent:

Vizhledem k vy$e uvedenym ndzorum
a podnétum rozhodla redakéni rada
STRIPu na svém zasedani dne 16. 9.
2003 o provedeni ndsledujicich dprav
v rubrice ,Statistika provozu“ (pocinaje
nejbliz8im Cislem):

e zdrojem pro vytvafeni statistik
jsou tGdaje DPLR a STATFOR - tyto
zdroje budou u statistik vZdy uvddé-

8.10.2003, 12:53

bude i autor (rkl),

e tabulka pohybu ve vzdusném pro-
storu CR dosud srovndvala celkovy po-
Cet pohybu IFR a VFR letu za rok 2002
a pocet pouze IFR pohybu v roce 2003,
coZ zapficinilo vy$e zmifiovanou mésic-
ni diskrepanci. Statistiky budou proto
srovndvat pouze vyvoj po€tu IFR pohy-
bu ve FIR Praha ve sledovaném obdobi
roku 2002 a 2003,

e v pfipadé regiondlnich letist sta-
tistika vykazuje sice znacné rozdily, ale
prostor, ktery ma statistika ve STRIPu
k dispozici je velmi omezeny, tzn. ko-
mentovat nebo srovndvat vice udaju je
prakticky nemoZné. Pokud statistika od-
raZi redlnou provozni situaci, redakce se
domnivd, Ze neni duvod ji upravovat.

(red)

[T 1T ||
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Zajimava nabidka zaméstnancum nasSeho podniku

Nove bydleni v Jenci

»Zajemci 0 naSe domky se mohou spolehnout na kvalitu i osobni
jednani, fika predseda pfedstavenstva MANE HOLDING Ing. Jan Nedvéd

Stavebni holding MANE je zatim pre-
vazn€é znam zajemcim o bydleni na jihu
Cech, muZete jej struéné predstavit
i zaméstnancim RLP CR, s. p.?

Nase stavebni spole€nost v oboru
podnikd jiZ vice nez deset let a md zku-
Senosti nejen se stavbou rodinnych
domku, ale i s obCanskou vybavenosti €i
prumyslovymi objekty. Na jihu Cech
jsme kromé vice neZ stovky rodinnych
domu v posledni dobé rekonstruovali
rovnéz rozsahly objekt Krajského tfadu
a nyni realizujeme dostavbu areélu
¢eskobudéjovické nemocnice. Od ledna

i

leto$niho roku ptsobi MANE HOLDING
i na izemi hlavniho mésta, kde se zatim
soustfeduje na vystavbu fadovych dom-
ku a rekonstrukci ve staré zastavbé.

Aktivity holdingu v poslednich mési-
cich prekroéily ale i hranice Ceské
republiky. Je téZké se prosadit na za-
hranicnim trhu stavebnich praci?
Urcité to nenf jednoduché. Samozrej-
mé pfedpokladem Uspésného jednani je
vedle cenové konkurenceschopnosti i jiz
zminéna kvalita. Pravé ta podle mého
nazoru sehrdla hlavni roli, Ze se nam

ktefi jej znali, se ale bude vracet stéle.

Osud byl jeho pritelem

Odvaha, est, kamaradstvi a hrdost jsou vlastnosti, které

pilotu RAF. Jeho Zivotni drdha nikdy nedosahla drovné
marnivosti, zbyte¢nosti a monotdnnosti. Jméno Alois
Siska se stalo symbolem boje proti titlaku a zvuli. Jeho
vysloveni vyvoldvalo vrasky na ¢ele mnoha predstavite-
lum totalitniho reZimu, at faSistického ¢i komunistické-
ho. Se svym bombardérem K-XB se mnohokrat vznesl,
aby branil principy dané mu do kolébky. Jednou mu bombardér prestal odpovi-
dat a Severni ledovy ocedn mél ukongit jeho Zivotni drahu. Pritel Osud mél v8ak
jiné pldny. Plany, které by vydaly na nékolik knih o pohnutém Zivoté letcu RAF.
Generdl Alois Sigka se mnohokrat vznes! k oblakum a pokazdé se vratil. 9. zarf
2003 byl v8ak povolan k letu, ze kterého neni ndvratu. Do srdci a mysli téch,

PETR FAJTL, RDPLR
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sousedu. Pujde nejen o objekty bydlent,
ale i rekreani zafizeni na Upati Alp.
Vlastni stavebni prace zaénou v nékolika
tydnech, nebot veSkerd stavebni vyjad-
feni i povoleni jsme jiz vyfidili.

Kdy zacnete stavét v Praze?

UZ jsme zacali. Rekonstruujeme dum
na Smichové, kde budou po dokonéeni
Ctyfi desitky bytu, v fijnu zahajuje vy-
stavba rodinnych domu v Hovorcovicich
a samoziejmé v Jenci. Jde celkem o 36
domu jak fadovych, tak samostatné
stojicich. Myslim, Ze tady se nabizi
pfilezitost prdvé pro zaméstnance
RLP CR, s. p.

i 1

Kolik za takové bydleni od vasi spolec-
nosti musi zdjemce zaplatit?

U radovych domku (viz obr.) se cena
pohybuje vEetné pozemku i garaZe kolem
2 790 000 korun. U samostatné stojicich
dvojdomku jde o ¢dstku o néco vyssi,
kterd je tésné pod hranici 3 200 000 K¢.

Cim chcete zdjemce o bydleni ziskat
aby se rozhodli praveé pro vasi nabidku?
Zéjemci o bydleni od MANE se mo-
hou spolehnout predevSim na kvalitu
a solidni jednani, a to myslim neni mélo.
Pfi vystavhé vychdzime ze zkuSenosti,
nebot obdobnych domu jsme jiz posta-
vili péknou fadku a zajemci maji moz-
nost se s nimi na fadé mist seznamit.
Poznaji, Ze jde o osvédcené projekty,

které jsou konkurenceschopné.
(red)

$ 8.10.2003, 12:54

inspiromat

LZatim mohu jenom dost t6Zko vy-
pocitdvat konkrétni pfinos pro nase
mésto”.

Starosta Roudnice nad Labem Zde-
nék Kubinek o budoucnosti mezind-
rodniho leti§té v Usteckém kraji

,Je na vedenri Air France, aby pro-
zkoumalo schudnost spojeni™.

Francouzsky ministr dopravy Gilles
de Robien k pfipravovanému akciové-
mu propojeni mezi Air France a KLM

,Vedeni Air France schvalilo ndvrh
spojeni s nizozemskou leteckou spo-
lecnosti KLM*,

ProhldSeni Air France z 30. zafi
20083, které zverejnila agentura Reuters

,Na Cesky trh letecké dopravy
vstoupil dalSi — v poradi jiZ sedmy —
nizkondkladovy dopravce*.

Generalni feditel spolecnosti Dart
Group PLC, Channel Express a Jet2.
com Philip Meeson, pfed inaugurac-
nim letem v Praze

,, lentokrat se jednalo o nas posledni
vyevik, jenZ se konal v soucinnosti s In-
tegrovanym zdchrannym systémem®.

Zéchranar Daniel Machari o vycviku
zachrandrl ze Strediska letky letecké
pétraci zdchranné sluzby (SAR) z bo-
chofského letiSté o konci Cinnosti
strediska v rdmci Integrovaného za-
chranného systému

,Prisla by na radu nahradni opat-
reni*.

Michael Vit, hlavni hygienik CR
0 pfipadném bioteroristickém (toku
na tzemi republiky

,Ceskd republika je vhodné misto
pro britské investice,

Z prohlaseni velvyslance Britanie
pro obchod, prince Andrewa. Britské
firmy by se podle néj mohly napfiklad
uchdzet o miliardovou zakazku na mo-
dernizaci letiSté v Ruzyni

,Nejsem pritelem rychlé privatiza-
ce letist ani statniho podniku Rizeni
letového provozu®.

Vlyjadreni ministra dopravy Milana
Simonovského o uvazované privatiza-
ci CSL a RLP CR, s.p.

,Zijdd zustdvd v tranzitnim prosto-
ru letisté v Ruzyni. Od aerolinek
dostdvd trikrdt denné poukdzky, za
které se muZe najist v letiStnich
restauracich.”

MIuvci Daniel Plovajko o pomoci
CSA dotasnému obyvateli tranzitniho
prostoru, zatimco Cerninsky paldc
patré po jeho totoZnosti

,CViCit, cviCit, cvicit. Nezastirdm ale,
Ze amatérské Iétani bude vZdy vétsim
rizikem neZ treba jizda autem. V leta-
dle musite sledovat o jednu dimenzi
vic — i vySku.“

Predseda Zateckého aeroklubu
Pavel Lenkvik ve vyjdieni k tomu,
co by se mélo zménit, aby bylo méné
nehod ultralightu

(mis)

[T 1T ||
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Jako kaZdy rok pripravila Ceskd sprava letist opravy drahového systému, aby v narognych zimnich podminkéch
povrch provozni plochy odolal zménam teploty a pusobeni odmrazovacich kapalin. Je tfeba vyuZit vhodnych
povétrnostnich podminek a opét odstranit gumu v dotykovych pdsmech RWYS, obnovit denni znageni dle
predpisu L14, opravit trhliny v betonovych deskdch, ulomené rohy, doplnit zélivky spér, zrevidovat svételné
soustavy a pfivody a pfipadné upravit a srovnat zelené plochy kolem drahy a travnaty nouzovy pés.

Letos se jeSté navic betonovaly zdklady pro doplriujici vertikdIni informacni znaky u odboceni na pojezdové
drahy a na RWY 06/24 se namontovalo UpIné nové zafizeni PAPI od firmy Honeywell. Zafizeni PAPI je vlevo od
dréhy ve sméru pfibliZeni, 300 m od prahu a indikuje pilotovi v posledni fazi pFibliZzeni spravny sestupovy thel.
Je-li letadlo vysoko, vidi pilot vSechna nédvéstidla bile, je-li pfesné na tihlu, vidi polovinu navéstidel bile a polovinu
gervend, a je-li nizko, vidi vée Gervend. Nova navéstidla majf velice ostry prechod barev a vy$si svitivost. Cast
systému PAPI RWY 31 je vidét na doInim snimku vedle havarovaného letadla.

RWY 13/31 byla letos uzaviena 16.—17. zafi pro odstranéni gumy. Od 17. 9. do 27. 9. byla uzaviena i RWY
06/24 do 3. 10. op&t RWY 13/31. Néroky na koordinaci uzavirek jsou rok od roku vy3si v zavislosti na silicim
provozu. Nejvice by o tom mohli vyprdvét fidici na TWR. Také se pravidelné vyskytne zvySeny pocet telefonatu
od obd&anu, ktefi si stéZuji, proc fidime letadla préavé nad jejich jinak tak klidnou ¢tvrti.

A protoZe nahoda nikdy nespi, 26. 9. v posledni den uzavirky RWY 06/24, kdy veSkery provoz prazského
letiSté byl soustiedén na jedinou drahu 13/31, v 10 hodin mistniho ¢asu, pfiletél do Prahy z némeckého Wall
Durnu maly étyfmistny jedno-motoracek Mooney. Bez problému provedl pfibliZeni a néhle skongil v travé vedle
drahy na trovni PAPI. Jak se vlastné do travy dostal, zda vyjel z betonu €i zda dosed! pfimo do trévy, je predmétem
Setfeni. Letoun vylomil pfedni podvozkovou nohu, protoZe tento typ nemd pfistani do travy povoleno, ndsledkem
toho roztfistil vrtuli a poSkodil spodni kapotu motoru. Jedna cestujici si narazila koleno. VSe skon€ilo relativné
Stastné, ale ruzyfiské letiSté bylo na dlouhych 45 minut zcela uzavieno. David zablokoval GolidSe. ..

Text: OLDRICH STANEK3 Al
Snimky: CSL

8.10.2003, 12:54
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Pilotni studie: (

Uvodem

Stres se postupné ¢im dél vic stdvé soucasti naSeho
kaZdodenniho Zivota. Je také velmi vyznamnym rizikovym
faktorem u profese Fidiciho letového provozu. Schopnost
zvlddat stresové situace patfi k zékladni vyzbroji kazdého,
kdo chce tuto préci vykondvat. Proto je nezbytné a potieb-
né se touto problematikou seridzné a systémoveé zabyvat.

Po neStastné udalosti, kterd se dne 1. 7. 2002 pfihodila
u Bodamského jezera v jiznim Némecku (srazka letadel),
stanovilo vedeni naSeho podniku kol zabyvat se temati-
kou psychické zétéZe dukladnéji a podrobnéji. Proto jsme
provedli anketu mezi Fidicimi letového provozu, kterd pfi-
nesla zajimavé a podnétné vysledky. Slo o tzv. pilotni studii
vlivu stresu na vykon profese Fidiciho letového provozu.

Osobnim dopisem byli nejprve osloveni vSichni fidici
letového provozu a informovéni jejich vedouci pracov-
nici. K vyzkumu byl pouZit standardizovany néstroj —
anonymni dotaznik, ktery méfi sedm zdkladnich oblasti
stresu: pracovni stres, pracovni nespokojenost, organi-
zani stres, stresujici Zivotni udélosti, Zivotni a zdravotni
rizika, riziko nehod a tzv. technostres.

Z oslovené skupiny fidicich letového provozu reago-
valo vstficné 23 procent. Vzorek sice neni reprezenta-

Komise pro vybér novych adeptu profese Fidici leto-
vého provozu dokonila svoji prdci a timto okamZikem
jsou zndma jména téch, ktefi uspéli. Tito tspésni kandi-
dati se po vSech administrativnich tkonech stavaji za-
méstnanci podniku Rizeni letového provozu CR, s. p.
a zaCinaji délat prvni kroky ve své nové profesi. Jejich
pracovni zafazeni nese nazev fidici letové provozu — Zak.
Toto oznaCeni moZna pusobi trochu humorné, kdyZ opé-
tovnymi Zéky se stdvaji i absolventi riznych typu vyso-
kych Skol. Na druhou stranu si ale vSichni uvédomi, Ze
pro zvlddnuti zakladu ndrocné profese fidiciho letového
provozu je nezbytné znovu zasednout do Skolnich $ka-
men a ponofit se do taju této Casti letectvi.

JiZ prebirdni ucebnich materidlu v knihovné letecké
Skoly u nékterych z nich vyvold rozporuplné pocity. Ty
jsou zpusobeny zejména vySkou sloupce leteckych pred-
pisu a dalSich odbornych publikaci, které od této chvile
budou tichymi spolecniky na kazdém jejich profesnim
kroku a budou ¢ekat na pfileZitost podat svymi ustano-
venimi fidicimu letového provozu pomocnou ruku.

Pfed zahdjenim vlastni vyuky a vycviku musi byt ze
strany vycvikového zafizeni (v naSem pfipadé letecké Sko-
ly) spInéna celd Fada poZadavku, které sméfuji k zajisténi
kvality vlastniho vycviku a tim i k odpovidajici drovni zna-
losti a dovednosti Zaku, ktefi leteckou Skolu opoustéjia po-
stupuji do dal$iho typu vycviku. O tomto pokradovani vy-
cviku budou €tendfi informovdni v dalSim dile naSeho
seridlu. PoZadavky a doporuceni na skladbu a osnovu vy-

Labyrintem narocné
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lie: 0 vlivu stresu na vykon profese

tivni, nicméné ziskana data jsou pfinejmensim zajima-
vé. Vlysledky totiZ jednoznatné ukazuji potfebu zabyvat
se mj. kvalitou pracovniho prostredi, moZnostmi postu-
pu (kariérni Fad), vztahy na pracovistich (konflikty, na-
péti), uspofadanim pracovni doby a dalSimi faktory, které
ovliviuji bezpe¢ny vykon profese.

Strucné vysledky uvedené studie jsou k dispozici na
intranetovych strankdch Divize persondlni. PfestoZe se
cile studie, vzhledem k rozsahu vzorku, podafilo naplnit
jen Castecné, ziskand data budou vyuZita jako infor-
mativni pfi dal$im vycviku fidicich letového provozu. Dale
pak budou k dispozici vedeni podniku jako podklad
k preventivnim opatfenim ke sniZeni psychické zatéze
(v rdmci programu CISM). Podé&kovani patfi tém Fidicim
letového provozu, ktefi si pro vyzkum udélali ¢as, zamys-
leli se nad svou praci a umoznili provést duleZitou psy-
chologickou sondu, hlub3ivhled do jejich ndro¢né a zod-
povédné profese.

Ze zpravy
Cil studie

Cilem studie je identifikovat, objektivné posoudit
a analyzovat hlavni zdroje pracovni/psychické zatéze

v profesi fidiciho letového provozu (flp). Vzhledem
k mimoradné narocnosti této profese je potfebné a nut-
né tento druh dat ziskat, vyhodnotit je a vyuZit ke zkva-
litnéni péce v oblasti lidskych zdroju, zejména pak ve
vybéru a vycviku fidicich a zkvalitfiovani pracovniho
prostredi. Studie probihd soubé&zné s implementaci pro-
gramu CISM (Critical Incident Stress Management —
Rizeni stresu pFi kritickych udalostech). sledky stu-
die budou s vysokou pravdépodobnosti vyuZity
k argumentaci v oblasti prevence a snizeni psychické
zaté7e v souladu s uvedenym programem (CISM).

Cilova skupina

Cilovou skupinou jsou fidici letového provozu zamést-
nanfv Rizenf letového provozu CR, s.p. na letistich v Brné,
Karlovych Varech, Ostravé a v Praze. Jedné se celkem
0 176 osob, které pracuji na jednotlivych letistich (Brno —
14, Karlovy Vary — 6, Ostrava — 11, Praha — 145, z toho
ACC~75, APP/TWR-70). Celkem je to 170 muZti a 6 Zen.

Pouzitéd metoda
Ke studii je vyuZit jako diagnosticky ndstroj Dotaz-
nik pracovni ztéZe (Human Factors Inventory — HFI),

jehoz autorem je britsky psycholog John W.Johnes,
Ph.D. Jednd se 0 osvédcenou metodu, kterd byla v pod-
minkach Ceskeé republiky prevedena do &eské verze sku-
pinou moravskych psychologli v roce 1989 a tispésné
pouZita v 90. letech pfi vyzkumu pracovni zétéZe
v narocnych profesich ve vyznamnych firmach a institu-
cich Ceskeé republiky.

Dotaznik se sklédd ze 7 ¢asti, ma celkem 164 poloZek,
které podrobné formou Skdlovani zjistuji zatéZ v ruznych
oblastech. Jednd se o pracovni i mimopracovni faktory,
které mohou ovliviiovat kvalitu a bezpecnost préce (napf.
mezilidské vztahy, vztahy nadfizenych a podfizenych, pfi-
znaky Unavy a vygerpdni, pracovni prostredi, moznosti
vzdélavani a relaxace, bezpe€nost prace, zneuzivani né-
vykovych latek, Zivotni styl, zmény v Zivotg). Konkrétng
se jednd o: pracovni stres (PZ) —frustrace, nuda, podrdz-
dénost, nervozita, vyhasnuti, bolesti hlavy, Zalude¢ni
nevolnost, chronicka dnava, potiZe se spankem, bolesti
hlavy, pracovni nespokojenost (PN) — vlastni prace, plat,
moZnosti postupu, vztahy ke spolupracovnikum, celkovy
pocit efektivnosti vlastni prdce.

MICHAL WALTER, DPER
(dokonceni v pristim Cisle)

arocneho vycviku k licenci ridiciho letovéeho provozu

cviku, na hloubku znalosti Zaku, na metody jejich hodno-
ceniav neposledni fadé téZ na kvalitu lektoru a instruktort
pfichazeji z mezinarodnich organizaci (ICAO a EURO-
CONTROL) a ty potom tvoff jakysi zéklad, na ktery se celd
stavha vzdélani fidicich letového provozu stavi. Déle jsou
to poZadavky a ndroky jednotlivych zdkazniku, v naSem pfi-
padé podniku poskytujicich sluzbu fizeni letového provozu,
a rovnd? nafizeni a ustanoveni statniho dozoru — Uradu
pro civilni letectvi. Vysledkem leteckou Skolou spinénych
poZadavku je vyddni opravnéni k €innosti a ta tim jiz muze
pfivitat svoje Zaky a zahdjit vlastni vyuku a vycvik.

Jakd vlastné je skladba Zakladniho vycviku?

JiZ bylo fe€eno, Ze se novi kandiddti profese Fidic leto-
vého provozu vréti na nezbytné dlouhou dobu do Skolnich

Skamen. Zde se po dobu deseti tydnu buduiji zaklady celé
stavby, kterd md odolat vnéjSim i vnitfnim vlivam. Témito
zaklady pro Zaky letecké Skoly je teorie. Ano, zejména stro-
ha mluva leteckych predpisu zacind tvofit zéklady, z nichZ
vyrustaji opérné zdi v podobé predmeétu, jakymi jsou letec-
ka navigace, meteorologie, technicka zafizeni, anglictina
s leteckou frazeologif, letadla a principy letu a dalSi dopro-
vodné pfedméty. Celou stavbu je tfeba zastresSit. To prove-
deme formou Kvalifikatnich kurzu. Vzhledem k tomu, Ze
existuji tfi odbornosti fidicich letového provozu, je tfeba
vSechny tyto specializace do Kvalifikadnich kurzu zaradit.
Kvalifikaéni kurz tedy tvofi druhou ¢ést Zdkladniho vycviku
a zjednoduSené feceno to je prakticky vycvik, ktery se pro-
vadi na radarovém simuldtoru.

Kazdy 7ak jiZ pred zahdjenim vycviku znd, pro kterou
odbornost bude cvicen. Jeho pfisti kroky mohou sméfo-
vat do strediska oblastnich navigacnich sluzeb v Praze
(Area Control Centre — ACC Praha) nebo do stfediska
pfiblizovacich a letitnich sluZeb Praha (Approach/Tower
— APP/TWR Praha) a nebo do stfedisek letovych navi-
gacnich sluzeb na regiondlnich letitich, v Brng, v Ostravé
a v Karlovych varech.

Podle odborného zaméreni Zaka je provddén prakticky
vycvik, a ten se jeSté ddl déli na radarové a neradarové
(proceduralni) fizeni.

PFi praktickém vycviku Zaci pronikaji do postupu
a metod vlastniho fizeni letového provozu. Ziskavaji prvni
ndvyky a dovednosti jak komunikovat s témi, kterym svoji
sluzbu poskytuji—s piloty letadel. Ui se, jakymi zptsoby
a jaké néstroje maji k tomu, aby zajistili bezpetnost
a plynulost letového provozu.

Stavbu mame pod stfechou, ale k jejimu dokonceni
ndm prece jenom néco chybi. V naSem pfipadé to je jisté
atraktivni €ast vycviku, jakou je prakticky pilotni vycvik,
ktery Zakum pfinese pohled na stejnou problematiku
z druhé strany, ze strany pilota. Délkou uZivéni této for-
my vycviku je ovéreno, Ze znalosti praktického létani
pfispivaji k efektivnimu poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

Z toho, co jsme se zatim o Zdkladnim vycviku dové-
déli, je patrné, Ze musi existovat jistd mira vyvazenosti
vyuky a vycviku, kde Sedd teorie pfechdzi do jasnych
barev poskytovéni letovych navigacnich sluZeb. Tato
stat nemohla zahrnout vSechny detaily vySe zmiro-
vaného typu vycviku, ale z vé&tSi ¢asti pfibliZila jeho hlav-
ni napli. Je proto na laskavém Ctendfi, aby posoudil
miru vhodnosti ¢i odbornosti, kterd je obsazena v tomto
¢lanku.

KAREL KOUKLIK, VLS
Foto: archiv LS

Dva (k)roky k radaru Il.
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Memorial Martina Stahalika

Letos se jiz posedmé konal Letecky den
na letisti Pfibram-Dlouhd Lhota, v posled-
nich letech nazvany jako Memorial
Martina Stahalika. Z kategorie svéto-
vych akrobatu, Gcastnicich se na poCest
Martina, se kromé nasSich zéstupcu Josefa
Cecha, Karla Strébla a Miroslava Cervenky
objevil i némecky akrobat Uli Dembinski
s letounem JAK-55. Kromé nich tradi¢né

letéla skupina Zlina zajimavé zakoncena
boxem letounu Z-526. DalSi zajimavosti
byly ukdzky vystoupeni para$utistu,
modelaru, let AN-2, letadel ULL atd.
Pocasi vSak opét nepfiznivé pozna-
menalo ndvstévnost leteckého dne.
Treba pristé...

Text a foto: JAROSLAV HENDRYCH

strip

Misheard English

Michelangelo Buonarroti (1475-1564)

pozdéji o sobé prohlasil: ,S mlékem

své kojné, kamenikovy Zeny, jsem do
sebe nasdval i uméni kladiva a dlata.

KdyzZ jsem ve 13 letech otci sdélil, Ze

konéim se Skoloua jdu do uceni k mist-

nimu malifi fresek, rozzufil se a fekl,

Ze byt umélcem je néco tak podradné-

ho jako byt Sevcem.” Michelangelo se

proslavil jiz v 16 letech, ale malokdo

vi, Ze aby byl dokonaly, musel se kaz-

dy vecer vénovat studiu anatomie,

a Ze neustaly kontakt s mrtvolami mu

pusobil pravidelné zdravotni problémy.
Cestu k dokonalosti shrnul v nésleduiji-
cim citatu, v ném?Z jsou zaménéna dvé
slova:

,If people only knew how | char the
burk to gain my mastery, it wouldn’t
seem so wonderful at all.”

i}
Sprdvné feSeni z minulého Stripu:
misheard v. mouse —actual v. blouse,
misheard v. whining — actual
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