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Rizeni letového provozu
Ceské republiky

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p.

V ceskych médiich se v posledni dobé
roji zprdvy o extrémnim zdjmu leteckych
dopravcu o destinaci Praha-Ruzyné. Diky
tragickému (toku na Svétové obchodni
centrum pred dvéma lety a ndsledné ce-
losvétové recesi v leteckém prumysiu vy-
kazuji soucasné mezirocni ndrusty ukaza-
telu provozu jedny z nejvy$Sich Cisel
v Evropé. Divodem je zvysuijici se atraktivi-
ta nejen celé republiky, ale i hlavniho més-
ta. Zvysend koupéschopnost obyvatel,

TWR? podruhe

ZlepSujici se podnikatelské prostredia ros-
touci mezindrodni prestiZ jsou pficinou
zvySeného poctu pohybu a odbavenych
cestujicich. V neposledni fadé tomu prispi-
vd i cenové atraktivni a Spickové orga-
nizované poskytovani letovych provoznich
sluzeb RLP CR spojenych s pilety a odle-
ty letadel.

Za pocty odbavenych cestujicich v pru-
béhu letni sezény stoji historicky rekordni
vykony letistni sluzby fizeni. Bez vysoce
ucinného logického rozhrani mezi APP
a TWR by nebylo moZné v kontextu den-
niho chodu provozu a hitnosti provozni'in-
frastruktury absorbovat $picky 39 letadel
za hodinu. 419 pohybu denniho maxima
v Cervnu, 410 v Cervencia 402 v srpnu pri-
spélo k meziroénimu ndrustu pohybti o 6,88,
10,54 a 13,19 % (1-14) v uvedenych mé-
sicich, coZ rezultovalo v ndrust vytéZnosti
MTOW o 11,80 % v cervnu a 14,77 %
v Cervenci. 11 125 pohybu v Cervenci je
jednoznacné klicovym ukazatelem.

Opét se prokdzalo, Ze koexistence li-
cencnich skupin pro letistni a pribliZovaci
fizeni v jedné organizacni skupiné v kon-
textu perspektivnosti poméru nabizené ka-
pacitni rezervy, kriZové znalosti problematiky
a ndkladové bdze jsou logickym a optimdl-
nim Fesenim v podminkach Ceské repub-
liky. Popfejme tedy, aby se leti$té Praha-
Ruzyné tispésné vzdalovalo lokalitam typu
VarSava-Okecie nebo Budapest-Ferihegy
a postupné se zaCleriovalo do opravdové
prvni letistni ligy stredoevropského regio-
nu spolecné s letisti Schwechat ve Vidni
a Franz-Josef Strauss v Mnichove.

Ing. ALEXANDR DUDA, NV SPLS

IACTT startuje

Ctéte vice na str. 5
a v pristim ¢isle STRIPu

Projekt Single European Sky tématem politické diskuse

Rozdilne nazory

Ambicidzni projekt Evropské komise vytvofit tzv. jednotné evropské nebe ,,Single European Sky*
(SES), s cilem sjednotit horni vzduSny prostor ¢lenskych stati EU, a tim zvySit jeho kapacitu
a propustnost pro letovy provoz, ¢eli prvnim problémim. Spory vznikly pfedev§im v oblasti vyuZiti
specifickych prostori pro vojenské potreby a vycvik, kolem postaveni Evropské agentury pro bez-
pecnost letového provozu EUROCONTROL a koneéné i v otazce nového pojimani suverenity statu ve

vlastnim vzdu§ném prostoru.

Na zaCatku Cervence ¢lenové Evrop-
ského parlamentu schvalili ve druhém
¢teni legislativni ramec programu SES,
ale souCasné pfijali i velké mnoZstvi vy-
znamnych dodatku ke spole¢nému sta-
novisku ministru dopravy EU pfijatému
v bfeznu roku 2003.

Pozadavky ministrii

Vizhledem k odliSnym postojum Parla-
mentu a Rady v této problematice se ve
tfetim Ctvrtleti oCekdva zdlouhavé jedna-
ni Dohodovaciho vyboru za dcasti Evrop-
ské komise jako zprostredkovatele. Po-
kud k této situaci opravdu dojde, hrozi
zpoZdéni Casového harmonogramu im-
plementace jednotlivych kapitol progra-
mu SES. V oblasti civilné — vojenské

koordinace poZaduji ministfi dopravy
vyjmuti vojenského provozu a cvicnych
letti z legislativniho rdmce programu SES
a misto toho navrhuji vyuZiti vojenského
vzdu$ného prostoru pro civilni letovy pro-
voz bez omezeni v €asovych intervalech,
kdy vojenské sloZky tento prostor uzivat
nebudou.

Dohodnou se?

Evropsky parlament naopak usiluje
0 jednotny rdmec a plnou integraci civil-
nich i vojenskych sloZek fizeni letového
provozu. V tomto ohledu bude proto ve-
lice t&Zké najit kompromisni stanovisko,
nebot vyznamni hraci na poli evropské
dopravni politiky jako jsou Francie a Velkd
Britédnie s odkazem na vlastni ndrodni

bezpetnostni zdjmy jednoznacné odmi-
taji stabilni vyuZiti vojenskych prostoru
pro civilni letovy provoz. Na druhé strané
poslanci Evropského parlamentu tento
postup kritizuji a upozorfuji na fakt, Ze
pravé upravy tohoto druhu mohou ohro-
zit samotnou podstatu programu, ktery
pak nebude Fesit problém rostouciho ob-
jemu letového provozu a celkovou miru
zpoZdéni letu.

Optimista ter Kuile

Zéstupci odborné vefejnosti, prede-
v8im poskytovatelé letovych provoznich
sluZeb, letecti dopravci a vyrobci zabez-
pecovaci letecké techniky uzndvaji, Ze
vyjmuti vojenského letového provozu je

(Pokracovéni na strané 2)




Z strip

Ing. Radovan Kubik, SLNS Ostrava

ad 1) Zajem o LD na letisti LKMT na-
rustd. Za 1. pololeti letisté odbavilo 71
tis. cestujicich, coZ je meziroéni narust
045 %. Nérust souvisi se zvySenym
poctem charterovych lett. Vedenf letisté
pocitd do konce roku s odbavenim té-
mér 200 000 cestujicich. Kromé pravi-
delnych linek do Prahy usiluje o obno-
veni linky do Vidné a o novou linku do

poctu nékladnich letu. Ke zvladnuti zvy-
Sujiciho se poctu cestujicich byla ne-
ddvno oteviena nova pfiletovd hala.

Mnichova. RovnéZ se snazi o zvySeni

ad 2) Neobvyklé typy letadel se objevuiji
zfidka, zajimavé destinace se obcas vy-
skytuji, napf. v posledni dobé IL 76 do
Dubaje, Cessna 560 Silesia Air do Astané
(Kazachstdn), v roce 2002 L 410 Job Air
s kone¢nou destinaci v Bangladési.

ad 3) V tomto mésici probéhnou jed-
nani o prevodu letiSté, budou-li tispésnd,
mélo by dojit k pfevodu k 1. 1. 2004.

Ing. Jaroslav Hrdlicka, SLNS Brno

ad 1) Zatim se pfipravuje zahajeni pra-
videlné letecké dopravy s cizim doprav-
cem. CSA destinaci Brno opustily.

Strip se ptal vedoucich stfedisek regionalnich letiSt

1) Jak se u vds projevil zvySeny zdjem o leteckou dopravu?
2) Objevily se néjaké zajimavé typy letadel, z kterych destinaci — linek?
3) Jsou néjaké nové informace o moZném prevodu letiSté na kraj?

ad 2) Diky roz3ifujici se ndkladni le-
tecké dopravy na letisti Brno se objevuji
téZka letadla typu B 747 400, AN 124
Ruslan, B 707, IL76TD z rtiznych vychodo-
evropskych destinaci

ad 3) Jihomoravsky kraj ma trvale za-
jem o prevod letiSté pod regiondlni spra-
vu. Jiné informace neméam.

Rostislav Broda, SLNS Karlovy Vary

ad 1) Zajem se projevil v letoSnim roce
zavedenim dvou dalSich linek do/z Mosk-
vy. Zvysil se i zajem ze strany némeckych
provozovateltu o vycvikovou leteckou
¢innost.

ad 2) Karlovarské letisté je jakousi zé-
padni branou do republiky a byva ¢asto
navstévovéano VIP hosty se zajimavymi

typy letadel, ddle je letiSté pouZivano
jako celni a také pro mezipfistani histo-
rickych stroju pfi letu na air show.
ad 3) V mésicniku Karlovarsky kraj
¢. 01 uvadi hejtman karlovarského kraje
Josef Pavel informaci o absolvovanych
schuzkéch o strategii odstatnéni letisté
K. Vary, jeho investiénim rozvoji, imys-
lech kraje rekonstruovat povrch RWY
a svételné zabezpecovaci zafizeni do
roku 2006. Investice ma byt 70 mil. K&.
Déle piSe o dokonceni oploceni letisté
letos. Do roku 2010 planuje prodlouzenf
RWY o 500m pro vétSi letadla. Bude
rad, kdyZ prevod letiSté bude vyreSen
k 1. 1.2004. Kraj hodld vyuZit dotaci pro
rozvoj letisté s Cohesion Fund EU.
(red)

Kontrola pohybii a provozni bezpecnosti na letistni ploSe

A-SMGCS (Level 2) na Ruzyni l.

Na zakladé tispéSného provedeni tes-
tu Evropské komise ,BETA" na letiti Pra-

ha-Ruzyné rozhod! stétni podnik Rizenf

letového provozu CR zavést ve spolupra-
ci s Ceskou spravou letit, s.p. na ruzyfi-
ském letisti systém A-SMGCS (Level 2).

Praha zajiStujici mj. velmi Casto letovy
provoz za nizké dohlednosti tak dostala do
vinku systém dokonalé kontroly veSkerych
letiStnich pohybu pfi udrZeni vysoké tirov-
né bezpecnosti letového provozu.

Ruzyné se timto po€inem té7 zafadi

mezi letiSté, kterd budou zapojena do bu-
douciho systému ,GATE to GATE".

Co to vlastné A-SMGCS (Advance Sur-
face Movement Guidance and Control
Systém) je?

(Dokonceni ze strany 1)

nezbytné, pokud se v budoucnu maji stét
cile programu Single European Sky
realitou. ,Poslanci Evropského par-
lamentu délaji svou préci a tou je vytva-
fet jednotny evropsky systém. Posky-
tovani letovych provoznich sluzeb je
jednou z klicovych sloZek letecké dopra-
vy, a proto je pozornost zcela na misté.
VE&fim, Ze i pfes souCasny problematicky
VyVoj programu je moZné najit oboustran-
né pfijatelny kompromis®, fekl v této sou-

Jde o systém, ktery zajiStuje Fizenf
pojizdéni, bezhlasové predavani infor-
maci na palubu letadel popfipadé vozi-
del o pojizdéni a moznych konfliktd
béhem pojizdéni, pfehled o pohybu
letadel a vozidel a informace 0 moZnych
konfliktech na RWY a TWY. To vSe za
licelem udrZeni kapacity letisté za jakych-
koli meteorologickych podminek a pfi
zachovani maximdlni provozni bezpec-
nosti.

Systém A-SMGCS ma ¢tyfi samostat-
né bloky (Surveillance, Control, Guidan-
ce a Routing), které poskytuji sluzby
samostatné nebo ve vzdjemné spolu-
préci. VZdy zdleZi na provoznich pod-
minkdch daného letisté, jakou droven

nazory

pe€ny a jednotny evropsky systém fize-
ni letového provozu. Jak uspé$né si od-
povédné evropské organy na této cesté
povedou, napovi pristi mésice.

RICHARD KLiMA, OVVMK
Foto: archiv red

Statistika provozu

(Level ) systému zvoli. Praha-Ruzyné,
stejné jako ostatni letiSté v Evropé, volila
Level 2, tedy zavedeni ¢ésti Surveillance
a Control.

Zékladni a nejdulezitéjsi je SUR-
VEILLANCE, jehoZ prostfednictvim Ize
dosahnout dokonalého pfehledu o vSem,
o se na letisti v dany okamZik pohybuje
(letadla i patficné vybavené automobily
jsou oznaceny labelem). Znamend to
vyrazné zlepSeni pfehledové informace.
Pro ruzynské leti$té to plati dvojndsob,
nebot tu nejsou zvlastni servisni komu-
nikace pro automobily a pfi urcité kon-
figuraci drah je nutné zkombinovat po-
jizdéjici letadla, pFetahovand letadla
a automobily.

Pridame-li k tomu jarni a podzimni
milhy, které leti§té Ruzyné tolik miluji,
je poZadavek na pfesnou informaci
o veSkerych pohybech na letistni plo-
Se zcela na misté. A tuto informaci po-
uZijeme pro dal8i funkce systému
A-SMGCS, jeZ podstatné zvysi komp-
lexni bezpecnost letisté.

(Dokonéeni ve Stripu 10)

MIROSLAV TYKAL, DPLR/OPLNS
PAVEL ATTL, DPRO/APP/TWR

Zasedani GECM

Rizenf letového provozu CR, s.p. se
stalo hostitelem pravidelného zasedé-
ni jedné z pracovnich skupin organi-
zace CANSOQ — CECM. Tato skupina se
zabyvd ruznymi aspekty ATM, prede-
v§im se zaméFfenim na evropsky
region. Pfedmétem ¢innosti skupiny je
hlavné koordinace nézoru Clenu v zé-
leZitostech evropského regionu a podle
pozadavku vykonného vyboru CAN-
SO také pfiprava regiondlnich strate-
gii. Na programu praiského jedném’
konference CANSOV lotySskeé Rize a vy-
voj projektu Single Europe Sky. Prahu
ve dnech 11.-12. zai 2003 pfi této pri-
leZitosti navstivili generdini tajemnik
CANSO pan Alexander ter Kuile a fedi-
telka pro evropské zdleZitosti této or-
ganizace pani Marie Desseaux. Hosté
se setkali i s vedenim naSeho podniku
a navstivili Leteckou Skolu a Technicky
blok. Podrobnosti k této névstéveé pri-
nese STRIP v ¢&isle 10/03.

(Irm)

telegrafick

o SLNS Ostrava: Vzrustd pocet pohybu
fizenych stanovisti a hmotnost zpo-
platnénych letu (k mésici JUL 03 o cca
10 000 t oproti stejnému obdobi 2002,
coZ je nérust 0 35 %).

islosti i AIni ta- Poget pohybu Narust Prumér zdrZeni/ Pocet pohybil v evropském FIR

g | (b g Ao

letovych provoznich sluzeb (CANSO). Mésic 2002 2003 02-03 2002 2003 Mésic 2002 2003 V%
gervenec 40 895 44 297 +83 054 0,72 gervenec 731214 749 989 +25

Rozuzleni na podzim?

Dalsi vyvoj programu Single Europen Poget pohyhii na letistich — Ceska republika

Sky bude zdviset predevSim na nalezeni Praha Brno Ostrava Karlovy Vary

spole¢ného stanoviska ve spornych ob- Mésic 2002 2003 v% 2002 2003 v% 2002 2003 V% 2002 2003 V%

lastech, které zarui naplnéni hlavniho gervenec 10782 11822 +96 2470 3053 +23,6 1482 1588 +72 2004 1056 -89,7

cile samotného projektu — vytvofit bez-



KaZdého ztraceného Zivota i hodnot je $koda, fekl Ing. Pavel Strubl

Bojim se za ty druhe

Je vtom cosi symbolického. Byvaly vojék, generdlmajor letectva
v zaloze, used! prvniho dne tohoto roku do kiesla feditele nové civilni
instituce v sousedstvi vojenského letisté v Praze Kbelich, v aredlu Vy-
zkumného a zkuSebniho leteckého dstavu v Letiianech. O letectvi toho
vi dost na to, aby pomohl zalozeni Ustavu, ktery — jeSté pred naSim
vstupem do Evropské unie — dostal do vinku tkol, resp. poslani — na

vysoké odborné technické irovni zjistovat pfi€iny leteckych nehod.

Co predchazelo rozhodnuti o vzniku
Ustavu pro odborné technické zjistovani
piitin leteckych nehod (UZPLN) a jaké
byly poZadavky na jeho zfizeni?

LVytvofenim této nezdvislé instituce
plnime dlouhodoby program mezinarod-
nich organizaci civilniho letectvi cileny ke
zvySovdni bezpe€nosti v civilnim letectvi.
Je vysledkem novelizace zékona 49/1997
Sh., § 55. Pozici Ustavu posiluje i fakt, e
statut a jmenovani feditele maji zéklad
v usneseni viady CR &. 1006 ze 14. Fijna
2002."

Jaké je poslani vaseho tistavu?

JZjistovat skutecné pficiny leteckych
nehod nebo incidentu, popisovat je v od-
bornych zprévach a navrhovat G¢innd
preventivni opatfeni. Ze zdkona nesmime
nic nafizovat a nikoho obviriovat. Muj tym
ma zatim 13 pracovniku, a jestlize si to
okolnosti vynuti, bude posilen pocet spe-
cialistu.”

Jakou formu mé spoluprdce Ustavu
s ostatnimi institucemi?

,Jsme otevieni spolupraci se vSemi
orgdny a institucemi v oblasti civilniho le-

tectvi. Zucastriuji se porad na odboru ci-
vilniho letectvi ministerstva dopravy,
k bilaterdinim setkdnim dochdzi i pfi za-
sedanich Komise pro letectvi pfi Hospo-
dérském vyboru Poslanecké snémovny
Parlamentu CR. UdrZujeme rovng? lizké
vztahy s Aerokluby CR a Leteckou ama-
térskou asociaci, ale i kontakty s vyrob-
nimi podniky, soukromymi leteckymi
spoleénostmi, dopravci atd.”

Myslite si, Ze pravomoci vaseho Ustavu
jsou dostatecné?

~Zakon vymezuje naSe préva a povin-
nosti zcela jasné. Po vice neZ pul roce €in-
nosti Ustavu mohu konstatovat, Ze jsme
respektovanym subjektem. Dobfe se roz-
viji naSe spoluprdce se vSemi sloZkami
integrovaného zachranného systému, ale
i s Arméadou Ceské republiky.”

Kolik éasu mate na vypracovani pripad-
né zpravy o nehodé?
,Dvandact mésicu.”

Neni to pFilis dlouho?

»Tuto dobu stanovi zakon. Predpis
L 13 zdurazriuje rychlou reakci a bezpec-
nostni doporuceni v okamZiku, kdy zis-
kdme poznatky, jak Ize napravit pficinu
nehody.”

Co vSechno je souéasti takové zpravy?

,Navrhujeme legislativni a technicka
doporuceni, tdpravu metodiky vycviku
a provadime preventivni opatfeni. Na
nasich Ctvrtletnich poradach k bezpec-
nosti lett se schdzi na padesét odborni-
ku z oblasti letecké dopravy. Vysledky
nasi €innosti prezentujeme odborné
i laické vefejnosti na webové adrese —
www.uzpln.cz.*

Kolik udalosti jste od 1. 1. 2003 zare-
gistrovali a vySetfovali?

LK 1. zaFi eviduji nasi inspektofi 367
a primo feSi 50 udalosti. Statisticky déli-
me udélosti na LN (letecké nehody), VI
(véZné incidenty), | (incidenty), PN (po-
zemni nehody) a O (ozndmeni). Katego-
rizace letounu je podle vahy a podle ka-
tegorie Sportovnich létajicich zafizeni.
Zvl&st vedeme Para nehody a nehody ba-
lonu a vzducholodi. Zjistovdnim pfi€in
incidentt jsme poveéfili Aeroklub CR a LAA
CR a u vybranych provozovatelt tuto
¢innost vykondvaji jmenovani zmocnénci.
Ve vaSem podniku je jim vedouci oddéleni
auditu Josef Novotny.

Cinnost vaseho Ustavu ma nepochyb-
né i mezinarodni rozmer.

LPrvni zpravu o naSi budouci existen-
ci jsme prednesli na workshopu ECAC

v prosinci 2002 na Kypru. Zapojeni do
programt ICAO nam pomaha zprostred-
kovat staly zastupce CR v této organizaci
Ing. Oldfich Gorgol. Predpis L 13 ndm
vymeény informaci s partnerskymi orga-
nizacemi v zahranici pfimo uklada.”

Prozradite nam, jak jste se k této nepo-
chybné zajimavé profesi dostal?

~Jsem profesiondini pilot, mam nalé-
tano pfes 2000 hodin, vlastnim vojenskou
i civilni pilotnf licenci. Pokud mi ¢as do-
voli, rad useddm ke kniplu i dnes. Ve funk-
cich jsem postupoval aZ k pozici Inspek-
tora letectva a PVO a do civilu jsem od-
chézel v hodnosti generalmajora. Nabidku
na moznost vytvofit a fidit novou institu-
ci jsem bez vahani pfijal. V&Fim na rozum
a zodpovédnost. Kazdého ztraceného Zi-
vota i hodnot je Skoda! Jestlize mohu
pomahat zlepSovani sou€asného stavu
v letectvi, jsem spokojen.”

Vite, co je strach? _
,Bat se je lidské. Casto se hojim i za
lidi kolem sebe.”

Dékujeme Vam za rozhovor.

LUBOMIR MARSIK,
MICHAEL SEDLACEK, OVVMK
Foto: UZPLN

Ing. Pavel Stribl (* 1950)

generdlmajor letectva v zdloze,
teditel Ustavu pro odborné
technické zjistovani pricin leteckych
nehod (UZPLN), rodék z Hrusek na
Moravé. Pilotni zkuSenosti zacal
shirat v breclavském aeroklubu,
zdejsi Stredni Zeleznicni skolu
ukoncil maturitou. Na Vojenské
akademii v Brné vystudoval Sestilety
obor pilot — letecky inZenyr. V letech
1993-1997 byl Inspektorem letectva
a PV0 ACR. Je Zenaty, md dva syny
(25 a 31), z nichZ starsi je vojen-
skym pilotem. Jako nimrod nachdzi
klid v pfirodé, nekoufi a alespori
dvakrdt v tydnu si jde pro udrZeni
dobré fyzické kondice zaplavat.
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Konec recese civilniho letectvi je na obzoru

Optimismus ve vzduchu

ZlepSeni provoznich a ekonomickych
ukazatelt evropské i svétové letecké
dopravy ocekévaji v roce 2003 posky-
tovatelé letovych provoznich sluZeb.
Jak vyplyvé z analyzy vyro€nich zprdv
AUSTROCONTROL
(Rakousko), DFS (N&-
mecko), 1AA (Irsko),
DNA (Francie) a LVNL
(Nizozemi) za rok
2002 je velmi prav-
dépodobné, Ze dalsi vyvoj letového pro-
vozu na evropském kontinenté iv glo-
balnim méfitku bude mit vzestupnou ten-
denci.

| pFes pozitivni progndzy vSak posky-
tovatelé ve vySe uvedenych zemich za-
znamenali v minulém roce, stejné jako
v roce predchozim, pokles celkového ob-
jemu letového provozu. Tento pokles byl
nejvyraznéjsiv pfipadé Nizozemf (-4,9%),
na druhé strané nejmensi v Rakousku
(-0,9%). Priznivé se do provoznich vy-
sledku poskytovatelu ANS promitla ros-
touci popularita tzv. low — cost dopravcu
typu Ryanair, Easy Jet a dalSich. Jak v§ak
statistiky potvrzuji, pfijmy od regulérnich
aerolinii stdle predstavuji témér dvoutre-
tinovy podil. Ty tak zustdvaji rozhodujici
silou na trhu civilnich leteckych dopravcu.

Provozni vyvoj je kopirovén i v oblas-
ti celkového pocétu pohybu na nejvy-
znamnéjSich letistich. Napfiklad na pa-
fizskych letistich Orly a Charles de Gaulle
do$lo k poklesu téméF 0 12 %. Naopak
nékteréd evropska regionalniletisté (Nice,

Dalsi vyvoj letového provozu
na evropském kontinenté

i v globalnim méritku bude
mit vzestupnou tendenci.

Rotterdam, Insbruck) zaznamenala po-
kles vyrazné mensi, a to v fadu 0,5-2 %.
V souvislosti s rostoucimi obchodnimi
a kulturnimi vazbami tak posiluje potfe-
ba vzdjemného propojeni jednotlivych
regionu v ramci zemf
Evropské unie pro-
stfednictvim letecké
dopravy. Nové, re-
gionalni destinace
a frekvence letu jsou
podporovény politickymi pFedstaviteli
jednotlivych samospravnych celkt a mo-
hou v budoucnosti predstavovat vy-
znamny podil leteckého provozu na ev-
ropském kontinentu.

Pokles celkového provozu se neproje-
vil poklesem pfijmu poskytovatelu sluZeb.

Stridani strazi

Své nékolikaleté pusobeni v RLP
CR, s.p. v roli §éfredaktora podniko-
vého Casopisu STRIP ukonéil k 31.
srpnu t.r. PhDr. Richard Kozohorsky
(rik). Vyznamnou mérou prispél
k dne$ni tvafi mésicniku a jeho ros-
touci oblibé. STRIP nyni vychazi
v nékladu 1300 ks. Novym pracovni-
kem OVVMK a $éfredaktorem STRIPu
se ke dni 1. zafi 2003 stal Michael
Sedlacek, ktery predtim pusobil jako
vedouci vydani v odborném periodi-
ku Media a Marketing.

Zde je divodem navySeni cen za tratové
navigacni sluzby (napf. Irsko zvySilo ceny
za svoje sluzby o témér 32 %), které po-
skytovatelé ospravedIfiuji zvySujicimi se
ndklady a investiénimi pldny.

Takeé v oblasti lidskych zdroju dochdzi
ve VEtSiné pripadu k mirnému nérustu za-
méstnancu (predevsim fidicich letového
provozu a technickych specialistu).

RICHARD KLIMA, OVVMK

www.rlp.cz

UZivatelé web stranek (www.rlp.cz
a www.ans.cz) jisté zaznamenali zé-
sadni zmény v internetové prezenta-
cinaSeho podniku. Zménila se grafika,
obsah, uspofddéni a fazeni rubrik.
Novinkou je i stdld kontaktni adresa
info ans.cz. Stranky jsou prehlednéjsi,
pfistup a orientace v nich snadnd.
A pfindSeji mnohem S3irSi a bohatsi
kvantum informaci potfebnych pro
odbornou i laickou vefejnost. Byl to
rok intenzivni préce, ale vysledek
urcité stoji za to!

(Irm)

Pracovné pravni poradna

0 prazdnindch se na pracovistich objevil maly bily sesit s nazvem Pracovni
fad RLP CR, s.p. 0 jaky dokument se jedna a pro koho je zavazny?

Zacatkem Gervence letoSniho roku byl na vSechny zakladni organizacni Utvary rozeslan
nowy vnitropodnikovy dokument — PRACOVNI RAD. Jeho Uginnost byla stanovena na 15. 7.
2003. A tak po dlouhé dobé spatfil svétlo svéta vyznamny dokument, ktery blize rozvadi
v souladu s pravnimi predpisy ustanoveni zakoniku prace a dalSich pracovnépravnich
predpis, a to podle zvidstnich podminek v RLP CR, s.p. Stavé se tak vedle kolektivnich
smluv dal$im pramenem prava v rdmci podniku. Zakonik préce mu prisuzuje vysokou
prévni autoritu mezi vnitfnimi predpisy zaméstnavatele, s nimiZ nemuze byt v rozporu.

Pracovni fad kromé jiného v ust. § 9 uklada vSem zaméstnancum, v&etné vedoucich,
dodrZovat vedle prévnich pfedpisu k praci jimi vykondvané i ostatni pfedpisy a vnitro-
podnikové normy. PoruSeni takové normy je potom zaroveri i poruSenim pracovniho
fadu, ktery je zavazny pro vSechny zaméstnance podniku. VSichni vedouci zaméstnanci
jsou povinni sezndmit s nim prokazatelné své podfizené a zajistit, aby byl vSem zamést-
nancum vefejné pristupny. K tomu mélo napomoci i jeho seSitové vydant, které je v fadé
vytisku k dispozici na organizacnich ttvarech. Odborovym orgdnim je dano zékonikem
prace pravo predchoziho souhlasu s jeho vyddnim a s pfipadnou zménou jeho obsahu.
Obé odborové organizace s jeho vydanim souhlasily. Divize persondini zajistuje v piipadé
potfeby vyklad pracovniho fadu, pfipadné na poZadéni vedouciho zaméstnance provede
Skoleni z jeho obsahu.

JITKA KOCOUROVA, R DPER

Detsky letni tahor

v Led¢i nad Sdzavou probéhl letos, oproti
loriskému roku, hlavné diky prirodé, ne-
skonale lépe. Zatimco vioni se pocasi vy-
znacovalo neustdle zataZenou oblohou
a destém — pobyt tcastniku musel byt do-
konce kvuli ndslednym povodnim na tfi
dny pferusen — letos vystfidala velkou
vodu naopak téZko snesitelnd vedra. Aby
sitdbornici tropického léta uZili dosyta a se
vsim vsudy, pribyla jesté jedna ,radost”
provazejici horké pocasi—vosy. Ty sitabor
oblibily a navstévovaly jej Casto a ve velkém
poctu. Za své obéti si vybiraly déti, ale jejich

hlavni zdjem se soustredil na ,hlavase”
Tondu, ktery se muZe chlubit dvaadvaceti
primymi zdsahy béhem Ctrndcti dni. Za ta-
kové situace bylo nutné se zakefnym, nevy-
pocitatelnym a k boji vZdy pripravenym
nepfritelem skoncovat, a tak si vsichni od-
dechli aZ po zdsahu deratizédtord. Vosr in-
vazi nastésti vsichni preZili bez uhony.

S velkym zdjmem vsech ucastniku
prdzdninového pobytu se setkala prede-
vsim celotdborovd hra ,,Objeveni Ameri-
ky“. Radost ze hry a neskryvané nadseni
déti prineslo zadostiucinéni a uspokojeni
vsem, kteri se na jejich pripravdch podileli.
,Objeveni Ameriky“ ovSem nebylo jedinou
zdbavou a poucenim. Aby se déti nenudily
Ci dokonce nezlobily, byla pro né pfipra-
vena také jizda na lodich, Cetné sportovni
soutéZe a kdo mél pro strach udéldno, ne-
mél Zadné problémy ani s noc¢ni bojovou
hrou. Hrdiny byli urcité vSichni, protoZe
jinak by si po skonceni pobytu, pfed od-
Jjezdem do Prahy, neslibovali, Ze pfisti rok
urcité pojedou znovu.

TakZe: Na shledanou, krdsné prdzdni-
ny ‘03 a at Zije Ledec¢ 2004! (red)



JeneC ocekava polozeni zakladniho kamene

Ostry
start
IATCC

V Jenci bézZi stavebni prace IATCC
Praha, které z hlediska objemu investic na-
Seho podniku nemaji obdoby. Zdstupci
RLP CR, s.p. jako investora, manaZera pro-
jektu BOVIS LEND LEASE, a.s., generdini-
ho projektanta STOPRO, s.r.0. a generdl-
niho dodavatele HOCHTIEF VSB a.s. byli

piimymi aktéry vykopovych praci a zaklad-
nich tprav terénu. Do Cervna 2005 maji
trvat hlavni stavebni prdce, ale uZ na jeho
pocatku se pocita s instalaci ATM systé-
mu a zahdjenim ovéfovaciho provozu.
Kolaudace celé stavby a piny provoz je
naplanovan na zavér roku 2006.

V poloving zafi se v Jen€i uskutecni
ostry start stavby, slavnostni poklep za-
kladniho kamene IATCC Praha. Autorem
kamene je tym architektu STOPRO, s.r.o.
pod vedenim Ing. arch. Viktora Tucka. Za-
kladni kdmen najde umisténi na viditeIném
a pfistupném misté nového strediska, a bude
tak trvale pfipominat zaGdtky vystavby jed-
noho z nejmodernéjSich stredisek fizeni
letového provozu v Evropé.

(Irm)
Snimky: PETR HRUBES

Novy airbus se jmenuje Zlin

Nejvétsi prirustek do rodinky 35 letadel
CSA, Airbus A 310-325 YAC, byl ve stiedu
20. 8. 2003 pokitén na plose Jih ruzyriské-
ho letisté. Jeho dva starSi sourozenci typu
A310-300 z roku 1991 zajistuji v barvach
CSA délkové linky. Mimochodem, pofizenf
téchto letounu zapadni provenience odsou-
hlasila jests socialistickd vlada byvalé CSFR
s velkym skfipénim zubd, protoZe to zname-
nalo prolomeni koncepce ,CSA pouze se
sovétskou letadlovou technikou“. SSSR
v roce 1989 uz nemohl nabidnout vhodny
typ pro délkové lety a CSA hrozil zakaz pro-
vozu letadel IL 62 z ekologickych duvodu,
¢imZ by délkové linky skongily.

CSA letouny trading kiti jmény nasich
mést. Star$i Airbusy nesou jména Prahy
a Bratislavy, pro novy Airbus vybraly més-
to ZIin. Prezident CSA Ing.Miroslav Kula
a zlinsky primator Tomés Ulehla ktili ¢es-
kym sektem, ale i ,vala§skym penicilinem*
— slivovici. Novy ,Zlin“ mé vykonnéjsi
motory Pratt&Whitney a nabizi 18 busi-
ness a 183 mist economy. Je§té mokry se
po kitu vydal na délkovy let do Kolomba
na Sri Lance.

OLDRICH STANEK, A/
Snimek: HANA BUSKOVA, CSA

inspiromat

LZlin perfektné splnil vSechny pod-
minky.

Reditel vn&jsich vztaht CSA Dan
Plovajko o kitu tfetiho Airbusu A310-325

,Nemyslim si, Ze by mélo néjaky
smysl blokovat dalsi rust letisté, pro-
to se mi zdd nejprijatelnéjsi varianta
néco za néco. "

Starosta Prahy 6 Tomd$ Chalupa
k provozu a rozvoji letisté Praha-Ruzyné

, 1ato konkrétni situace je pravidel-
né nacvicovdna na trenaZéru letadla
Boeing 737 ve Vycvikovém stredisku
posddek CSA.“

Daniel Plovajko o evakuaci cestu-
jicich za pomoci nafukovacich skluzt
po preruSeni startu letadla Boeing
737-500 z mildnského letisté Mal-
pensa poté, co se v kabing objevil kouf

,Poprvé by tu mélo byt vystaveno
i zrekonstruované letadlo Smolik
SM 2 s vyrobnim ¢&islem 16. Na ob-
nové tohoto svétového unikdtu, ktery
se zachoval v jediném exempldri, se
pracuje uZ vice neZ deset let.”

Reditel Vojenského historického
Ustavu Ale$ KniZek o rozsifeni expo-
zice Leteckého muzea Praha-Kbely pfi
prilezitosti Dne vzniku ¢eskosloven-
ského letectva (30. fijna)

,Kapacita odstavnych ploch je nevy-
cerpatelnd, horsi je to s komunikacemi.

0 chystanych opatfenich v dopra-
Ve pfi brnénské letecké show, kdy se
Cekd, Ze pfijede deset tisic aut, infor-
moval $éf brnénskych dopravnich
policistt mjr. Karel PospiSil

,V reZzimu mezindrodniho provozu
se na letisti pfedpoklddd, mimo spor-
tovni mezindrodni akce leteckého za-
méreni, 20 aZ 50 pohybu letadel za ty-
den, pricemZ nejvétsi typ letadla bude
odpovidat letadlu L410 Turbolet.”

Z predkladaci zpravy o zfizeni no-
vého hraniéniho pfechodu, a tim
umoznéni neverejného mezindrodni-
ho provozu na civilnim letisti v Roud-
nici nad Labem

,Mezindrodni letisté v Praze-Ruzyni
je dobre strfeZené a obcané se v sou-
vislosti s terorismem nemuseji obdvat.

Ujisténi ministra vnitra CR Stani-
slava Grosse dva tydny pfed vykra-
denim prodejnich stanku v ,dobfe
stfezené“ odletové hale

,Ocekdvdme, Ze se v letoSnim roce
dostaneme minimdlné nad 6,5 milio-
nu cestujicich za rok, to znamend, Ze
budeme zhruba na kapacité letisté.“

Martin Kacur, generdini feditel Ces-
ké spravy letist o nutnosti vystavby
nového termindlu na Ruzyni

,Pocitdme s tim, Ze leteckou kon-
kurenci prevdlcujeme do péti let. Po
roce 2007 uZ budou lety mezi PariZi
a Londynem zbytecné.“

Paul Charles, Feditel komunikace
spolecnosti Eurostar provozuijici rych-
lovlak, ktery dosahuje rychlosti pres
300 kilometru v hodiné

(mis)
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Rekordni poCty cestujicich

Ruzyriské letisté odbavuije pfivaly cestujicich a zacind se nepfijemné blizit k maximalni projektované kapacité
6,8 mil. pasaZéru rocné. Za touto hranici uZ letisté opét zatne praskat ve Svech. V Cervenci padl rekord v dosavadni
historii letiSté a bylo odbaveno 814 tisic pasazéru. Je to az k nevife. To je mnoZstvi, které po celd osmdesétd léta
a7 do roku 1991 predstavovalo palro&ni objem provozu. Udaje za ervenec 2003 vzrostly v mezirognim srovnd-
ni o 16 % a za prvnich 7 mésicu leto$niho roku proSlo letistém 3,91 mil. cestujicich. Roste i poCet pohybu
letadel a dle statistiky CSL to bylo v &ervenci 11 122 pohybu, co? je meziroéni nérist 11 %. Roste i poget
nepravidelnych, tzv. charterovych letd. V ¢ervnu Ginil meziroéni ndrast 11% a ndrast cestujicich na chartero-
vych linkdch 9 %. Ve stejném mésici se dokonce zvySil poCet cestujicich na privatnich spojich (lety objednané
soukromymi subjekty) 0 485 % a takto letélo pfes 10 000 lidi. PraZzské letisté rovnéZ 1dké nizkondkladové pre-
pravce, kterych uZ zde operuije 6 a zfejmé brzy pibude dalSi — britsky JetTwo. Tim Praha vede pfed VarSavou &i
Budapesti, kam dosud nelétd Zadny low-cost dopravce. Tak se rychle zvySuje pocet destinaci za dostupné ceny.
Také Ceskeé aerolinie rozsitujf nabidku novych destinact (Cork, Tallin, Edinburgh, Jerevan, Newark, Sliag) a jako
odpovéd na konkurenci ,,nizkonakladovek* tlagi ceny letenek dold. A v neposledni fadé je to i 18 charterovych
spole€nosti, které Prahu nyni nalétévaji a pfispivaji tak k nabidce destinaci.

To v8e se déje v obdobi, kdy celosvétové se letecké dopravé pfili§ nedaff, potykd se s hrozbou terorismu, je
citit dopady irdcké vélky a dozvuky nemoci SARS. Zda se, Ze se dostavuje synergicky efekt vhodné statni
politiky, protoZe na rozdil od ostatnich zemi Ceské republika neomezuje nizkondkladové dopravce Zadnymi
administrativnimi prekazkami a ,motivaénf strategie CSL“, kterd v prubghu irackého konfliktu poskytla 50%
slevy pristavacich poplatkl dopravctm, jeZ neomezf své lety do CR. Po cely rok je poskytovéno 50% motivagni
sniZeni pristavacich poplatku spole€nostem, které nasi republiku spoji s novou destinaci. RovnéZ beze zmén
ponechala CSL odletové a transferové letistni taxy. Svou roli také hraje stavebni proména ruzyiiského letists,
kterou krok za krokem realizuje CSL. A jisté ma sviij pozitivni vliv i cenova strategie naseho podniku ve vztahu
k poplatkum za letové provozni sluzby. (viz Strip 7-8, str. 4)

Nebude to lehké do roku 2005, neZ se otevie novy termindl SEVER 2 a zvySi se kapacita leti$té na 10 mil.
cestujicich. V sougasnych termindlech bude asi dost plno. Ale kapacita letiSté — to neni jen schopnost odbavit
cestujici, je také nutno pfijmout ty tisice pohybu na dréhovém systému. | zde se pfipravuji odpovidajici zmény.
Ale 0 tom nékdy pristé.

S pouzitim prameni CSL a CTK 0S
Text a foto: OLDRICH STANEK, A/

Doposud jsme na strankdch Stripu sezndmili nase
Ctendre se dvéma Sestidilnymi seridly, které nam pri-
blizily sveét letovych provoznich sluzeb a jeho technic-
kého zazemi. Ve tretim se budeme snaZit ¢tendrum pri-
bliZit zakulisi odborné vychovy nového fidiciho leto-
vého provozu, od jeho prijeti do zdkladniho vycviku aZ
k prevzetr licence.

Vzhledem k tomu, Ze toto téma je obsahové velmi
ruznorodé, bude se na jeho zpracovani podilet vice
autord, kteri jsou dlouhd léta tésné spjati s vycvikem
novych fidicich.

Proc dva kroky k radaru? Mohou vibec adepti pro-
fese fidic letového provozu prekonat trnitou cestu
vyuky a vycviku pouze dvéma kroky? VVzhledem k nd-
ro¢nosti této profese je potreba udélat kroku mno-
hem vice, ale pro tcel tohoto seridlu postaci, kdyZ
budeme uvaZovat, Ze prvnim krokem je vyuka a vy-
cvik ve Skole a druhym krokem dalSi vycvik na pra-
covisti.

Labyrintem naro

Motto: ,,Je mnoho povolanych, ale malo vyvolenych.*

Najit na ¢eském trhu prace vhodné uchazece a ucha-
zecky o ndro€nou a zodpovédnou préci fidicich letové-
ho provozu, ktefi by splfiovali narocnd kritéria, neni
vibec snadné. Profese fidiciho letového provozu neni
vefejnosti pfili§ zndma a je jakoby zahalena rouskou
tajemstvi. VétSina uchazetu o toto povolédni jsou, moz-
nd prekvapivé, mladi lidé, ktefi uz trochu znaji letecké
prostfedi a néktefi se v ném uZ dokonce jistou dobu
pohybuji. Jejich zajem o praci v oboru letectvi je dlou-
hodoby a predstavuje pro né silnou motivaci. MuZe to
sehrat urcitou roli pfi vybéru, ale nejde o rozhodujici
kritérium. U jinych je to zv&davost a trochu touha po
dobrodruZstvi...

Nabor a vybér budoucich Fidicich letového provozu
je prvnim ¢lankem dlouhého Fetézu. Na jeho konci by
mél stanout fidici letového provozu s patfi¢nou licen-
ci. BohuZel ne vZdy tady plati pravidlo tispé&Sného star-
tu. Zdaleka ne vSichni dspéSni zajemci pfijati do kurzu
zakon¢i své dlouhodobé dsili kyZzenym vysledkem.
,Umrtnost* 7akii je v nékterych kurzech dokonce na
Cisle 75 %. Pro€ tomu tak je a jak tomu predchdazet?

Problematikou vybérového Fizeni do kurzu pro fidici
letového provozu se zabyvd persondini divize RLP CR,
s.p. Ta nese odpovédnost za ndbor uchazecu a spole¢né
s povérenymi pracovniky provozni divize zajistuje konec-
ny vybér zdjemcu. Podrobnéjsi informace o organizaci




zrovna dva

(k)roky?

kolektivu autoru)

Nas seridl bude mit Sest dilu, v nichZ se autori budou
Ale jak Ctendr zdhy zjisti, ani toto ¢lenéni nemuzZe obsah-
nout délku strastiplné cesty novice aZ k provozem osle-
hanému profesiondlovi.

A pro¢ dva roky? Zdjmem kazdého zaméstnavatele je
plné vyuZit nového kandiddta co mozZnd nejdrive. U pro-
fese ridici letového provozu to neni tak snadné, protoZe
znalosti a dovednosti, které si zacinajici fidici musi osvo-
jit, je celd fada. Doba dvou let je tim minimem, kdy Ize
projit vsemi predepsanymi typy vycviku a na jejimZ konci
cekd tolik kyZend licence. Ale ani po jejim ziskdani nemd,
nyni uZ fakticky ridicr letového provozu, klid. Naopak.
Pravé ted je nezbytné, aby vSe naucené aplikoval v praxi,
a to bezchybné a plné profesiondiné, a dale stale doplrio-
val své védomosti a praktické ndvyky formou ruznych

ka Cekd, je posadit se k pracovnimu stolu fidiciho a ,,sply-
nout“ s kolektivem zkuSenych kolegu.

Sirokd verejnost neoplyva velkou znalosti tematiky
fizeni letového provozu a rovnéZ publicita této pro-
blematiky je pomérné nizkd. Pokusme se tedy pood-
halit rousku tajemstvi a populdrni formou pribliZit
cestu k této ndrocné profesi Sirsimu okruhu Ctendru.
Pokusme se prevést odborné, verejnosti nic nerikajici
vyrazy do srozumitelnéjsi mluvy a alespori z¢dsti spla-
tit dluh informovanosti o této profesi. Radi bychom
rovnéZ oslovili nové kandiddty, ktefi budou usilovat
0 zarazeni do vycviku fidiciho letového provozu
a prfedem jim popsali jiZz zmiriované ,dva (k)roky
k radaru”.

Zamérem autorského kolektivu je oslovit laickou
verejnost a zvy$it zdjem potenciondlnich uchazecu
o tuto krdsnou profesi. Jestli se ndm to podafilo, uz
nechdvdme na posouzeni vds, Ctendru.

KAREL KOUKLIK, VLS

MEezINARODNI FESTIVAL LETECKYCH FILMU
PRAHA 2003

Druhy ro¢nik Mezindrodniho festivalu leteckych fil-
mi, mezi jeho? partnery patfii RLP CR, s.p., se usku-
te¢ni ve dnech 25.-28. zéfi 2003 v multikiné Village
Cinemas Andél v Praze 5-Smichové. Jde o nesoutézni
filmovou prehlidku uréenou prioritné pro pfiznivce
a fanousSky léténi, letadel, pilot a vabec vieho, co je
s touto tematikou spojeno. V prubéhu &ty dnd budou
mit navstévnici moznost zhlédnout 64 filmovych pred-
staveni. V ramci festivalu budou preddna mj. také oce-
néni za celozivotni pfinos ¢eskému civilnimu a vojen-
skému letectvi. Novinkou je i cena divdku pro jeden ze
snimku uvedenych v sekci dokumentu.

Pozn.: OVVMK mad k dispozici pro pracovniky
RLP CR, s.p. deset volnych prenosnych vstupenek na
vSechna filmovd predstaveni. V pripadé zdjmu je mozné
domluvit se o jejich zapujc¢eni na tel. lince 2626,
sl. Lenka Dolnitkova. Irm

naboru Ize najit v pfisludné podnikové smérnici (01/01/
DPER/115). V dvodu nového seridlu STRIPu bude dobré
sezndmit se se zdkladnimi fakty a upozornit na zajima-
vosti, které jsou s ndborem a vybérem budoucich Fidi-
cich letového provozu spojeny.

Ke klicovym tkolum ndboru vhodnych uchazecu pat-
fi vytipovani a osloveni cilové skupiny. Tu hlavni tvofi
mladi lidé, ktefi béZné pouZivaji internet. Na interneto-
vych strdnkdch naseho podniku je vZdy s urcitym pred-
stihem zverejfiovéna nabidka na vybérové fizeni's potteb-
nymi informacemi, vCetné dotazniku a kontaktu. Tento
zpusob se v posledni dobé velmi osvédcuje a ziskdva

pfevahu nad tradiéni inzerci v dennim a odborném tisku.
Daffi se tak oslovit a informovat znatné mnoZstvi poten-
cidlnich adeptu na profesi fidiciho letového provozu. Je
v8ak nutno konstatovat, Ze pouze mald ¢ast z nich splriuje
zakladni kritéria naboru: odpovidajici vzdélani, zdravot-
ni zpusobilost a vék.

Vlastni vybérové fizeni probihd v nékolika kolech. Pro
prvni kolo jsou duleZité dobré znalosti anglictiny a zdra-
votni a psychicka zpusobilost pro vykon profese Fidiciho
letového provozu. Cilem vybérového fizeni je postupné
eliminovat nevhodné nebo méné vhodné uchazece a vy-
brat ty, ktefi stanovend kritéria splriuji nejlépe. Pravé ti

maji nejvétsi predpoklady pro tspésné zvladnuti ndroc-
ného vycviku. V tomto kole jde o GispéSné zvlddnuti
zkousky ze znalosti anglického jazyka a posouzeni zdra-
votni a psychické zpusobilosti, které zajistuje podle zé-
kona Ustav leteckého zdravotnictvi.

Usp&$ni uchazeti jsou zvani do 2. kola, jeho? zakladem
je psychologické vySetfeni. Provédi jej podnikovy psy-
cholog a hlavnim cilem je hlub3i a podrobnéjSi poznani
motivace a schopnosti zéjemcu. Vysledky individuéiniho
LvySetfeni™ jsou vychodiskem pro dalSi selekci. Pfi vy-
béru jsou pouZivany standardizované psychologické
metody, testy a pohovory, které umoZriuji nestranné srov-
ndvéni kvalit jednotlivych uchaze€u, stanoveni poradi
a doporuceni pro vybérovou komisi.

Treti, zavérecné kolo vybérového Fizeni, probihd for-
mou pohovoru uchazece pfed péticlennou komisi
sloZenou ze zastupcu pfisludného odborného ltvaru,
Letecké Skoly a personalni divize. Komise vyuzivd moz-
nosti osobniho rozhovoru se zdjemci a snaZi se zjistit
redlné predpoklady uchazecu, jejich schopnosti komu-
nikovat a reagovat na otdzky. Jejim dkolem je na zakla-
dé vSech dostupnych informaci posoudit zpusobilost
uchaze€u a rozhodnout o jejich pfijeti i nepfijeti do
vycviku (kurzu).

Komise musi pfistupovat k rozhodovani velmi odpo-
védné a zvaZovat vSechna pro a proti. Zdjemce musi byt
posouzen komplexné z hlediska predpoklddané tspés-
nosti. Principem postupu komise je Usili 0 maximalni
objektivnost a nestrannost rozhodnuti, nebot zédjmem
podniku je vybér téch nejlepSich. Je duleZité si uvédo-
mit, Ze lidsky potencial je nejvétSim bohatstvim podniku
a spravny vybér pracovniki ma velmi podstatny vliv na
budoucnost podniku.

Mgr. MICHAL WALTER, DPER/RLZ
Foto: archiv LS

Dva (k)roky k radaru |I.
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Desaty jubilejni rocnik leteckého dne
CIAF se uskutecnil ve dnech 6. a7. 9. 2003
na letisti Brno Tufany. Na jeho pfipravé
a hladkém prabghu se podilelo RLP CRs.p.
SLNS Brno. PrestoZe na tomto letisti jiZ
tradiné probihaji jarni letecké dny, byl
tento nesrovnatelny predevsim vétSim
poctem zucastnénych letadel a rozsahem
leteckych akrobatickych ukézek. Do pro-
gramu leteckého dne byly zajimavé za-
hrnuty i pilety a odlety letadel spole¢nosti
CSA, FISCHER AIR a TRAVEL SERVICE,
které zajiStuji charterové lety pro CK.
Bezchybny profesiondlni pfistup pracov-
nikt LPS Brno pant Mirka Josifka, Jirky
Hvézdy, DuSana KaSika, Jardy VasSika,
AleSe Bednafika a za Gcinné podpory
technické supervize ZLT panu Zderika
Absatze, Ladi KubeSe, Honzy Jetminka,
Karla Svobody, Jakuba Herzdna a Pavla
Prochézky pod vedenim zkuSeného po-
véfeného letového feditele Oldy Pirka za-
jistil zcela bezproblémovy a bezpecny pru-
béh veSkeré letové Cinnosti souvisejici
s leteckym dnem. PfestoZe v oblasti LPS
aZLT je u naSi organizace bezchybnd ¢in-
nost zékladni pracovni povinnosti, patfi
témto panum nas dik za vzornou repre-
zentaci nasi organizace.

JAROSLAV HRDLICKA,
vedouci SLNS Brno
Foto: Jan Synak, Pavel Prochdzka

Misheard English

Johnny Cash (71)

Otec péti déti, westernovy herec, zpé-
vak country a balad o vyvrZencich
vSeho druhu pred¢il v prodeji desek
i Beatles, Zil ve Stastném pétatricetile-
tém manZzelstvi s June (73) aZ do kvét-
na letoSniho roku. Kdyz zemfela, pro-
hldsil Johnny, Ze jeho manZelstvi mélo
jednu vadu — Ze netrvalo sto let...

V textu jeho pisnicky If were a car-
penter hledejte dvé chyby.

If | were a carpenter and you were
a lady

Would you marry me anyway

Would you have my baby?

If you were a carpenter and | were
alady

I'd marry you anyway

I’d have your baby.

If a tinker was my trade

Would | still find you?

17d be carrying the pots you made

Following behind you.

Save my love for loneliness

Save my love for sorrow

I've given you my onliness

Give me your tomorrow.

If | were a miller at a mill wheel grinding

Would you miss your colored mouse

And your soft shoes whining?

Ifyou were a miller at a mill wheel grinding

I'd not miss my colored mouse

And my soft shoes whining...
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) Spravné znéni z minulého Stripu :
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