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Jenec"ske’ stfedisko a jeho okoli, vZdy
pusobici spie jako odza klidu nebo pfi-
rodni rezervace, se v téchto tydnech sta-
lo mistem cilého stavebniho ruchu. Od
zacdtku Cervence zde mohutné IZice sta-
vebnich stroju citlivé ukrajuji vrstvy ze-
miny tak, aby vyloucily pfitomnost za-
pomenuté munice nebo archeologickych
ndlezu a aby v zdpéti s plnou intenzitou
vyhloubily mnohakubikové zdklady pro
stavbu, kterd md pro nds podnik zcela
zdsadni vyznam - Integrované stredisko
fizeni letového provozu, IATCC Praha.

Cena IATCC

Poprvé v historii podniku budou
v tomto stfedisku provozni prostory fe-
seny jako spolecné pro fidici APP i ACC.
V objektu budou, kromé letecké Skoly
a TWR, poprvé v historii pracovat vsich-
ni zaméstnanci podniku. A poprvé
v historii bude v tomto stfedisku integro-
vdno poskytovani oblastnich sluZeb fi-
zeni. Historickd prvenstvi jisté nejsou
mérfitkem vyznamu ani duvodem stav-
by. Tim je vybudovani technologického
a administrativniho zdzemi na Spickové
trovni, které umoZni dlouhodobé pokryti
poptdvky po nasem vzdusném prosto-
ru. Jedna historie Jence, kterd md své
pocdtky ve druhé poloviné 30. let, kon-
Ci. Zacali jsme psdt nové déjiny. Od lis-
topadu 2006 budou nasi zdkaznici vyu-
Zivat sluZeb poskytovanych z IATCC.

Uspéch projektu je zavisly jen na nds.
Odpovédnosti v ném jsou definované,
ale jeho zdar je podminén aktivnim zd-
jmem vsech. Pro né se spole¢né sna-
Zime vytvofit dostatecné mnoZstvi in-
formaci.

Projekt IATCC je ndkladny, avsak jeho
cena neni vycislena pouze penézi. Jisté
tu plati vyrok anglického novindre a ese-
jisty Josepha Addisona: “Neexistuje nic
skutecné cenného, ¢eho muZe byt do-
saZeno bez prdce a bez ndmahy*.

IVAN HUBERT, VKR

Vlystavba nového stiediska IATCC v JenCi zahajena 1. Cervence

Projekt se nadechl

Prvni Cervenec je kazdorotné v podvédomi dospélych i déti velmi vyznamnym dnem. Zacind obdobi
letnich dovolenych a prdzdnin. Vysvéd&eni s vyznamendnim, ale i ta horsi, skoncila uloZena v obélkach
na dné zasuvek, aktovky se kr&i v kouté détskych pokoju a Cekaji trpélivé na svoji zafijovou pfileZitost.

Pro cely tym projektu IATCC byl 1. ¢ervenec 2003 také dlouho o¢ekdvanym dnem — byla zahdjena
vystavba nového stfediska IATCC v Jengi.

Pololetnim vysvédcenim projektového
tymu bylo v tinoru Uispé3né ziskani staveb-
niho povoleni na stavbu nového strediska
IATCC, zavéreCnym vysvédcenim se stal
podpis smlouvy s generdinim dodavate-
lem stavby — firmou Hochtief VSB, a.s.

No a jak si vedl projektovy tym
v jednotlivych pfedmétech?

I funkéni je hezké

0O pfipravé projektové dokumentace na
stavbu nového stfediska toho jiz bylo na-
pséno dost. Konecné feSeni podoby stre-
diska a jeho interiéru je vysledkem velké
invence architekt STOPRO, s.r.0 a jejich
snahy po modernim a nad€asovém feSeni
objektu a soucasné prosazovanim funke-
nich a provoznich vazeb ze strany zastup-
cu podniku. To vSe, za bedlivého dozoru
zastupcu Bovis Lend Lease, ktefi museli
Casto v roli arbitra trpélivé hledat kom-
promis mezi poZadavky a stanovisky ar-
chitektu a poZadavky kone¢ného uZivate-
le. | z béZného Zivota prece kazdy zndme
celou fadu pfikladu, Ze ne vZdy to ,krds-
né“ je i funkénf a to funkéni je také i hez-
ké. Bez ohledu na pfislusnost ke svym
chlebodarcum v3ak méli vSichni jeden cil
— vytvorit reprezentativni sidlo firmy, kde
se lidé budou citit dobfe a kam se budou
kazdy den radi vracet.

ReSeni salu ATS
Za konec¢nou podobou projektové do-
kumentace je tak schovdno pfiblizné Se-

12. jednani CEC
(CEATS Executive Committee)
se uskutecni v Praze
ve dnech 27. a 28. srpna 2003

prineseme ve Stripu 10

desat ,technickych rad” v zasedacce
STOPRO, s.r.0, coZ predstavuje nékolik
set hodin jedndni a metrdky pokreslené-
ho papiru.

Tak, jak na papife dostdval konecnou
podobu ATS sdl pro pracovisté fizeni le-
tového provozu, bylo prubézné hleddno
optimdlni rozmisténi pracovist s ohledem
na akustiku sélu a potfebné provozni vaz-
by mezi pracovisti. Skloubit dohromady
Casto protichudné poZadavky jednotlivych
profesi a soutasné v co nejvy$si mozné
mife zohlednit doporuceni akustiku k mi-
nimalizaci negativnich jeva na Fidicich
radarovych pracovistich je problém,
s nimZ se potykaji pfi realizaci podobnych
staveb pro dcely poskytovéni letovych
provoznich sluZeb vSude na svété. Tech-
nické feSeni sélu umoznuje kdykoliv va-

riabilni zmé&nu uspofadéni v zavislosti na
zméné pottu pracovist, jejich funkéniho
vyuZiti a provoznimi vazbami na ostatni
pracovisté, umisténd v sdle ATS.

Vybaveni interiéru

Byly zahdjeny Cinnosti sméFujici k vy-
béru dodavatele novych pracovnich sto-
|0 a radarovych konzol. Jejich tvar, po-
uZité materidly a droveri zpracovéni by
mély korespondovat s celkovou drovni
nového stfediska a mély by vyjadfovat jis-
tou nadcasovost.

Viybér bude uskutecnén ve dvou ko-
lech. Pred vlastni realizaci konzol bude
probihat proces prototypovéni rozmisté-
ni jednotlivych technologii a ovlddacich
prvku.

(Pokracovani na strané 2)



CANSO: jednotna podpora Single European Sky
Tymova koordinace predevsim

Sedma vyroéni konference CANSO
probéhla 1.-4. Cervna v Rize za vyznam-
né podpory LotySského fizeni letového
provozu LGS (Latvijas Gaisa Satiksme).
Jedndni zahdjil Edijs Kizenbahns, feditel
LGS a Dieter Kaden, predseda vykon-
ného vyboru CANSO (na snimku). Pro-
gram konference byl zaméfen na stra-
tegii CANSO pro dal$i obdobi, s cilem
stanovit oblasti, na néZ organizace
primarné zaméfi svoje aktivity, a na
problematiku sniZovani nakladu a efek-
tivitu ATM.

Konference byla pfileZitosti pro pfitom-
né odborniky, aby vyuZili moZnost vza-
jemné vymény informaci o programech,
které by mohly v dlouhodobém méfitku
sniZit ndklady poskytovatelu letovych na-
vigacnich sluzeb pfi soucasném zvySeni
efektivity. ,,Vysledky jedndnf jasné akcen-
tuji nd§ zévazek zesilit spoluprdci mezi

Jiricky

Méme je radi. Ze $pini okno u vytahu
ve tretim patfe LO, chcete-li budovy A?
Nevadi, umyjeme je, za ten nddherny zd-
zrak Zivé prirody to stoji.

KdyZ prileti, vime, Ze je uZ opravdu jaro.
Samicka v hnizdé se nechd i krmit. A pak
ZCistajasna koukd ven nékolik hlavicek, je-
den by je i pohladit chtél. Probuh, ne! Sta-
Ci se prece na roztomilé zobdcky divat.

Ted se mlddata uci létat. Poletr daleko.
Prejme jim Stastny let — a Stastny ndvrat.
Aby ndm za osm mésicti ohldsili, Ze jaro je tu.

ndseji do domu $tésti. (jm)

zakaznicky orientovanymi poskytovateli
sluzeb s cilem zmirnit nejhor§i vlivy
souCasné krize v letectvi a pomoci polo-
Zit zaklady pro trvalé zlepSeni situace,”
poznamenal Dieter Kaden.

Ugastnici konference rovné? vyjadfili
jednotnou podporu programu Single
European Sky a potvrdili nutnost aktivni
ti¢asti CANSO v procesu tvorby legisla-
tivy, ktery je v soucasné dobé ve fazi
druhého ¢teni v Evropském parlamentu.
V diskusi o dal$i strategii CANSO bylo

dohodnuto ukongit ¢innost pracovnich
skupin Environmental Work Group a Fi-
nancial Task Force. Aktivity pracovnich
skupin zhodnotil Alexander ter Kuile,
generdlni tajemnik CANSO, ktery zduraz-
nil potfebu intenzivni spoluprace ¢lenu
pracovnich skupin se sekretaridtem
organizace. Jak dale uvedl, predevsim na
kvalitni tymové koordinaci je zavislé kva-
lita vystupu CANSO.
Text a foto:
STANISLAVA KODATOVA, OVVMK

Radar pro PISEK

Na ¢ervnovém Aerosalonu v PafZi
byl podepsan kontrakt mezi RLP CR, s.p.
a firmou THALES ATM na monopulsni
sekundarni radar (MSSR) se schop-
nosti provozu v mddu S pro stanovisté
PISEK. Radar typu RSM 970S byl vy-
brdn v obchodni verejné soutéz, kde
mimo francouzsky THALES ATM byly
jesté firmy Alenia-Marconi-System z Itélie
a Raytheon Systems Limited z Anglie.
Podobné jako na Buchtové kopci bude
anténa radaru i zde krytd radomem od
firmy ESSCO Collins Limited z Irska.

Radarové stanovisté PISEK je v sou-
Gasné dobé vybavené primarnim rada-
rem AVIA-CM a sekunddrnim radarem
KOREN. Oba radary jsou jiz 18 let v ne-
pretrZitém provozu. Pro dalSi provoz
je znaéné omezend dostupnost nahrad-
nich dila a hlavné provozni poZzadavky
na kvalitu sekunddrniinformace vyraz-
né vzrostly, vCetné celoevropské pfi-
pravy na uZivani médu S. Pred instalaci
nového radaru na stanovisti PISEK,
kterd zaCne v Cervenci pfistiho roku,
bude stavebné modernizovan cely ob-
jekt i anténni véZ. Uvedeni MSSR do
provozu je pldnované na prosinec 2004.
Radarové pokryti bude v dobé provozni
vyluky stanovisté PISEK dopInéné sig-
ndlem z radart Auersberg a pfipadné
i Mittersberg, které provozuje némec-
ké DFS. (iu)

Letecky zakon jeste cekaji zmeny

Na svém pravidelném jednani se na
pudé Ministerstva dopravy CR sesla
13. €ervna Stdld pracovni skupina pro
letectvi pti HospodéFském vyboru PCR.
Jedndni skupiny zahdjil ministr dopravy

Projekt se nadechl

(Dokoncenr ze strany 1)

RovnéZ konetné instalaci na sdle ATS
bude predchazet provizorni rozmisténi
vZdy nékolika vybranych konzol vytvé-
fejicich soubor provozné pfibuznych
pracovist za LiGelem detailniho méfeni
a posouzeni akustiky na téchto pracovis-
tich, s cilem eliminace pfipadnych nega-
tivnich jevu (pfeslechy).

Integrace

Se zastupci ACR probih4 celd fada in-
tenzivnich jedndni v rdmci realizacniho
procesu civilné-vojenské integrace oblast-
ni sluzby. Projekt vystavby nového stfe-
diska v Jen€i pozitivné akceleroval tento
integracni proces, ktery probihd jiZ celou
vojenskych sloZek fizeni letového provo-
zu a efektivni vyuzivani civilnich a vojen-
skych ATM systému tak bude v IATCC
umocnéno spolecnym sdilenim vesSkeré-
ho relaxaéniho i rehabilitacniho zézemi
provoznim persondlem obou resortu.

AZ se v zafi Skoldci vréti do svych lavic,
bude na stavbé stfediska pfipraven zaklad-
ni kdmen ke slavnostnimu poklepdni. To
uZ ale bude stavha v plném proudu. i

JAROSLAV VLASAK,
DPLR/KPIATCC

Ing. Milan Simonovsky, ktery zduraznil
vyznam letecké dopravy jako duleZitého
segmentu v ekonomice statu. Celo-
svétové letectvi se jen postupné dosta-
vd z recese a nabyvd na vykonech. Si-
tuace v Ceské republice je velmi prizniva
a lze oCekdvat, Ze poptévka po letecké
dopravé pasaZéru a zboZi bude i naddle
stoupat.

Pfipravovanou novelu leteckého
zdkona predstavil feditel OCL/MD
JUDr. Josef Turecky. | vzhledem k bli-
Zicimu se vstupu CR do EU je nutné
komplexné zménit systematiku celého
zdkona. V diskusi na toto téma sendtor
Mgr. Daniel Kroupa informoval o dosa-
vadnich vysledcich konventu o budouc-

nosti Evropy. S novelou zdkona je treba
pockat, aby se nemusel s ohledem na
dalsf vyvoj v EU op&t ménit. Clenové
Parlamentu CR se stali po dobu jedno-
ho roku pozorovateli v Evropském par-
lamentu s moZnosti poddvat pozmé-
novaci navrhy, a proto jiz nyni existuje
mozZnost prosazovat zéjmy Ceského
letectvi.

Provozni a hospoddrské vykony
Rizenf letového provozu Ceské repub-
liky, s.p. prezentoval generdini fFeditel
Ing. Petr Materna. Sezndmil pfitomné
poslance a senatory mj. s vyvojem a pfi-
pravou projektt IATCC Praha a CEATS.

RICHARD KLIMA, OVVMK

Statistika provozu

Fobelgotvi Nl Primér el ogot oy v ovopskm FIR
Mésic 2002 2003 02-03 2002 2003 Mésic 2002 2003 V%
kvéten 35968 40 424 +12,4 031 0,28 kvéten 722 848 726 957 +0,6
Cerven 38250 43529 +13,8 028 0,58 Cerven 724 720 743 328 +2,6
Potet pohybi na letistich — Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary
Mésic 2002 2003 v% 2002 2003 v% 2002 2003 V% 2002 2003 V%
kvéten 10289 10834 +5,1 2437 3544 +454 1371 1946 +419 1884 1824 2358
cerven 10677 11354 +6,3 2833 3954 +353 1258 1702 +39,6 1834 1391 -31,8



Pro dobrou véc zblaznim kohokoliv bez rozdilu Sarze, tvrdi Vlastimil Dvorak

Show je moje dite

Na tipati Ripu byl v éervnu zase Memorial Air Show. Tentokrat vzdal
hold bratfim Wrightiim, co vzlétli pravé pfed sto lety, a oslavil 80. naro-
zeniny CSA. Vykony devadesati letadel ze Sesti zemi sledovalo na 40 000
nadSenych divaka. Vrcholem dvoudenniho programu byla akrobacie snii

mistra svéta Petra Biskupa.

Producentem, scéndristou a reZisérem
podniku v jedné osobé je Vlastimil Dvo-
fak, $éf mistniho aeroklubu. Rok co rok
zve fadu celebrit. KdyZ tu byl Vdclav Ha-
vel, vzlétl v historické Cataliné.

Letos jste svezl predsedu senatu Petra
Pitharta. To byl vds napad?

,Ano, poutd mé s nim dlouholeté pra-
telstvi. Vedle Véclava Havla to byl on, kdo
mné aktivné pomdhal pfi vSech sedmi
roénicich. KdyZ se mnou letél poprvé,
napsal do mého zdpisniku: ,...a donutil
mé padat pfimo na hubu na mésto Roud-
nici.* Vaclav Havel zase vepsal: ,0bdivuji

¢ w

Vlastu Dvordka, ale létat s nim odmitam’.

Zdd se, Ze vam sotvakdo odold. MoZna
i proto je roudnicka show tolik popu-
larni. Presto, proé jezdi desetitisice na-
vstévniki a hosté V.I.P. pravé pod horu
Rip?

,Nase show je spolecenskou udalosti
a vZzdycky méla motto. Prvni ro¢nik po-
dékoval Zemim ¢eskym a tém, ktefi za né
bojovali. Byli tu vSichni Zijici piloti RAF,
pro néZ jsme na Ripu usporadali ekume-
nickou bohosluzbu. Tehdy také vznikl big-
bendovy orchestr Jaroslava Kopacka, €le-
na Ceské filharmonie. Hraji pisnitky, kte-
ré si nasi letci v Anglii zpivali a které po-
slouchali.”

Kdo roudnické show vymyslel?

»onad to nevyzni egoisticky, ale je to
moje dité. Na oslavé pro letce RAF jsem
generalu Fajtlovi slibil, Ze v Roudnici zor-
ganizujeme pompézni vefejnou rehabili-
taci vSech naSich letcu za ucasti stroju,
na nichz v Anglii létali. Ti dny poté jsem
tenhle projekt ozndmil v pfimém televiz-
nim prenosu. Kostky byly vrZzeny.“

ZaloZil jste pozoruhodnou tradici. Tusil
jste to tenkrat?

,Ne. Ale uminil jsem si, Ze budeme
nejvétsi atrakci ze vSech. A protoZe pro
dobrou véc jsem schopen zbldznit koho-
koliv bez rozdilu SarZe, vytvoril jsem dobry
realizacni tym. Slusi se podékovat Karlu
Sedlackovi, Petru Tuckovi, Lddovi Ostro-
chovskému, vlastné vSem kolegum
z aeroklubu, Ze se to nakonec podafilo.”

Naznacujete, Ze jste v mnoha smérech
origindlni.

L,BYli jsme prvni ve vSem. Na na3e le-
tisté sedly vibec prvni stroje NATO. Pfi-
stdl tu Harrier, AH-58D Apache a B-17,
vidéli jsme leteckou bojovou pohotovost
(poprvé v CR dvé F-16 a dvé A-10), ktera
priletéla z italského Aviana za radiového
ticha navddénd Avacsem. Protoze jsem
navstivil mnoho airshow a na nékterych
jsem i létal, mohu srovnavat.”

Zkusil byste vzletét se strojem bratfi
Wrighti?

A kdo by zkusit nechtél? Svého ¢asu
jsem sedél v jakémsi otevieném kajaku
bez upinacich pasu a ¢elniho Stitku, mis-
to pedalu dvé prkénka, od nichz vedla lan-
ka, kterd mé Simrala pod Zebry. KdyZ jsem
do vzduchu dostal tohle...?*

Zeptam se vds spis, co jste v kariére
pilota jesté nezkusil?

»Provozoval jsem paraSutismus,
v KoSicich Iétal na L-29. Rogallo mé sté-
lo Gtrndct zlomenin a rok neschopnosti,
klouzavy padék se mi diky Spatné instruk-
tazi ovladani padaku zavrel ve sto met-
rech a jen vétve stromu zabrénily tragic-
kému konci. Jednou se mi pfi vybirdni
vyvrtky rozepnuly pasy. Let jsem opako-

val, abych zhruba po mésici zjistil, Ze
mam zlomend dvé Zebra. Mdme tady
i balon... Nezkusil jsem let ve stihace
Spickové provenience, byt na Albatrosu
uZ pdr hodin také mdm.“

Kolik hodin uZ jste nalétal?
»Jako normalni aeroklubak nic moc.
Asi dvaapultisice na vSem, co je k mani.”

Letos v Roudnici nechyhélo ani nedéini
nouzove pristani v zavéru. Pokolikaté?
,Chvdlabohu poprvé! Kdysi jsem néco
podobného zaZil. Kabinu zalil Stiplavy
dym, ucitil jsem spélenou gumu a na le-
tdnu DC trojky hlavou. Ale zvlddl to psy-
chicky na jednicku s hvézdickou.”

To byla ona Dakota, v niZ v sobotu le-
tél Pavel Landovsky?

»Ano. Absolvoval let s ministrem Ném-
cem, prezidentem CSA Ing. Miroslavem
Kulou a dvandcti dalSimi V.I.P. hosty.*

Co se vlastné berlinské Dakoté pfiho-
dilo?

~Pravému motoru se utrhl vélec a vy-
hofela hydraulika, tahla a kabely. Méli kli-

ku, Ze to nebouchlo. Podle mého méli
mélo protoCené vrtule a nedostatecné
odpustény olej z vdlcu pred startem. Le-
tadlo stélo prece jen dlouho na zemi.”

Jak jste spokojen s letosnimi vykony
nasich fidicich na Memorial Air show?

,Mohu jen chvdlit, jsou stoprocentni-
mi profesiondly. A vy byste nechal Iétat
hlavu stdtu a dalSi politiky pod Fizenim
amatéra? Rmajio mné, Ze jsem nefizend
stfela. MoZnd, ale zasahnu v pravy ¢as na
pravém misté. Osobné jsem poZadal mi-
nistra dopravy a jeho prostfednictvim vas
podnik o zaji§téni fizeni vSech rocniku.”

Jaka prekvapeni chystate pro Mermo-
rial Air Show 2005? Mimochodem,
roudnickému aeroklubu bude 60 Iet...

,T0 nejlepsi nds Cekd prdvé v roce
2005. Mam rozehrano cosi velkolepého,
ale urcité nebudu predbihat. Nechte se
prekvapit.”

Dékuji vam za rozhovor.
(rik)

Snimky: PETR PACES
a archiv Vlastimila Dvoraka

Viastimil Dvorak (* 1952)

je clenem Aeroklubu Roudnice
od roku 1973, jeho Séfem od roku
1990. Rodék z Hornich Rebic

v zahradé Cech. Absolvent strojni
primyslovky v Ceské Lipé.

Z vojenského leteckého ucilisté

v Kosicich putuje v roce 1973 do
roudnické MEVY. Tri roky studuje
délkové stavebni fakultu CVUT,
situace v zaméstnani a problémy
v 0sobnim Zivoté mu nedovolily
studium dokoncit. Je rozvedeny,
sdm vychoval dvé dcery. Kromé
létani je vdsnivym vyznavacem
potdpéni a pokousi se o filmovou
tvorbu. Naprosty abstinent

a nekurdk.
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Snizeni poplatku za letové provozni sluzby od 1.Cervence 2003

Krok spravnym smerem

S platnosti od 1. Eervence tohoto roku
se na$ podnik rozhodl sniZit jednotkové
ceny za poskytované letové provozni
sluzby. Chapeme to jako systémové
opatfeni, kterym reagujeme na vyvoj
poptdvky v letoSnim roce. Nedochdzi
k nému velmi ¢asto a v pfipadé tra-
tového poplatku neni zména ceny
b&hem roku zpravidla pfipustna. Pro
tento rok véak EUROCONTROL roz-
hodl o vyjimce, kterou jsme jako
jediny evropsky stét vyuZili. Zménu
poplatku, kterd pfichazi kratce po
zahdjeni letni sezony, pfijala mezi-
ndrodni organizace leteckych pre-
pravcu IATA velmi pozitivng.

Podnik timto krokem vychéazi
vstfic leteckym provozovatelum jiZz po-
druhé. V roce 2002 jsme byli jednim
z mala poskytovatelu letovych provoz-
nich sluzZeb, ktefi podali vstficnou ruku
leteckym spole¢nostem, jeZ se ocitly
v krizi po udélostech v zafi 2001. V tom-
to roce doSlo ke zmrazeni naSich sazeb
poplatku za letové provozni sluzby na
tiroveri roku 2001.

Jaké jsou tedy duvody, které nds k to-
muto kroku vedly?

K odpovédi na tuto otdzku je tfeba ale-
spori nastinit souvislosti odhadu vyvoje
letového provozu s procesem tvorby po-
platku. Prognoza vyvoje letového provo-
zu pro rok 2003 vznikala v Fijnu uplynu-
Iého roku. V tomto obdobi musi vSechny

staty EUROCONTROL predkladat zavaz-
né kalkulace cen za tratové sluzby.
U pribliZzovacich sluZeb jsou pravidla ob-
dobnd. Pesimistické meziro¢ni odhady
byly ovliviiovany pfedevSim nejistotou
kolem ocekévaného konfliktu mezi USA

,Rizeni nakladu je alfou
a omegou ekonomiky
lispésného poskytovatele

letovych provoznich sluzeb. “

a Irdkem. Konflikt v oblasti Blizkého vy-
chodu v8ak nemél tak velké dopady na
letovy provoz, jak se oCekavalo. Dalsi
obavy z vyvoje letového provozu se za-
Caly objevovat po zjisténi prvnich pfipa-
da nemoci SARS. Skute¢nost prvnich
mésicu roku vSak veSkerd pesimisticka
oGekdvani poprela.

Jednotkovéa cena se stanovuje na za-
kladé odhadu objemu letového provozu
a rozpoCtu nékladd na danou Cinnost
v uvaZzovaném roce. Zékladnim pravi-
dlem podnikdni v naSem oboru je, Ze vy-
nosy z provozu musi pokryt ndklady
véetné primérené vySe zisku. O ndkla-
dech a tvorbé zisku jsme na strankach
naSeho ¢asopisu neddvno velmi podrob-

n& informovali. Rizeni ndkladu je alfou
a omegou ekonomiky uspéSného posky-
tovatele letovych provoznich sluzeb. Je
to parametr, podle kterého nds posuzuji
nasi zdkaznici, a vySe jednotkovych cen
je jeho logickym dusledkem.

Rizeni nékladi a dodrZovani
rozpoctovych pravidel je plné
v nasich rukou a umime si s nimi
poradit. Nezndmou v cenové rov-
nici, alespor z pohledu ekonoma,
je prdvé vyvoj provozu. Leto$ni
rok ndm v tomto ohledu pfeje.
K Cervnu jsme zaznamenali druhy
nejvétsi ndrast preletovych jed-
notek mezi staity EUROCONTROL
a v pFipadé letiStnich sluZeb je
vyvoj obdobny. Pfi fixni cené to jedno-
znaéné znamend vyrazny ndrast zisku.
V daném roce je to samoziejmé pro hos-
podafeni podniku velmi pfiznivé. V le-
tech nésledujicich si vak podle mezi-
narodnich pravidel o tvorb& poplatku
musime snizit nékladovou bdzi pro
kalkulaci cen pravé o prekroCeni oprav-
néné miry zisku. To muZe v extrémnim
pfipadé vést k problémum s cash flow
a samozfejmé to naruSuje plynulost
vyvoje jednotkovych cen — dalSiho pa-
rametru, podle kterého nds naSi zdkaz-
nici posuzuji.

SniZeni cen v roce 2003 jsme pfijali
jako opatfeni, které zapadé do evropské-
ho systému cenotvorby poskytovatelu

Za relikviarem svateho Maura

Tento skvost dlIi ve zdech stredo-
vekého hradu spojenym s malym ba-
roknim zdmkem v malebném méstecku
Becov nad Teplou v zdpadnich Cechdch.
A protoZe dlouholety ucastnik vyletu na-
Sich duchodcu pravil, Ze relikvidr nelze
nevidét, do dvou autobusu osvédcené
CSAD Kladno nds nasedalo ve stfedu
28. kvétna u hotelu Diplomat pétasedm-
desdt. Blankytné modré nebe slibovalo
parny den...

Na prohlidku relikvidre jsme byli roz-
déleni do tfi skupin, nebot do trezorové
mistnosti s touto pamdtkou smif vstou-
pit 25 osob. Stanuli jsme pred efektné
nasvicenym pokladem uvniti specidlni
sklenéné vitriny s vlastni klimatizacf,
ktery byl v letech 1993-2002 restau-
rovdn ndkladem vice neZ deset miliont
korun.

A pak se to stalo. Jednoho z vyletniku
uvniti ,prepadla slabost” a na okamZik
ztratil védomi. MoZnd emoce, moZnd téZ-
ky, vydychany vzduch...?

Diky operativnimu zdsahu zaméstnan-
cu zdmku byl okamZité pfepraven do ne-

mocnice v Karlovych Varech. Do restau-
race ,U Zamku*” se nam vratil ponékud
pobledly, ale fit. Na nohy ho pak defini-
tivné postavil skvély obéd.

Vylet se vydaril. Na zpdtecni cesté se
sice nékolik jedincu snaZilo pfimét fidice

k zastdvce v KruSovicich na pivo a klo-
bdsky, ale vyslySeni nebyli z obavy, Ze
by se néktefi uZ do autobusu nemuseli
vratit.
MARIE PRAZAKOVA, DPER
Foto: JUDITA SMEJKALOVA

letovych provoznich sluZeb. Leto3ni sni-
Zeni cen je pro naSe zdkazniky velmi
atraktivni a zaroveri i pfispéje k tomu,
abychom pusobili v jejich ogich pozitiv-
né po dlouhou dobu.

LUBOS HLINOVSKY, R DFIN

Strip se zeptal

Aleny Stehlikové, mistopfedsed-
kyné Vyboru leteckych dopravcu
Praha a Station manager Austrian
Airlines zodpovédné za provoz SAS:

%
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Souhlasite s nazorem, Ze leteckd do-
prava je stale v krizi? Pokud ano, v éem
spatfujete jeji hlavni pFiciny?

,Leteckd doprava je stale v hluboké kri-
zi. Podepsalo se na tom vice faktoru. Jako
hlavni Ize oznaGit ekonomickou stagnaci
ve svété, ddle byly letecké spole€nosti
postiZeny propadem zdjmu o leteckou
dopravu v dobé valky o Irdk a z duvodu
rozSiteni nemoci SARS.”

RLP CR, s.p. piistoupil ke sniZeni sazby
poplatka za poskytované letové provozni
sluzby s platnostiod 1. 7. 2003. Co tento
krok pro letecké spoleénosti znamend?

LUvitali jsme zprdvu o sniZeni pfrele-
tovych poplatki vaseho podniku od
1.7.2008.

Pro letecké spolecnosti to znamend
tsporu tratovych nékladu, cozZ je vitano
v soucasné obtizné ekonomické situaci
leteckych dopravcu.”

Jak hodnotite idroveii cen tratovych
i priblizovacich sluZeb v Ceské repub-
lice?

Uroveri poplatku za tratové a pfibli-
ovaci sluzby v Ceské republice je v ev-
ropském praméru na pomérné nizké
trovni. Nicméné doufdme, Ze s narusta-
jicim provozem do/z a pres Ceskou re-
publiku dojde v budoucnu k dal§imu sni-
Zeni poplatka. K tomuto optimistickému
nadzoru jsme doSli po pfeteni vyro€ni
zprévy RLP CR, s.p. za rok 2002, kde jsou
uvedeny niz8i poplatky za sluzby, napf.
v Irsku (€len EU) a vyborné ekonomické
vysledky vaseho podniku v roce 2002.”

(rik)



Drama na zaver Memorial Air Show 2003
Diky, damy
a panove!

Na pfipravé a hladkém prubéhu leteckého dne v Roudnici nad Labem
(21.222.6.) se i letos podilelo RLP CR, s.p. na TWR Roudnice. Perfektni
profesionalni préci odved! tym naméstka RDPRO/SPLS Ing. Alexe Dudy:
pénové Ota Rada, Pavel Kohout (oba na snimku), Ing. Zdenék Srseri, Jan
Chodounsky na véZi a Mgr. Pavel Kopecky na stojance. Podékovani patfi
také technikum pana Ing. Jana Stindla, Ladislavu Cisafovi, Josefu Rouskovi,
Jifimu Novakovi a ddmédm z briefingu Vlasté Petanové, Jané Kotéhove,
Evé Martinovské a Pavle Kofldkové.

V/ zdvéru tohoto aviatického svétku doSlo k poZaru na motoru
DC-3 po vzletu. Posddka situaci zvladla a po par minutach
pfistala na letiSti i zasluhou profesionality tymu na TWR
Roudnice. Tento snimek byl pofizen vzapéti...

Jesté jednou diky —a na shledanou v Roudnici v roce 2005.

Text a foto: ING. PETR PACES,
letovy reditel MAS 2003 -

(M

Dodavam, Ze vstficny a velkorysy pfistup zaméstnancu
UCL odpovédnych za certifikaci stanovist letovych provoz-
nich sluZeb, zejména pak inspektora Ing. Pavla Zeinerta,
umoznil tento proces zrealizovat v historicky kratké dobé.

Doufdm, Ze na dobry vysledek prvni oficidlni systémové
autorizace stanovi§té ATS pro Ucely specidlnich akci toho-
to typu bude mozZné Gspé&Sné navdzat i v budoucnu.

ALEXANDR DUDA, N SPLS

V kvétnu jsme se ve dvou plavili na
9,5 m plachetnici kolem atlantického po-
biezi Spanélska. Propluli jsme rozboufe-
nym Gibraltarskym prulivem a spéchali do
bezpedi Gibraltaru. Zrovna uvazuiji lod, kdyZ
vtom se na nas Zene, par metr(l nad mo-
fem, boeing 737. Vypadalo to, Ze skonéi
pfimo v nasi mariné mezi jachtami. Docela
jsem strnul. Ze jsme radéji nezustali na
bouflivém mofi! JenZe to, co jsem povazo-
val za betonové molo asi 50 m od nds, byl
ve skuteCnosti okraj RWY 09/27, kterd je
Cdstecné nasypdna do more. Letoun se
mihal mezi stéZni kotvicich jachet, aby na
draze zcela bezpe¢né pristal.

V roce 1939 tady byla pfileZitostna le-
teckd zakladna britského namornictva a za
druhé svétové valky uZ veleduleZité vojen-
ské letisté, jeZ dodnes provozuje RAF. Mo-
narch Airlines a British Airways zajiStuji
denni spojeni s Londynem. RWY s TODA
1829 m je pretnuta silnici pro civilni pro-
voz, obytné domy jsou snad 500 m od dré-
hy. Na 30 000 obyvatel gibraltarské skdly
obétuje tomuto spojeni se svétem snad
vSechno. Ani jachty nemaji Zddnd omezeni
plavby. A pfirucka Jeppsen publikuje vy-
strahu pilotum: ,,Pozor na jachty operujici
zmarin severné a jihozdpadné od konce
RWY 09!“. Opravdu jsem necekal, Ze za-
kotvime u letiSté.

Text a foto: OLDRICH STANEK, A/

inspiromat

Je to nase vitézstvi. Budeme mit
samostatnou kolektivni smlouvu.“
Radomil Kratochvil, prezident
CZALPA, poté, co vedeni CSA pfistou-
pilo na poZadavky odborovych svazu
a odvratilo hrozici stavku pilotu.

,Uzaviend dohoda neni ani vitéz-
stvim, ani prohrou pro Zadnou stranu.
Smlouva garantuje, Ze jakékoli mzdo-
V€ poZadavky ze strany jedné odboro-
vé organizace nebudou na ukor ostat-
nich zaméstnancu.*

Dan Plovajko, mluvéi CSA

,CSA si vytvdrf pouze urdité zdroje
ze svého hospodarského vysledku
a jen ty muze rozdat.”

Milan Simonovsky, ministr do-
pravy

,Loni dosahl podil nizkonadklado-
vych leteckych spoleénosti v Cesku
pét procent. Tyto firmy prepravily
kolem 350 tisic cestujicich. Letos se
ocekava jesté vetsi pocet.”

Petr HlouSek, ndméstek general-
niho feditele CSL, s.p.

LLety nizkondkladovych aerolinii
tvoriasi 20 procent prepravnich kapa-

cit v Evropé.
Jaromir Berdnek, Mag Consulting

,Dnesni dopravni letadla jsou léta-
jici kanceldre. Brzy se budou fidit mysi
a dodrZovat pocitacovy postupy.”

Miroslav Cerny, Aeroklub Roudni-
ce n.L., na otdzku CRo 1, jaky je roz-
dil pilotovat letecké veterany a sou-
Casné letadlo.

,,Spatné ndm naloZili letadlo, vinu
pilota musi posoudit jini.“

Roman Vik, $éf Travel Servisu,
k incidentu boeingu 737 Travel Ser-
visu pfi startu z egyptské Hurgady,
kdy Skrtl zadni ¢ésti trupu o zem.

,Na vyddni zavérecni zpravy mame
rok.”

Karel Mafik, zéstupce feditele Usta-
vu pro zjiStovéni pficin leteckych ne-
hod, ke zminénému incidentu Travel
Servisu v Egypté.

,Je to naprosto strasné.“

Marie Cernd, zdstupkyné hejtmana
Vlysoginy, ke zruSeni dvaatficaté za-
kladny taktického letectva v Namésti
nad Oslavou.

7

,Vidime sveétylko na konci tunelu.*

Vladimir Mérka, starosta Nameésté
n.0., po jedndni s ministrem obrany
29.7.2003.

,Ndmést bude za ctyri roky provo-
zovand jako zdkladna, ale vrtulniko-
vého letectva.”

Miroslav Kostelka, ministr obrany

,British Airways nemd od boha
dano prdvo prezit.”

Rod Edington, nejvy$si feditel
aerolinii, pfi jednani s odbory.

(rik)



PoloZen zakladni kamen Sever 2

Slavnostni poklep zékladniho kamene termindlu Sever 2 probéhl 26.6.2003. Tedy presné na den od zahajeni
stavby Severu 1 pred osmi lety...Za pfitomnosti ministra pro mistni rozvoj Pavia Némce, ndméstka ministra
dopravy Jiftho Kubinka a dal$ich gestnych hostu zahdjil timto aktem generalni editel CSL, s.p. Milan Kagur (na
snimku) stavbu v hodnoté 10 miliard korun. Sever 2, jehoZ uvedeni do provozu se planuje na rok 2005, zvysi
kapacitu letisté na 10 milionu cestujicich ro€né.

Hlavnim projektantem stavby je spole¢nost Nikodem a Partner, manaZerem vy-
stavby bude spole¢nost Bovis Lend Lease. Financovdni stavby je zajisténo tvérem

splédtek o 6 let. Jednu miliardu korun si CSL pujéi od tuzemskych bank.
Na snimku model budouciho termindlu.

Airport Hotel Prague v sousedstvi termindlu JIH byl 24.6.2003 slavnostné otevien. Je prvni z fady ubytova-
cich kapacit, které na letiSti Ruzyné vyrostou. PFisti rok v dubnu pfibude hotel Tranzit se 74 pokoji, ktery se
zatina stavét vedle nové budovy Travel Servisu. Na stole CSL je i plan na vybudovénf hotelu s 350 pokoji vedle
nadzemniho parkingu proti termindlu SEVER 1.

Ctyrhvézdigkovy Airport Hotel Prague nabizi ubytovani v 56 prevazné dvoultizkovych pokojich. Jeden pokoj
je upraven pro télesné handicapované osoby a celd budova je bezbariérovad. Kromé ttulnych pokoju je v hotelu

business centrum, konferencni salonky a restaurace
s mezindrodni kuchyni. Od zéfi pfibude i relaxacni cent-
rum a doplrikové sluzby spojené s odbavenim letd.
Investorem je spole¢nost M.I.P.Group, a.s., hotel pfevzala
spole¢nost EuroAgentur Praha, kterd jiz provozuje sit
19 hotelt v Ceské republice.

Text a foto: OLDRICH STANEK, A/

ViyhlaSenim nejlepSich snimku skon€il v kvétnu dru-
hy roénik fotosoutéZe Stripu. Zvlastni cenu odborné po-
roty si odnesl Jaroslav Lechnyf (49), technik PC Centra
logistiky, za nddherné panorama HradCan. Nézev snim-
ku autor ladil, jak jinak, pfimo technicky: Praha 28.7 2002
14 h, 23 min, 15 sec.

Na snimku v minulém ¢isle Stripu spekuluji porotci
nad vasim snimkem. 0 ¢em asi, co myslite?
,MozZnd o tom, Ze jeSté pred péti lety nebylo néco tako-
vého vabec myslitelné. Mockrat jsem se snazil o pa-
norama s klasickym fotoaparatem, ale nikdy to nevyslo.“

V seridlu jsme postupné proSli pracovisti zabezpeco-
vaci letecké techniky (ATM systému) podle kompetenci.
Stoji jisté za zminku, Ze ona jednotliva technickd praco-
vi§té jsou mnohdy znacné vzddlend, ac jejich vystupy
konCi na stole Fidiciho v tésném sousedstvi.

Samoziejmosti je nepfetrZita sluzba a presouvani praci
spojenych s vylukou na pozdni no¢ni hodiny. Samozfej-
mosti je také mobilita techniku, ktefi dnem i noci odjiz-
déji na odlehla mista, kdykoli je to nutné. V délce a Cet-
nosti vyjezdu kraluje bezkonkurenéné radionavigace, v niz
je devadesat procent ¢innosti mozZno nazvat sluzbou
v poli. Kazdy systém méd rovnéZ svého administratora,
jakéhosi péstouna, ktery sleduje chod a implementuje
v8echny tpravy. Praveé on je tim nejinformovanéjsim ¢lo-
vékem o pfisluSném zafizeni a jako nositel téchto védo-
mosti pravidelné Skoli druhé. A kone¢né — kazdé oddéleni
mad svého vedouciho, ktery s dlouhou holi pase své ovec-
ky na pridélenych lukdch — v pfipadé dilny radionavigac-
nich zafizeni to plati doslovné (ta luka).

Technické zakulisi ma svuj pevny fad a vyZaduje reZii
nické podpory Fidiciho jsou to technické sély. Do nich se
shihaji vSechny informace o stavu technickych prostred-
ki a odtud jsou ddlkové oviddany systémy, které to umoz-
nuji. Zde se rozhoduje i o tom, v jakém pofadi budou
technici opravovat zafizeni v pfipadé, Ze dojde k soubéz-
nym poruchdm. Je to i pracovisté ,, styku se zékaznikem®,
kde si technicti supervisofi vyslechnou lecjakou ,,pochva-
lu“ od roz€ilenych uZivatelt nejroztodivnéjSich elektric-




,Digital me pronasle

Fotoreporteér Jifi Pekarek si posteskl, Ze jste tam ne-
byl o dva tydny pozdéji pfi povodni...

LZrovna jsem jel na letité do Brna. Ten nejvétsi lijak
mé ale zastihl na cesté nazpatek. Z okna auta jsem fotil
vojenské obojZivelniky. Chvétaly do Prahy.*

Ceho si na vaSem soutéZnim snimku cenite nejvice
vy sam?
,Ze je to prvni panorama v mém Zivoté, které za néco stoji.”

Pro¢ pravé scenérie Hradcan?
,Pokud md dobfe vyjit, musite fotit s velkym odstu-
pem, jinak nebudou souhlasit dhly kfivek na fotce, které

jakkoli peclivd montédZ uZ nedohoni. Hrad¢any jsou
tématem moznd bandinim, ale velmi vdécné a pro né-
vtévniky Prahy vzacné.”

Cim jste fotografoval?

,Digitdlem Canon Power Shot S40 a, moZnd se budete
divit, z ruky. Takové ma tenhle fotoapardt programové
vybaveni.*

Z kolika snimkii je panorama sloZené a jak sloZitd
jeho montaz byla?

+Z deseti. Diky programu, ktery doddva firma k foto-
aparatu na CD, trvala zhruba tficet vtefin.”

B

duje”
Ted Zertujete.

LVibec ne. Pokud ovSem nechcete ru¢né korigovat
pfipadné chyby.”

Fotografovani vds bavi nebo prondsleduje?
»0dmalicka bavi. Co mam digitél, prondsleduje mé."

Pro¢ jste neobeslal kategorii Lidé letadla Iétani?

,ProtoZe kdyZ fotografovat letadlo, tak detaily, jeZ béz-
ny pohled neregistruje. CoZ bez sloZitych povolovacich
procedur mozné neni.”

Dékuji za rozhovor a gratuluji vam. (rik)

y technickych systému frizeni letového provozu

kych spotfebicu, slouZicich pavodné k usnadnéni pro-
fesniho vykonu. Tahle strdnka ¢innosti supervisora TS
vyZzaduije urcitou znalost psychologie a dévku socidlniho
instinktu. V zapornych pfipadech vyutsti pozndmky tech-
niku typu ,stejné nemame nahradni“ nebo ,lip uzZ to na-
stavit nejde“ k dosti dramatickym hldSenim o chybdch
ATM systému. Ve velké vétSing pripadu vSak obé strany
optimalné postupuiji pfi odstrariovéani potiZi at jiZ opra-
vou, nebo pfechodem na néjaky omezeny rezim.
Dne3ni technické sdly vdé&ci za svou dualitu neustd-
Iému rustu poCtu zafizeni a jejich sloZitosti. ProtoZe po-
Cty a sloZitost systému jiz zacaly pfesahovat duSevni
moznosti jednoho Clovéka, jsou dnes sdlové kompeten-
ce rozdéleny na navigacni a komunikacni systémy na
strané jedné a na informacni a radarové na strané dru-

hé. Jejich umisténi je navic poplatné dalSi technice na-
chdzejici se v jejich tésné blizkosti. VZdy je vSak dodrZe-
na zdsada odliSné klimatizace pro stroj a pro ¢lovéka. Co
prospivé jednomu, muZe $kodit druhému. | kdyZ
v budoucnu pocitdme s jednim spolecnym technickym
sdlem, zustane podobné rozdéleni kompetenci, byt
v jedné mistnosti, zachovéno.

V/ davnych dobéch byvala funkce ,salnika“ speciali-
zovand, to znamend, Ze se tento pracovnik netcastnil
pfimo préce na UdrZbé& a opravédch zabezpeCovaci tech-
niky. Dnesni pohled na tuto pracovni pozici je ponékud
odli$ny: vSichni techniCti supervisofi jsou soucasné spe-
cialisty technickych systému a sluzbu od sluzby rotuji
mezi vlastni ddrZbou a supervizi. Tato filozofie se snazi
predejit dvéma extrémum: specializovanému salnikovi,

ktery po nékolika letech bude umét jenom dobfe telefo-
novat a specializovanému technikovi, jehoZ komunikac-
nia organizacni schopnosti se budou pohybovat v pdsmu
socidlni debility.

Stejné jako funkce supervizora doznalo zmén i jeho
pracovisté. Nékolik pamétniku si jeSté vzpomene na prvni
technicky sdl, umistény ve sklepé pod budovou na starém
letisti. KdyZ byl po nékolika letech pfestéhovén do pfize-
mi, bylo to povazovano malem za luxus.

Stejné tak technicky sal na (svého ¢asu) novém tech-
nickém bloku zaujimal dle minéni mnohych pfili§ mista.
Dnes je plocha &tvrtého patra TB vyuZita do krajnosti.
Cestou vpfed je pouze dusledny pfechod na centralizo-
vany monitorovaci a kontrolni systém, ktery omezi pocet
monitorovacich a ovlddacich jednotek specializovanych
na jednotlivé systémy. Z hlediska Gspory mista je co
zlepSovat zejména na starSich systémech, jejichZ ovla-
dani a monitorace byly konstruovény podle zésady radéji
dva monitory neZ jeden. Dal$iho zkvalitnéni se technickd
supervize dockd v nové budové IATCC, kde bude mit
technicky supervizor pfimy kontakt s vedoucim smény
na stanovisti.

Touto zminkou o blizké budoucnosti jsme vlastné
pokrocili k zavéru naSeho seridlu. Bylo by sice mozné
popsat jeden konkrétni let a postupné wylicit, jak se na
jeho zabezpeceni podilely jednotlivé technické systémy,
ale bylo by to na tikor prehlednosti. Sest dili seriélu si
nekladlo jiny cil neZ umoZnit p.t. publiku vytvorfeni celkové
pfedstavy o technickém zabezpeCeni primarni funkce
tohoto podniku, tj. fizeni letového provozu.

V8em, kdo docetli aZ do téchto mist, autor dékuje za
neutuchajici odhodldni doCist véci aZz do konce a preje
hezké prazdniny.

IVAN KRAKORA, ved. sti. RIS/ATMS
Snimky: VLASTIMIL BROTANEK

Krajina za zrcadlem ViI.




KdyZ jsme Na Fidlovacce odkryli Sladké tajemstvi

Snimky: LENKA DOLN{CKOVA a rik

Misheard English

G. B. Shaw (1856—1950)
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3 . Irsky dramatik a obdvany (nejen) lite-

™ g s : rarni kritik. Bojovnik za socialni refor-

& % my a za zjednoduSeni anglického

e P pravopisu. Vegeteridn — ,,svého psa
> bych také nesnéd|”.

V roce 1925 prevzal Nobelovu

cenu, ale odmitl s ni spojené penize.

N7 V jeho citatech najdete po jedné slovni

Zaméné:

Christianity might be a good thing if

anyone ever pried it.

England and America are two countries
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Kreslil: OTAKAR RADA —

'-i—_ : S separated by a common bandage.

[m
Regeni ze Stripu 6:
misheard v. ,harts“, actual v.
Jhearts“, misheard v. ,candid®, actual
v. ,candy“, misheard v. ,,thirst®, actual
v. first”.
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